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29. januar 2009



Regeringen, Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti,
Det Radikale Venstre og Liberal Alliance har indgaet en aftale om dels de
overordnede rammer og principper for udviklingen af en grgn transportpolitik
i de kommende ar, dels en reekke konkrete initiativer pa transportomradet.

A. Rammer og principper for en gron trans-
portpolitik
1. Overordnede principper

Parterne er enige om fglgende principper for en grannere transportpolitik:

« Transportens CO2-udledning skal ned, og der skal gennemfgres en grgn
omlagning af bilskatten

« Den kollektive transport skal lgfte det meste af fremtidens vaekst i trafik-
ken. Jernbanen skal vaere palidelig, sikker og topmoderne

« Vejkapaciteten skal udbygges, dér hvor behovet er stgrst, dvs. dér hvor
der i dag er de stgrste treengselsproblemer, men ogsa, hvor man kan se,
at den fremtidige trafikveekst som faglge af erhvervs- og samfundsudvik-
lingen vil kraeve en udbygning af infrastrukturen

« Cyklismen skal fremmes - valg af cyklen som transportmiddel er at fore-
treekke, hvor det er en realistisk mulighed

« Danmark skal veere et grgnt teknologilaboratorium for transport
« Broer, veje og jernbaner ma ikke gdelaegge uerstattelig natur
e Stgj og luftforurening i byerne skal ned

Principperne for en gran transportpolitik udmgntes gennem en raekke kon-
krete initiativer, som finansieres af en infrastrukturfond, jf. afsnit 2.

Parterne er enige om, at anvendelsen af infrastrukturfondens midler alene er
aftalebundet i det omfang, der med denne aftale er indgaet eller med senere
aftaler indgas aftaler om at afsette eller reservere midler til konkrete an-
legsprojekter, vedligeholdelsesindsatser m.v.

Parterne er desuden enige om, at aftalen indebeaerer en invitationsret til
transportpolitiske forhandlinger pa de af aftalen omfattede omrader i peri-
oden frem til og med 2020. Aftalen indebeaerer dog ikke, at alle parter skal
veere enige om gennemfgrelse af alle konkrete projekter m.v. frem til og med
2020. Endvidere respekterer aftalen gaeldende delforlig pa omradet.



Dansk Folkeparti tilslutter sig den politiske aftale af 2. september 2008 mel-
lem regeringen, Socialdemokraterne, Socialistisk Folkeparti og Det Radikale
Venstre om en fast Femern Baelt forbindelse og indgar i forligskredsen.

2. Finansieringselementer

Parterne har noteret sig, at regeringen har etableret en Infrastrukturfond,
der skal finansiere de kommende ars investeringer pa transportomradet. Ba-
sismidlerne i Infrastrukturfonden omfatter:

« Det skattefinansierede investeringsraderum

« Realiserede udbudsgevinster inden for jernbanesektoren
« Driftsbesparelser som falge af signalprojektet

« Provenuet pai alt 6 mia.kr. fra salget af Scandlines

« Midler fra A/S Storebelt - i alt 9 mia. kr. frem til regnskabsaret 2022.
Det vil forlaenge tilbagebetalingstiden i A/S Storebelt med 5-6 ar

« Reduktion i kontraktbetalingen til DSB pa 1,1 mia. kr. som fglge af 1C4
(2008-2010)

« 1 mia. kr. fra merprovenu fra den nye grgnne karselsafgift pa udenland-
ske kgretgjer i Danmark i perioden til og med 2020.

Infrastrukturfonden etableres sdledes med 94 mia.kr. og kan lgbende tilfgres
midler fra nye holdbare finansieringskilder.

Konkret forventes, at der senere vil veere grundlag for at tilfgre Infrastruk-
turfonden midler som folge af:

« Yderligere gevinster ved en bedre og mere effektiv jernbanedrift.

« Yderligere merprovenu fra en ny kagrselsafgift, som raekker udover den
del, der skal modsvare nedsattelsen af registreringsafgiften. Det drejer
sig om yderligere merprovenu fra udenlandske karetgjer i Danmark.

Herudover kan der tilfares holdbart provenu fra gvrige finansieringskilder,
der métte blive prioriteret til transportomradet i perioden frem mod 2020.
Dertil kommer midler fra DSB til forbedringer af adgangen til den kollektive
transport, jf. nedenfor.

Uforbrugte midler, herunder reserver fra konkrete projekter, tilbagefares til
fonden.
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Parterne er enige om, at der herefter ikke udestar anden uudmentet finan-
siering fra tidligere forlig.

Parterne er enige om, at hel eller delvis brugerfinansiering kan vare relevant
i forbindelse med seerlige infrastrukturprojekter, som giver de rejsende helt
nye muligheder. De store faste forbindelser over Storebelt og @resund er i
dag brugerfinansierede, og den kommende Femernforbindelse vil ligele-

des blive brugerfinansieret. Brugerfinansiering vil kunne indga i overvejel-
serne om eksempelvis en eventuel havnetunnel i Kgbenhavn eller en ny for-
bindelse over Roskilde Fjord.

3. Rullende planlaegning

Parterne gnsker at styrke den langsigtede prioritering og kontinuitet i frem-
tidens investeringsbeslutninger pa infrastrukturomradet under lgbende hen-
syn til en effektiv ressourceanvendelse, herunder fremme af projekter, der
giver starst mulig gavn.

Parterne har noteret sig, at regeringen gennem rullende planlaegning vil
fremleaegge beslutningsgrundlag og projekter til stillingtagen saledes, at par-
terne hvert andet ar far mulighed for at tage stilling til de konkrete anlaegs-
projekter, hvor der forligger beslutningsgrundlag og hvert fjerde ar far mu-
lighed for at tage stilling til, hvilke nye analyser og beslutningsgrundlag, der
skal udarbejdes. Endvidere vil regeringen indkalde til mindst et arligt mgde
om status for den rullende planlagning.

Som led i den rullende planlaegning vil parterne fa mulighed for at tage stil-
ling til de beslutningsgrundlag, der feerdiggares for en raekke vigtige konkrete
projekter pa bane- og vejomradet, som det tidligere er aftalt at undersage.

Med naervaerende aftale er parterne enige om en raekke konkrete initiativer
indenfor rammerne af den rullende planlaegning, jf. pkt. B nedenfor. Parter-
ne noterer sig samtidig, at regeringen senest til oktober 2009 prasenterer
partierne for en raekke feerdiggjorte beslutningsgrundlag vedrarende konkre-
te bane- og vejanlaegsprojekter og vil invitere partierne til forhandlinger om
stillingtagen til projekternes gennemfgarelse. Det omfatter de tidligere beslut-
tede VVM-undersggelser af fglgende projekter (forelgbigt anleegsoverslag an-
fart i parentes):

« Udbygning af jernbanekapaciteten Kgbenhavn-Ringsted (ca. 10 mia. kr.)
« Udbygning af motorvejen pa Vestfyn (ca. 4%2 mia. kr.)
« Udbygning af motorvejen ved Vejlefjordbroen (ca. 1374 mia. kr.)
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« Udbygning af Motorring 4 i hovedstadsomradet (ca. 2 mia. kr.)

« Udbygning af Brande omfartsvej (ca. ¥2 mia. kr.)

« Udbygning af Helsinggrmotorvejen, @vergd-Istergd (ca. 2%2 mia. kr.)
« Udbygning af Kage Bugt motorvejen, Greve-Kgge (ca. 2%2 mia. kr.)

Det omfatter endvidere beslutningsgrundlag, neevnt i afsnit B.12, som forlig-
ger pa dette tidspunkt.

1 2011 tages stilling til de vej- og baneprojekter, hvor beslutningsgrundlag
feerdiggeres i 2010-11.

Parterne gnsker at understrege vigtigheden af, at der i projekteringen og udfe-
relsen af de enkelte projekter udvises omkostningsbevidsthed. De enkelte pro-
jekter skal ikke dimensioneres ungdigt dyrt i forhold til den opgave de skal lg-
se. Optimeringen skal ske i forhold til den samlede indsats, saledes at der
samlet set opnas det stgrst mulige afkast af midlerne i infrastrukturfonden.

For yderligere at styrke den langsigtede prioritering og planlaegning, er par-
terne endvidere enige om at der gennemfgres strategiske analyser af fremti-
dens transportbehov og udbygningsmuligheder pa infrastrukturomradet i
hovedstadsomradet og @stjylland, herunder med henblik pa styrket banebe-
tjening, jf. nedenfor afsnit 12. De to strategiske analyser afsluttes i 2013,
hvorefter parterne vil drgfte perspektiverne. Den konkrete udmgntning af de
strategiske analyser vil indgd i den rullende planlagning.

4. Grgn transportvision DK

Parterne er enige om at arbejde for en gren transportvision, der bade skal
sikre en hgj mobilitet og mindske forureningen og andre negative effekter af
transporten. Parterne vil i den forbindelse arbejde for falgende:

e Grgnne bilskatter

« Nye baredygtige teknologier

« Mere og bedre kollektiv trafik
« Bedre vilkar for cykler

« CO2 reduktionstiltag her og nu
e @get hensyn til natur og miljg
e Mindre stgj

« Bedre trafiksikkerhed
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Transportsektoren skal yde sit bidrag til opfyldelsen af kravet om en redukti-
on pa& mindst 20 pct. af CO2-udledningen fra de ikke-kvoteomfattede sekto-
rer i 2020 i forhold til niveauet i 2005 - et krav der forventes gget, hvis der
indgas en international klimaaftale om CO,-reduktion. Regeringen vil i efter-
aret 2009 fremlaegge en strategi for reduktionsindsatsen inden for de ikke-
kvotebelagte sektorer.

Parterne noterer sig, at regeringen har vurderet, at en samlet udmgntning af
forslagene i Grgn transportvision DK vil give en reduktion i COz-udledningen
pa mellem 0,7 og 1,5 mio. tons arligt i 2020 i forhold til basisfremskrivnin-
gen — afhaengigt af den neermere udmgntning og den fremtidige udvikling og
gennemslag af nye teknologier.

5. Principper for en grgn kgrselsafgift

Det skal veaere billigere at anskaffe sig en ny, sikker og miljgrigtig bil, mens
det skal veere dyrere at bruge bilen — isaer hvis den forurener meget, eller
hvis karslen foregar i omrader og perioder med meget traengsel.

Regeringen vil derfor udarbejde et beslutningsgrundlag for en grgn karsels-
afgift som led i en omlaegning af bilbeskatningen, jf. regeringsudspillet Bee-
redygtig transport — bedre infrastruktur.

Beslutningsgrundlaget fremlaegges saledes, at der i folketingssamlingen
2009-2010 kan fremsattes den ngdvendige lovgivning.

6. Grogn forskningsindsats

Partierne bag globaliseringsaftalen er enige om at styrke den grgnne forsk-
ningsindsats pa transportomradet i forhandlinger om globaliseringsmidlerne
i efteraret 2009.

En forskningsindsats vil kunne fokusere pa:

« Alternative braendselsteknologier, herunder 2. generations bioethanol,
samproduktion af el, varme og transportbraendstoffer, batteridrevne elbi-
ler og generelt elmotorbaserede Igsninger, udvikling af transportteknolo-
gier baseret pa termisk biomasseforgasning, samt teknologi, kommuni-
kation og intelligens inden for ssmmenhangen mellem elnettet og elbi-
ler.

« Transport, miljg og klima. Der vurderes at vaere behov for strategisk
forskning, der kan styrke viden og forbedre beslutningsgrundlaget i for-
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hold til yderligere samfundsgkonomisk effektive reduktioner i transport-
sektorens udledning af drivhusgasser.

« Integrerede teknologiske lgsninger. Der er behov for gget forskning in-
den for lgsninger, som fokuserer pa synergier mellem transportomradet,
energiomradet og landbrugsomradet.

« Intelligente transportsystemer (ITS). Der er behov for gget forskning i
ITS, der kan bidrage til at sikre en bedre mobilitet og fremkommelighed i
transportsystemet, samt bidrage til en samfundsgkonomisk effektiv re-
duktion af transportsektorens udledning af drivhusgasser, blandt andet
gennem bedre karsel og et samspil mellem transportformerne inden for
béde persontransporten og godstransporten.

7. Styrket grundlag for strategisk planlaeegning pa transportomra-
det

Parterne er enige om at styrke grundlaget for en langsigtet og helhedsorien-
teret infrastrukturplanlegning gennem udvikling af en landsdaekkende tra-
fikmodel.

Landstrafikmodellen vil ikke kunne give konkrete svar pa prioriteringen,
men vil skabe et langt bedre grundlag for at vurdere de samlede konsekven-
ser af transportpolitiske initiativer, herunder de bredere konsekvenser af
starre infrastrukturprojekter for den trafikale sammenhang og mobilitet i
Danmark. Det vil ogsa forbedre mulighederne for at vurdere konsekvenserne
af konkrete initiativer i forhold til bl.a. trafikfordelingen mellem individuel
og kollektiv transport samt virkningerne i forhold til arbejdsmarked, lokali-
sering, miljg og CO2.

8. Temaer og rammer for nye puljer

Parterne leegger vaegt pa, at der sker en malrettet indsat for at forbedre mil-
jeet, sikkerheden og mobiliteten i transportsystemet. Der kan ofte opnas be-
tydelige effekter gennem mindre tiltag, der mest hensigtsmaessigt prioriteres
0g gennemfgres med udgangspunkt i puljer.

Parterne er enige om at afseette 8,1 mia. kr. frem til 2014 inden for Infra-
strukturfondens rammer til nye puljer. Dertil kommer 1 mia. kr. til en seer-
skilt pulje til bedre adgang til den kollektive transport, som finansieres af
DSB, jf. nedenfor. Parterne gnsker med de i alt 9,1 mia. kr. at igangszette ini-
tiativer og projekter indenfor fglgende fokusomrader:

« Bedre adgang til den kollektive transport
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« Bedre fremkommelighed for busser
« Fremme af ordninger og projekter, der gger antallet af buspassagerer

« Medfinansiering af feergeinvesteringer i kommuner med smager og o-
kommuner

« Fremme af kollektive trafiklgsninger i Arhus og i Ring 3-korridoren i ho-
vedstadsomradet

« Stationsmoderniseringer

« Nye teknologiske muligheder

« Bedre kapacitet og bekeempelse af lokale flaskehalse

« Mere cykeltrafik

« Bedre trafiksikkerhed

« Fremme af gods pa bane

o Stgjbekempelse

o Forlengelse af pulje til fremme af sikkerhed og milja

« Forlengelse af pulje til bedre sikkerhed ved overskaringer
« Nye beslutningsgrundlag og strategisk planlaegning

Parterne er endvidere enige om, at de eksisterende puljer "Anlag til fremme
af sikkerhed og miljg” og "Overkarselspuljen” viderefgres til hhv. 2014 og
2020, jf. afsnit B nedenfor.

Der blev i forbindelse med Trafikaftalen i 2003 etableret en "Anlaegspulje” pa
i alt 1 mia. kr. frem til 2012. Parterne er enige om, at anleegspuljen nedlaegges
og medgar i finansieringen af de nye puljer.

Parterne har desuden noteret sig, at regeringen vil indgé en aftale med DSB
om en pulje pa 1 mia. kr., der iseer skal ga til etablering af flere parkerings-
pladser ved stationer, herunder Parker & Rejs anleeg samt generelt bedre ad-
gang til stationerne. Puljen finansieres gennem salg af ledige DSB-ejede
arealer i tilknytning til jernbanenettet.
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B. Konkrete initiativer pa transportomradet

Med aftalen foretages en farste udmegntning af konkrete projekter inden for
rammerne af Infrastrukturfonden.

Der er tale om stillingtagen til en reekke vigtige projekter, som er beslut-
ningsmodne, og hvor en stillingtagen haster af hensyn til tidsplaner mv.
Endvidere er der tale om en fgrste udmgntning af en reekke nye puljer samt
konkrete CO.-reducerende initiativer inden for rammerne af Grgn Trans-
portvision DK.

Der er i forhold til nye projekter fra parternes side lagt veegt pa projekter,
som kan bidrage til at styrke den kollektive transport gennem farre forsin-
kelser og hurtigere rejsetider samt projekter, der kan bidrage til at begraense
treengslen pé vejnettet.

1. Nyt signalsystem pa Banedanmarks net

Parterne er enige om at etablere et nyt moderne signalsystem pa Banedan-
marks net, der lever op til de felleseuropaiske standarder.

En udskiftning af de gamle signaler er en helt ngdvendig investering for at
sikre en effektiv og palidelig jernbanedrift fremover. Udskiftningen er endvi-
dere en forudseetning for realiseringen af en Timemodel for togtrafikken
mellem de store byer og vil billiggare yderligere elektrificering.

P4 fjernbanen etableres et signalsystem baseret pa den europaiske standard
ERTMS niveau 2, og pa S-banen etableres et standard bybanesystem.

Udskiftningen af signalerne vil give: Flere tog til tiden, dvs. hgjere regularitet

o Hgjere sikkerhed

« Mere effektiv drift

« Hgjere hastighed

« Bedre passagerinformation

« Mulighed for fuldautomatisk drift pa S-banen

Signaludskiftningen er en stor og ambitigs opgave. Det samlede arbejde for-
ventes at tage mere end 10 &r. Udskiftningen pa fjernbanen forventes afslut-
tet i 2021, mens arbejdet p& S-banen ventes afsluttet i 2020.
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De samlede udgifter vil veere i stgrrelsesordenen 24 mia. kr. Heraf vedrgrer
ca. 20 mia. kr. fjernbanen, mens ca. 4 mia. vedrgrer S-banen.

Parterne er enige om i perioden 2009-2020 inden for Infrastrukturfondens
rammer at afsaette 21,7 mia. kr. til udskiftningen af signaler.

Udskiftningen af signalerne vil indebaere fremtidige besparelser af bl.a.
drifts-, vedligeholdelses- og fornyelsesudgifter i Banedanmark. Frem mod
2020 vedrgrer dette, indenfor Infrastrukturfondens 94 mio.kr., ca. 2 mia.
kr., som friggres fordi de ikke leengere vil skulle anvendes til reinvesteringer
i det nuveerende anlag.

Endvidere er der som falge af besparelser i perioden 2020-40 tilfgrt ca. 3,8
mia. kr. til Infrastrukturfonden til disponering i perioden frem mod 2020.
Herudover er tilfgrt Infrastrukturfonden 0,2 mia. kr. som fglge af EU-tilskud
samt bidrag fra private togoperatgrer og A/S Storebeelt.

Banedanmark har identificeret to centrale milepaele frem mod kontraktun-
derskrivelsen:

1. Udsendelse af udbudsmaterialet
2. Underskrivelse af den endelige kontrakt med leverandgren

Parterne er enige om, at Banedanmark, inden milepzlene nas for hhv. fjern-
banen og S-banen, skal foreleegge parterne en status for projektet, herunder
en opdateret budget- og tidsplan, mhp. en stillingtagen til eventuelle juste-
ringer.

Parterne er endvidere enige om at fglge udviklingen i Signalprojektet teet.
Fremover skal der derfor, som et supplement til Banedanmarks arsrapport,
herunder status pa afviklingen af efterslebet pa spornettet, udarbejdes en
status for udskiftningen af signalerne.

2. En Timemodel for fjerntogstrafikken

Parterne er enige om, at der skal sikres markant hurtigere rejsetider med tog
mellem de store byer, og gnsker derfor en etapevis udbygning og opgrade-
ring af jernbanenettet.

Visionen er en rejsetid pa 1 time pa streekningerne Kgbenhavn-Odense,
Odense-Arhus og Arhus-Aalborg (Timemodellen).
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Parterne er enige om, at visionen i et leengere tidsperspektiv sgges udbredt til
flere byer, f.eks. Esbjerg og Herning.

Gennemfgrelsen af Timemodellen vil ikke alene komme rejsende mellem de
store byer til gode. Den vil i realiteten give hurtigere rejsetider for alle togrej-
sende i hele landet, som benytter hovedstraekningen mellem Kgbenhavn og
Aalborg. Timemodellen forventes i kraft af kortere rejsetid at rumme et be-
tydeligt potentiale for savel hgjere omkostningseffektivitet som ggede ind-
teegter.

Etableringen af Timemodellen vil:

o Nedbringe rejsetiden mellem Kgbenhavn og Aalborg med ca. 1% time og
med 1 time mellem Kgbenhavn og Arhus.

« Spare de togrejsende for 3,5 mio. timer arligt.
« Overflytte trafik fra vej til bane.
« Reducere CO2 udledningen og begranse traengsel pa de starste motorveje

Farste etape af Timemodellen vil veere streekningen mellem Kgbenhavn og
Odense. Parterne er enige om at afseette 15 mio. kr. til udarbejdelse af et be-
slutningsgrundlag vedrgrende deletapen Ringsted-Odense og at reservere
0,6 mia.kr. til gennemfgrelse af projektet.

Parterne er desuden enige om at reservere 10 mia.kr. til kapacitetsudvidelse
af streekningen Kgbenhavn-Ringsted og noterer sig endvidere, at parterne
treeffer beslutning om deletapen Kgbenhavn-Ringsted i efteraret 2009.

Anden etape af Timemodellen forudsatter en opgradering af straekningen
Arhus-Aalborg til 200 km/t. Opgraderingen kan gennemfgres i to deletaper,
hvor fgrste deletape er mellem Hobro og Aalborg, som koordineres med sig-
nalprojektet til ibrugtagning i 2018. Parterne er enige om at afsaette 6 mio.
kr. til udarbejdelse af et beslutningsgrundlag vedrgrende deletapen Hobro-
Aalborg samt at reservere 0,2 mia.kr. til gennemfarelseaf projektet. Parterne
er endvidere enige om at afsgette 10 mio.kr. til en forundersggelse af en op-
gradering af straekningen mellem Arhus og Hobro.

Tredje etape mellem Odense og Arhus kraever en omfattende indsats pa ba-
nenettet og kan farst realiseres efter 2020. Parterne er enige om, at de for-
skellige muligheder for udformningen af tredje etape skal indga i den strate-
giske analyse af det langsigtede kapacitetsbehov mellem @st- og Vestdan-
mark, jf. punkt 12.
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Parterne noterer sig endelig, at Timeplanens fgrste og anden etape indehol-
der en selvsteendig veerdi uafhaengig af lgsningen i stjylland.

3. Anlaeg af dobbeltspor pa Nordvestbanen (Lejre-Vippergd)

Parterne er enige om at udbygge Nordvestbanen mellem Roskilde og Holbzk,
herunder anlaegge dobbeltspor pa streekningen mellem Lejre og Vippergad.

Nordvestbanen er den eneste af de store togpendlerkorridorer til hoved-
stadsomradet, der ikke har dobbeltspor. Konsekvensen er bl.a., at andelen af
pendlere, der bruger toget, er vaesentligt lavere end pa f.eks. Vest- og Sydba-
nen. En udbygning af Nordvestbanen vil give bedre vilkar for togpendlingen
mellem Nordvestsjalland og Hovedstadsomradet og vil betyde en aflastning
af motorvejen i Roskilde-fingeren.

Der er i 2007 fremlagt en miljaredegarelse (VVM) for udbygning af Nord-
vestbanen. Formalet med udbygningen er at forbedre togbetjeningen pa
strekningen i form af kortere rejsetid og mere precise tog samt skabe mu-
lighed for flere togafgange og en bedre kareplan.

Parterne er enige om, at der i folketingsaret 2009/2010 udarbejdes anlaegs-
lov inkl. et fuldt opdateret budget svarende til projektet for en fuld udbyg-
ning i miljgredegarelsen.

Det skal inden fremlaeggelse af lovforslaget undersgges, om det er teknisk
muligt og samfundsgkonomisk rentabelt at gennemfare projektet pa grund-
lag af den eksisterende signalteknologi, séledes at projektet kan igangsaettes
hurtigst muligt.

Alternativt koordineres dobbeltsporet med udrulningen af det nye signalsy-
stem pa streekningen. Forbindelsen dbnes i sa fald hurtigst muligt, dog se-
nest i 2020. Udrulningsplanen for signalprojektet vil blive analyseret neaer-
mere med henblik pad muligheden for en fremrykning.

Der afseettes 1,3 mia.kr. til projektet, som omfatter anleg af dobbeltspor pa
hele streekningen mellem Lejre og Vippergd, opgradering af hastigheden fra
120 km/t til 160 km/t, nedlaeggelse af overkarsler samt ombygning af statio-
ner.
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4. Stillingtagen til fordyrede anleegsprojekter

Parterne konstaterer, at der tidligere er igangsat og besluttet anleegsprojekter
pa vej- og baneomradet med en samlet bevilling fra 2009 og frem pa 10,3
mia. kr.

For en raekke konkrete vejprojekter har der vist sig et merbevillingsbehov,
hvis projekterne skal gennemfgres som planlagt. Det geaelder bl.a. en raekke
projekter, som staten overtog fra de tidligere amter i forbindelse med Kom-
munalreformen. Der er behov for en stillingtagen til de enkelte projekters
merbevillingsbehov.

Parterne er enige om inden for Infrastrukturfondens rammer at afsztte i alt
3,6 mia. kr. med henblik pé at sikre, at de pagaeldende projekter kan gen-
nemfares.

Parterne er enige om at &ndre motortrafikvejsprojektet mellem Holbak og
Vig saledes, at vejen anlaegges som 2+1 motortrafikvej frem for den hidtil
forudsatte 2-sporede motortrafikvej. Det vil indebare en forbedring af frem-
kommeligheden, mens trafiksikkerheden samlet vil kunne fastholdes pa
samme niveau. Projektet kan gennemfgres pa baggrund af den foreliggende
anlagslov og inden for samme forhgjede budgetmassige ramme.

Parterne er endvidere enige om at der udarbejdes en foranalyse vedrgrende
en sydlig forleengelse af Slagelse omfartsvej med henblik pa en vurdering i ef-
teraret 2009 af grundlaget for en VVM-undersggelse. Det vil indga i vurde-
ringen, om Slagelse Kommune bidrager gkonomisk til en eventuel realisering
af projektet.
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Projekt Forhgjet | Forventet
bevilling %bnings-
(mia. kr.) | ar
Anlag af omfartsvej ved Sunds nord for Herning (Rute 0,1 2012
34)
Anlag af Slagelse omfartsvej (Rute 22) 0,3 2013
Anleg af Ggrlgse omfartsvej (Rute 6) 0,1 2011
Anlag af motortrafikvej, Bredsten — VVandel ved Vejle 0,1 2013
Udbygning af Holbaekmotorvejen, Flang-Roskilde 0,5* 2013
Anlaeg af motortrafikvej, Holbaek-Vig (Rute 21) 0,9 2013
Anleeg af motorvej Riis — @lholm — Vejle (Rute 18) 0,5 2013
Anlzg af motorvej Brande — Give N (Rute 18) 0,1 2012
Anlaeg af motorvej Bording-Funder (Rute 15) 0,1 2012
Anlag af motorvej Sgften-Skejby ved Arhus 0,1 2010
Frederikssundmotorvejens 1. etape Motorring 3- 0,2 2013
Motorring 4
Anlzeg af niveaufri skeering p& Grenévej ved Arhus 0,1 2010
Anleeg af motorvej til Als, Kliplev-Sgnderborg 0,7 2013

*Projektet tilfares endvidere 0,3 mia. kr. fra den centrale reserve.

Parterne leegger veaegt pa, at budgetteringen af nye anlaegsprojekter er retvi-
sende og noterer sig i den forbindelse de initiativer, Transportministeriet har
taget til at forbedre budgetteringen som led i "Ny Anlaegsbudgettering”. Par-
terne vil som led i den rullende planlaegning falge erfaringerne med de nye
budgetteringsmetoder, herunder vurdere de konkrete erfaringer med starrel-
sen og anvendelsen af de afsatte reserver.

5. Seerlig vedligeholdelsesindsats pa statsvejnettet i 2009

Den hidtidige aftale om vejvedligeholdelse af statsvejnettet udlgb med ud-
gangen af 2007, og niveauet blev fastholdt i 2008. Der er pa nuveerende tids-
punkt ikke grundlag for stillingtagen til en ny flerarig aftale for vejvedlige-
holdelsen. Det er dog ngdvendigt, at der tages stilling til indsatsen for 2009.

Der igangseattes derfor en analyse af Vejdirektoratets vejvedligeholdelse, der
kan danne grundlag for en ny flerarig vejvedligeholdelsesaftale. Der afsattes
15 mio.kr. til analysen.
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Nar beslutningsgrundlaget for en flerarig aftale foreligger i efteraret 2009,
vil parterne drgfte dette.

En raekke vedligeholdelsesopgaver i forhold til visse broer og bygveerker er
serligt patreengende. Parterne er derfor enige om at afseette 125 mio. kr. til
en serlig "vedligeholdelsespakke” i 2009. Pakken omfatter fglgende elemen-
ter:

Projekt Mio. kr.

Reparation af Langelandsbroen 14
Reparation af Ny Lillebzltsbro 14
Reparation af beleegning og afvanding i Limfjordstunnelen, Frede- 7

rikssundsvejstunnelen, og Bernstorffsvejtunnelen

Reparation beleegninger, afvandingssystem og lejer pa Vejlefjord- 7
broen, Sallingsundbroen, Svendborgsundbroen, Sorterendebroen,
Kalvebodbroen og Storstramsbroen

Udskiftning af fuger pa Hylkedalsbroen

Reparation af piller og klapmaskineri pa Hadsundbroen, Agger- 6
sundbroen, Kronprins Frederiks bro, Frederiks IX’s bro

Reparation af to mindre broer pa Kgge Bugt Motorvejen 29
Betonrenovering og udskiftning af beleegning i det sydgédende mo- 41

torvejsspor pa Falster

Parterne afseetter herudover yderligere i alt 500 mio. kr. til en ekstraordinzr
vedligeholdelsesindsats pa vejnettet i 2009.

6. Anlaeg af Frederikssundmotorvejen

Parterne er enige om at anleegge motorvej i Frederikssundfingeren i hoved-
stadsomradet.

Frederikssundfingeren er den eneste af byfingrene, der ikke har en hgjklasset
vejforbindelse. Frederikssundfingeren udggr en vigtig pendlerkorridor, og
der er tale om den mest trafikerede statsvej, der ikke har motorvejsstandard.

En forste etape af motorvejen mellem Motorring 3 og Motorring 4 er under
anleeg og forventes abnet for trafik i 2013. Der er i 2008 fremlagt beslut-
ningsgrundlag for den resterende straekning til Frederikssund.

Parterne er enige om, at der i 2009 udarbejdes anlaegslov for hele straeknin-
gen mellem Motorring 4 og Frederikssund. Anlagsloven udarbejdes svaren-
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de til det af Vejdirektoratet udarbejdede hovedforslag 1. Samtidig er parterne
enige om, at de arealreservationer, der tidligere er foretaget for andre Igs-
ningsalternativer, herunder langs den eksisterende Frederikssundsvej gen-
nem Ballerup og QGistykke, haeves.

Der afseettes i forste omgang midler til anlaeg af en 2. etape mellem Motor-
ring 4 og Tveervej teettest pa Kebenhavn, hvor trafikmangderne og traeng-
selsproblemerne i dag er stgrst.

Frederikssundsmotorvejens 2. etape omfatter anleeg af 4-sporet motorvej fra
Motorring 4 til Tveervej samt en forlengelse af Tvaervej som motortrafikvej,
s& der opnas forbindelse fra motorvejen ved Ledgje-Smgrum til Frederiks-
sundsvej. Med Tveervejsforbindelsen vil der i realiteten blive anlagt en min-
dre del af en fremtidig Ring 5. | alt er der tale om ca. 10 km ny vej. Anlaegs-
udgiften forventes at veere 1,2 mia. kr.

Parterne gnsker, at der etableres motorvej pa hele straekningen til Frederiks-
sund og er enige om at drgfte finansieringen af udbygningen af de resterende
etaper i 2011.

7. Modernisering af Ngrreport Station

Ngrreport Station er den mest benyttede station i Danmark maélt i antal dag-
lige passagerer. | samarbejde med Kgbenhavns kommune er der gennemfart
undersggelser af en modernisering af selve stationen og forholdene pa gade-
plan.

Parterne er enige om at afseette en ramme pa 210 mio. kr. til gennemfarelse
af en modernisering af Ngrreport Station.

Projektet omfatter modernisering af Ngrreport station med henblik pa at sik-
re bedre luftkvalitet pa S-bane- og fjernbaneperronerne, opfriskning af inte-
rigret og koordinering med modernisering over jorden, som Kgbenhavns
Kommune har ansvaret for, samt koordinering med Banedanmarks renove-
ringsprojekt for bl.a. topmembranen for tunnelen ved Ngrreport station.

Parterne har noteret sig, at Kebenhavns Kommune er opmaerksom paen
handtering af flere cykelparkeringsfaciliteter.

Moderniseringen af Ngrreport Station forventes afsluttet ved udgangen af
2014.
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8. Fremme af kollektive trafiklgsninger i Arhus og i Ring 3-
korridoren i hovedstadsomradet

Parterne er enige om at afseette 2 mia.kr. til en ny pulje til fremme af kollek-
tive trafiklgsninger i Arhus og i Ring 3-korridoren i hovedstadsomrédet.
Heraf er 500 mio. kr. forlods afsat til et statsligt bidrag til en 1. etape af en
letbanelgsning i Arhus.

9. Fremrykket opgradering af Sydbanen

Parterne er enige om at gennemfgre en opgradering af Sydbanen mellem
Ringsted og Vordingborg til 160 km/t. Det vil give en hurtigere togbetjening
af pendlertrafikken til og fra hovedstadsomradet.

Opgraderingen kan saledes med fordel koordineres med Banedanmarks
sporarbejder pa straekningen i 2009. Dermed vil gevinsterne som falge af
opgraderingen kunne fa virkning allerede fra primo 2010.

Der foreligger et faerdigt beslutningsgrundlag for projektet, og parterne er
enige om inden for Infrastrukturfonden at afseette 158 mio. kr. til gennemfg-
relsen.

Parterne noterer sig, at Transportministeriet senest i 2012 vil fremlaegge en
vurdering af mulighederne for, at det kommende selskab bag den faste for-
bindelse over Femern Bzlt efterfalgende kan betale de dele af ovennavnte
opgraderingsprojekt, som kan indga i de kommende landanlag til de faste
forbindelse over Femern Bzlt. Eventuelle betalingsbidrag fra det kommende
Femernselskab vil indgd i Infrastrukturfonden og kan anvendes til andre
transportprojekter.

10. Erhvervslivets transporter og bedre forbindelser til havnene

Dansk erhvervsliv skal ogsa fremover kunne nyde godt af et af de mest effek-
tive transport- og distributionssystemer i verden. Parterne er enige om at
styrke erhvervslivets transport og skabe bedre forbindelser til havnene i form
af veje og jernbaner. Der skal skabes bedre muligheder for at udvikle den
samlede godstransport, herunder konkrete tiltag der bidrager til, at CO»-
udledningen fra godstransporten reduceres, jf. punkt B 13 nedenfor.

Bedre vejforbindelser til havnene

Parterne konstaterer, at sgtransport kan veere et vigtigt alternativ til vej-
transport i forhold til begraensning af treengslen pa vejene og miljgudfordrin-
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gen. Bedre baglandsinfrastruktur ved havnene kan styrke grundlaget for en
vaekst i godstransport via sg.

Parterne er enige om, at bedre adgang til havnene er et indsatsomrade i for-
hold til den rullende planlaegning i de kommende ar.

Parterne er enige om at gennemfgre fglgende projekter, som vil styrke for-
bindelserne til en reekke havne med veesentlig national eller regional betyd-
ning:

« Etablering af en bedre vejforbindelse til Esbjerg Havn (150 mio.kr.)

« Bedre adgang til Renne Havn fra statsvejen mellem Renne og Akirkeby
(15 mio.kr. - finansieres af puljen til bedre kapacitet og bekeempelse af
flaskehalse)

« Opgradering af Kongevejen i Helsinggr (53 mio.kr. — finansieres af pul-
jen til bedre kapacitet og bekeempelse af flaskehalse)

o Forbedringer af vejen mellem Holbazkmotorvejen og Kalundborg (200
mio.kr.)

« Udbygning af Jyske Motorvej mellem Ngrresundby og Bouet umiddel-
bart nord for Limfjordstunnellen i nordgaende retning (70 mio.kr.)

« Etablering af en bedre forbindelse mellem Helsinggrmotorvejen og Mo-
torring 3 (150 mio.kr.)

« Ramme til anleeg af omfartsvej ved Nykabing Falster (400 mio.kr.)

« Statsligt bidrag til anlaeg af en ny forbindelse over Odense Kanal (125
mio.kr.) - finansieres af puljen til bedre kapacitet og bekeempelse af fla-
skehalse

« Forundersggelse vedrgrende en ny omfartsvej ved Grena mellem Rute 16
og Grena Havn (5 mio.kr.)

« Forundersggelse vedragrende yderligere opgraderinger af Rute 34 pa
streekningen mellem Herning og Skive samt rute 26 mellem Skive og
Hanstholm, bl.a. for at styrke adgangen til Hanstholm Havn (10 mio.kr.)

Etablering af en bedre vejforbindelse til Esbjerg Havn vil indebeere en styr-

kelse af bade det Store H og adgangen til en af Danmarks vigtige porte. Pro-

jektet kan gennemfgres i samarbejde med de lokale parter. Parterne er enige
om at afsaette op til 150 mio. kr. til projektet.

Parterne er enige om at afsaette en ramme pa 15 mio.kr. til en forbedring af
fremkommeligheden og sikkerheden fra statsvejen mellem Akirkeby og
Rgnne til Rgnne Havn.
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Der er tidligere igangsat en opgradering af Kongevejen i Helsinggr, som ud-
ger forbindelsen mellem Helsinggr Havn og motorvejsnettet. En raekke yder-
ligere forbedringer pa straekningen vurderes at koste 53 mio.kr., som parter-
ne er enige om at afseette til formalet.

Parterne er enige om, at projekterne ved Rgnne og Helsinger konkret indgar
som led i udmgntningen af puljen til bedre kapacitet og bekeempelse af lokale
flaskehalse for 2009.

Skovvejen mellem Holbaekmotorvejen og Kalundborg er — via faergeforbin-
delsen mellem Kalundborg og Arhus — en del af hovedforbindelsen mellem
Sjeelland og Jylland. Kalundborg Havn er samtidig en vigtig godshavn.
Fremkommeligheden pa straekningen kan forbedres betydeligt gennem en
reekke malrettede opgraderinger, som samtidig vil kunne indga som elemen-
ter i senere fuld udbygning af streekningen til motorvej. Parterne er enige
om, at perspektivet pa sigt er at etablere motorvej pa streekningen. Parterne
er endvidere enige om, at der for det fgrste nu og her gennemfgres opgrade-
ringer pa den gstligste del af streekningen indenfor en ramme pa 200 mio.kr.
Parterne er for det andet enige om at afsaette 10 mio.kr. til gennemfgrelse af
en VVM-undersggelse vedrgrende etablering af en 3 km ny motorvejsstraek-
ning syd om Regstrup til ansldet 300 mio. kr., hvor der i dag er 2-sporet lan-
devej. Undersggelsen vil foreligge i 2011. En gennemfgrelse af projektet ved
Regstrup vil ssmmen med de omtalte opgraderinger medfare, at der etable-
res motorvej pd den 12 km lange streekning mellem Holbaek og Regstrup.
Parterne er for det tredje enige om, at der afseattes yderligere 15 mio.kr. til
gennemfarelsen af en fuld VVM-undersggelse efter 2011 for den resterende
del af streekningen helt frem til Kalundborg. Sammen med udbygningen af
Nordvestbanen mellem Lejre og Vippergad vil trafikforholdene i korridoren
dermed forbedres markant og understatte veeksten i omradet.

Udbygning af Jyske Motorvej mellem Ngrresundby og Bouet umiddelbart
nord for Limfjordstunnellen i nordgdende retning vil kunne bidrage til at be-
greense de begyndende treengselsproblemer omkring Limfjordstunnellen,
herunder for trafikken til og fra Aalborg Havn. Parterne er enige om at ud-
bygge motorvejen fra 2 til 3 spor i nordgdende retning pa en straekning pa ca.
1,8 km mellem Bouet og Limfjordstunnelen. Projektet vurderes at koste ca.
70 mio. kr.

Etablering af en ny forbindelsesrampe mellem Helsinggrmotorvejen og Mo-
torring 3 kan forbedre fremkommeligheden, herunder for lastbiltrafikken,
som har vanskeligt ved at passere den nuvaerende rundkgrsel. | kombination
med Kgbenhavns Kommunes etablering af vejforbindelsen mellem Helsin-
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garmotorvejen og Nordhavn kan skabes en hgjklasset og mere sikker forbin-
delse fra havnen til Motorring 3, som bl.a. kan skabe bedre grundlag for
godstransporten til og fra Kgbenhavns Havn. Projektet vurderes at koste ca.
150 mio. kr. og indgik som en variant i forbindelse med VVM-undersggelsen
for Motorring 3.

Anlaeg af en omfartsvej ved Nykgbing Falster vil forbedre adgangen til Ged-
ser Havn og samtidig aflaste Nykgbing Falster by for gennemkgrende trafik.
Det tidligere Storstrgams Amt har udarbejdet VVM-undersggelser vedrgrende
anlaeg af i alt 12 km, dels nord for byen, dels rundt om byen. De to etaper kan
gennemfares uafhaengigt af hinanden. Parterne er enige om at reservere en
ramme pa 0,4 mia.kr. til anlaeg af selve omfartsvejen rundt om byen. Projek-
tet tager udgangspunkt i det af amtet planlagte projekt. Der foretages en
konsolidering af det foreliggende beslutningsgrundlag, hvorefter der tages
endelig stilling til projektet.

Etablering af en ny vejforbindelse over Odense Kanal indgar i det samlede
nye ringvejssystem omkring Odense og vil bl.a. styrke vejforbindelserne til
og fra Nordfyn, aflaste vejnettet omkring Odense Havn og forbedre grundla-
get for byudviklingen i omradet samt lede den gennemkgrende trafik rundt
om Odense Centrum. Der er fra lokal side udarbejdet beslutningsgrundlag
for projektet. Parterne er indstillet pa at bidrage med 125 mio. kr. til medfi-
nansiering af projektet inden for rammerne af puljen til Bedre kapacitet og
bekeempelse af lokale flaskehalse.

Parterne konstaterer, at der tidligere er givet tilsagn om et statsligt tilskud pa
250 mio. kr. til anleeg af en tunnel under Marselis Boulevard i Arhus, som vil
bidrage til at styrke Arhus Havn, som er Danmarks stgrste containertermi-
nal. Projektet forudsattes finansieret af puljen til Bedre kapacitet og be-
keempelse af lokale flaskehalse.

Styrkelse af gods pa jernbanen

Navnlig pa de lange distancer er godstransport pa banenettet en vigtig og
miljgvenlig transportmulighed for virksomhederne. Parterne gnsker at styr-
ke banegodstrafikkens konkurrencedygtighed, sa den i hgjere grad bliver et
attraktivt alternativ for erhvervslivet.

De samlede investeringer i forbedring og udbygning af jernbanen vil tillige
styrke mulighederne for godstransporten, men der er derudover behov for en
seerlig indsats i forhold til jernbanegods, herunder bedre forbindelser til
havnene.
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Parterne konstaterer, at det i forbindelse med Aftale om Trafik for 2008 blev
aftalt at afsaette 10 mio. kr. i 2009 til medfinansiering af projekter til fremme
af samspillet mellem havn og bane.

Parterne er enige om, at der etableres en ny pulje pa 200 mio. kr. til fremme
af gods pa jernbanen, herunder iseer til at styrke samspillet mellem jernbane
og havne. De afsatte midler i Aftale om Trafik for 2008, jf. ovenfor, indgar i
denne pulje.

Parterne er enige om, at der af puljen til fremme af gods pa jernbanen reser-
veres 10 mio.kr. til en analyse i 2010-12 af mulighederne for at etablere en
helt ny kombiterminal ved Kgge, hvis Folketinget beslutter at anlaegge en ny
bane Kgbenhavn-Kgge-Ringsted. Det er en forudseatning, at terminalen kan
gennemfgres med veesentlig privat deltagelse i bade organiseringen, driften
og finansieringen, herunder f.eks. som et OPP-projekt.

Parterne er endvidere enige om:

« Med henblik pa at fremtidssikre godstogskapaciteten igangsettes en
VVM-undersggelse af et sakaldt slusespor i vestenden af Kastrup station
séledes, at der vil kunne traeffes beslutning om etablering heraf inden
abningen af den faste forbindelse over Femern beelt, jf. afsnit 12.

« Med henblik pa at sikre bedre rammer for omlaesning mellem feerge og
bane ydes et tilskud pa op til 10 mio.kr. til etablering af nyt rangeromra-
de og spor ved Hirtshals Havn, under forudsatning af at Hirtshals Havn
gennemfarer det projekt, der er planlagt.

Parterne er herudover enige om indenfor en ramme pé 5 mio.kr. i 2009 at
foretage en screeningsanalyse med hensyn til omkostninger og det forvente-
de potentiale af fglgende jernbaneprojekter for at opna en yderligere styrkel-
se af godstransport pa jernbane:

« Opgradering af baneinfrastruktur ved Fredericia Havn

« Godsterminal og spor syd om havnen ved Esbjerg Havn

« Renovering af spor og ny sydlig opkobling ved Alborg Havn

e Anlag af banespor og tilslutning ved Nyborg Havn

« Genabning af banestraeekningen Tgnder-Tinglev for godstrafik

« Gendbning af banestraekningen Vojens-Haderslev for godstrafik
« Genabning af banestreekningen Rgdekro-Aabenraa for godstrafik
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Projekterne og udmgntningen af puljen til fremme af banegods drgftes mel-
lem parterne i efterdret 2009 pa grundlag af screeningsanalyserne og rege-
ringens kommende godsredeggrelse.

Etablering af dobbeltspor i Sgnderjylland

Anlag af dobbeltsporet vil styrke jernbanegodstrafikken og tilgodese passa-
gertrafikken til Sgnderborg samt den internationale passagertrafik mod
Hamborg, som pa det seneste har vaeret i veekst.

Der er i 1993 vedtaget anlaegslov (Lov nr. 218, 1993) for hele den sgnderjyske
lengdebane og pa grundlag heraf gennemfert en VVM-undersggelse for ud-
bygning af banestraekningen mellem Vamdrup og Padborg. Streekningen
mellem Vojens og Tinglev blev feerdiggjort i 1996.

Parterne er enige om, at perspektivet pa sigt er en fuld udbygning til dobbelt-
spor pé hele straekningen.

Parterne er enige om at afseette en ramme pa 0,7 mia.kr. til etablering af
dobbeltspor pé den nordlige del af banen mellem Vamdrup og Vojens i Sgn-
derjylland, som vil kunne &bnes senest i 2019 samtidig med udrulningen af
det nye signalsystem pa straekningen.

Det skal undersgges, om det er tekniske muligt og samfundsgkonomisk ren-
tabelt at gennemfare projektet pa grundlag af den eksisterende signaltekno-
logi, séledes at projektet kan fremrykkes yderligere.

Der foretages en opdatering af beslutningsgrundlaget for bade den nordlige
del (Vojens-Vamdrup) og den sydlige del (Tinglev-Padborg) af banestraek-
ningen.

Bedre rastepladser

Det har betydning for bade godstransporten og for de almindelige bilister, at
chauffgrerne har gode muligheder for at spise og hvile sig pa de leengere ture
— af hensyn til bade arbejdsmiljget og sikkerheden pa vejene. Ved at skabe
yderligere parkeringsfaciliteter pa rastepladserne opnas bedre fremkomme-
lighed og eget trafiksikkerhed til gavn for bade lastbilchaufferer og alminde-
lige bilister.

Parterne er enige om, at indsatsen pa omradet skal styrkes. P& den baggrund
er partierne enige om at reservere 20 mio.kr. af puljen til "Bedre kapacitet og
bekeempelse af lokale flaskehalse” i 2009 til forbedringer af rastepladser og
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sideanlaeg. Midlerne udmentes af Vejdirektoratet med udgangspunkt i det
faglige grundlag i Transportministeriets udbygningsplan. Forligskredsen ori-
enteres om udmgntningen.

Parterne noterer sig endvidere, at Transportministeriet i marts 2009 som led
i en samlet godsstrategi vil fremlaegge en udbygningsplan for rastepladser og
sideanleag. Parterne er enige om at igangsaette yderligere initiativer p& bag-
grund af udbygningsplanen som led i forhandlingerne i efteraret 2009.

Parterne leegger vaegt pa, at indsatsen er omkostningseffektiv, og at der op-
nas stgrst mulig effekt af midlerne. Transportvirksomhedernes erfaringer
med rastepladser skal indga som en del af beslutningsgrundlaget.

Endvidere skal mulighederne for udvikling af samarbejdet med private virk-
somheder om etablering af rastepladser undersgges naermere.

@get hgjde pa motorvejsbroer

Lave broer kan medfare uhensigtsmaessig omvejskarsel med lastbiler pa
mindre veje. Det kan give bade forsinkelser, flere ulykker og mere forure-
ning.

Parterne er enige om at afseette 30 mio.kr. af puljen til Bedre kapacitet og
bekeempelse af lokale flaskehalse i 2009 til konkrete forbedringer af tre sar-
ligt problematiske broer med lave frihgjder ved Gelsted p& Midtfyn, ved Sla-
gelse og ved Randers.

11. Udmgntning af puljer i 2009

Parterne er enige om at etablere og forleenge en raeekke puljer med henblik pé
at sikre en lgbende, malrettet indsats inden for en raekke prioriterede fokus-
omrader i de kommende ar:
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Puljer til szerlige indsatsomrader Mia. kr.

Bedre adgang til den kollektive transport (2009-2020) 1,0 mia. kr.
Bedre fremkommelighed for busser (2009-2013) 1,0 mia. kr.
Pulje til fremme af ordninger og projekter, der gger antallet af 0,3 mia. kr.

buspassagerer (2009-2011)

Pulje til medfinansiering af faergeinvesteringer i kommuner med | 0,2 mia. kr.
sméger og g-kommuner

Pulje til fremme af kollektive trafiklgsninger i Arhus og i Ring 3- | 2,0 mia.kr.
korridoren i hovedstadsomradet

Pulje til stationsmoderniseringer 0,2 mia. kr.
Nye teknologiske muligheder (2009-14) 0,6 mia. kr.
Bedre kapacitet og bekaempelse af lokale flaskehalse (2009-14) 0,8 mia. kr.
Mere cykeltrafik (2009-14) 1,0 mia. kr.
Bedre trafiksikkerhed (2009-14) 0,5 mia. kr.
Fremme af gods pa bane (2009-14) 0,2 mia. kr.
Stajbekeempelse (2009-14) 0,4 mia. kr.
Forlaengelse af pulje til fremme af sikkerhed og miljg (2009- 0,3 mia. kr.
2014)

Forlaengelse af pulje til bedre sikkerhed ved overskaringer 0,2 mia. kr.

(2015-2020)

Nye beslutningsgrundlag og strategisk planleegning (2009-14) 0,4 mia. kr.

| alt 9,1 mia. kr.

Puljerne udmgntes som udgangspunkt jeevnt over hele perioden 2009-2014
ved arlige udmgntninger af parterne.

Parterne er enige om de overordnede kriterier for udmgntning af puljerne og
nogle konkrete initiativer i forbindelse med udmgntningen i 2009.

Pulje til bedre adgang til den kollektive transport

Parterne gnsker at skabe flere parkeringspladser ved stationerne, herunder
Parkér & Rejs-anlaeeg samt generelt bedre adgang til stationerne. Ved plan-

lzegning og etablering af disse faciliteter indgar hensyn til en god tilgeenge-

lighed herunder for bevaegelsesheemmede og handicappede.

Parterne har noteret sig, at regeringen vil indga aftale med DSB om, at DSB
sikrer bedre adgang til stationerne inden for rammen af 1 mia. kr., som fi-
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nansieres gennem salg af ledige DSB-ejede arealer i tilknytning til jernbane-
nettet.

Der udformes et neermere szt af principper for udmgntning af midlerne.
Bl.a. skal inddrages forhold som anlaggets bidrag til transportarbejdet, ind-
teegtspotentiale, driftsomkostninger, grundlaget for at indteenke parkerings-
muligheder som en integreret del af det samlede togprodukt og eventuel lo-
kal medfinansiering.

DSB udformer med udgangspunkt i de fastlagte principper en konkret rul-
lende udmgntningsplan for midlerne, som foreleegges forligskredsen. Par-
terne vil endvidere hvert &r modtage en redeggrelse for udmgntningen af
puljen.

Pulje til bedre fremkommelighed for busser

Parterne er enige om at afsaette en pulje pd 200 mio.kr. om aret i 5 ar, dvs. i
alt 1 mia.kr. til seerlige initiativer og innovative tiltag, der kan gare busser
mere konkurrencedygtige og attraktive. Parterne gnsker at forbedre busser-
nes fremkommelighed og @ge bussernes samspil med den gvrige kollektive
transport. En styrkelse af de centrale trafikale knudepunkter skal gere det sa
enkelt som muligt for passagererne at skifte transportmiddel.

Princippet for tildeling af midler fra puljen er en fifty-fifty model, hvor ansg-
gerne selv skal bidrage med samme belgb, som der ansgges om. Der kan ek-
sempelvis ydes tilskud til &ndringer i vejanlaeg, serlige ITS-systemer eller
busprioritering i lyskryds.

Pulje til fremme af ordninger og projekter, der gger antallet af
buspassagerer

Parterne er enige om at afsaette 100 mio. kr. om aret i 3 ar, dvs. i alt 300 mio.
kr. til en ny pulje til fremme af ordninger og projekter, der gger antallet af
buspassagerer.

Pulje til medfinansiering af feergeinvesteringer i kommuner med
smager og g-kommuner

I de kommende ar vil der vaere behov for at udskifte en reekke af de feerger,
som sikrer forbindelsen til mindre danske ger. For at understgtte, at de be-
rgrte kommuner kan gennemfgre de ngdvendige investeringer, afseettes der i
2009 en pulje pa 200 mio.kr. med henblik pa at medfinansiere kommuner-
nes fergeinvesteringer.
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Puljen skal ses i sammenhang med de 60 mio.kr., der allerede er afsat til
formalet i perioden 2008-2010.

Pulje til fremme af kollektive trafiklgsninger i Arhus og i Ring 3
korridoren i hovedstadsomradet

Parterne er enige om at afseette 2 mia. kr. til en ny pulje til fremme af kollek-
tive trafiklgsninger i Arhus og i Ring 3-korridoren i hovedstadsomradet, jf.
afsnit 8 ovenfor. Heraf er 500 mio. kr. forlods reserveret til etape 1 af en let-
banelgsning i Arhus.

Pulje til stationsmoderniseringer

Der afsaettes 200 mio.kr. til stationsmoderniseringer, bl.a. Enghave station,
som samfinansieres af Carlsberg, Nordhavn Station m.v.

Pulje til nye teknologiske muligheder (ITS)

Parterne gnsker at fremme teknologiske initiativer, der kan reducere traengs-
len og bidrage til en mere miljevenlig karsel og mere sikker trafik pa de mest
trafikerede veje.

Variable hastigheder, dynamisk information om trafikudviklingen, vendbare
vognbaner m.v. kan forbedre fremkommeligheden og styrke trafikanternes
muligheder for at traeffe et hensigtsmaessigt transportvalg.

Parterne vil prioritere en hurtig indsats pa udvalgte lokaliteter, hvor der er
treengselsproblemer, og hvor der er et betydeligt potentiale for anvendelse af
ITS.

Parterne er enige om, at fglgende projekter finansieres af puljen for nye tek-
nologiske muligheder i 2009:

« Intelligent trafikstyring pa Helsinggrmotorvejen (75 mio. kr.)
« Intelligent styring af den overordnede trafik i Aalborg-omradet ved Lim-
fjordstunnelen (50 mio. kr.)

« Forundersagelser vedr. etablering af et digitalt vejnet, som kan forbedre
grundlaget for trafikantservice, herunder mulighederne for inddragelse
af private parter (20 mio. kr.)
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Pulje til bedre kapacitet og bekeempelse af flaskehalse

Parterne gnsker at fremme initiativer, der kan forbedre fremkommeligheden
pa de centrale bane- og vejforbindelser til den overordnede infrastruktur og
bidrage til et mere trafikalt sammenhangende Danmark.

Parterne gnsker bl.a. at etablere ekstra sporskifter og vendemuligheder for
togene, samt at forbedre tilslutningsanleeg, ombygge kryds og rundkgrsler pa
vejnettet og anlaegge 2+1 veje, dér hvor der er treengselsproblemer.

Parterne er enige om, at fglgende projekter finansieres af puljen for bedre
kapacitet og bekeempelse af flaskehalse i 2009:

« Opgraderinger pa streekningen Struer-Langa med henblik pa at forkorte
rejsetiden med 4-5 minutter (25 mio. kr.)

« Forbedringer af indkgrselsforhold for tog, Aalborg-Lindholm, Holstebro
og Struer (8 mio. kr.)

o Forlengelse af perroner pa Kystbanen: Hellerup, Klampenborg, Vedbzk,
Niva, Humlebek og Espergarde (16 mio. kr.)

« Forbedring af til- og frakgrselsbaner i forbindelse med krydsombygning i
Vium (2 mio. kr.)

« Udbygning og forbedring af Kongevejen i Helsingar, jf. ovenfor (53 mio.
kr.)

« Bedre adgang til Rgnne Havn, jf. ovenfor (15 mio. kr.)
o Bedre raste- og sideanlag, jf. ovenfor (20 mio. kr.)

« Bedre fremkommelighed for erhvervstransporten ved forggelse af frihgj-
den ved tre motorvejsbroer, jf. ovenfor (30 mio. kr.)

« Tilsagn om medfinansiering pa i alt 125 mio. kr. til anlzeg af en ny for-
bindelse over Odense Kanal, jf. ovenfor.

« Parterne konstaterer, at der tidligere er givet tilsagn om et statsligt til-

skud pa 250 mio. kr. til anlaeg af en tunnel under Marselis Boulevard i
Arhus.

Pulje til mere cykeltrafik

Parterne gnsker at forbedre forholdene for cyklister, sa cyklen bliver en mere
attraktiv transportform.

Parterne er enige om at afseette en ramme pal00 mio.kr. i 20009 til statslig
medfinansiering af sammenhangende og innovative cykelprojekter, hvor
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staten medfinansierer op til 30 pct. af de samlede udgifter — i serlige tilfeelde
op til 50 pct., hvis projektet indebzrer veesentlige innovative elementer.

Falgende typer af ssmmenhangende og innovative projekter prioriteres:

« Kommunale cykelbyprojekter, der i veesentligt omfang bidrager til at ud-
vikle den lokale cykeltrafik, herunder cykelpendling

« Projekter i virksomheder og organisationer, der indeholder serlige ele-
menter, der kan bidrage til at styrke cyklismen

« Projekter, der indeholder konkrete tiltag til en forbedret trafiksikkerhed
for cyklister, herunder f.eks. sikre skoleveje, sa feerre kommer til skade
pa cyklen og barn og unges tilskyndelse til at cykle fastholdes

« Projekter, der indeholder konkrete forslag til — ved kampagner og lig-
nende — at skabe opmarksomhed omkring cykelprojekter

Transportministeriet vil fremlaegge forslag til konkret udmegntning i 2009
med henblik pa partiernes stillingtagen.

Parterne er endvidere enige om at styrke cykelruterne langs det overordnede
vejnet ved at gennemfare falgende projekter inden for en ramme pa i alt 34
mio. kr.: Anleeg af cykelsti p& Rute 16 gst for Hundested, anlaeg af cykelsti
sydvest for Nyborg og anleeg af cykelsti syd for Ribe!.

Pulje til bedre trafiksikkerhed

Parterne gnsker at intensivere indsatsen for at begranse antallet af draebte
og til skadekomne i trafikken. Der skal seettes ind over en bred front. Indsat-
sen kan vedrgre savel konkrete forbedringer af trafikanleeggene som kam-
pagneindsatser og udvikling af nye metoder.

Parterne er enige om at afseette midler til fglgende projekter i 2009 fra pul-
jen for bedre trafiksikkerhed:

o Styrket indsats mod hgjresvingsulykker (10 mio. kr.)
o Styrket indsats mod spggelsesbilister (10 mio. kr.)
o Trafiksikkerhedskampagner (10 mio. kr.)

« Bekaempelse af gra streekninger pa det overordnede vejnet, herunder
rumleriller, rabatsaneringer og sikkerhedszoner (25 mio. kr.)

! parterne har noteret sig, at der derudover anvendes ca. 25 mio.kr. arligt, jf. Finansloven for 2009 til
anlaeg af nye cykelstier m.v.
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« Forsgg med kameraovervagning af jernbanearealer til modvirkning af
ulovlig indtreengen pa banen (3 mio. kr.)

Et trovaerdigt datagrundlag, ikke mindst i form af ulykkesstatistik, er en
hjgrnesten i trafiksikkerhedsarbejdet. Parterne er derfor enige om at afseette
10 mio. kr. til en forbedret ulykkesstatistik med henblik pa at skabe et bedre
grundlag for den fremadrettede indsats pa trafiksikkerhedsomradet. Der vil i
2009-2011 kunne gennemfares en raekke yderligere temaanalyser af Havari-
kommissionen for Vejtrafikulykker (HVU).

Parterne er endvidere enige om at afsaette 10 mio. kr. til at fremme de tekni-
ske tilpasninger, der er ngdvendige for at anvende eCall som en del af alarm-
beredskabet i Danmark. eCall udlgser automatisk ngdopkald i tilfelde af
ulykker, hvor en eller flere airbags i en bil udlgses. Det er i den forbindelse
en forudsaetning, at alarmcentralerne opgraderes, s de kan modtage eCall-
opkald.

Pulje til fremme af godstrafik pa bane

Parterne er enige om at etablere en ny pulje pd 200 mio.kr. til fremme af
gods pa jernbanen, herunder iser til at styrke samspillet mellem jernbane og
havne, jf. afsnit 10.

Parterne er enige om at drgfte konkrete initiativer i forleengelse af regerin-
gens godsstrategi, som praesenteres i marts 2009.

Parterne har reserveret 10 mio.kr. fra puljen til en analyse i 2010-12 af mu-
lighederne for at etablere en helt ny kombiterminal ved Kage, hvis Folketin-
get beslutter at anlaegge en ny bane Kgbenhavn-Kgge-Ringsted, jf. ovenfor.

Pulje til stgjbekeempelse

Der afsaettes en samlet pulje pd 400 mio.kr. frem til 2014 til en malrettet
indsats for at reducere stgjproblemerne fra trafik.

Parterne gnsker med puljen at nedbringe generne af trafikstgj langs de over-
ordnede veje og jernbaner gennem bl.a. opsatning af stgjskeerme, etablering
af stgjvolde og stajisolering af boliger langs statsveje og gennem skinneslib-
ning for at nedbringe stgj fra togene.

Parterne er enige om, at falgende projekter til finansieres af puljen for stgj-
bekeempelse i 2009:
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« Stgjisolering af steerkt stgjbelastede boliger (15 mio. kr.)
o Stgjreduktion ved Lindholm Station i Ngrresundby (15 mio. kr.)

« Etablering af stgjskeerme pa Helsinggrmotorvejen ved Gentofte (8 mio.
kr.)

« Udvikling af nye metoder til stgjbekeempelse (10 mio.kr.)

Parterne er herudover enige om at afsaette 16 mio. kr. til stgjreducerende
skinneslibning af banenettet i perioden 2010-2015.

Forleengelse af pulje til fremme af sikkerhed og miljg (2009-14)

Der er tidligere afsat ca. 150 mio. kr. om aret til mindre anlag til fremme af
sikkerhed og miljg pa statsvejene. Puljen blev med trafikaftalen for 2007
fastlagt frem til 2012.

Parterne er enige om at viderefgre puljen i 2013-2014 med 150 mio. kr. pr. ar.

Parterne er enige om, at puljen anvendes til Igbende, mindre forbedringer af
trafikafviklingen eller miljget — ikke mindst pa de by- og landevejsstraeknin-
ger, som blev overtaget fra amterne i forbindelse med Kommunalreformen.

Forlaengelse af pulje til bedre sikkerhed ved overskeringer
(2015-2020)

Der er tidligere afsat 36 mio.kr. arligt i perioden 2009-2014 til nedlaeggelse
og opgradering af overkgrsler. Puljen udmgntes af Banedanmark.

Parterne er enige om at viderefgre puljen frem til 2020 med 36 mio. kr. pr.
ar. Med henblik pa at sikre den stgrste samlede sikkerhedsmaessige og trafi-
kale effekt skal puljen anvendes til nedlaeggelse af usikrede overkarsler, ned-
leeggelse af overkgrsler langs hovedbanen samt en indsats i forhold til "sorte
pletter”, dvs. overkgrsler, hvor der er sket seerligt mange ulykker.

12. Nye beslutningsgrundlag

Der afszettes en pulje pa 400 mio.kr. til udarbejdelse af nye beslutnings-
grundlag og strategisk planleegning 2009-14 som led i den rullende planlaeg-
ning.

Parterne gnsker med puljen at tilvejebringe de beslutningsgrundlag, der vil
veere centrale for at imgdekomme de fremtidige trafikale udfordringer. Det
geelder svel konkrete forundersggelser og VVM-redegarelser som strategi-
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ske analyser med henblik pa at kortleegge fremtidens trafikale udfordringer
og lasningsmuligheder.

Parterne forelaegges en tidsplan for gennemfgrelse af undersggelserne inden
udgangen af marts 2009. Det tilstreebes, at de undersggelser, hvor der skal
foretages en opdatering af tidligere udarbejdede beslutningsgrundlag, priori-
teres.

Nye VVM-undersggelser

Parterne er enige om at iveerksaette falgende VVM-undersagelser med hen-
blik pa, at de kan indga i den rullende planlagning i 2009-2013:

VVM-undersggelse af kapaciteten pa @resundsbanen, herunder iser ba-
negodskapaciteten omkring Kastrup (10 mio. kr.)

VVM-undersggelse af bedre og hurtigere S-banebetjening i Hillergd-
fingeren gennem etablering af overhalingsspor mellem Hellerup og Holte
(25 mio. kr.)

Beslutningsgrundlag pa VVM-niveau vedr. opgradering af banen mellem
Ringsted og Odense (15 mio. kr.)

Beslutningsgrundlag pa VVM-niveau vedr. opgradering af banen Hobro-
Aalborg (6 mio. kr.)

VVM-undersggelser vedr. Skovvejen (Holbak-Kalundborg) (25 mio. kr.)

Opdatering af VVM-redeggrelse vedr. anlaeg af dobbeltspor i Sgnderjyl-
land mellem Vamdrup og Vojens og Tinglev-Padborg (15 mio. kr.)

Opdatering af amtslig VVM-redeggrelse vedr. anlaeg af omfartsvej ved
Nykgbing Falster (5 mio. kr.)

Opdatering af den amtsligt udarbejdede VVM-redeggrelse vedr. anlaeg af
en nordlig omfartsvej ved Naestved (5 mio. kr.)

Opdatering af den amtsligt udarbejdede VVM-redeggrelse vedr. anlaeg af
det "Nordlige Haengsel til Djursland” ved Randers i form af en motortra-
fikvej mellem Assentoft og Sdr. Borup (5 mio. kr.)

Afslutning af VVM-undersggelsen for en 3. Limfjordsforbindelse
(Egholmlinien) (10 mio. kr.)

@konomiundersggelse med henblik pa dimensionering af VVM-under-
sggelse af en udbygning af Rute 26 pa straeekningen Arhus-Viborg, her-
under anlaegsoverslag og muligheder for en etapevis udbygning (2 mio.
kr.). Der reserveres endvidere 25 mio.kr. til den efterfglgende VVM-
undersggelse
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Nye forundersggelser

« Forundersggelse af opgradering af jernbanen til 200 km/t Arhus-Hobro
som et led i etablering af 1 times rejsetid mellem Arhus og Aalborg (10
mio. kr.)

« Forundersggelser af potentialet for yderligere mindre forbedringer af
jernbanen (5 mio. kr.)

« Forundersggelse af en sydlig forleengelse af Slagelse Omfartsvej (2 mio.
kr.)

« Forundersggelse af en forleengelse af motorvejen Vejle-Herning til Hol-
stebro -Rute 18 med henblik pa at vurdere behovet for en egentlig VVM-
undersggelse (4 mio. kr.)

« Forundersggelse vedrgrende en ny omfartsvej ved Grend mellem Rute 16
og Grena Havn (5 mio. kr.)

« Forundersggelse vedrgrende yderligere opgraderinger af Rute 34 pa
streekningen mellem Herning og Skive samt rute 26 mellem Skive og
Hanstholm, bl.a. for at styrke adgangen til Hanstholm Havn (10 mio. kr.)

« Screeningsanalyse vedr. baneforbindelse til en reekke havne (5 mio. kr.)

Strategiske analyser

Parterne er enige om at gennemfgre fglgende strategiske analyser, der skal
bidrage til at kortleegge fremtidens trafikale udfordringer og lgsningsmulig-
heder.

a. Strategisk analyse af udbygningsmulighederne i @stjylland

Parterne er enige om at gennemfare en strategisk analyse af den langsigtede
indretning af bane- og vejkapaciteten i @stjylland. Analysen skal behandle
bl.a. falgende overordnede, langsigtede muligheder og problemstillinger,
som skal ses i sasammenhang:

« En baneplan for @stjylland, herunder lgsningsmuligheder med henblik
pa at realisere Timemodellen mellem Odense og Arhus

« Det langsigtede kapacitetsbehov for trafikken mellem @st- og Vestdan-
mark

« Det langsigtede kapacitetsbehov for den nord/syd-gaende vejtrafik i Jyl-
land

Der aflaegges en delrapportering i 2011 med henblik pa drgftelse af de forelg-
bige resultater. Analysen afsluttes endeligt i 2013, hvorefter parterne drgfter
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resultaterne og perspektiverne som led i den rullende planlegning. Der af-
seettes 25 mio. kr. til arbejdet.

Der udarbejdes pa dette grundlag et kommissorium for analysen.

b. Strategisk analyse af udbygningsmulighederne i hovedstadsomradet

Parterne er enige om at gennemfare en strategisk analyse af den langsigtede
indretning af bane- og vejkapaciteten i hovedstadsomradet. Analysen skal
behandle bl.a. falgende overordnede, langsigtede muligheder og problemstil-
linger:

« get banebetjening i "Handfladen”

« Den fremtidige kollektive trafikbetjening i Ring 3-korridoren
o Fuldautomatisk S-banedrift

« Stationskapaciteten ved Kgbenhavns Hovedbanegard

« Samspillet mellem byudvikling og mulige nye stationer

« Ettrafikalt ssmmenhangende banenet

« Mulighederne for - og effekterne af - etablering af overhalingsspor pa S-
banen

« Yderligere opgradering af vejforbindelsen i Ring 4

« Anlag af en gstlig ringvejsforbindelse/havnetunnel

« Perspektiver i Ring 5-korridoren

« Mulighederne for at sprede trafikken mere hen over dggnet

Der afleegges en delrapportering for den samlede strategiske analyse i 2011
med henblik pa drgftelse af de forelgbige resultater. Analysen afsluttes ende-
ligt i 2013, hvorefter parterne drgfter resultaterne og perspektiverne som led
i den rullende planlzegning. Der afsattes 25 mio. kr. til arbejdet.

Der udarbejdes pa dette grundlag et kommissorium for analysen.

c. Strategisk analyse af elektrificering af banenettet

Parterne er enige om, at malet er, at jernbanen pa sigt skal geres uafhaengig
af fossile breendstoffer.

En yderligere elektrificering af jernbanenettet vil kunne medfgre lavere CO2-
udledning fra togtrafikken, bedre adgang til indkgb af mere standardiseret
togmateriel og mindre afhaengighed af olieleverancer.
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Elektrificeringen bar afvente signalprojektet, som vil billiggare investerin-
gerne, fordi man sparer tilpasning af de nuveerende signalanlaeg. En elektrifi-
cering vil séledes blive markant fordyret, hvis den gennemfares, far Bane-
danmarks signaler er udskiftet. Det betyder, at yderligere elektrificering vil
veere aktuel fra omkring 2020.

Parterne er enige om at afseette 10 mio.kr. til udarbejdelse af en samlet stra-
tegisk analyse af en yderligere elektrificering af jernbanenettet, herunder de
gkonomiske konsekvenser, sammenhang med materielanskaffelser og en
mulig gennemfgrelsesplan.

Pa streekningen Lunderskov-Esbjerg er de nuvaerende signalanleeg tilpasset
gennem en sékaldt immunisering. Mulighederne for at fremrykke en elektri-
ficering af denne straekning vil derfor indga i den strategiske analyse.

Den strategiske analyse fremlaegges i 2011.

Etablering af en landstrafikmodel

Parterne er enige om at afseette 60 mio. kr. til udvikling og drift af en lands-
daekkende trafikmodel med henblik pa at styrke grundlaget for strategisk
planlegning pa transportomradet. Belgbet omfatter udvikling, opdatering og
drift af modellen 2009-20.

Malet er, at centrale dele af landstrafikmodellen vil veere klar til brug i 2011,
saledes at den kan indgd som en ngdvendig del af arbejdet med ovennavnte
strategiske analyser af fremtidens transportbehov og udbygningsmuligheder
pa infrastrukturomradet i hovedstadsomradet og @stjylland. Modellen vil
veere ferdigudviklet i 2014.

13. Yderligere konkrete CO2-initiativer under Grgn Transportvi-
sion DK

Parterne er enige om, at CO2-udledningen fra transport skal reduceres, og at
en raekke af overordnede indsatsomrader vil bidrage til at opna dette mal pa
sigt, herunder den markante styrkelse af jernbanetrafikken, granne karsels-
afgifter og nye baeredygtige teknologier.

Parterne er endvidere enige om at gennemfare en reekke konkrete initiativer,
som allerede pa kort sigt kan bidrage til at reducere CO,-udledningen fra
transporten.
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Parterne er i den forbindelse enige om at afseette 84 mio.kr. inden for ram-
merne af Infrastrukturfonden til gennemfarelse af fglgende initiativer, som
Transportministeriet vil iverksette i 2009:

« Anbefalinger og radgivning ved offentligt indkab af energieffektive og
miljgvenlige personbiler skal fremme muligheden for en mere energief-
fektiv og miljgvenlig bilpark.

« Indfgrelse af en certificeringsordning for "grgn transportvirksomhed” og
"grgn transportkommune” skal fremme anvendelsen af energieffektive
karetajer og bedre udnyttelse af eksisterende bilpark.

« Optimering af aerodynamik for lastbiler skal fremmes gennem kampag-
ner og netvaerksdannelse vedrgrende best practice samt en tilskudsord-
ning i perioden 2009-12 inden for en ramme pa i alt 42 mio.kr.

« Ved energimarkning af varebiler udstyres alle nye varebiler med et ener-
gimeerke, der viser, hvor braendstofgkonomisk bilen er. Der gennemfares
kampagner om energimarkning kombineret med stikprgvekontrol hos
bilforhandlerne (14 mio.kr.)

o Energieffektiv kgreteknik fremmes gennem frivillige kurser for den en-
kelte bilist samt vejledningskampagner (28 mio. kr.).

« Miljarigtig og energieffektiv offentlig transport fremmes gennem en
gradvis indfasning af energieffektive transportlgsninger, der bl.a. kan
understgttes af forsag med energieffektive busser eller busser p& andre
drivmidler, jf. nedenfor.

Grgnne taxaer og modulvogntog

Parterne er enige om, at der i taxalovgivningen skal stilles krav om, at taxier
ved udskiftning skal veere i minimum energiklasse C.2

Der indfagres endvidere krav om partikelfiltre, der efter en indfasningsperio-
de gares obligatorisk i 2011. Regeringen vil fremsatte lovforslag herom i for-
aret 2009 med henblik pa at &ndringerne kan fa virkning fra 1. september
20009.

2 En typisk taxi er i dag en energiklasse E og kerer 13,7 km/I svarende til et CO2-udslip pa 194
g/km. En bil i energiklasse C kgrer mellem 16,1 og 17,2 km/I svarende til et CO.-udslip pé 153-
163 g/km. | dag er eksempelvis en BMW 520d Touring aut. og en Mercedes-Benz C 220 CDI T
biler, der opfylder et klasse C krav.
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Parterne er endvidere enige om, at det sker en forleengelse af det 3-arige for-
seg med modulvogntog. De naermere vilkar for forleengelsen vil afheenge af
udfaldet af evalueringen i 2011.

Forsggsprojekter

Parterne er enige om at afseette en ramme pa 200 mio.kr. inden for Infra-
strukturfonden til forsggsprojekter med henblik pa at afpreve mulighederne
for mere energieffektive transportlgsninger inden for fglgende temaer:

« Energieffektive busser i offentlig bustrafik og busser pa alternative driv-
midler

« Starre flader af karetajer f.eks. i samarbejde med offentlige eller private
virksomheder med en starre bilpark

o Partnerskaber med erhvervsvirksomheder og kommuner om transport-
planer og systemlgsninger

Transportministeriet forbereder forsggsprojekterne i 2009 med henblik pa
igangsetning i 2010.
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Ny jernbane mellem Kgbenhavn og Ringsted

Parterne er enige om at der anlaegges en ny jernbane mellem Kgbenhavn og
Ringsted via Kgge. Anlaeg af den nye jernbane finansieres af de 10 mia. kr.
der blev afsat til projektet med aftale af 29. januar 2009 om en grgn trans-
portpolitik. Den nye bane forventes ibrugtaget i 2018.

Med dbningen af den nye bane vil der for farste gang i naesten 100 ar abne en
egentlig ny dobbeltsporet hovedstraekning. Ikke siden dbningen af straeknin-
gen mellem Ringsted og Neestved i 1924, er der etableret en sammenlignelig
hovedstraekning i ny tracé. Med den ny jernbane-transportkorridor mellem
Kgbenhavn og Ringsted, fremtidssikres jernbanetrafikken i Danmark gen-
nem en markant forggelse af kapaciteten. Etableringen af denne nye korridor
giver det ngdvendige grundlag for yderligere vaekst i landsdelstrafikken,
pendlertrafikken og banegodstrafikken.

Den nye bane mellem Kgbenhavn og Ringsted er fundamentet for en mere
konkurrencedygtig togdrift med feerre forsinkelser, ligesom den vil veere en
ngdvendig forudsatning for at tilbyde brugerne et attraktivt produkt med
hurtigere forbindelser mellem landsdelene.

Med den nye bane leegges grundstenen for realiseringen af "Timemodellen”,
der vil sikre en rejsetid pa 1 time pa straekningerne Kgbenhavn-Odense,
Odense-Arhus, Arhus-Aalborg og pa sigt Odense-Esbjerg samt Odense-
Herning. "Timemodellen” vil hermed bidrage til at give hurtigere rejsetider
for togrejsende i hele landet. Den nye bane understgtter derfor malsatnin-
gen om, at den kollektive transport skal lgfte det meste af fremtidens vaekst i
trafikken.

Den nye bane betyder, at de fleste godstog og gennemkgrende persontog flyt-
tes til den nye bane via Kgge, herunder tog via den kommende faste forbin-
delse over Femern Belt. Dermed frigives der kapacitet pa den eksisterende
bane via Roskilde som kan anvendes til forbedringer i persontrafikken i Ros-
kildekorridoren. Den nye bane giver samtidig ekstra kapacitet pa den eksi-
sterende bane til at udnytte mulighederne i det kommende dobbeltspor pa
Nordvestbanen.

Med den nye bane flyttes godstog og gennemkarende tog fra de teet beboede
omrader vest for Kgbenhavn og i Roskilde til den mere tyndt bebyggede linje
langs motorvejen. Dermed reduceres det stgjbelastede antal boliger markant.
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Parterne er enige om derudover, at afseette 350 mio. kr. til en overdaekning af
banen gennem det grenne omrade langs Kulbanevej. Overdekningen vil bl.a.
mindske barriereeffekterne og reducere stgjgenerne i det teet bebyggede
kvarter. Samtidig vil fodboldbanerne i den gstlige ende af Kulbanevej kunne
reetableres. Overdaekningen vil bidrage til at opretholde omrédets rekreative
veerdi og udviklingsmaessige potentialer. Der etableres i samarbejde med Kg-
benhavns Kommune midlertidige faciliteter til opretholdelse af fritidsaktivi-
teterne i omradet.

Overdakningen forudsattes finansieret ved nye finansieringsbidrag til Infra-
strukturfonden, svarende til merudgiften pa 350 mio. kr. Det drejer sig om
gevinster fra genudbuddet af jernbanetrafikken i Midt- og Vestjylland i peri-
oden december 2010-2018, forventet medfinansiering fra ledningsejere vedr.
omlaegning af hgjspaendingsanlaeg m.v. i forbindelse med etablering af ny
bane Kgbenhavn-Ringsted og forventede merindtaegter fra baneafgifter for
arene 2010-2012. Safremt merindteaegterne fra baneafgifter ikke realiseres
svarende til det forudsatte, er parterne indstillet pa at finde alternativ finan-
siering inden for de udisponerede midler i Infrastrukturfonden, inkl.
udisponerede puljemidler.

Parterne er enige om, at banen fgres i tunnel under Vigerslev Allé frem til
stibroen ved Ulstrupvej. Herfra og frem til Avedgre Havnevej ligger banen
nedgravet og i trug med deraf begraensede stagjgener.

Parterne konstaterer, at der reserveres et areal syd for banen ved Grgntorvet,
sa der senere kan etableres en niveaufri skeering ved Ny Ellebjerg, hvis dette
skulle vise sig ngdvendigt.

Der fremsaettes i fordret 2010 forslag til lov om anlaeg af en ny bane mellem
Kgbenhavn og Ringsted via Kgge. Anlaegsloven udarbejdes svarende til den
projekterede lgsning i Trafikstyrelsens miljgredeggarelse af 8. september
20009, inklusive tilvalg af overdaekning ved Kulbanevej.

Anleeg af dobbeltspor pa Nordvestbanen (Lejre-Vippergd)

Parterne er enige om, at der anlaegges et ekstra jernbanespor over en ca. 20
km straeekning p& Nordvestbanen mellem Lejre og Vippergd. Anlaeg af det nye
dobbeltspor finansieres af de 1,3 mia. kr. der blev afsat til projektet med afta-
le af 29. januar 2009 om en gran transportpolitik. Banestraekningen forven-
tes at kunne ibrugtages i 2015. Udbygningen vil forbedre togbetjeningen pa
streekningen pa baggrund af en opgradering af det eksisterende signalsy-
stem, inden signalprogrammet implementeres i ar 2020.
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Udbygningen af banen giver mulighed for rejsetidsreduktioner pa op til 6
minutter hver vej for den enkelte togpassager, bedre kareplaner og en for-
dobling af trafikomfanget til gavn for pendlerne. De rejsende fra Kalundborg,
Holbak og Roskilde far gavn af den starre trafikale fleksibilitet og de kortere
rejsetider mellem Roskilde og Holbak. Dette giver i ssammenhaeng med den
nye bane mellem Ringsted og Kabenhavn mulighed for flere tog i lokaltrafik-
ken mellem Roskilde og Kgbenhavn.

Med etableringen af dobbeltsporet vil de nuveerende 4 offentlige jernbane-
overkarsler pa straekningen blive nedlagt. | stedet etableres der niveaufri
passagemuligheder. | Soderup, Tgllgse og Vippergd etableres nye vejanlag i
stedet for de nedlagte jernbaneoverkgrsler. Endvidere foretages der stations-
ombygninger og forbedringer af adgangen til stationerne i Lejre, Hvalsg, Tol-
lgse og Vippergd med etablering af gangtunneller, gangbro, elevatoradgang
til perronerne m.v.

Parterne er enige om, at der i slutningen af 2009 fremseettes forslag til an-
lzegslov vedr. anlaeg af dobbeltspor pd Nordvestbanen, svarende til den pro-
jekterede lgsning for fuld udbygning i Trafikstyrelsens miljgredegarelse fra
maj 2007.

Anlegeg af dobbeltspor i Senderjylland (Vamdrup-Vojens)

Parterne er enige om, at der anlaegges dobbeltspor pa straekningen mellem
Vojens og Vamdrup i Sgnderjylland. Anlaeg af det nye dobbeltspor finansie-
res af de 0,7 mia. kr. der blev afsat til projektet med aftale af 29. januar 2009
om en grgn transportpolitik. Anlegget af dobbeltsporet kan pabegyndes i
2011 med henblik pa ibrugtagning i 2015. Udbygningen vil forbedre tog-
betjeningen péa straekningen pa baggrund af en midlertidig signalteknisk lgs-
ning, inden signalprogrammet implementeres i ar 2019.

Banestraekningen gennem Sgnderjylland udggr frem til &bningen af den faste
forbindelse over Femern Balt hovedkorridoren for banegodstrafikken mel-
lem Skandinavien og Kontinentet. Ogsa pa lang sigt vil korridoren udggre en
vigtig forbindelse for dansk banegods til og fra det gvrige Europa. De to en-
keltsporede delstraekninger udgar en flaskehals for udvikling af banegodstra-
fikken og utilfredsstillende kvalitet i trafikafviklingen og vil indenfor fa ar
medfgrer en direkte begreensning for yderligere vaekst. Udbygningen vil fgrst
og fremmest styrke jernbanegodstrafikken, men ogséa forbedre kvaliteten i
passagertogsbetjeningen af Sgnderjylland.
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Parterne er enige om, at prioritere en hurtig feerdigggrelse af den nordlige og
mest trafikerede flaskehals Vojens-Vamdrup. Der igangseaettes opdatering af
VVM-redeggrelse, herunder anlaegsoverslag, pa denne etape i 2010 inden for
rammerne af den eksisterende anlagslov fra 1993 (Lov nr. 218, 1993). Et op-
dateret beslutningsgrundlag forelaegges forligskredsen med henblik pa ende-
lig beslutning om igangseetning i 2011.

Parterne er enige om, at perspektivet pa sigt er en fuld udbygning til dobbelt-
spor pa hele banen gennem Sgnderjylland. Der foretages derfor i aftaleperi-
oden en opdatering af beslutningsgrundlaget for streekningen Tinglev-
Padborg.

Styrkelse af gods pa jernbanen

Godstransport pa jernbanen er iseer pa de lange distancer en miljgvenlig
transportmulighed for virksomhederne. Ved at styrke banegodstrafikkens
konkurrencedygtighed bliver den i hgjere grad et attraktivt alternativ for er-
hvervslivet. Samtidig kan gget godstransport pa banen bidrage til at aflaste
vejene.

Forbindelsen over Femern Belt, en ny bane mellem Kgbenhavn og Ringsted
samt anlaeg af en dobbeltsporet jernbane i Sanderjylland er ligeledes med til
at styrke gods pa banen. Med disse initiativer skabes mere kapacitet, som er
en afgarende faktor for, at transport af gods pa jernbane i hgjere grad bliver
en konkurrencedygtig transportform.

Parterne er enige om at styrke Danmarks to stgrste kombiterminaler i Taulov
og i Haje Taastrup ved, fra jernbanegodspuljen pa 200 mio. kr., at afsette en
ramme pa op til 66 mio. kr. til kapacitetsudvidelser pa terminalerne. Det er
en forudsaetning herfor, at driften af terminalerne sendes i udbud fra ar
2020. Terminalerne er vigtige i forhold til jernbanegodstrafikken i Danmark,
og der er bl.a. behov for yderligere henstillingsplads, hvis den kombinerede
trafik skal styrkes.

Herudover har parterne noteret sig, at Transportministeriet agter at overfare
ejerskabet af terminalerne fra DSB til Banedanmark for at skabe en mere
hensigtsmaessig ejerstruktur. Parterne er endvidere enige om at leegge veegt
pa, at der er modtagepligt pa terminalerne.

Inden for rammerne af jernbanegodspuljen pa 200 mio. kr. er parterne enige
om at styrke samspillet mellem jernbanen og havnen i Esbjerg og Nyborg.
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Der reserveres derfor i puljen 100 mio. kr. til et statsligt bidrag til en ny spor-
forbindelse til Esbjerg Havn, og 15 mio. kr. til et statsligt bidrag til en ny
sporforbindelse til Nyborg Havn. Projekterne gennemfgres kun, hvis der er
lokal opbakning og der tilvejebringes privat/kommunal/EU medfinansie-
ring.

Parterne er enige om at afseette 8 mio. kr. til udarbejdelse af beslutnings-
grundlag, herunder VVM-undersggelse, for projekterne i Esbjerg og Nyborg.
Beslutningsgrundlagene er feerdige i 2012. Hvis parterne pa baggrund af re-
sultaterne heraf vurderer, at projekterne ikke skal gennemfares, falder de re-
serverede midler tilbage i puljen til styrkelse af gods pa jernbanen.

Renovering af Ngrreport station

Parterne er enige om, at der igangsattes en modernisering af Ngrreport sta-
tion med henblik pa at sikre bedre luftkvalitet pa fierntogsperronen, opfrisk-
ning af interigret mm. Projektet koordineres med Kgbenhavns Kommunes
forpladsprojekt og Banedanmarks renoveringsprojekt for tunnelen ved Nar-
report station, herunder bl.a. udskiftning af membranen pa oversiden af
tunnelen.

Parterne er enige om, at renoveringen af Ngrreport station skal forega ved en
lukning af fjerntogsperronen i 8 maneder. Dette vil bergre fjerntogspassage-
rerne, der i stedet vil kunne benytte S-tog til Ngrreport station eller anvende
alternative rejseruter. Denne udfarelsesstrategi muligger, at der indenfor
den gkonomiske ramme kan tilvaelges optioner vedrgrende en gendbning af
nordligt trappelgb fra overfladen til S-togsperronen, ny beleegning pa fjern-
perron, renovering af trappen ved Gothersgade og hovedtrappen fra fjern-
togsperronen til forhal samt supplerende perronbelagning pa S-togsperron.
De koordinerede projekter forventes gennemfgrt i perioden 2011-2014.

Parterne er opmaerksomme p4, at der skal findes lgsninger pa kapacitetspro-
blemerne i byggeperioden, herunder eksempelvis gget buskapacitet.

Moderniseringsprojektet for Ngrreport station forventes hermed gennemfart
indenfor den afsatte ramme pa 210 mio. kr.
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Aftale mellem regeringen
(Venstre og De Konservative), Socialdemokraterne,
Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti,
Det Radikale Venstre og Liberal Alliance om:

Nye initiativer som led i udmgntning af puljer

22. oktober 2009
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Pulje til mere cykeltrafik

Parterne gnsker at forbedre forholdene for cyklister, sa cyklen bliver en mere
attraktiv, udbredt og sikker transportform til bade pendling og fritid. I peri-
oden 2009-2014 er der afsat en samlet ramme pa 1 mia. kr. til at styrke cyk-
lismen.

Folgende typer af sasammenhangende og innovative projekter prioriteres:

« Kommunale cykelbyprojekter, der i veesentligt omfang bidrager til at ud-
vikle den lokale cykeltrafik, herunder cykelpendling

« Projekter i virksomheder og organisationer, der indeholder szrlige ele-
menter, der kan bidrage til at styrke cyklismen

« Projekter, der indeholder konkrete tiltag til en forbedret trafiksikkerhed
for cyklister, herunder f.eks. sikre skoleveje, sa feerre kommer til skade
pa cyklen og bgrn og unges tilskyndelse til at cykle fastholdes

« Projekter, der indeholder konkrete forslag til — ved kampagner og lig-
nende — at skabe opmarksomhed omkring cykelprojekter

Parterne har i 2009 udmentet 34,1 mio. kr. til anleeg af tre cykelstier pa det
statslige vejnet. Det drejer sig om fglgende projekter:

« Anlag af cykelsti pa Rute 16 gst for Hundested
« Anlag af cykelsti sydvest for Nyborg
o Anlag af cykelsti syd for Ribe

Parterne vil i 2009 udmgnte 98,1 mio. kr. og i 2010 udmgnte 53,7 mio. kr., i

alt 151,8 mio. kr., til statslig medfinansiering af ssmmenhangende og inno-

vative cykelprojekter i kommuner, virksomheder og organisationer. Det dre-
jer sig om fglgende projekter:

Kommunale cykelbyprojekter (86,5 mio. kr.):

o Aalborg Kommune — Et hgjklasset cykelnetveerk (7,0 mio. kr.)!

e Albertslund Kommune — @get cykelpendling i Albertslund Kommune
(2,8 mio. kr.)?

« Ballerup Kommune — Ballerup cykelprojekt (0,5 mio. kr.)2

! Udmentes bevillingsmaessigt i 2009.

2 Udmentes bevillingsmeessigt i 2010.
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Esbjerg Kommune — Sammenknytning af Esbjerg Kommunes hovedbyer
(6,8 mio. kr.)2

Fang Kommune — Cykel@projekt Fang (0,2 mio. kr.)?2

Fredericia Kommune — Fredericia cykler, et cykelbyprojekt (10,4 mio.
kr.)t

Guldborgsund Kommune — Cykelstier langs Sakskabingvej (1,6 mio. kr.)!
Helsinggr Kommune — Samlet cykelby (5,8 mio. kr.)!

Hgrsholm Kommune — Harsholm cykelby (1,5 mio. kr.)!

Kolding Kommune — Kolding cykelby (1,9 mio. kr.)!

Kgbenhavns, Brgndby, Hvidovre og Rgdovre Kommuner — Vestvoldsru-
ten, infrastruktur, kulturarv og folkesundhed i samarbejde med Kraftens
Bekaempelse (4,6 mio. kr.)!

Kgbenhavns Kommune m.fl. — Cykelpendlerruter i Hovedstadsomradet,
Albertslundruten (gennem Frederiksberg, Kgbenhavn, Rgdovre, Glo-
strup og Albertslund) (4,7 mio. kr.)!

Kgbenhavns Kommune — Bryggerampen (6,0 mio. kr.)!

Kgbenhavns Kommune — Kgbenhavn cykelby uden Bryggerampen (7,2
mio. kr.)?2

Odense Kommune — Cyklisternes by (6,3 mio. kr.)!
Randers Kommune — Randers cykelby (2,0 mio. kr.)?

Silkeborg Kommune — Park & Bike faciliteter med individuelt aflast cy-
kelparkering (0,3 mio. kr.)2

Struer Kommune — Struer cykelby (5,8 mio. kr.)2

Sgnderborg Kommune — i Sgnderborg cykler vi, Syddanmarks mest cyk-
lende kommune (2,9 mio. kr.)!

Arhus Kommune — Arhus cykelby (8,2 mio. kr.)t

Trafiksikkerhedsprojekter (49,5 mio. kr.):

Allerad Kommune — Etablering af sammenhangende cykelru-
te/skolerute (0,7 mio. kr.)!

Brgnderslev Kommune — 1. etape af Brgnderslev Kommunes cykelstiplan
2009 for det &bne land (3,0 mio. kr.)t

Favrskov Kommune — Cykelsti langs Hammelvej fra Skanderborgvej til
Vestre Ringvej, Hadsten (1,3 mio. kr.)!

! Udmentes bevillingsmaessigt i 2009.

2 Udmentes bevillingsmeessigt i 2010.
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Fredensborg-Hgrsholm Kommuner — Cykelstier langs Lagegyde (1,0
mio. kr.)!

Frederikssund Kommune — Cykelsti langs Kulhusvej mellem Jaegerspris
og Kulhuse (2,5 mio. kr.)2

Faaborg-Midtfyns Kommune — Dobbeltrettet cykelsti mellem Ringe og
Ryslinge (2,2 mio. kr.)2

Greve Kommune — Dobbeltrettet cykelsti langs Karlslunde Centervej (3,7
mio. kr.) 2

Gribskov Kommune — Mere cykeltrafik i Gribskov Kommune, turisme
delprojekt (0,2 mio. kr.) !

Gribskov Kommune — Mere cykeltrafik i Gribskov Kommune (1,0 mio.
kr.) 2

Halsnaes Kommune — Hanehovedvej, skolevejstrafik og trafiksanering, 1.
etape (1,2 mio. kr.)?

Holstebro Kommune — Cykelsti fra Vinderup til Tvaermosevej (1,2 mio.
kr.)z

Kerteminde Kommune — Cykelsti mellem Revninge og Rynkeby (1,4 mio.
kr.)2

Lemvig Kommune — Cykelsti mellem Nr. Nissum og Fabjerg, etape 1 (0,5
mio. kr.)!

Lemvig Kommune — Cykel- og natursti mellem Ramme og Lomborg (0,3
mio. kr.)?2

Mariagerfjord Kommune — Cykelsti i Als, skolevejsforbindelse (0,6 mio.
kr.)t

Nordfyns Kommune — Flere bgrn pa cykel til skole i Otterup (0,4 mio.
kr.)z

Nyborg Kommune — Dobbeltrettet cykelsti mellem Herrested og Ring-
holmvej (0,9 mio. kr.)2

Odsherred Kommune — Cykelplan for Odsherred — omlaegning af N7
(0,01 mio. kr.)z

Region Sjelland — Etablering af ny international cykelrute fra Hamburg
til Roskilde (0,5 mio. kr.)!

Ringkgbing-Skjern Kommune — To nye stier i Ringkebing-Skjern til bade
turister og skoleelever (1,7 mio. kr.)!

! Udmentes bevillingsmaessigt i 2009.

2 Udmentes bevillingsmeessigt i 2010.
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Roskilde Kommune — Sammenhangende cykelforbindelse mellem Viby
og Roskilde (0,5 mio. kr.)!

Samsg Kommune — Cykelvej med fokus pa leg, oplevelse og sikkerhed
(0,9 mio. kr.)t

Thisted Kommune — Dobbeltrettet cykelsti langs Asvej (3,4 mio. kr.)?

Thisted Kommune — Cykelbaner mellem Koldby og Hardum, 7752 Sned-
sted (0,5 mio. kr.)2

Varde Kommune — Unikt borgerengagement og alternativ finansiering af
cykelstier i Varde Kommune (1,3 mio. kr.)!

Vejen Kommune — Sikring af skolevej til Grgnvangskolen (syd) (0,3 mio.
kr.)t

Vejen Kommune — Sikring af skolevej til Grgnvangskolen (nord) samt
etablering af bane til cykelundervisning og cyklistprgve (0,2 mio. kr.)2

Vejle Kommune — Cykelsti i Grejsdal (2,6 mio. kr.)!

Viborg Kommune — den midtjyske cykelstjerne, bidrag til et sammen-
hangende pendlercykelnet (12,0 mio. kr.)!

Vordingborg Kommune — national cykelrute 8, streekningen Udbyvej-
Kelby (1,7 mio. kr.)!

Arhus Kommune — Sikring af skolevej fra Ormslev til Stavtrup (1,8 mio.
kr.)?

Innovationsprojekter (15,8 mio. kr.):

COWI — Bycykler (0,1 mio. kr.)?2

Dansk Cyklist Forbund — Cykelleg for alle (1,1 mio. kr.)!

Dansk Cyklist Forbund — Tryg og sikker skolevej (2,3 mio. kr.)!
Dansk Cyklist Forbund —”LYS PA — med Ludvig” (0,8 mio. kr.)2
DTU Transport — Effekt af virkemidler i en cykelpolitik (2,7 mio. kr.)!

DTU Transport — Udvikling af metoder til identifikation af kriterier og
prioritering af cykelfremmende tiltag (1,0 mio. kr.)2

Energitjenesten — Cykeltjenesten (3,2 mio. kr.)?2

Gehl Architects — Cykling og byens fysiske struktur (0,4 mio. kr.)!
Gehl Architects — Byrum og cykelliv (0,4 mio. kr.)!

Det Grgnne Hus — Bilfri til skole (0,2 mio. kr.)2

! Udmentes bevillingsmaessigt i 2009.

2 Udmentes bevillingsmeessigt i 2010.
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o Kgbenhavns Kommune — cykelpendlerruter i Hovedstadsomradet, plan
og koncept (0,7 mio. kr.)!

« Philip Rasmussen — ldékatalog til udvikling af cykeltrafik (0,4 mio. kr.)2
« Rambgll — Mobilitetsplan for Rambgll (0,1 mio. kr.)?2
o Trafitec ApS. — Cyklisters sikkerhed i rundkgrsler (1,6 mio. kr.)2

« Turistforeningen for Sydfyn — Sydfynske cykelruter for alle (0,2 mio.
kr.)!

« Via Trafik — trafikpolitik pa skoler, hdndbog med anbefalinger til proces
og indhold (0,3 mio. kr.)!

« Vejle Kommune — Vejle som cykelby (0,1 mio. kr.)?2

« Det @kologiske Rad — afdeekning af potentialet for fremme af cykling til
arbejde ved brug af pendlercykler (0,2 mio. kr.)!

Pa det statslige vejnet udmentes de 31,7 mio. kr. i 2010 til fglgende projekter:

« Anleag af cykelsti mellem Viborg og Foulum (15,4 mio. kr.)

« Etablering af bro eller stitunnel pa Ballerup Byvej mellem Vestbuen og
Smgrum Parkvej (11,7 mio. kr.)

« Etablering af stitunnel under Viborgvej ved Hammel, Anbzkvej (4,6 mio.
kr.)

Parterne er enige om at drgfte profilen for udmgntningen af cykelpuljen
2010-2014 i foraret 2010.

Pulje til stgjbekeempelse

Parterne gnsker med puljen at nedbringe trafikstgjen langs de overordnede
veje og jernbaner gennem bl.a. opsatning af stgjskarme, etablering af stgj-
volde og stgjisolering af boliger langs statsveje og gennem skinneslibning for
at nedbringe stgj fra togene.

Parterne er enige om, at fglgende projekter finansieres af puljen til stgjbe-
keempelse i 2010:

« Stgjbekempelse pa Helsingarmotorvejen ved Emdrup Sg, Dyssegardsvej
og Hans Jensens Vej (26,9 mio. kr.)

« Stgjafskeermning pa Vestmotorvejen ved Slagelse (12,1 mio. kr.)

! Udmentes bevillingsmaessigt i 2009.

2 Udmentes bevillingsmeessigt i 2010.
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« Stgjafskeermning pa Holbakmotorvejen ved Torkilstrup (12,1 mio. kr.)
« Stgjafskeermning pa Viborgvej ved Anbak (7,6 mio. kr.)

o Stgjpartnerskaber mellem Banedanmark og private boligejere langs
sidebanerne (8,8 mio. kr.)

Pulje til bedre trafiksikkerhed

Parterne gnsker at intensivere indsatsen for at begraense antallet af draebte
og tilskadekomne i trafikken. Der skal szttes ind over en bred front. Indsat-
sen kan vedrgre savel konkrete forbedringer af trafikanleeggene som kam-
pagneindsatser og udvikling af nye metoder.

Parterne er enige om, at falgende projekter finansieres af puljen for bedre
trafiksikkerhed i 2010:

« Pilotprojekt om brug af sensorteknologi til overvagning af baneoverkars-
ler og deemninger omkring banestraekninger (5,5 mio. kr.).

« Simulator til lokomotivfgreruddannelsen med henblik pa at lokomotivfg-
rere pd efteruddannelse treenes i sikkerhedskritiske, uregelmaessige
driftssituationer (12,5 mio. kr.). Tilsagnet om indkgb af en simulator er
betinget af, at der sker en omlaegning af den eksisterende praktik- og ef-
teruddannelse, hvilket skal forhandles med arbejdsmarkedets parter.

« Udvidelse af projekt om udvidet ulykkesstatistik til at omfatte indsam-
ling af data fra dgdsulykker pa kommunevejene. Dermed vil der blive
indsamlet data fra alle dedsulykker pa hele vejnettet (15,9 mio. kr.).

« Viderefarelse af bekeempelse af gra straeekninger pa statslige landevejs-
straekninger via rabatsaneringer, anlaeg af rumleriller og forbedret belys-
ning (20 mio. kr.).

o Viderefarelse af bekeempelse af gra straekninger pa statslige landevejs-

straekninger via etablering af sikkerhedszoner og sideudvidelser (20 mio.
kr.).

« Trafiksikkerhedskampagner — kampagner rettet til motorcyklister og
mod uopmarksomhed i trafikken (10 mio. kr.).

Pulje til nye teknologiske muligheder (ITS)

Parterne gnsker at fremme teknologiske initiativer, der fgrst og fremmest
kan forbedre mobiliteten samt reducere treengslen og dermed ogsa bidrage
til en mere miljavenlig kersel og mere sikker trafik pa de mest trafikerede ve-
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je. ITS skal endvidere bidrage til at styrke sammenhangen mellem den kol-
lektive trafik og vejtrafikken.

Den hurtige udvikling i teknologi og muligheder ggr, at det i mange tilfeelde
kan veere vanskeligt at finde de mest optimale lgsninger, der giver mest ef-
fekt for de investerede midler. Samtidig er ITS-omradet preeget af mange
private og offentlige aktarer, hvilket stiller store krav til det Igbende samar-
bejde p&d omradet.

Parterne er pa den baggrund enige om at oprette et ITS udviklingsforum som
et offentligt-privat samarbejde, der skal malrette og styrke aktiviteterne pa
ITS-omradet.

ITS-udviklingsforummet har to hovedopgaver:

« Radgive om den tekniske ITS-lgsning pa de udfordringer, som det poli-
tisk besluttes at handtere inden for de ressourcemaessige rammer, der er
afsat til formalet.

« Foretage evalueringer af udviklingsperspektiverne i igangsatte projekter
med henblik pa at indsamle erfaringer og opna en bedre viden pa omra-
det til gavn for fremtidige investeringer.

Udviklingsforummet skal bidrage til at formulere grundlaget for en sam-
menhangende strategi for ITS i Danmark, der blandt andet sikrer udnyttelse
af synergier og effektiv drift. Udviklingsforummet vil traeekke p& konkrete er-
faringer fra udlandet.

Resultaterne af udviklingsforummets arbejde vil indga i den rullende plan-
leegning, farste gang i 2010. Projektet fortseetter indtil 2014.

Medlemmerne af ITS udviklingsforum sammensattes af DTU Transport,
Aalborg Universitetscenter, Vejdirektoratet, Ferdselsstyrelsen, Trafikstyrel-
sen, ITS Danmark, Dansk Industri, Dansk Erhverv og FDM. Vejdirektoratet
varetager formandskabet og sekretariatsbetjeningen for udviklingsforum-
met.

Parterne er enige om, at der afseettes 5 mio. kr. til ITS udviklingsforum til
forsknings- og analyseopgaver pa ITS-omréadet.

Parterne er endvidere enige om, at falgende projekter finansieres af puljen
for nye teknologiske muligheder i 2010. De 30 mio. kr. til udvidelse af ITS-
systemerne pa Helsinggrmotorvejen udmegntes fra puljen for 2011:
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e ITS-udviklingsforum (5 mio. kr.)
« 1. etape af trafikstyring pA Amagermotorvejen (62,8 mio. kr.)

« Karsel i ngdspor pa Hillergdmotorvejen, Verlgse - Skovbrynet (21 mio.
kr.)

o Forprojekt vedrgrende GPS-indsamling af realtids trafikinformation (3
mio. kr.)

« Udvidelse af ITS-systemerne pa Helsinggrmotorvejen (30 mio. kr.)

Pulje til bedre kapacitet og bekeempelse af flaskehalse

Parterne gnsker at fremme initiativer, der kan forbedre fremkommeligheden
pa de centrale bane- og vejforbindelser til den overordnede infrastruktur og
bidrage til et mere trafikalt sammenhaengende Danmark.

Parterne er enige om, at falgende projekter finansieres af puljen for bedre
kapacitet og bekeempelse af flaskehalse i 2010:

« Optimering af automatisk togkontrolsystem (HKT) pa S-banen (10,4
mio. kr.)

« ATC linieledere pa fjernbanen (3,5 mio. kr.)
« Opgradering af kerestramsforsyning pa kystbanen (19,9 mio. kr.)

o Parterne afsatte i aftalen om en grgn transportpolitik af 29. januar 2009
15 mio. kr. til bedre adgang til Regnne Havn. Parterne har noteret sig, at
Bornholm Kommune har fremsendt et nyt, starre og mere langtidssikret
kommunalt projekt vedrgrende en omfartsvej omkring Rgnne, der vil
forbinde statsvejen fra Aakirkeby og Nexg med de nordlige kommunale
adgangsveje til Rgnne havn. Parterne er enige om at afsaette et statsligt
bidrag pa yderligere 20 mio. kr. til en omfartsvej omkring Renne.

« Parterne er enige om at reservere et rammebelgb pa 10 mio. kr. til for-
bedring af vejnettet mv. som led i Ringkgbing-Skjern Kommunes projekt
"Sgvejen mod vest. Parterne tilkendegiver, at der ikke kan ydes statte af
Infrastrukturfonden til havneanleg.

Herudover er parterne enige om, at den styrkede indsats pa rastepladsomra-
det som blev igangsat med aftale om en grgn transportpolitik, skal foresaet-
tes.
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Rastepladser langs motorveje — flere p-pladser til lastbiler (50 mio. kr.)
Det har betydning for bade godstransporten og for de almindelige bilister, at
chauffgrerne har gode muligheder for at spise og hvile sig pa de leengere ture
— af hensyn til bade arbejdsmiljget og sikkerheden pa vejene. Ved at skabe
starre kapacitet pa rastepladserne opnas bedre fremkommelighed og gget
trafiksikkerhed til gavn for bade lastbilchauffgrer og almindelige bilister.

Med aftalen om en grgn transportpolitik af 29. januar 2009 afsatte parterne
20 mio. kr. til forbedringer af rastepladser og sideanlaeg. Konkret drejer det
sig om at gge antallet af parkeringspladser ved Blankhgj ved Arhus, Ejer
Baunehgj @st ved Skanderborg og Ustrup Jst ved Haderslev.

Parterne har noteret sig, at Transportministeriet i marts 2009 som led i en
samlet godsstrategi fremlagde en udbygningsplan for rastepladser og sidean-
leeg.

Parterne er enige om at igangsatte yderligere initiativer pa baggrund af ud-
bygningsplanen. Parterne laegger veaegt pa, at indsatsen er omkostningseffek-
tiv, og at der opnas sterst mulig effekt af midlerne. Ud fra disse kriterier fi-
nansieres fglgende rastepladsprojekter:

« | @st- og Sgnderjylland gennemfgres en forggelse af kapaciteten for last-
biler pa rastepladserne Ustrup Vest og Hylkedal Vest, der begge er belig-
gende pa Senderjyske Motorvej samt kapaciteten for lastbiler pa raste-
pladsen Pedersminde, der er beliggende pa @stjyske Motorvej.

« P&E20 mellem Kage Bugt og Ringsted anlaegges en ny bemandet raste-
plads ved Kongsted, s& den kommer til at ligge med ensartet afstand til
henholdsvis Tuelsg-anlaegget i vest og Karlslunde-anlaegget i gst.

Parterne er enige om, at der fra Puljen til bedre kapacitet og bekeempelse af
flaskehalse i 2010 udmgntes 12 mio. kr. til rastepladser. Parterne er endvide-
re enige om, at der reserveres midler fra puljen til at gennemfgare de to pro-
jekter, saledes at der fra puljen udmgntes 14 mio.kr. i 2011, og derefter 12
mio. kr. pr. ar i 2012 og 2013.

Pulje til fremme af godstrafik pa jernbane

Parterne gnsker at fremme miljavenlig godstransport og styrke samspillet
mellem jernbane og havne i Danmark.

Parterne er, jf. Aftale om en moderne jernbane af 22. oktober 2009, enige
om at fglgende projekter finansieres i 2010:
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« Enramme pé op til 66 mio. kr. til kapacitetsudvidelse p& kombitermina-
lerne i Hgje Taastrup og Taulov. Det er en forudsztning, at driften af
terminalerne udbydes fra ar 2020.

« Der reserveres 100 mio. kr. til et statsligt bidrag til en ny sporforbindelse
til Esbjerg Havn.

« Der reserveres 15 mio. kr. til et statsligt bidrag til en ny sporforbindelse
til Nyborg Havn.

Med aftale om en grgn transportpolitik af 29. januar 2009 reserverede par-
terne 10 mio. kr. til en analyse af mulighederne for at etablere en ny kombi-
terminal i Kage. Parterne er enige om i fgrste omgang at kortlaegge behovet
for en terminal med udgangspunkt i en markedsundersggelse. P& baggrund
af resultatet af markedsundersggelsen tages der stilling til behovet for yderli-
gere undersggelser.

Pulje til bedre fremkommelighed for busser

Fremkommelighedspuljen statter projekter med initiativer og innovative til-
tag, der kan gare kollektiv bustrafik mere konkurrencedygtig og attraktiv,
ved enten at gge bussernes fremkommelighed eller at forbedre sammenhan-
gen og lette passagerernes skift mellem transportmidler, herunder pa termi-
naler.

Den samlede pulje for 1. ansggningsrunde belgber sig til 100 mio. kr. Til an-
sggningsrunden er modtaget 20 ansggninger og ansggt om et samlet belgb
pa 81,9 mio. kr.

Parterne har noteret sig at falgende projekter stgttes:

e Planlazgning og gennemfarelse af en samlet ombygning af banegards-
pladsen i Vordingborg (3,9 mio. kr.)

o Kortleegning af fremkommelighedsproblemerne i Aalborg (0,2 mio. kr.)

« Udarbejdelsen af en helhedsplan for banegardspladsen i Herning (0,5
mio. kr.)

« Udvikling af terminal- og superstoppestedskoncept til X-busnettet i
Nordjylland(0,6 mio. kr.)

o Udbredelse af NT Live i Region Nordjylland (2,4 mio. kr.)
« Promovering af den kollektive trafik p& Mors (2,5 mio. kr.)
o Bedre busfremkommelighed i Gladsaxe (0,4 mio. kr.)
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« Busprioritering pa Randersvej mellem Stjernepladsen og Ringvejskryd-
set i Arhus (27,9 mio. kr.)

« Busprioritering pa Randersvej mellem Ringvejskrydset og Nehrus Allé i
Arhus (4,2 mio. kr.)

« Busprioritering gennem signalanlaeg (ITS) i Arhus (0,1 mio. kr.)

« Busprioritering i krydset Hasle Ringvej/Halmstadsgade i Arhus (3,6 mio.
kr.)

« Busprioritering i krydset Oluf Palmes Allé/Brendstrupgéardsvej (3,1 mio.
kr.)

« Hurtigere A-busser ved hjelp af GPS-styrede signalanlaeg og gode stop-
pestedsforhold i Kabenhavn (5,2 mio. kr.)

« Bedre busfremkommeligheden pé Sydvest-radialen i Odense (0,5 mio.
kr.)

« Bedre busfremkommelighed i krydset Gefionsvej/Kronborg Ladegards
Vej og Klostermosevej/Gurrevej i Helsinggr (0,9 mio. kr.)

« Ny busterminal ved Prgvestenscentret i Helsinggr (3,9 mio. kr.)
« Etablering af A-bybuslinje i Ringsted by (2 mio. kr.)

« Omprofilering af forpladsarealet ved Sorg Station (1,2 mio. kr.)
o Ny kollektiv trafikterminal i Svendborg (10,5 mio. kr.)

Det samlede tilsagnsbelgb er pa 73,5 mio. kr.
Der er herefter 926,5 mio. kr. tilbage i Fremkommelighedspuljen.

Parterne er enige om, at projekter der modtager tilskud fra puljen skal vaere
innovative og nyskabende. Parterne er derfor enige om, at tildelingskriteri-

erne fremadrettet preciseres séledes, at der ogsa laegges veegt pa, at tilskud

ydes til innovative og nyskabende projekter.

Pulje til gget antal af buspassagerer

Passagerpuljen er rettet mod projekter, der giver en generel forbedring af til-
buddet til buspassagerer og derigennem tiltreekker flere passagerer til bus-
trafikken, herunder forsgg som kan afdaekke nye idéer. Intentionen med pul-
jen er dermed at yde tilskud til udviklingen af nye ordninger og serviceydel-
ser, som efterfalgende i driftssituationen finansieres af bussektoren.

Den samlede pulje for 1. ansggningsrunde er pa 50 mio. kr. Til ansggnings-
runden er modtaget 18 ansggninger og ansggt om et samlet belgb pa 50,2
mio. kr.
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Parterne har noteret sig, at falgende projekter stgttes i 1. ansggningsrunde:

« Udarbejdelse af en plan for etablering af en pendlerbusrute mellem Sil-
keborg og Arhus Nord (0,4 mio. kr.)

« Forbedring af stoppestedsforhold i Aalborg (0,7 mio. kr.)

« Ekspresbusser med incitament i Aalborg-omradet (1,2 mio. kr.)
« Mobil Billet Nordjylland (0,7 mio. kr.)

« Indfarelse af incitamentsaftaler i Region Nordjylland (2 mio. kr.)
« Promovering af den kollektive trafik pa Mors (0,4 mio. kr.)

« Etablering af ventefaciliteter pd Banegardspladsen i Naestved (1,1 mio.
kr.)

« Count down pa stoppesteder i Movias omrade (6,6 mio. kr.)

« Kundeinformation pé "centre" med dynamiske informationstavler i Mo-
vias omrade (2,9 mio. kr.)

« Information ved stoppesteder og bedre stoppesteder generelt i Movias
omrade (3,8 mio. kr.)

o Undersggelse af lgsninger, der effektivt kan afhjeelpe en reekke udfor-
dringer for trafikken og pendlingsstremmene i Nordvestkorridoren i
Holbak (0,8 mio. kr.)

« Ny kollektiv trafikterminal i Svendborg (2,4 mio. kr.)

Det samlede tilsagnsbelgb er p& 22,8 mio. kr.
Der er herefter 277 mio. kr. tilbage i Passagerpuljen.

Parterne er enige om, at projekter der modtager tilskud fra puljen skal veare
innovative og nyskabende. Parterne er derfor enige om, at tildelingskriteri-
erne fremadrettet preeciseres saledes, at der ogsa laegges veegt pa, at tilskud
ydes til innovative og nyskabende projekter.

Pulje til bedre adgang til den kollektive transport

Parterne gnsker at flytte flere pendlere fra bilerne og over i togene. Dette go-
res ved at sikre en god og palidelig togdrift og ved at sikre gode parkerings-
forhold til pendlerne ved stationerne.

Parterne gnsker at skabe flere parkeringspladser ved stationerne, herunder
Parkér & Rejs-anlaeeg samt generelt bedre adgang til stationerne. Parterne har
noteret sig, at der pd baggrund af aftale om en grgn transportpolitik er ind-
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gaet aftale med DSB om, at DSB i perioden 2009-2020 sikrer bedre adgang
til stationerne inden for rammen af 1 mia. kr.

Parterne gnsker desuden at styrke cyklisters muligheder for at benytte den
kollektive transport ved at sikre flere cykelparkeringsmuligheder ved statio-
nerne.

Parterne har noteret sig, at der i perioden 2009-2011 udmgntes 171 mio. kr.
til etablering af bilparkering og anleaeg af cykelparkering pa udvalgte statio-
ner:

« Realisering af bilparkering i 2009/2010 (10,6 mio. kr.)

« Realisering af cykelparkering i 2009/2010 (7 mio. kr.)

« Planlagt realisering af bilparkering i 2010 (8,1 mio. kr.)

« Planlagt realisering af cykelparkering i 2010 (76,8 mio. kr.)
« Planlagt realisering af bilparkering i 2011 (27,8 mio. kr.)

« Planlagt realisering af cykelparkering i 2011 (40,6 mio.kr.)

Parterne noterer sig at der i forbindelse med planlagning og etablering af
parkeringsprojekterne indgér hensyn til en god tilgaengelighed herunder for
bevaegelsesha&mmede og handicappede.

For parkeringspladserne i Roskilde noterer parterne sig, at faciliteterne her
er aktuelle for bade udvidelse af cykel- og bilparkering. DSB er i dialog med
Roskilde Kommune om en eventuel gennemfgrelse af projekt "Rade Port”,
som har stor betydning for p-pladsernes udformning og placering.

For sa vidt angar Ringsted noterer parterne sig, at DSB har indledt dialog
med Ringsted Kommune om en samlet plan med henblik pa afklaring af mu-
lighederne for parkeringshus eller anden udformning af parkeringsanlaegge-
ne.

Parterne finder, at der i Roskilde og Ringsted er behov for udbygning af par-
keringsfaciliteterne og har noteret sig, at de to projekter forventes igangsat i
2011.

Parterne noterer sig desuden at der ved udarbejdelsen af fremtidige planer
for udmentning af puljen vil indgd en vurdering af behovet for parkerings-
pladser ved nye stationer herunder som fglge af kapacitetsudvidelser af ba-
nenettet, eksempelvis Kgge Nord.
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Pulje til stationsmoderniseringer

Med aftale om en grgn transportpolitik af 29. januar 2009 blev det besluttet
at afsaettes 200 mio. kr. til stationsmoderniseringer, bl.a. Enghave station
som samfinansieres af Carlsberg, Nordhavn station m.v.

Parterne har noteret sig at Transportministeriet og Carlsberg Ejendomme
A/S er blevet enige om en flytning og modernisering af Enghave station, hvor
Carlsberg Ejendomme A/S er bygherre og barer projektrisikoen. Projektet
skal sikre en attraktiv adgang til Enghave station og stationens opland lige-
som det skal sikre en sammenhangende plan for stationsomradets samlede
trafiklgsning gennem en taet kobling til bl.a. cykel- og busruter i omradet.

Parterne er enige om at afseette 90 mio. kr. til flytning og modernisering af
Enghave Station.

Parterne har noteret sig at der er indledt dialog mellem de relevante parter
om en stationsmodernisering af Nordhavn station med henblik pa en afkla-
ring af projektets udformning og evt. statsligt bidrag hertil.

Parterne har desuden noteret sig, at det i forbindelse med de strategiske ana-
lyser af udbygningsmulighederne i @stjylland og i hovedstadsomradet un-
dersgges, hvordan banetrafikken skal tilretteleegges, herunder eventuelt be-
hov for nye stationer i de to regioner. De strategiske analyser skal afsluttes i
2013. Parterne noterer sig samtidig, at der er andre dele af landet hvor der
kan vaere behov for og lokale gnsker om stationsmoderniseringer eller nye
stationer.

Pulje til nye beslutningsgrundlag og strategisk planlagning

Parterne gnsker med puljen at tilvejebringe de beslutningsgrundlag, der vil
veere centrale for at imgdekomme fremtidige trafikale udfordringer. Det geel-
der savel konkrete forundersggelser og VVM-redeggrelser som strategiske
analyser med henblik pa at kortleegge fremtidens trafikale udfordringer og
Igsningsmuligheder.

Parterne er enige om, at fglgende projekter finansieres af puljen til nye be-
slutningsgrundlag og strategisk planlaegning:

« Parterne er enige om at afsaette 6 mio. kr. til igangsettelse af en forun-
dersggelse af perspektiverne i en styrkelse af rute 9. Det gnskes under-
sggt hvilke perspektiver der kan veere for rute 9 som en alternativ forbin-
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delse til Femern Beelt-forbindelsen fra Fyn og Jylland. Forundersggelsen
skal veere feerdig i 2011.

Parterne er enige om at afseettes 8 mio. kr. til udarbejdelse af beslut-
ningsgrundlag, herunder VVM-undersggelser for projekterne til Esbjerg
Havn og Nyborg Havn. Beslutningsgrundlagene er feerdige i 2012.

Parterne er enige om, at afseette 3 mio. kr. til gennemfgrelse af en under-
sggelse, der skal afdeekke behovet og mulighederne for indfarelse af hgje-
re tilladt totalveegt og akseltryk for lastbiler, herunder effekterne for savel
transporterhvervet som for miljget samt spgrgsmalet om det relevante
vejnet og de gkonomiske konsekvenser. Undersggelsen skal veere feerdig i
efteraret 2010.

Der reserveres 20 mio. kr. til en evt. VVM-undersggelse af en forleengelse
af motorvejen Vejle-Herning pa streekningen fra Herning til Holstebro
(Rute 18) i arene 2011-2012, idet der tages stilling hertil i 2010 néar resul-
tatet af den ivaerksatte forundersagelse foreligger.

Parterne er enige om at afsaette 2 mio. kr. til en forundersggelse af en op-
gradering af streekningen Nestved — Rgnnede (Rute 54).

Parterne er enige om at fremrykke forundersggelsen af Grend Omfarts-
vej, saledes at den er feerdig ved arsskiftet 2010/2011.

Pulje til medfinansiering af feergeinvesteringer i kommuner med
smager og g-kommuner

Med aftale om en grgn transportpolitik af 29. januar 2009 blev det besluttet
at der i 2009 afseettes en pulje p& 200 mio. kr. med henblik pa at medfinan-
siere kommunernes feergeinvesteringer.

Parterne noterer sig at fglgende projekter stgttes:

Kalundborg (Nekselg) (19,7 mio. kr.)
Slagelse (Agersg) (40,1 mio. kr.)
Faaborg-Midtfyn (Avernaka/Lyg) (38,9 mio. kr.)
Langeland (Stryng) (36 mio. kr.)
Struer (Veng) (34,4 mio. kr.)
Hedensted (Hjarng) (10 mio. kr.)
Skive (Fur) (17 mio. kr.)

FfErg (Erg-Als) (14 mio. kr.)
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Parterne noterer sig endvidere, at der anvendes 1 mio. kr. til finansiering af
en undersggelse af behovet for en ny feerge til Laesg samt de gkonomiske og
transportmaessige konsekvenser ved en rationalisering og forggelse af kapa-
citeten pa ruten Leesg-Frederikshavn.

Jernbaneoverskaringer

Med aftale om en grgn transportpolitik af 29. januar 2009 blev parterne eni-
ge om at forlaenge den eksisterende pulje vedrgrende jernbaneoverskaringer
fra 2014 til 2020 og afseette 36 mio. kr. pr. ar til indsatsen med at nedlaegge
og sikre jernbaneoverskaringer pa Banedanmarks net.

Parterne er enige om, at sikkerheden omkring overskeringerne skal priorite-
res hgjt, og derfor fremrykkes 72 mio. kr. fra perioden 2019-2020 til perio-
den 2014-2018, saledes at alle overskaringer pa Banedanmarks net i al vee-
sentlighed vil veere nedlagt eller sikret med udgangen af 2018.

Herudover vil der i forbindelse med planlagte jernbaneprojekter pa hoved-
banen ske nedlaeggelse af en raekke jernbaneoverskaringer. Det drejer sig
om:

« Etablering af dobbeltspor Lejre — Vipperad
« Etablering af dobbeltspor i Sgnderjylland

« Opgradering af Sydbanen i forbindelse med etablering af landanlag til
Femern-forbindelsen

« Opgradering af straekningen Hobro — Aalborg

Parterne er enige om fra puljen til bedre trafiksikkerhed at afsaette 5,5 mio.
kr. til et pilotprojekt om brug af sensorteknologi. Indtil alle jernbaneover-
skeeringer er nedlagt eller sikret, kan gget brug af sensorteknologi reducere
risikoen for uheld og forbedre sikkerheden.

Endvidere har parterne noteret sig, at der i 2005 blev afsat 30 mio. kr. om
aret i 2006-2009 til Vejdirektoratet til modernisering af privatbanernes sik-
rede jernbaneoverskaringer.
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Aftale mellem regeringen
(Venstre og De Konservative), Socialdemokraterne,
Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti,
Det Radikale Venstre og Liberal Alliance om:

Tilleg til aftale af 22. oktober 2009 om nye
initiativer som led i udmgntning af puljer

2. december 2009
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Etablering af gangtunnel pa Hvalsg Station

Parterne er enige om, at der afseettes 3,5 mio. kr. til etablering af en gang-
tunnel ved Hvalsg Station med henblik p3, at sikre tilstraekkelig P-plads ka-
pacitet ved stationen.

Finansieringen afsattes fra pulje til stationsmoderniseringer i transportafta-
len om en grgn transportpolitik af 29. januar 2009.
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Aftale mellem regeringen
(Venstre og De Konservative), Socialdemokraterne,
Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti,
Det Radikale Venstre og Liberal Alliance om:

Visse vejprojekter

22. oktober 2009
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Parterne er enige om, at fglgende vejprojekter kommer til at indgd i den sam-
lede aftale om udmegntning af Infrastrukturfonden pa vejomradet:

« Udbygning af Brande Omfartsvej

« Nordlig omfartsvej ved Naestved med hgjbro og tilhgrende VVM-
undersggelse

« Nordligt haengsel til Djursland som 2+1 vej
« Slagelse Omfartsvej, 2. etape



Aftale mellem regeringen
(Venstre og De Konservative), Socialdemokraterne,
Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti,
og Liberal Alliance om:

Bedre veje mv.

2. december 2009

71.
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Indledning

Regeringen (Venstre og De Konservative), Socialdemokraterne, Dansk Fol-
keparti, Socialistisk Folkeparti, og Liberal Alliance har den 2. december
2009 indgaet en aftale om bedre veje mv. Aftalen er et led i udmgntningen af
en grgn transportpolitik af 29. januar 2009 og en del af den rullende plan-
leegning.

Regeringen (Venstre og De Konservative), Socialdemokraterne, Dansk Fol-
keparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance ind-
gik den 29. januar 2009 en aftale om en grgn transportpolitik om, dels de
overordnede rammer og principper for udviklingen af en grgn transportpoli-
tik i de kommende &r, dels en raeekke konkrete initiativer pa transportomra-
det. Det blev med aftale om en grgn transportpolitik aftalt, at parterne skulle
mgdes igen i oktober 2009 for at tage stilling til en reekke feerdiggjorte be-
slutningsgrundlag vedrgrende konkrete bane- og vejanlaegsprojekter.

Med aftale af 22. oktober 2009 om en moderne jernbane blev en raekke nye
baneprojekter besluttet, herunder en ny bane fra Kgbenhavn til Ringsted
over Kgge. Med aftale af 22. oktober 2009 om nye initiativer som led i ud-
mgntning af puljer blev parterne enige om en lang reekke nye initiativer som
led i udmgntning af puljerne. Med aftale af 22. oktober 2009 om visse vej-
projekter blev parterne enige om, at fire konkrete omfartsveje skulle indg3 i
en samlet aftale om udmgntning af en grgn transportpolitik. Med aftale om
finansloven for 2010 mellem Regeringen (Venstre og De Konservative) og
Dansk Folkeparti blev der tilfgrt 2,7 mia. kr. til Infrastrukturfonden til et
ekstraordinert laft i vejvedligeholdelsesindsatsen pé det statslige vejnet. Ef-
ter afslutningen af forhandlingerne om finansloven for 2010 mgdtes parter-
ne igen og der er indgaet aftale om en raekke projekter pa vejomradet mv.
Der er hermed indgéaet aftale om en samlet udmgntning af en gren trans-
portpolitik.

Parterne vil med denne nye aftale udbygge vejnettet dér, hvor behovet for at
forbedre fremkommeligheden er starst. Aftalen giver en tiltreengt udbygning
af centrale straekninger i Danmark, hvor der i dag er stor traengsel, til gavn
for borgere og erhvervsliv.

Parterne vil undersgge mulighederne for anvendelse af OPP pa baggrund af
erfaringerne med motorvejsprojektet Kliplev-Sgnderborg.

Sammen med aftale om en gran transportpolitik af 29. januar 2009 og afta-
lerne af 22. oktober 2009 er der i alt disponeret ca. 98 mia. kr. fra Infra-
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strukturfonden i 2009. Der er investeret ca. 58 mia. kr. i kollektiv trafik og
ca. 36 mia. kr. pa vejomradet. Hertil kommer ca. 4 mia. kr. i uudmgntede
midler fra transportpuljerne.

Udbygning af Kgge Bugt Motorvejen

Parterne er enige om at udbygge Kage Bugt Motorvejen pa den ca. 8 km lan-
ge straeekning mellem Greve Syd og Solrgd Syd fra 6 til 8 spor. Udbygningen
forventes at kunne ibrugtages i ar 2016.

Straekningen er en del af landets mest befeerdede motorvejsstraeekning med
bade international trafik, landsdelstrafik, regional pendling og lokaltrafik.
Streekningen er landets trafikale hovedfaerdselsare, der binder Kgbenhavn og
resten af landet sammen. Trafikken har i de seneste ar vaeret praeget af ned-
sat fremkommelighed i myldretiden, som har fart til en utilfredsstillende tra-
fikafvikling med hastigheder pa ned til 30 km/t i spidsbelastningstimerne.

Med udbygning af streekningen fra Greve Syd til Solrgd Syd fra 6 til 8 spor,
vil streekningen mellem Motorring 3 og Solrad Syd have 8 eller 10 spor. Det
betyder en forbedret fremkommelighed som kommer hele det danske sam-
fund til gavn og bidrager til at veesentligt faerre pendlere og erhvervsdrivende
skal spilde tid i kger.

Anlaegsudgiften forventes at veere 1,6 mia. kr.

Parterne er desuden enige om at afseette 117 mio. kr. til tilslutningsanleeg
med nord- og sydvendte ramper samt ny bro til Parker og Rejs ved ny station
i Kgge Nord med henblik pa at styrke muligheden for at kombinere biltrafik-
ken med kollektiv transport.

Parterne vil vaere saerligt opmaerksomme pa udbygning af rastepladser ved
Karlslunde i forbindelse med udmgntning af midler fra pulje til bedre kapa-
citet og bekeempelse af flaskehalse i 2010.

Parterne er enige om, at der i efterdret 2010 fremsattes anlaegslov for ud-
bygning af hele straekningen mellem Greve Syd og Kgge fra 6 til 8 spor. An-
legsloven udarbejdes svarende til det af Vejdirektoratet udarbejdede hoved-
forslag.

Parterne er enige om at drgfte finansieringen af udbygningen af den reste-
rende straeekning i ar 2013.
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Udbygning af motorvejen ved Vejle Fjord

Parterne er enige om at udbygge Den @stjyske Motorvej omkring Vejlefjord-
broen pa den ca. 13 km lange streekning mellem motorvejskryds Skeerup og
Vejle Nord fra 4 til 6 spor. Udbygningen forventes at kunne ibrugtages i ar
2015.

Den @stjyske Motorvej omkring Vejlefjordbroen er den travleste vejstreek-
ning i Jylland og en flaskehals pa den gstjyske motorvej. Fra 1997 til 2007
steg antallet af biler, der dagligt krydsede broen fra 42.700 til 63.800 —en
stigning pa knap 50 pct. pa ti ar.

Straekningen er central for afvikling af trafikken i Jylland. Trafik der skal
nord pa fra de tre motorveje fra Odense, Kolding og Esbjerg skal passere Vej-
lefjordbroen. Ogsa trafik der skal syd pa fra Herning og Arhus/Aalborg skal
passere Vejlefjordbroen. En udbygning af straekningen vil sikre en gget frem-
kommelighed samt at den nord/syd-gaende trafik i Jylland kan afvikles bed-
re.

Anlaegsudgiften forventes at veere 1,4 mia. kr.

Parterne er desuden enige om at afseette yderligere 36 mio. kr. til etablering
af parallelspor samt forberedelse af afvandingssystemer mv. til eventuelt se-
nere anlag af tilslutningsanlaeg for ddsted-Ny Hgjen-E45 (Borgmesterve-
jen).

Parterne noterer sig, at transportministeren vil drgfte tilslutningsanlaegget
for @dsted-Ny Hgjen-E45 (Borgmestervejen) med Vejle Kommune.

Parterne vil vaere saerligt opmaerksomme pa udbygning af rastepladser ved
Skaerup i forbindelse med de kommende ars udmgntning af midler fra pulje
til bedre kapacitet og bekeempelse af flaskehalse.

Parterne er enige om, at der i foraret 2010 fremsaettes anleegslov for udbyg-
ning af streekningen mellem motorvejskryds Skaerup og Vejle Nord. Anlags-
loven udarbejdes svarende til det af Vejdirektoratet udarbejdede hovedfor-
slag.

Parterne er endvidere enige om, at der senest i februar 2010 sgges bevil-
lingsmaessig hjemmel til at igangseette forberedende projektering m.v. Her-
ved kan anlaegsarbejdet passes sammen med det igangveerende anlaegsarbej-
de pa streekningen Vejle-@lholm-Riis.
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Udbygning af Motorring 4 omkring Kgbenhavn

Parterne er enige om at udbygge Motorring 4 omkring Kgbenhavn pa den ca.
4 km lange streekning mellem Taastrup og Frederikssundsmotorvejen fra 4
til 6 spor.

Motorring 4 er en central streekning i forhold til at lede nord/sydgaende tra-
fik uden om Kgbenhavn. Trafikken pé straekningen har i de seneste ar veeret
praeget af nedsat fremkommelighed i myldretiden.

En udbygning af Motorring 4 mellem Taastrup og Frederikssundsmotorve-
jen vil forbedre fremkommeligheden og give bedre muligheder for afvikling
af den tveergadende trafik.

Parterne er enige om, at der i efterdret 2010 fremsaettes anlaegslov for ud-
bygning af straekningen mellem Taastrup og Frederikssundsmotorvejen. An-
legsloven udarbejdes svarende til det af Vejdirektoratet udarbejdede hoved-
forslag.

Anlaegsudgiften forventes at veere 0,3 mia. kr., som finansieres forud for an-
dre projekter, nar der er tilvejebragt finansieringsmaessigt grundlag herfor i
Infrastrukturfonden gennem fremtidige mindreudgifter pa igangvaerende
projekter eller anden ny finansiering.

Udbygningen igangsettes senere i perioden, nar midlerne til projektet er til-
vejebragt.

Udbygning af motorvejen pa Vestfyn

Parterne er enige om at udbygge motorvejen pa Vestfyn pa den ca. 10 km
lange streekning mellem Middelfart og Ngrre Aaby fra 4 til 6 spor. Udbygnin-
gen forventes at kunne ibrugtages i ar 2015.

Straekningen er en del af "det store H”. Ud over at tjene som hovedfeerdsels-
are for den lokale og regionale trafik, benyttes den ogsa af hovedparten af
trafikken mellem Jylland og Sjeelland. Straekningen har oplevet stigende tra-
fik gennem en arraekke og der er nu treengselsproblemer i myldretiden. Des-
uden er strekningen praeget af et relativt stort antal lastbiler.

En udbygning af streekningen vil forbedre fremkommeligheden for trafikan-
ter mellem gst og vest Danmark samt forbedre trafikafviklingen lokalt og re-
gionalt.
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Anlzegsudgiften forventes at veere 1,1 mia. kr.

Parterne vil veere seerligt opmarksomme pa udbygning af rastepladser ved
Lillebeelt i forbindelse med de kommende ars udmgntning af midler fra pulje
til bedre kapacitet og bekeempelse af flaskehalse.

Parterne er enige om, at der i foraret 2010 fremsaettes anlaegslov for hele
streekningen mellem Odense Vest og Middelfart. Anlaegsloven udarbejdes
svarende til det af Vejdirektoratet udarbejdede hovedforslag.

Parterne er enige om at drgfte finansieringen af udbygningen af de resteren-
de streekninger i ar 2013.

Udbygning af Helsinggrmotorvejen

Parterne er enige om at udbygge Helsinggrmotorvejen pa den ca. 4 km lange
streekning mellem @vergdvej og Harsholm Syd fra 4 til 6 spor. Udbygningen
forventes at kunne ibrugtages i ar 2016.

Helsinggrmotorvejen er den fgrste motorvej, der er anlagt i Danmark. Mo-
torvejen &bnede for trafik i 1956. Det er en vigtig pendler- og erhvervsforbin-
delse mellem Nordsjzlland og Kgbenhavnsomradet. Desuden er motorvejen
en vigtig international motorvejsforbindelse, som forbinder Skandinavien
med kontinentet. Streekningen mellem @vergd nord for Holte og Istergd
nord for Harsholm har i de seneste ar vaeret praeget af nedsat fremkomme-
lighed i myldretiden.

En udbygning af streekningen vil sikre bedre fremkommelighed pé en af de
vigtigste pendlerstraekninger til og fra Kebenhavn. Med udbygningen af
streekningen mellem @vergdvej og Harsholm Syd vil der vaere 6 spor pa hele
streekningen fra Kgbenhavn til Hgrsholm Syd.

Anlaegsudgiften forventes at veere 1,4 mia. kr.

Parterne vil vaere saerligt opmaerksomme pa nye stgjskeerme ved Vejdam-
men, Bradebak og ved Harsholm Haveforening i forbindelse med de kom-
mende ars udmentning af midler fra pulje til stgjbekeempelse.

Parterne vil desuden vere sarligt opmarksomme pa udbygning af rasteplad-
ser mellem Hgrsholm og Humlebak i forbindelse med de kommende ars
udmgntning af midler fra pulje til bedre kapacitet og bekeempelse af flaske-
halse.
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Parterne er enige om, at der i foraret 2010 fremsaettes anleegslov for hele
streekningen mellem @vergdvej og Istergd. Anlaegsloven udarbejdes svarende
til det af Vejdirektoratet udarbejdede hovedforslag.

Parterne er enige om at drgfte finansieringen af udbygningen af den reste-
rende streekning i r 2013.

Udbygning af Brande omfartsvej til motorvej

Parterne er enige om at udbygge Brande omfartsvej til en 4-sporet motorvej
pa den ca. 7 km lange straekning gst om Brande. Udbygningen forventes at
kunne ibrugtages i ar 2014.

Brande omfartsvej fungerer som en del af forbindelsen mellem Her-
ning/Nordvestjylland og Den @stjyske Motorvej. Med udbygningen af om-
fartsvejen til motorvej vil hele straeekningen mellem Herning og Vejle i ar
2014 veaere motorvej.

Anlaegsudgiften forventes at veere 0,4 mia. kr.

Parterne er enige om, at der i foraret 2010 fremszaettes anlaegslov for udbyg-
ningen af Brande omfartsvej til motorvej. Anlagsloven udarbejdes svarende
til det af Vejdirektoratet udarbejdede alternative forslag, hvor der af hensyn
til virksomheder, boliger og rekreative omrader pa den vestlige side af den
nuveaerende omfartsvej, gennemfares en udbygning pa den gstlige side af den
nuvaerende omfartsvej.

Anleeg af nordlig omfartsvej ved Neestved

Parterne er enige om at anlaeegge en nordlig omfartsvej ved Nastved. Vejen
anlaegges som en 2+1 motortrafikvej og bliver ca. 7 km lang. Omfartsvejen
forventes at kunne ibrugtages senest i ar 2016.

Ved etablering af en nordlig omfartsvej ved Naestved vil den nuveaerende gst-
lige ringvej i Naestved blive aflastet og der vil blive skabt en direkte forbin-
delse til statsvejene til Roskilde og Slagelse.

Anlzgsudgiften forventes at vaere 0,7 mia. kr.
Parterne er enige om, at krydsningen af Susadalen sker med en hgjbro. Den-

ne lgsning vil kraeeve en supplerende VVM-undersggelse, der forventes at tage
ca.etar.
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Parterne er enige om, at der i foraret 2011 nar den supplerende VVM-
undersggelse er feerdig fremsaettes anleegslov for en nordlig omfartsvej ved
Neestved. Anleegsloven udarbejdes svarende til hovedforslaget i Vejdirektora-
tets konsolidering af en tidligere amtslig VVM-undersggelse, dog med an-
leeggelse af en hgjbro over Susadalen.

Anlag af nordligt hangsel til Djursland ved Randers

Parterne er enige om at anlaeegge en motortrafikvej mellem Sdr. Borup og As-
sentoft. Vejen anlagges som en 2+1 motortrafikvej uden ngdspor og bliver
ca. 6 km lang. Vejen forventes at kunne ibrugtages i ar 2014.

En etablering af et nordligt haengsel til Djursland vil aflaste den nuveerende
hovedlandevejsstraekning igennem den sydlige del af Randers. Desuden vil
en gennemfgrelse af projektet betyde, at det vil blive lettere at komme fra
Djursland til motorvejsnettet.

Anlaegsudgiften forventes at veere 0,3 mia. kr.

Parterne er enige om, at der i foraret 2010 fremsaettes anlaegslov for et nord-
ligt haengsel til Djursland. Anlegsloven udarbejdes svarende til forslaget i
Vejdirektoratets konsolidering af en tidligere amtslig VVM-undersggelse om
anlaeggelse af motortrafikvejen dog som en 2+1 motortrafikvej uden ngd-
spor.

Anleeg af Slagelse omfartsvej, 2. etape

Parterne er enige om at anlaegge en to-sporet vej syd om Slagelse. Vejen bli-
ver ca. 3 km lang. Omfartsvejen forventes at kunne ibrugtages i r 2013.

En etablering af 2. etape af Slagelse omfartsvej vil betyde, at trafikken pa ru-
te 22 mellem Kalundborg og Neestved over Slagelse ikke skal kare pa og der-
efter af motorvejen igen efter en kort streekning, men i stedet kan benytte 2.
etape af omfartsvejen.

Anlzegsudgiften forventes at vaere 0,1 mia. kr.

Vejdirektoratet har feerdiggjort en forundersggelse af Slagelse omfartsvej, 2.
etape. Der skal foretages en VVM-screening af projektet og en konsolidering
af anlaeegsoverslaget for projektet. | forleengelse af VVM-screeningen er par-
terne enige om at der i efteraret 2010 fremsaettes en anlaegslov.
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Parterne er endvidere enige om, at der primo 2010 sgges bevillingsmaessig
hjemmel til at igangseette forberedende projektering m.v. Herved kan an-
leegsarbejdet passes sammen med det igangveerende anlaegsarbejde péa 1. eta-
pe af Slagelse omfartsvej.

Anlzg af nordlig omfartsvej ved Grena

Det er i aftale om nye initiativer som led i udmgntningen af puljer fra den 22.
oktober 2009 besluttet, at der ved arsskiftet 2010/2011 skal foreligge en feer-
dig forundersggelse af Grend Omfartsvej. Der er afsat 5 mio. kr. til forunder-
sggelsen.

Parterne er enige om at afseette 100 mio. kr. til projektet hvorved der gives et
samlet statsligt bidrag pa 105 mio. kr. til anlaeg af en nordlig omfartsvej ved
Grena.

En forsteerket indsats i vedligeholdelsen af det statslige vejnet

Parterne er enige om, at det er vigtigt med et moderne, velfungerende vejnet,
der er godt vedligeholdt og har en sikkerhedsmaessig hgj standard.

Parterne enige om, at vedligeholdelsesindsatsen skal tilrettelaegges, sa det
samlet set er billigst muligt og dermed gkonomisk optimalt for samfundet pa
lang sigt. En hgj vedligeholdelsesindsats pa vejene bidrager til en mere gli-
dende og smidig afvikling af trafikken. Det er til gavn for miljget og det bi-
drager til at nedbringe den luftforurening.

Med Aftale om finanslov for 2010 mellem regeringen og Dansk Folkeparti er
det aftalt, at tilfgre Infrastrukturfonden yderligere 2,7 mia. kr., der gremaer-
kes til et markant Igft af vedligeholdelsesindsatsen af det statslige vejnet i
2010-2013. Udmgntningen af de supplerende midler i Infrastrukturfonden
til vejvedligeholdelse skal endeligt konfirmeres med parterne bag aftalen om
en gron transportpolitik fra januar.

| forbindelse med aftale om en grgn transportpolitik af 29. januar 2009 be-
sluttede parterne at igangsatte en analyse af vejvedligeholdelsesindsatsen.
Analysen er nu feerdig og viser, hvor og hvordan der skal seettes ind, samt
"hvad man far for pengene”.

Parterne er enige om, at der i perioden 2010-2013 skal udmgntes den for
samfundet gkonomisk optimale vedligeholdelsesindsats for de kapitalbeva-
rende aktiver (belaegning og bygvaerker), det sakaldte scenarie 3. Safremt
indsatsen opretholdes i arene frem mod 2019, betyder det en indhentning af
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det vedligeholdelsesmaessige efterslaeb pa beleegninger og bygvaerker. Samti-
dig er parterne enige om, at der i perioden 2010-2013 skal udmgntes en ind-
sats svarende til det kommunale niveau for drift, service og astetik (arealple-
je, renovation m.v.), det sakaldte scenarie 2.

Det ekstraordingre lgft i vedligeholdelsesindsatsen i 2010-2013 medfgrer en
hurtigt og markant forbedring af tilstanden for belaegninger og bygveerker pa
det statslige vejnet. Samtidig sikres en gkonomisk optimal vedligeholdelses-
strategi med et 10 arigt perspektiv for at minimere levetidsomkostningerne
for beleegninger og bygveaerker. De ggede investeringer i perioden vil sdledes
medfere en reduktion af de fremtidige udgifter pa omradet.

Det markante investeringsleft vil vaere bredt fordelt pa tveers af landet. Ar-
bejdet kan igangseettes hurtigt, idet der er tale om en reekke afgraensede pro-
jekter. Gennemfarelsen af den forsteerkede indsats afpasses kapaciteten i de
relevante sektorer.

Parterne er enige om, at der af de midler, der er reserveret til vejvedligehol-
delse i Infrastrukturfonden anvendes 1 mia. kr. til vedligeholdelsesindsatsen
i perioden 2010-2013.

Parterne er endvidere enige om at de 2,7 mia. kr., der er tilfart fonden med
Aftale om finanslov for 2010 anvendes til udmgntningen af vedligeholdelses-
indsatsen i 2010 — 2013.

Herudover er parterne enige om at der anvendes 200 mio. kr. fra puljen til
fremme af sikkerhed og miljg til udmgntning af vedligeholdelsesindsatsen i
2010 — 2013.

Parterne noterer sig desuden, at der som led i udmgntningen af vedligehol-
delsesindsatsen i 2010-2013 ydes et finansieringsbidrag fra Vejdirektoratet
pa alt 216 mio. kr. i form af effektiviseringer (organisationsendring, ars-
veerksreduktion, forbedret indkegb, mindre konsulentforbrug mv.) pa 176
mio. kr. samt driftsopsparing som falge af mindreforbrug i tidligere ar pa 40
mio. kr.

Undersggelse af letbane i Odense

Parterne har noteret sig, at Odense Kommune har besluttet at gennemfgre
en VVM-analyse af en letbane i Odense. Parterne ser positivt pa etableringen
af en letbane i Odense med de trafikale og byudviklingsmaessige potentialer
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som en letbane synes at bidrag til for sdvel Odenses centrale bykvarterer som
oplandet.

Parterne er enige om at reservere et statsligt bidrag pa 4 mio. kr. til VVM-
undersggelsen af en 1. etape af en letbanelgsning i Odense. Det statslige bi-
drag finansieres af puljen til nye beslutningsgrundlag der er afsat med trans-
portaftalen om en grgn transportpolitik af 29. januar 2009.

Parterne vil ved den fremtidige prioritering af infrastrukturfonden veere op-
meerksom p4, at safremt letbaneplanerne i Odense realiseres, ber det vurde-
res at etablere et stgrre parkér-og-rejs-anlaeg ved motorvejen, som ggr det
enkelt og attraktivt at kombinere den individuelle transport med den kollek-
tive transport pa letbanen.

Pulje til Stationsmoderniseringer

Parterne har, jf. tidligere aftalt, noteret sig, at det i forbindelse med de stra-
tegiske analyser af udbygningsmulighederne i @stjylland og i hovedstadsom-
radet undersgges, hvordan banetrafikken skal tilrettelaegges, herunder even-
tuelt behov for nye stationer i de to regioner. De strategiske analyser skal af-
sluttes i 2013. Parterne noterer sig samtidig, at der er andre dele af landet
hvor der kan veaere behov for og lokale gnsker om stationsmoderniseringer el-
ler nye stationer.

Parterne er indstillet pa, at tilfgre 100 mio. kr. til Pulje til stationsmodernise-
ringer nar der er skaffet finansieringsmaessigt grundlag herfor gennem frem-
tidige mindreudgifter pa igangvaerende projekter eller anden ny finansiering.

Forundersggelse af en banebetjening af Aalborg Lufthavn

Parterne er enige om, at igangsette en forundersggelse af en banebetjening
af Aalborg lufthavn.

Aalborg Lufthavn er Danmarks tredjestgrste lufthavn og har stor lokal og re-
gional betydning bade for erhvervslivet og borgerne i Nordjylland. Lufthav-
nen er geografisk placeret teet pd hovedjernbanenettet, hvor der bade karer
regional- og Intercitytog til landets stgrste byer.

Parterne er enige om, at der afsaettes 2 mio. kr. til en forundersggelse af en
fremtidig banebetjening af Aalborg Lufthavn.

Forundersggelsen finansieres af puljen til nye beslutningsgrundlag der er af-
sat med transportaftalen om en grgn transportpolitik af 29. januar 2009.
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Forundersggelsen forventes afsluttet i 2011 saledes at der kan tages stilling
til en efterfglgende VVM-undersggelse samtidig med at resultatet af den
igangsatte VVM-undersggelse af stgjreduktion ved Lindholm Station forelig-
ger. Hermed kan der i efteréret 2011 tages en samlet beslutning om hvorvidt
det igangsatte projekt af stgjreduktion ved Lindholm Station skal gennemfg-
res eller der i stedet ber satses pa en ny banestreekning til Aalborg Lufthavn.

Finansiering

Aftalen finansieres af ubrugte midler i Infrastrukturfonden for knap 7,1 mia.
kr.

Herudover er der nye finansieringsbidrag til fonden, svarende til i alt knap
0,3 mia. kr. saledes at der samlet er 7,3 mia. kr. til radighed.

Den yderligere finansiering kommer hovedsagligt fra en raekke feerdiggjorte
eller naesten feerdiggjorte vejprojekter pa gammel budgettering, som er ble-
vet billigere end indbudgetteret pa finansloven. For sa vidt angar de projek-
ter hvortil der er reserveret midler i aftalen, Motorring 4 og stationsabnin-
ger, forudsattes midlerne tilvejebragt ved realiserede mindreudgifter pa
igangveerende projekter eller anden ny finansiering.

Hvis det i forbindelse med gennemfgrelsen af projekterne viser sig at an-
lzegsoverslagene ikke holder pa grund af prisstigninger som fglge af for hgj
kapacitetsudnyttelse i anleegssektoren, er parterne indstillet pa at drafte en
&ndring af den tidsmaessige profil for anlaeegsprojekterne.
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Bilag 1
Oversigt over Aftaler om en grgn transportpolitik 2009
Mia.
Kkr.
(2009-
priser)
Transportaftalerne i alt 97,3
Infrastrukturfonden etableret med Aftale om en grgn transportpolitik 93,0
Nye midler til infrastrukturfonden i forbindelse med Aftale om en moderne jernbane 3,3
o0g Aftale om bedre veje!
Pulje til bedre adgang til den kollektive transport (finansieres af DSB) 1,0
Anvendelse af Infrastrukturfonden og DSB-finansiering
1. lgangverende vejprojekter 9,0
Bevilling i 2009 og frem til igangveaerende projekter 2 9,0
2. Reinvesteringer i vejnettet 5,8
Afsat pd FLO9 - 255 mio. kr. i 2009 0,3
Basis 2010-2020, 255 mio. kr. arligt® 2,8
En forsteerket indsats i vedligeholdelsen af det statslige vejnet 2010-2013 (2010- 2,7
priser)
3. lgangvaerende baneprojekter 1,3
Bevilling i 2009 og frem til igangveerende projekter* 13
4. Reinvesteringer i banenettet 2009-2020 15,1
Trafikaftale 2007, 2009-14 9,9
Fortsattelse af basisbevillingsniveau 2015-20° 52
5. Principbesluttede og nye baneprojekter® 35,2
Nyt signalsystem p& Banedanmarks net (2009-2020) 21,7
Udbygning af jernbanekapaciteten Kgbenhavn-Ringsted 10,4
Opgradering af banen Ringsted-Odense (reserveret) 0,6
Opgradering af banen Hobro-Aalborg (reserveret) 0,2
Modernisering af Ngrreport 0,2
Fremrykket opgradering af Sydbanen 0,2
Anlzg af dobbeltspor p& Nordvestbanen (Lejre-Vippergd) 1,3
Etablering af dobbeltspor i Sgnderjylland (reserveret) 0,7
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6. Besluttede og nye vejprojekter 14,8
Silkeborgmotorvejen 6,3
Frederikssundsmotorvejen, 2. etape® 12
Kgge Bugt 1. etape Greve S — Solrgd S 1,6
Vejlefjord 1,4
Vestfyn 1. etape Middelfart — Narre Aaby 1,1
Helsinggr 1. etape @vergdvej — Hgrsholm S 14
Udbygning af Brande omfartsvej 0,4
Nordlig omfartsvej ved Neaestved 0,7
Nordligt hangsel til Djursland 0,3
Slagelse omfartsvej — 2. etape 0,1
Nord- og sydvendte ramper, ny bro mv. ved Kgge Nord st. 0,1
Anlag af parallelspor i forbindelse med udvidelsen af motorvejen ved Vejlefjord’ -
Reserveret statsligt bidrag til anleeg af en omfartsvej nord om Grenaa 0,1

7. Bedre adgang til havnene 1,0
Bedre vejforbindelse til Esbjerg Havn 0,2
Opgradering til Kalundborg Havn (Holbaekmotorvejen-Kalundborg) 0,2
VVM-undersggelser af etablering af motorvej ml. Holbeekmotorvejen og Kalund- -
borg’

Udbygning af Jyske Motorvej mellem Ngrresundby og Bouet (Aalborg Havn) 0,1
Etablering af bedre forbindelse mellem Helsingarmotorvejen og Motorring 3 (Kg- 0,2
benhavns Havn)

Ramme til anleeg af omfartsvej ved Nykgbing Falster (Gedser Havn) 0,4

Opgradering af Kongevejen i Helsingar (Helsingar Havn)8

Bedre adgang til Renne Havn®

Statsligt bidrag til anleeg af ny forbindelse over af Odense Kanal (Odense Havn)8

Forundersggelse vedr. omfartsvej ved Grend mellem rute 16 og Grena Havn®

Forundersggelse vedr. yderligere opgraderinger af rute 34 pé straekningen mellem
Herning og Skive samt rute 26 mellem Skive og Hanstholm

VVM-undersggelse af et slusespor ved vestenden af Kastrup station®

Etablering af nyt rangeromrade og spor ved Hirtshals Havn'©
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8. @vrige initiativer 2,4
Banedanmarks radighedspuljer fra tidligere trafikaftale (2009-14) 0,8
Vejdirektoratets pulje “Anleg til fremme af sikkerhed og miljg” (2009-12) 0,7
1-arig vejvedligeholdelsespakke samt konsulentundersggelse (2009) 0,6
Grgn Transportvision DK: Forsggsprojekter (2010-13) 0,2
Gren Transportvision DK: Yderligere konkrete CO2-initiativer (2009-12) 0,1

9. Ekstrabevilling til igangsatte vejprojekter 3,6

10. Nye puljer 8,1
Bedre fremkommelighed for busser (2009-13) 1,0
Fremme af ordninger og projekter, der gger antallet af buspassagerer (2009-2011) 0,3
Medfinansiering af feergeinvesteringer i kommuner med sméger og g-kommuner 0,2
(2009)

Fremme af kollektive trafiklgsninger i Arhus og i Ring 3-korridoren i hovedstads- 2,0
omréadet, heraf 0,5 mia. kr. til letbane i Arhus

Stationsmoderniseringer (2009-14) 0,2
Nye teknologiske muligheder (2009-14) 0,6
Bedre kapacitet og bekeempelse af lokale flaskehalse (2009-14) 0,8
Mere cykeltrafik (2009-2014) 1,0
Bedre trafiksikkerhed (2009-14) 0,5
Fremme af gods pa bane (2009-14) 0,2
Stgjbekeempelse (2009-14) 0,4
Forlaengelse af pulje til fremme af sikkerhed og miljeg (2013-14) 0,3
Forlaengelse af pulje bedre sikkerhed ved overskaringer (2015-20) 0,2
Nye beslutningsgrundlag og strategisk planleegning (2009-14) 0,4

11. Pulje til bedre adgang til den kollektive transport (DSB-finansieret) 1,0

1.-11. l alt 97,3

Reserverede projekter'?

Udbygning af Motorring 4 omkring Kgbenhavn 0,3

Pulje til stationsmoderniseringer 0,1

Tabellen er baseret pa Aftale om en grgn transportpolitik af 29. januar 2009, Aftale om en mo-
derne jernbane af 22. oktober 2009, Aftale om nye initiativer som led i udmgntning af puljer af
22. oktober 2009, Aftale om visse vejprojekter af 22. oktober 2009, Aftale om bedre veje mv. af
2. december 2009 og Aftale af 2. december 2009 om tillaeg til aftale af 22. oktober om nye initia-
tiver som led i udmgntning af puljer.
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Noter:

1. Med Aftale om finansloven for 2010 er der tilfart 2,7 mia. kr. reserveret til forbedret vejvedli-
geholdelse (2010-priser).

Med Aftale om en moderne jernbane er der tilfgrt 350 mio. kr. til finansiering af overdaekning af
Kulbanevej i Valby i forbindelse med udbygning af jernbanen mellem Kgbenhavn og Ringsted:
Gevinster fra genudbuddet af jernbanetrafikken i Midt- og Vestjylland (160 mio. kr.), medfinan-
siering fra ledningsejere i forbindelse med udbygningen af jernbanen mellem Kgbenhavn og
Ringsted (115 mio. kr.) Og ggede baneafgifter 2010-2012 (75 mio. kr.).

Med Aftale om bedre veje er der tilfgrt 276 mio. kr.: Billiggjorte afsluttede vejprojekter (224
mio. kr.), billigggrelse af nye vejprojekter efter ekstern kvalitetssikring af budgetterne (31 mio.
kr.), synergieffekt ved samtidig etablering af 1. og 2. fase af Slagelse Omfartsvej (10 mio. kr.) og
mindreudgifter ved projektet vedr. midlertidig udvidelse af Vejlefjordbroen (11 mio. kr.).

2.Bevilling i 2009 og frem til igangveerende projekter omfatter fglgende vejprojekter:

- Ny motorvej, Vejle - Herning, etapen Riis — @lholm — Vejle

- Anlaeg af Herning N — Brande mellem Herning @ og Snejbjerg
- Ny motorvej, Arhus — Herning, etapen Bording — Funder

- Ny motorvej, Sgften — Skejby ved Arhus

- Ny motorvej, Vejle — Herning, Brande — Give N, 2. del

- Ny motortrafikvej, Bredsten — Vandel mellem Vejle og Billund
- Ny omfartsvej ved Sunds nord for Herning

- Ny motorvej, Odense — Svendborg

- Anlag af niveaufri skeering ved Grenavej i Arhus

- Udbygning af Holbaekmotorvejen, Flgng - Roskilde V

- Anlag af Frederikssundsmotorvejen, Motorring 3 — Motorring 4
- Udbygning af Kongevejen i Helsingar

- Ny omfartsvej ved Ggrlgse pa rute 6 mellem Helsinggr og Roskilde
- Ny bro ved Skovdiget pa Hilleradmotorvejen

- Ny omfartsvej ved Slagelse

- Ny motorvej Kliplev — Sgnderborg

- Ny motortrafikvej Holbaek — Vig 2. og 3. etape

- Anleg af Hundige — Greve S (Kgge Bugt)

- Anlag af @nslev — Sakskgbing

- Anlag af Brande — Riis, 1. etape

- Udbygning af E45 mellem Ngrresundby og Bouet

- Ny motorvej, Skejby— Skadstup ved Arhus

- Anleag af diagonalvej syd om Give

- Udbygning af Motorring 3

3. Indgar ikke i aftalen.

4. Bevilling i 2009 og frem til igangveerende projekter omfatter falgende baneprojekter:
- K@R-projektet (kapacitetsfOrbedringer pé streekningen Kgbenhavn-Ringsted)

- Nye togradioer (GSM-R)

- Forberedelse af togkontrolsystem
- Etablering af fordelingsstation pa Vestfyn

(8]

. Under forudsaetning af beslutning om gennemfarelse af projekterne opgradering Ringsted-
Odense og opgradering Hobro-Aalborg, som der ikke pt. skal tages endelig stilling til, da beslut-
ningsgrundlaget ikke er feerdiggjort.
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6. Der afsettes i fgrste omgang midler til anleeg af en 2. etape mellem Motorring 4 og Tveervej
(1,2 mia. kr.) teettest pd Kgbenhavn, hvor trafikmangderne og traengselsproblemerne i dag er
starst. Der vil i 2011 blive taget stilling til etablering af motorvejen pé hele streekningen til Fre-
derikssund.

7. Der er afsat 36 mio. kr. til anlaeg af parallelspor til forberedelse til senere anlaeg af tilslut-
ningsanlaeg ved Ny Hgjen.

8. Finansieres via puljen "Bedre kapacitet og bekeempelse af lokale flaskehalse”.

9. Finansieres via puljen "Nye beslutningsgrundlag og strategisk planlaegning”.

10. Finansieres via "puljen til fremme af godstrafik pa bane”.

11. Der er med Aftale om bedre veje mv. aftalt at afssette midler til udbygning af Motorring 4 og

til stationsmoderniseringspuljen, nar der er skaffet finansieringsmeessigt grundlag herfor gen-
nem fremtidige mindreudgifter pa igangvaerende projekter eller anden ny finansiering.
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