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1. Treengsel og fremkommelighed. @konomisk vakst giver normalt voksen-
de trafik. Infrastrukturen kan vanskeligt folge med. Der mé saettes mal, og til-
retteleegges metoder. Kollektiv trafik, herunder busser bide i byer og p& ind-
faldsveje, kan med beskedent arealforbrug i trafiklen veere en del af lgsningen.

2. Intermodalitet "rette transportmiddel pi rette sted og tid”. Tur-
menstre med langere og mere spredte ture — herunder pendling — peger i
sammenhaeng med infrastrukturens begraensede kapacitet i retning af "rette
transportmiddel pé rette sted og tid” for at sikre {leksibilitet og effektiv udnyt-
telse af infrastrukturen. Skift i den kollektive trafik og mellem individuel og
kollektiv trafik vil eges. Kvaliteten og mulighederne mé bedres ved left til store
og smi terminaler, etablering af P&R mwv.

3. Cost-effelktive losninger, *mest transport for pengene”. Hvordan ud-
nyttes anvendelse af maske 200 mia kr over nogle &r bedst. I storbyer og regi-
oner kan forholdsvis hajklassede lasninger i en del tilfelde gavne flere end helt
hgjklassede. Sporbusser, letbaner, busser i eget trace mv bar spille en rolle i
det samlede system. Derved kan den kollektive trafiks image gives et helt ned-
vendigt loft.

4. Milje. Olieknaphed, drivhuseffekt og bl a sundhedsproblemer med lokale
emissioner vil skerpe fokus pa trafikkens voksende bidrag til miljsproblemer-
ne. Kollektiv trafik kan i samspil med andre transportformer, nye drivmidler
og reviderede afgiftssystemer give mélopfyldelse,

5. Informatik, De uudnyttede muligheder for via IT at sikre optimal trafikafvik-
ling, samt give trafikanterne viden og valgmuligheder for og under rejsen er
store og bar udnyttes. Rejseplanen har for mange betydet helt nye muligheder,
men det er kun en lille flig af de foreliggende muligheder.

Hovedstadens Trafikdivisionen
Udviklingsrad



Forud for konferencen har I bedt om bidrag fra branchernes side omkring de
udfordringer som ses. Jeg vil i den sammenhzng nzvne at det bidrag som I har
modtaget fra Niels Banche Petersen fra Arla Foods i hgj grad reprasenterer de
problemstillinger vi ser. Jeg vil dog tilfgje et par forhold yderligere:

- safremt Trafikministreriets egne prognoser for godstransporten holder, hvilket
vil sige at godsmangden forventes at forgges med 75% frem til &r 2025, vil det
selvsagt stille voldsomme krav til vej-kapaciteten. Og hvis dette kombineres
med detailhandelens ¢ggede krav til hyppige leveringer, udvidede &bningstider
(méske endda 24 timer /7dage) ja si bliver problemet omend muligt endnu
stgrre. Arla's problemstillinger sammen med de gvrige leverandgrer af "fast
moving consumer goods" i at sikre en effektiv og gkonomisk rentabel logistik,
ma derfor ogsi vaere en vasentligt bidrag i den videre diskussion af mulige
lpsningsforsiag. . ,

« Der fokuseres.pa at gge godstransporten med tog, hvilket miljpmeassigt
mindsker belastningen, men det har endnu ikke vist sig serligt fleksibelt og
man kan ogsa stille spgrgsmalstegn ved om det nuvarende banenet kan bzere
mere godstransport? Praktilken synes at vise at kapaciteten for godstransport
er tet pa opbrugt...

Jeg haber I far en god konference...

Med venlig hilsen
Arla Foods amba

Dan Kolding
Division Danmark
dan.kolding @arlafoods.com



Skema til returnering af bidrag til Transport- og Energiministeriets konference
»Transportsystemet 2030 - vejen til et stadigt mere mobikt samfund”

Navn og organisation:
Adm. dir. (Erik @stergaard, Dansk Transport og Logistik (DTL))

1. Transporterhvervets produktivitet vil blive udhulet af offentlighedens
stigende krav til blandt andet milje og sikkerhed. (Erik @stergaard, Dansk
Transport og Logistik (DTL))

2. Konkurrencen om infrastrultturens sparsomme kapacitet vil blive skeerpet
yderligere ikke mindst mellem person- og godstransporten. (Erik @stergaard,
Dansk Transport og Logistik (DTL))

3. Transporterhvervets image skal markant forbedres for at kunne rekrutiere
arbejdskraft, rejse kapital og & bedre offentlige rammebetingelser. (Erik
@stergaard, Dansk Transport og Logistik (DTL))

4. Transporterhvervet har den seerskilte udfordring at £ skabt bred politisk
og folkelig accept af og opbakning til, at Danmark som nation vinder pé at
veere et transportland og at vaere et hub for nordeuropaisk transport, logistik
og distribution. (Evik @stergaard, Dansk Transport og Logistik (DTL))

5. Landtransporten skal gé fra at veere et uddannelsesmaessigt
lavstatusomrade til at vare et videnserhverv, hvor knowhow og kompetencer
skal lefte den enkelte transport - fra kran til kabine. (Erik @stergaard, Dansk
Transport og Logistik {DTL))

6. Landiransporten skal - som luftfarfen - kunne basere sine dispositioner og
operationer pa et tilpasset netveerk af teknologiske hjzlpemidler, som
regulerer brugen af infrastrukturen. (Erik @stergaard, Dansk Transport og
Logistik (DTL))

7. Globaliseringen og den voksende, internationale arbejdsdeling vil forsat
age godsmangderne og iseer transport over lange afstande. Det vil gge
energiforbruget og dermed presset pé fortsatte energieffektiviseringer og
fremskaffelse af alternative breendstoffer. (Erik @stergaard, Dansk Transport
og Logistik (DTL))

Indsendes til projekimedarbejder Jan Thane, jth@trm.dk, senest 10, november 2006,



Skema til returnering af bidrag til Transport- og Energiministeriets konference
"Transportsystemet 2030 - vejen {il et stadigt mere mobilt samfund”.

Navn og Organisation: Orla Petersen, 3F

1.

Udbud far efterspgrgsel

Mange steder er den kollektive personbefordringskapacitet naet bristepunktet, specielt i
myldretiderne. Fgr man kan ggre sig hab om at nedbringe privatbilismen, er det derfor
ngdvendigt, at kapaciteten | det offentlige trafiknet udvides, hvilket ikke kan ske inden for de
nuvarende gkonomiske rammer.,

Tilgeengelighed

I planizzgningen af den kollektive trafik har der manglet fokus pa tilgsengeligheden af offentlig
personbefordring bdde i bus og tog. For pendlere i oplandet er der begraenset eller ingen
mulighed for eksempelvis at anvende bus til og fra togstationer. Frekvens og tilgaengelighed er
utilstraekkelig, bade nar det drejer sig om at komme til en togstation og i mindre omfang, nar
det drejer sig om at kamme fra endestation til arbe]dssted Derfor vaelger mange at tage
privatbilen hele straekmngen Privatbilen bgr i stedet lndga som en del af transportmgnstret, og
der bgr szettes gget fokus pa parkeringsmuligheder ved bdde bestiende og nyanlagte
opsamlingssteder. Det sikaldte park and ride-princip.

Konkrete infrastrukturprojekter

For at lette trafikafviklingen vil jeg pege pa en rackke projekter, som bgr prioriteres og
eventuelt fremskyndes i forhold til eksisterende planlzgning.

Det drejer sng om etableringen af en Femern Baelt-forbindelse, det drejer sig om etableringen
af en langsgaende tunnel under Kgbenhavns havn med statslig medfinansiering, og endelig vil
jeg pege pa en ekstra forbindelse under Limfjorden. Det eksisterende
vejvedligeholdelsesefterslaeb skal indhentes (se ogsd punkt 4.)

Arbejdsmilig

Udviklingen af den trafikale infrastruktur kan ikke ses adskilt fra det arbejdsmiljs, de
professionelle brugere udszettes for, ligesom den trafikale udvikling pavirker de personer, der
vedligeholder vejene og arealerne omkring disse. Der skal derfor seerlig fokus pa det
vedligeholdelsesefterslaeb, der eksisterer pa en stor del af det danske vejnet. Et efterslaeb jeg
desvearre tror bliver uddybet som fglge af kommunalreformen.

Udover de langsigtede gkonomiske konsekvenser af den darlige vedligeholdelsesstand, hvor
omkostningerne ved den manglende vedhgeholdelse vil stige eksponentielt, har vejenes
tilstand en direkte negativ indflydelse pa arbejdsmiljget, idet huller og revner kan sidestilles
med darligt udferte vejbump. Elementer hvorom det vides, at de medfgrer blandt andet
rygskader. Traengselsproblemerne medfgrer endvidere stress udover de allerede opgjorte
gkonomiske omkostninger. En afhjeelpning af disse problemer vil samtidig forbedre
arbejdsmiljget.

Det eksterne Miljg

Emissionerne fra alle former for transportmidler belaster vores ydre miljg (udover det ogsa
pavirker personerne, der er i naerkontakt med disse emissioner negativt pa deres helbred).
Udover tekniske Igsninger, s& som montering og eftermontering af partikelfiltre, vil jeg pege
p&, at man i forbmdelse med nyanlaeg af fremtwhge mfrastrukturelementer i hgjere grad end
tilfzeldet er nu, ser pa den eksterne miljgpavirkning, bade hvad angdr emissioner af partikler,
men i lige s& hgj grad stgj. Dette krav rejses i fuld erkendelse af, at dette vil fordyre de
kommende investeringer, men jeg anser det for ngdvendigt af hensyn til de borgere, der bor
og arbejder i narheden af de nye faciliteter.




Skema til returnering af bidrag il Transport- og Energiministeriets konference
"Transportsystemet 2030 - vejen til et stadigt mere mobilt samfund®.

Navn og organisation:

Jens Loft Rasmussen, Dansk Cyklist Forbund

1.
Arbejdet i Infrastrukturkommissionen skal danne afsaet for regeringens ar-
bejde med en ny investeringsplan pé transportomradet. Sammensatningen
af udvalget peger i retning af, at det er erhvervslivets gnsker, der skal belyses.
Det nevnes dog, at der ogsa legges vegt pa gode pendlingsmuligheder.

Y hvilket omfang skal Infrastrulturkommissionen beskaeftige sig med person-
transport?

2,
Cyklen er inden for de seneste ar blevet overset i den danske trafikplanlag-
ning og i ressourceallokeringen, mens vi i andre lande oplever en stigende in-
teresse for at medtage cykelfremme 1 den nationale transportplanlegning.

Skal det veere attraktivi og trygt at cykle i Danmark? Er vi parate til at afsette
midler til sammenhzengende, finmaskede og komfortable cykelstinet?

Hvis vi forkeler cyklisterne, vil flere veelge cyklen som transportmiddel. Er vi
interesseret i at gore det leekkert at cylde?

3.

Hvordan kan man med skonomiske midler tilskynde folk til at lade bilen st
hjemune oftere end nu? (skatte- og afgiftsregler, benzinafgifter, treengselsaf-
gifter, roadpricing, parkeringsafgifter mv.)

4.

Hvordan kan vi bedre udnytte vore nabolandes trafikale erfaringer? (Norge,
Sverige, Finland, Tysldand og Holland)

5.

Skal folkesundhed, milje og livskvalitet medregnes i de samfundsekonomiske
beregninger, som danner grundlag for fremtidens trafikpolitiske beslutnin-
ger?

Indsendes til projeldmedarbejder Jan Thane, jth@trm.dk, senest 10. november
2006.



Navn og organisation:
{(Martin Aabak, Direktgr Danske Speditprer)

Danske Speditgrers bedgmmelse sker ud fra en godssynsvinkel.
Speditgrerne optimerer hele godsflowet

1. Hvilke udfordringer star sektoren overfor?

Sv,: Det handler i bund og grund om dansk konkurrenceevne.
Behovet for udbygningen af infrastrukturen er velkendt - det
handler om mere og bedre infrastrultur. Men det handler ogsé om
at udnytte den til enhver tid veerende struktur bedst muligt. Og her
spiller speditgren en vassentlig rolle.

Vi skal i dialog med transportkghberne om mere intelligent
udnyttelse af kapaciteten.

Den gkonomiske integration mellem produktions- og forbrugscentre
verden over gger maengden af gods, der skal fiyttes og giver store
ubalancer i godsstrégmmene. Finpudsningen af produktion og
afszetning og den fortsatte nedbygning af lagerkapacitet ggr, at
speditionens opgave med at konsolidere gods, vaelge kombination
af transportmidler og logistik og overholde terminer far en stadig
stgrre rofle | det samlede gkonomiske billede. Man kan sige, at
speditionens vaardiskabelse gges relativt til de andre led i
produktions- og konsumptionsksaden.

UDFORDRINGEN snaevert set fra branchen er sa at veere god nok til
det. Og at skaffe de follk, der skal til.

I et bredt perspektiv - bliver logistikoptimering og samspil

mellem transportformerne helt centralt.

Transport og udvikiing kan ikke dekobles. Med en forventet
stigning i godsmaangden til og fra Danmark pé jkke mindre
end 75 % frem til 8 2025 bliver det interessante spgrgsmal
iklee hvilken transportform der vinder kampen om
markedet.

- der vil vaere brug og behov for alle transportformer til at
Igfte den kommende opgave og godsmazngder.

Det interessante spgrgsmal bliver derfor hvilken transportform der
vil veare bedst egnet til en konkret opgave og dermed fokus pa
hvemn og hvordan der kan organiseres hele effektive transport- og
logistikkeeder.

Vi kan ikke alene lgse kapacitetsmanglen ved stigende

priser ag en effektiv infrastruktur og | dag ved f. eks at

saatte flere lastbiler i kg pa landevejene.

Alle parter i logistikkaeden skal se pa alternative Igsninger,

f. eks i multimodaile lgsninger og hensyn til Avordan og

hvorndr opgaverne bliver lgst bedst muligt.

Maske far vi ogsa et bud p3;
Hvorfor der ikke er nogen til at betjene ramperne ki, 14




fredag eftermiddag?

Flier hvorfor alle skal have gods leveret mandag og fredag og i det
tidsrum hvor der er mest treengsel pa vejene? (Martin Aabak,
Direktgr Danske Speditgrer)

2.
Effektivitet er intelligente transportsystemer og skiltning pa vejene.

Effektivitet er ogsa at have adgang til relevant viden om markedet.
Vi savner statistikker og prognoser over godsstrgmme og
sammensztning af vareflowet for effektivt at kunne tilretteleegge
transporten. (Martin Aabak, Direkigr Danske Spediterer)

3.

Transportmarkedet, er under forandring. Transportkgberne
fokuserer | stigende omfang pd optimering af forsyningskaederne, .
hvorved transportpolitikken lgftes fra det operationelle il det
strategiske niveau, og flyttes ind pa direktionsgangene og
bestyrelseslokalerne, Politikerne i Danmark og i Europa har en
tilsvarende interesse for effektive transport- og logistiklgsninger.
Tkke kun af hensyn til den europasiske konkurrenceevne, men ogsa
af hensyn til de stigende fremkommelighedsproblemer samt
hensynet til miljg og sikicerhed.

Nye koncepter sendrer transportsystemernes rolle, idet information
og viden indgdr med stadig stigende vaegt. Samtidig er
kompleksiteten voksende, og det stiller store krav til
forandringsevne og -vilie i de enkelte speditions og
transportvirksomheder og hos den enkelte medarbejder. Danmark
har skabt respekt om vores viden om transport og logistik i hele
verdenen, og mulighederne er store, hvis vi kender vor
besggelsestid. Det er nu, at vi skal konsolidere den strategiske
viden pa logistik omrader, og det er nu, at myndighederne skal
forsta speditgrernes rolie og betydning for fremtidig udvikling og
succes indenfor transport og logistik, (Martin Aabak, Direktgr
Danske Speditgrer)

4.

Dansk infrastrukturplanizegning ber ske med udgangspunkt i en
storregional tankegang hvor f.eks. Trelleborg eg Hamburg-Maschen
som terminalpunkter er en del af dansk infrastrukiur, Og ses i
langsigtet perspektiv. Danske speditgrer mener at der bgr
fastsesties et reguleret belgb til vedligeholdalse af infrastrukturen
pa finansioven, der sikre optimal vedligeholdelse. Reparation og
vadligehold bgr ikke vasre et forhandlingsobjekt.

Infrastrukturen skal kunne handtere sa mange forskellige
kombinationer af transportbehov og deekning af transportbehov
sorn muligt.




Veegten ber ligge pa knudepunikter, hvor transportmidier kan
udveksie gods og hvor gods kan skifte mellem alternative kanaler.
Forbilledet er "grid"-modellen i energi- og telenet, f.eks. udvikliingen
af trunklinjerne, hvor jordkablet Kebenhavn-Ariws blev redupliceret
af en radiokeadeforbindelse i en anden tracé(Martin Aabak,
Direkigr Danske Spediterer)

5. Offentlige investeringer bgr forbeholdes steder og projekter, hvor
privat finansierede anlaeg ikke vil veare rentable - og
omvendt{Martin Aabal, Direkigr Danske Speditgrer)

Venlig hilsen

%
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Martin Aabak
Direktor

Danske Spedilerer - Barsen - 1217 Kebenhavn K

Tetefon: 72 25 56 60 - Mobil: 20 80 56 60 - Fax. 70 13 12 01
Mail: maa@dasp.dk - Besog os www.dasp.dk - Tilmeld dig Cirkulare

Denne malt kan indeholde fortrollg information. Modtager du ved en fejlitagelse maiten,
beder vi dlig venligst informere atsender om fejlen ved at bruge svas-lunkiionen samt slelte
mailen i dit system uden at videresende eller kopiere den

Denne mail er blevet scannet af hitp://www.virus11 2.cbm




Bidrag il Transport- og Energiministeriets Konference "Transportsystemet 20320 ~
vejen til et stadigt mere mobilt samfund”

Efter aftale med administrerende direktgr (Thomas Mgller Thomsen FDM) fremsendes hermed
FDMs bidrag.

1. At udbygge vejnettet og infrastrukturen i takt med borgernes volksende behov for
udfoldelsesmuligheder

Vejnettet er det afggrende element i den danske infrastruktur, da det baarer 92 % af al
persontransport. Det spiller en vigtig rolle for borgernes individuelle udfoldelsesmuligheder, og
vejene er uundvaerlige nér balancen mellem arbejde, fritid, bolig, gkonomi m.m. skal hange
sammen for det enkelte menneske. Derfor mener FDM, at den helt overordnede udfordring ma
vaere, at vejnettet ogsa i fremtiden kan udbyages i takt med borgernes behov. (Thomas Maller
Thomsan FDM)

2. At sikre effektivitet, fleksibilitet og kvalitet i den tid og de transportformer den
enkelte vaelger _ _ ‘
Infrastrukturen skal afspejle borgernes behov og gnsker. Derfor skal den veere effektiv,
fleksibel og af en ordentlig kvalitet. Af samme &rsag er det ngdvendigt at f& de forskellige
transportformer til at arbejde bedre sammen end i dag, s& der er reelle alternativer for den
enkelte. (Thomas Mgiler Thomsen FDM)

Det geelder i forhold til de individuelle transportformer, som varetager over 80 % af trafik
meaangden, og i forhold til den kollektive trafik. "Parl and ride” er bare et eksempel pa
transportformer der arbejder sammen, og derved sikrer hgj grad af fleksibilitet for brugerne.
Kvaliteten i den enkelte transportform er afagrende for den enkeltes valg. (Thomas Mgller
Thomsen FDM)

3. At inddrage bredere planlzegningshensyn ved udbygning af infrastrukturen
Mobilitet skal ses i et bredere perspekiiv end blot transportpolitik. Graden af mobilitet og den
enkeltes frihed haenger ngije sammen, derfor afspejler adgangen til transporten et vigtigt
element i den enkeltes adfeerd og valgmuligheder af bopael, fritidsaktiviteter samt arbejdsliv.
{Thomas Mpller Thomsen FDM)

4, At finde finansiering af infrastrulituren som 1 hgjere grad afspejler afvejningen
mellem velfeerdshensyn og de enkelte gruppers brug af infrastrukturen

I dag betaler bilisterne stort set hele infrastrukturen ved afgifter og moms pa i alt 55 mia. kr.
8rligt. Det bar overvejes, hvorledes man kan finde en bredere finansiering, saledes at
finansieringen i hejere grad afspejler velfaerdshensyn og de enkelte gruppers brug af
infrastrulkturen. (Thomas Mgller Thomsen FDM)

5. At begranse af skadevirkkningerne ved mobilitet

Mobilitet og transport har - uanset transportformen - skadevirkninger p& sdvel mennesker
som pa miljget. Det bliver derfor en central udfordring at arbejde for, at brugen af
infrastrukturen begraenser de negative miligpavirkninger og fremmer trafiksikkerheden mest
muligt. Tekniske krav til de enkelte transporiformer spiller en vaesentlig rolle, idet bade
maengden af trafik - men ogsé den tekniske standard af det enkelte kgretgj/transportmiddel
har betydning for miljgpdvirkningen. (Thomas Mgller Thomsen FDM)



f"’/ Transport- og

Skema til returnering af bidrag til Transport- og Energiministeriets konference
"Transportsystemet 2030 - vejen til et stadigt mere mobilt samfund”.

Navn og organisation:

(Bjarne Mathiesen, Arhus Havn)

1.
At formulere en vision for den samfundsstruliur, som generer det transport-
behov, som vares fremtidige transportsystern skal fungere i. Hvorledes for-
ventes de modsat rettede krafter — regional udvikling ("alle skal med”) vs.
krav om effelctivitet, konkurrencedygtighed osv. — at kunne balanceres?
{(Mikrovisionen) (Bjarne Mathiesen, Arhus Havn)

2.
Rationel kapacitetsudnyttelse i mange led forhindres ofte af utidssvarende og
ufleksible overenskomstforhold. Hvorledes kan dette &ndres? (Bjarne Ma-
thiesen, Arhus Havn)

3.

At formulere en vision for den danske transportstruturs integrering i @ster-
sgomradets do. og dette omrédes integrering i den europaiske ty-
ransportstrukiur. (Makrovisionen) (Bjarne Matbiesen, Arhus Havn)

Indsendes il projektmedarbejder Jan Thane, jth@trm.dk, senest 10. november
2006.

Energiministeriet
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Erhvervs- og Ferdselskontoret

Karoline Lolk
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~ Transport- og
Energiministeriet

DEPARTEMENTET

Skema til returnering af bidrag til Transport- og Energiministeriets konference
"Transportsystemet 2030 - vejen til et stadigt mere mobilt samfund”.

Erhvervs- og Fuerdselskontoret

Navn og organisation:

Karaline Lolk
{Adm. Dir. Jesper Hansen, Banedanmark) Te{;;ﬁ‘;s 92 3321
klo@trm.dk
1.
gget pendling i og omkring de sterre danske byer. Manglende
fremkoemmelighed

Jernbanen er et godt alternativ til bilkersel ved pendling. Hvordan udbygger
vi jernbanen i og omkring de sterre danske byer? (Adm. Dir. Jesper Hansen,
Banedanmark)

2.

Oget pendling i og omkring de sterre danske byer. Manglende
fremkommelighed

Jernbanen er et godt alternativ til bilkersel ved pendling. Hvordan udbygger
vi jernbanen i og omkring de starre danske byer? (Adm. Dir. Jesper Hansen,
Banedanmark)

3.

Bedre kapacitet pi det danske jernhanenet

Det eksisterende banenet har ikke kapacitet til at beere en markant stgrre an-
del af transportarbejdet i DK. Hvordan sger vi kapaciteten? (Adm. Dir. Je-
sper Hansen, Banedanmark)

4.

Forbedring af mulighederne for mere transit godstrafik

“mindre gods pa vejen — mere pa banen” (Adm. Dir. Jesper Hansen, Bane-
danmark)

Indsendes til projektmedarbejder Jan Thane, ith@trm.dlk, senest 10. november
2006.
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Transportsystemet 2030 — udfordringer og ideer til
Infrastrukturkommissionen

14. november 2006

Navn og organisation:
Formand for (Danske Havne, borgmester Uffe Steiner Jensen)
Fredeticia Kominune

1.

Den samlede godstransport vil 1 2030 vaere 200 — 300 % sterre end i dag, og im- og
eksport vil eges endnu mere, Danske Havne handterer 1 dag 75 % af al im- og
eksport. an havnene kdare fremtiden, og fir de mulighed for det ? (Danske Havne,
borgmester Uffe Steiner Jensen)

2.

Produktion i Danmatk vil 2030 vare mindre rivare og halviabrikata og mere
frerdigvarer. Det vil sprede lokaliseringen af produktion, ege transportarbejdet og
oge im- og eksport af gods. (Danske Havne, borgmester Uffe Steiner Jensen)

3.

Behov for levering af varer til tiden er meget forskelligt fra varegruppe il
vategruppe. Varer med kot holdbarhed krrever levering nu, mens andre
varegtuppet kan vare uger under vejs, bare de er der til tiden. Sddan vil det ogsé
vaere 1 2030, og her vil logistikudviklingen kunne effeltivisere og billiggere
transport. Er intermodale transportcentte vejen frem i stedet for sektorvis udvikling
af vej-, bane-, se- og lufttransport ? (Danske Havne, borgmester Uffe Steiner
Jensen)

4.

Vedvarende energl skal dekke 80 — 90 % af energiforsyningen i 2030. Nye
transporttunge anleg til produkton af bioethanol skal lokalisetes, men hvor?
(Danske Havne, borgmester Uffe Steiner Jensen)

5.

Ny global dagsorden: F.eks, vandstanden i verdenshavene er 12030 eget med 75 cm
og den globale bevidsthed om enorme miljomessige udfordringer swtter ny
dagsorden. Produltion og forbrug reduceres og transportbehovet reduceres
dramatisk. Hvordan kan statslige infrastrukturinvesteringer fremume et robust mix af
transportanleg, der kan klare de udfordringer. (Danske Havne, borgmester Uffe
Steiner Jensen)




Skema til returnering af bidrag til Transport- og Energiministeriets konference
"Transportsystemet 2030 - vejen til et stadigt mere mobilt samfund”.

Navn og organisation:

{Jens Loft Rasmussen, Dansk Cyklist Forbund)

1.
Arbejdet i Infrastrukturkommissionen skal danne afszet for regeringens ar-
bejde med en ny investeringsplan pa transportomradet. Sammensatningen
af udvalget peger i retning af, at det er erhvervslivets snsker, der skal belyses.
Det nezvnes dog, at der ogsi laegges veegt pa gode pendlingsmuligheder.

I hvilket omfang skal Infrastrukturkommissionen beskeeftige sig med person-
transport? (Jens Loft Rasmussen, Dansk Cylklist Forbund)

2.

Cyklen er inden for de seneste &r blevet overset i den danske trafikplanizeg-
ning og i ressourceallokeringen, mens vi i andre lande oplever en stigende in-
teresse for at medtage cykelfremme i den nationale transportplanlegning,.

Skal det veere attraktivi og trygt at eykle i Danmark? Br vi parate til at afsaette
midler til sammenhzaengende, finmaskede og komfortable eykelstinet?

Hvis vi forkeeler cyklisterne, vil flere veelge cyklen som transportmiddel. Er vi
interesseret 1 at gore det laekkert at eykle? (Jens Loft Rasmussen, Dansk Cyklist
Forbund}

3

Hvordan kan man med skonomiske midler tilskynde folk til at lade bilen sta
hjemme oftere end nu? (skatte- og afgiftsregler, benzinafgifter, treengselsaf-
gifter, roadpricing, parkeringsafgifter mv.) (Jens Loft Rasmussen, Dansk Cyk-
list Forbund)

4.

Hvordan kan vi bedre udnytte vore nabolandes trafikale erfaringer? (Norge,
Sverige, Finland, Tyskland og Holland) {Jens Loft Rasmussen, Dansk Cyklist
Forbund}

5.

Skal folkesundhed, miljs og livskvalitet medregnes i de samfundsgkonomiske
beregninger, som danner grundlag for fremtidens trafikpolitiske beslutnin-
ger? (Jens Loft Rasmussen, Dansk Cyklist Forbund)
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Skema til returnering af bidrag til Transport- og Energiministeriets konference

*Transportsystemet 2030 - vejen til et stadigt mere mobilt samfund”. DEPARTEMENTLT

Nawn og organisation:
{Carsten Falk Hansen, Feerdselsstyrelsen) Erhwervs- og Feerdselskontoret

Karoline Lolk
1. Telefon 33 92 33 21

@konomisk vaekst og globalisering medfarer fortsat stigning i person- og Ho@trm.dk
godstransporten med treengsels- og fremkommelighedsproblemer til folge
(Carsten Falk Hansen, Feerdselsstyrelsen)

2.
Stigning i person- og godstransporten kan medfere afledte trafiksikkerheds-
og miljsproblemer (Carsten Falk Hansen, Feerdselsstyrelsen)

3.
@konomisk vaelkst og den demografiske udvikling kan medfere rekrutterings-
problemer i transportsektoren (Carsten Falk Hansen, Ferdselsstyrelsen)

Indsendes til projektmedarbejder Jan Thane, jth@trm.dk, senest 10. november
2000.



Skema til refurnering af bidrag til Transport- og Energiministeriets konference

"Transporisystemet 2030 - vejen til et stadigt mere mobilt samfund”.

Navn og organisation:

Anne-Grethe Foss, @restadsselskabet

Globalisering:
@get international transport af mennesker og gods

Velstandsstigning:
@get biltrafik og dermed forringelse af den kollektive trafiks konkurrenceev-
ne

3.

Terrortrusselen:
@gede krav til sikkerhed, beredskab og overvigning

4.

get konkurrence:
Effektiv infrastruktur, herunder med heit teknologisk indhold, afgerende for
konkurrenceevne

5.

Milje:
@get krav om balance mellem hensynene til hhwv. miljo og mobilitet

Indsendes til projekimedarbejder Jan Thane, jth@trm.dk, senest 10. november

2006.

Transport- og
Energiministeriet

DEPARTEMENTET

Erhvervs- og Frevdselskontoret

Karoline Lolk
Telefon 33 92 33 21
ko@trm.dk
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Energiministeriet

Skema til returnering af bidrag til Transport- og Energiministeriets konference

*Transportsystemet 2030 - vejen til et stadigt mere mobilt samfund”.

DEPARTEMUNTEY

Navn og organisation:
(Danmarks Skibsmaglerforening)

Erhvervs- og Frrdselskontoret

1.

Det stigende krav om mere og mere overskud i de offentlige erhvervshavne
vil yderligere fordyre maritime transporter og dermed modarbejde bestree-
belserne pé at overfere last fra land til se. (Danmarks Skibsmeeglerforening)

Karoline Lolk
Telefon 33 9233 21
Klo@trm.dk

2,

Mange afskibere, transporterer, spediterer, politikere ete. har for lille viden
om maritime transporter og denne mulighed bliver derfor slet ikke udnyttet
tilstraekkeligt. (Danmarks Skibsmaeglerforening)

3- . .
Saerbehandling af landiransporter er til skade for maritime transporter.

Togene betaler ikke fuld pris ved passage af Storebeelt

Miljatilskud til jernbanetransporter

Betydeligt enklere administrative regler og procedurer for landtransport
(Told, Veterineare, Farlig gods etc.) (Danmarks Skibsmaeglerforening)

Indsendes til projektmedarbejder Jan Thane, jth@trmn.dk, senest 10, november

2000.



Skema til returnering af bidrag til Transport- og Energiministeriets konference "Transportsystemet
2030 - vejen til et stadigt mere mobilt samfund”.

Navn og organisation:
(Svend Flyvbierg, Rederiforeningen for Mindre Skibe)

1 Bget sammenkadning af transportformerne
(Svend Flyvbjerg, Rederiforeningen for Mindre Skibe)

2. Transporteentrer placeret ved havne med adgang til godt vej- og
jernbanenet. Centret skal have stor lagerkapacitet, som kan veere bufferlager
for virksomheder. (Svend Flyvbjerg, Rederiforeningen for Mindre Skibe)

3.Effektiv omladning mellem tog, skib, bil og lager: (Svend Flyvbjerg,
Rederiforeningen for Mindre Skibe)

4.Udvikling af systemer, som kan koordinere transportlgsninger, der kan
deaekke fremtidens transportbehov under hensyn til miljo og energi. (Svend
Flyvbjerg, Rederiforeningen for Mindre Skibe)

Indsendes til projekimedarbejder Jan Thane, ith@trm.dk, senest 10. november 2006.



Navn og org.; John Bergheldi, Danske Busvognmasnd

Sikkerhed
Fremkommelighed
Hastighed

Baeredygtighed
Offentligt/privat trafiksystem

G wN o

Det er mit bidrag {il konferencen den 30.11.
Pa gensyn
John Bergholdt



Skema til returnering af bidrag til Transport- og Energiministeriets konferené

"Transportsystemet 2030 - vejen til et stadigt mere mobilt samfund”.

Navn og organisation:
Peder Andersen, Det @konomiske Rids Sekvetariat

1. Infrastrukiurinvesteringer og vejbenytielsesafgifter skal ses i
sammenhaeng.

Treengselsproblemer og miljsomkostninger forarsaget af trafik vil stige i de
kommende &r. Det vil veere optimalt at kombinere infrastrukturinvesteringer,
udbygning af kollekiiv trafik og brug af vejbenyttelsesafgifter {roadpricing),
ogsa set i lyset af de den teknologiske udvikling. Det vil ikke veere samfunds-
pkonomisk fornuftigt at forsege alene at bygge sig ud af treengselsesproble-
mer.

Det er et markant behov for at benytte en sammenhangende model, der ind~
drager alle tre omrader, séledes at infrastrulsturinvesteringerne foretages i
sammenhang med beslutninger om vejbenyttelsesafgifter og brugen af tog
og busser,

2. Den nuvaerende pakle af beskatning af transport er uhensigis-
massig og bor justeres

Den nuvarende beskatning af transport er sammensat uhensigtsmaessigt,
bade ud fra mobilitets hensyn, provenu hensyn og miljg hensyn.

Dette gaelder, uanset om det samlede provenu i fremiiden justeres op eller
ned.

3. Brugen af Cost-Benefit analyser pi transportomradet bor beva-
res og udbygges

Det er prisvaerdigt, at der pa transportomradet er en god tradition for at an-
vende C-B-analyser. Disse kan videreudvikles og inddrages i behandlingen af
forslagene under 1 og 2. Desuden kan de anvendes til at belyse omkosinin-
gerne ved at tilgodese specifiklke prioriterede mil, f.eks. regionalpolitiske
mal, udvalgte miljmmal, f.eks. en ansket biodiversitet,

4. OPP-modellers samfundsekonomiske gevinster ber belyses.
Den stigende interesse for at organisere store trafikinvesteringer 1 et samspil
mellem det offentlige og private investorer og operatgrer ngdvendigger en
konkret vardering af de samfundsekonomiske fordele og ulemper ved denne
form for outsourcing,.

Indsendes til projelimedarbejder Jan Thane, jth@trm.dk, senest 10. november
2006,

~ Transport- og
Energiministeriet

DEPARTEMENTET

Erhvervs- og Feerdselskontorel

Karotine Lolk
Telefon 3392 33 21
ko@trm.dk



Bidrag Dansk Industri, Bjame Palstrgim

« Danmark i globaliseringen. @get international samhandel| og arbejdsdeling stifler krav il en
velfungerende infrastrulkiur og velfungerende transportformer som sikre maksimal tilgeengelighed
saledes at Danmark kan blive et godt sted at producere i og handle ud fra - herunder veere i stand il
at tiltreekke udenlandske investeringer. Hvordan sikres det? (Dansk Industri, Bjarne Palstrgm)

e Som led i at styrke konkurrenceevnen udvikler virksomhederne stadigt mere avancerede
logistiksystemer. Systemer hvor cgsé transporidelen spiller en central rolle \Hvordan sikres en
infrastruktur og rammevilkér som understeiter denne udvikling som bl.a. ofte krsever dar til der

leveringer inden for snaevre tidsrammer, (Dansk Industri, Bjarne Palstrgm)

« Det ggede transportbehov af gods ger det gnskeligt at jernbanen revitaliseres .Hvorledes udvikles et
konkurrencepraeget godsjernbanemarked? (Dansk Industri, Bjarne Palstrgm)

» Underspgelses og besluthingsprocessen vedrarende etablering af trafikal infrastruktur er meget
tang. Det betyder at der gér meget lang til fra et behov konstateres il der saeftes ind her overfor.
Deite medfere ungdvendigt store samfundsmaessige tab. Der er derfor behov for at analysere de
enkelte led | processen herunder sserligt administrativ og bevillingsmeessige forhold med henblik pa
at processen kan optimeres/ forkortes. (Dansk Industri, Bjarne Palstrgm)

¢ Hvorledes kan offentlig private samarbejde bidrage {il at sikre Danmark en velfungerende
infrastrukiur? (Dansk Industri, Bjame Palstrgm)
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Bidrag til konferencen ” Transportsystemet 2030 — vejen tif
et mere mobilt samfund”

Centrale udfordringer for transport-
sektoren frem mod 2030.

Tilstreekkelig vejkapacitet i 2030

Hvordan sikres den forngdne vejkapacitet pa det overordnede vejnet i 2030 sd landet
er effektivt bundet sammen og gode forbindelser il resten af Europa? (Vejdirektora-
tet) ' '
o Det danske vejnet afvikler i dag over 90% af al trafik.
o Det kommende statsvejnet, der udggr 5% af det samlede offentlige vejnet, afvik-
ler i dag 40% af trafikken. I 2030 forventes det at veere 50 %
e Pendlingsstrgmme og godstransporter koncentreres i stigende grad i de overord-
nede korridorer.
o Den arlige vaekst pa de mest overordnede veje er 3- 4 % pa.

Yderomradernes gkonomiske udvikling kraever
balanceret indsats

Hvordan sikres en balanceret udvikling, hvor de eksisterende vaelstregioner fortsat
kan afvikle trafikken samtidig med at yderomraderne tilgodeses med attraltiv infra-
strulctur, der kan sikre disse omraders tilgeengelighed og understgtte erhvervsudyil-
lingen (Vejdirektoratet)

e 25 % af landets erhvervsejendomme ligger indenfor 2,2 km fra motorvejsnettet,
50 % ligger indenfor 6 km

o Den stgrste andel af ethvervsbyggeri finder sted 1 urniddelbar tilknytning til mo-
torvejsnettet

e Ifplge Landsplanredeggrelse 2006 er det en national forpligtelse at sgrge for, at
alle omrader af landet kan vaere attraktive at leve og drive virksomhed i.
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Stadigt lsangere pendlingsafstande krassver nye
transporttilbud

Hvordan sikrer vi en udvikling saledes at store trafilkmengder over lengere afstande
og mellem veesentlige knudepunkter, tilbydes attraktive kollekiive trafikigsninger, som
kan aflaste vejnettet? (Vejdirektoratet)

o Sjelland har ndviklet sig som et stort pendlingsopland til Hovedstadsomrédet.
Antallet af pendlingsregioner er faldet fra 45 i 1992 til 27 1 2004.

e Over 1,2 mio. danskere pendler nu over kommunegraensen — vakst pd 45 % si-
den 1980.

e Pendlingen mellem byerne og de fjerne landkommuner og ogsa pendlingen mel-
lem byerne er vokset kraftigt de seneste ir.

e Arbejdsmarkederne i den gstjyske byband “smelter” sammen.

s Steerk vekst i pendlingen over @resund og Storebel.

Informationsteknologiens muligheder for styret
trafikafvikiing skal udnyttes

Hvordan kan trafikinfrastrulturens kapacitet gges og trafiksikkerheden hgjnes igen-
nem brug af informationsteknologi? Uanset udbygningstakt af vejnettet sa vil fokus
veere pa at udnytte infrastrukturen mere intelligent veere ngdvendig. (Vejdirektora-
tet)

e Béde motorveje og landeveje er i stigende grad ved at nd kapacitetsgraensen. Et
mix af vitkemidler skal anvendes herunder 1TS (Intelligent Transport Systems),
men i hvilket omfang?

e Udenlandske analyser indikerer at kapacitetsudnyttelsen kan gges med op til 15
- 20 %.

e Skal Danmark vere et informationsteknologisk foregangsland nar det gelder
ITS p4 vejene? Er der industripolitiske muligheder 1 ITS pé veje der endnu ikke
er overfyldie?

e Hvordan skabes rammer for privat-offentligt samarbejde vedr. udvikling og af-
prgvning af nye ITS Igsninger?

e ITS systemer forudsztter nye tveergdende samarbejder mellem transportselkto-
rens mange akigrer.

Det gode liv kraaver fortsat en indsats

Hvordan sikrer vi en malrettet indsats indenfor transportomradet for at tuge bedre
hensyn til befolkningens sundhed og livskvalitet med hensyn til ulykker, sigj, lufiforu-
rening og naturbevarelse? I et langsigtet perspektiv med veekst | samfundsgkonomien
vil trafikulykier, stgj og gvrige miljgpavirkninger kunne forventes at blive mindre og
mindre acceptabelf. (Vejdirekioratet)
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Der dgr &rligt ca. 300 personer i trafilken og gnskeligt at antal dreebte og kve-
stede i trafikken yderligere reduceres

150.000 sterkt vejstgjbelastede boliger og 17.000 steerkt stgjbelastede boliger
lang banestraekninger (over 65 dBa). 700.000 boliger er belastet af st@j over 55
dBa.

Stgj giver forgget risiko for hjertekarsygdomme og undersggelser viser at trafikstgj
er skyld i mellem 200 til 500 arlige dgdsfald.

Stigende bilradighed og trafik i byerne giver pres pa byens arealer og ggede mil-
jggener

1 steerkt trafikerede gaderum kan summen af trafikformer bidrage med op til ca.
40 % af partikelforureningen. Forurening med ultrafine partikler menes at vare
skyld i ca. 800 for tidlige d@dsfald om &ret alene i hovedstadsomradet pga af
hjerte-kar sygdomme, luftvejslidelser og kraeft

Velfzerd og trafikafvikling som kommer hele lan-
det til gode

Hvordan far vi koblet investeringer i infrastruktur med mal for den gkonomiske
udvikling og dermed velfzerden i Danmark? Hidtil har det veeret et aktiv for Dan-
mark, at internationale virksomheder anser Danmark som et attraktivt land at lo-
kalisere sig i bl.a. pa grund af gode trafikforhold og en veluddannet arbejdsstyrke.
(Vejdirektoratet)

©

Erhvervslivet prioriterer hgjt at medarbejderne kan pendle let mellem bolig og
arbejde, fordi det dermed er lettere at tilirekke den rette arbejdskrafi.

Iszr for vidensvirksomheder er hgj tilgeengelighed og mobilitet af stor betydning
for en effektiv innovation.

Globalisering og ggede krav til erhvervslivets logistiksystemer gger betydningen
af effektive godstransportsystemer.

Behov for stgire dialog med erhvervslivet om den fremtidige erhvervsudvikling
og transportudvikling og afledte krav til trafikinfrastrukturen.

Vakstmuligheder i hele landet heenger sammen med, at de store byregioners
styrkepositioner udnyttes. “Udviklingen skal komme hele landet til gode.”



Skema til returnering af bidrag til Transport- og Energiministeriets konferen"c "{ranspor};— 0%
. > s \ » ; Energiministeriet
Transportsystemet 2030 ~ vejen til et stadigt mere mobilt samfund”.

Navn og organisation: (Otto Petersen DEPARTEMENTET
ERHVERVSFLYVNINGENS SAMMENSLUTNING)

Erhwervs- og Ferdselskontoret
L. .
Krav foranlediget af voksende indenrigs og udenrigs lufttrafik. (Otto fr‘g}ﬁljﬁ‘;‘;;‘; .
Petersen Erhvervsflyvningens sammensluining) Klo@trm.dk
2.
3.
4.
3.

Indsendes til projektmedarbejder Jan Thane, ith@trm.dk, senest 10.
november 2006.
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Skema til returnering af bidrag til Transport- og Energiministeriets E{onferenc : anspor: 9? .
- T . . . Energiministeriet
Transportsystemet 2030 - vejen til et stadigt mere mobilt samfund”.

Vores “indgangsben”™ DEPARTEMENTET

Det er vigtigt at holde sig for gje, at transporten ikle er sin egen "raison

d’etre”. Transport er betinget af den surige aktivitel { sarnfundet, sdledes af Erhvervs- og Frerdselskontoret
behovet for at flytte varer og efterspergslen efter ai flytte mennesker pd ar- Karoline Lolk
. ° . raline
be;rde eller pa ferle. Telefon 33 92 33 21
Ko@tm.dk

Navn og organisation:
(Niels Banche Petersen. Landbrugsraadet)

1. Zndrede produktions- og distributionsmenstre

Produktionsmanstre sendrer sig, sa slutprodulter fzerdiggeres i forbruger-
landet eller feerdiggores i lavtlgnslande og reimporteres. Det betyder, at
halviabrikata i h@jere grad transporteres. Produktionen har hidtil foregiet
samlet.

Detailhandlen eftersperger i stigende grad, mindre, men hyppigere leveran-
cer. Abningstiderne udviddes stadigt, hvilket afstedkommer pget trafik ogsa
pa tidspunkter, hvor der iraditionelt ikke forekom godstrafik. Miljsmaessige
tiltag som f.eks miljezoner omkring saterrer byer, krav om citylogistik ker-
selsforbud pé visse tidspunkter af degnet ete. . Viker umiddelbart som hin-
dreinger for en smidig transportafvikling, men er naturligvis i sig selv gode
initativer.

Dette understreger npdvendigheden af ikle blot samspil mellem transport-
formerne, men i meget hgj grad samspil imellem en reelke ministerier, bla.
Milje-, Skatte- Beskeftigelses- Ervervs- & @konomi- samt Justitsiministeriet.

Uden dette vil initativer pA omradet ikke fir den tilsigiede virkning; at skabe
de bedst mulige villdr for en effektiv person- & godstransport, ikke blot 1
Danmark, men i hele EU. (Niels Banche Petersen. Landbrugsraadet)

2. Tilgeengelighed af kvalificeret arbejdskraft. Produktinformation og spor-
barhed i hele produkikeden bliver et sterre og sterre emne. Derfor er der
brug for, at transporterhvervet kan rekrutiere veluddannet personale, som
bl,a, kan betjene og kender betydningen af den egede elektroniske maskin-
park i bla, fererhuset. Ildke blot i den fysisk udferende del af erhvervet er
manglen pi arbejdskraft stor, ogsé den administrative side skal styrkes med
relevante og kompetence givende tilbud.

Der er ligeledes brug for et teknologisk samspil mellem trafikstyringstekno-
logier, elektroniske toldsystemer og muligheden for at koble private trans-
portkede-oplysningsteknologi sammen. (Niels Banche Petersen. Landbrugs-
raadet)

3.Den store globale container transpori vil danne ggede flaskehalsproblmer




ved Europaiske og andre havne. Infrastrukturen i, omkring og bag havnene
er derfor vigtigt at have fokus pa. Danmark har med sine moderne havne fa-
ciliteter iszr i Arhus Havn (som den sterste containerhavn) gode muligheder
for at tiltage sig en stor rolle som aflastningshavn for nordeuropaiske havne
som Hamburg og Bremerhaven. Ligeledes er vores beliggenhed ift. de Balti-
ske lande oplagt til at skabe den kritiske masse, der kan sikre fortsatte inve-
steringer, de politiske rammebetingelser for at fortsatte projekier smties 1
vaerk skal skabes. (Niels Banche Petersen. Landbrugsraadet)

4. Der er behov for et aget samspil mellem internationale godspapirer, der er
forskellige alt efter bane-, fly-, skib- eller vejtransport. (Niels Banche Peter-
sen. Landbrugsraadet)

5.

Harmonisering af regler pd EU plan. Af uhensigtmzessigheder kan bla. naev-
nes visse medlemslandes modstand imod modulvogntog, forskellige vaegtbe-
sternmelser og akseltryksbesternmelser for lastbiler. Forskellige bestemmel-
ser mht. kerselsforbud og weeend-bans, Vejafgifter forskellig admnisiration
af keave- & hviletids bestemmelser osv.

Al denne manglende harmonisering internt i EU betyder egede omKkostnin-
ger = mindre effektivitet, bla. som felge af store administrative byrder med at
holde styr p2 de forskellige regler, sami begraensninger i den optimale udnyt-
telse af transportmateriellef. (Niels Banche Petersen. Landbrugsraadet)

Indsendes til projektmedarbejder Jan Thane, jth@trm.dk, senest 10. november
2006,

Side a/2



Skema til returnering af bidrag til Transport- og Energiministeriets konference';f M Transport- og

"Transportsystemet 2030 - vejen til et stadigt mere mobilt samfund”.

Energiministeriet

Navn og organisation:

{Niels Boserup, Kabenhavns Lufthavne A/S)

DEPARTENMENTET

Globaliseringen fordrer velfungerende og smidige adgangsveje tit og fra
Danmark. Ensartede internationale regler vedr. personbefordring og gods-
transport er det bedste fundament for en velfungerende international trafik.
(Niels Boserup, Kebenhavns Lufthavne A/S)

1.

Erhivervs- og Feerdselskontoret

Karoline Lolk
Telefon 33 02 33 21
Lkio@trm.dk

Sikkerhedskrav til transportsektoren skal vaere udtryk for en bred sam-
fundsmessig prioriteret indsats for at forbedre befolkningens sikkerhed helt
generelt. Kravene til transportsekioren (og sektorens enkelte omrider) skal
veare i balance med kravene til andre brancher og indsatsen pé andre omra-
der, For flytrafik er kravet, at Danmark skal arbejde for ensartede sikleer-
hedsstandarder for hele verden gennem ICAQ. (Niels Boserup, Kebenhavns
Lufthavne A/S)

2.

Langsigtet udvikling og vedligehold af Danmarks infrastrultur er centralt.
Infrastrukturudbydere har behov for et solidt og langsigtet juridisk og sko-
nomisk fundament, hvorudfra der kan planleegges og prioriteres. (Niels Bo-
serup, Kebenhavns Lufthavne 4/8)

3.

Treengsel (congestion) pa veje og pa skinner bliver en af de store udfordrin-
ger fremover for transportsektoren. Offentlig transport skal veere et konkur-
rencedygtigt, integreret, nemt og palideligt alternativ til den voksende pri-
vaibilisme (Niels Boserup, Kebenhavns Lufthavne A/S)

Indsendes til projekimedarbejder Jan Thane, ith@trm.dk, senest 10, november
2006.



Skema til returnering af bidrag til Transport- og Energiministeriets konference”

"Transportsystemet 2030 - vejen til et stadigt mere mobili samfund”.

Navn og organisation:
{Kent Bentzen, FDT) - Foreningen af Danske Transport Centre

Centrale udviklingsperspektiver for godstransporten frem til 2030

- Fra omkostning til veerditilvackst

- fra transport til logistik

- fra "nok gods” til “for meget gods”

- fra regional til global

- fra individuelt samarbejde til integreret netvaerk

- fra erfaringsbaseret il innovationsforpligtet

- fra ekstern transportservice til virksomhedsintern produktionsstatte
- fra IT-stottet til IT-baseret

- fra infrastrukturmulighed til infrastrukturkonkurrence

- fra nord-syd til gst-vest

- fra godt politisk samarbejde til mere forpligtende offentligt — privat part-
nerskab

- fra transportformspecifik til samordnet modalitet (co-modalitet)

Disse udviklingsperspektiver kan indgé i Infrastrukturkommissionens arbej-
de ved bl.a.

1. at sikre sammenhsngende, effeltive transportkeder (transportkorrido-
rer) i og med tilknytning til Danmark (Kent Bentzen, FDT)

2. at fremme intermodale transporteentres funktion som facilitator for globa-
lisering (Kent Bentzen, FDT)

3. at styrke godstransporterhvervets samspil med svrige markeds- og politi-
ske aktgrer {(Kent Bentzen, FDT)

4. at prioritere godstransportens vaerdiskabelse (Kent Bentzen, FDT)

Energiministeriet

DEPARTEMENTET

Erhvervs- og Frerdselskontoret

Karoline Lotk
Telefon 33 y2 33 21
ko@trm.dk



Skema til returnering af bidrag til Transport- og Energiministeriets konference <

"Transportsystemet 2030 - vejen til et stadigt mere mobilt samfund”.

Navn og organisation:
(Underdirekter Jan Fritz Hansen, Danmarks Rederiforening)

1.

Sikring af den optimale strukturudvikling af havne — herunder specialisering
og konsolidering. (Underdirekter Jan Fritz Hansen, Danmarks Rederifor-
ening)

2,

Konkurrencesituationen meliem transportformerne skal sikre, at hver enkelt
udfylder sin naturlige rolle. (Underdirektsr Jan Fritz Hansen, Danmarks Re-
deriforening)

3.
Danmarks rolle i det europeiske transportnetverk. (Underdirektor Jan Fritz
Hansen, Danmarks Rederiforening)

4.
Danmark som indgang til @stersgen. (Underdirektor Jan Fritz Hansen,
Danmarks Rederiforening)

Indsendes til projektmedarbejder Jan Thane, jth@trin.dk, senest 10. november

2006.

Transport- og
Energiministeriet

BEPARTEMENTET
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Karoline Lolk
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Ko@trm.dk



Kobenhavner . - gruppen

Fokus pa trafikale investeringer i Hovedstadsregionen

Kgbenhavnertunnelgruppen ser med forventning frem til resultaterne af infrastrukturkommissionens
kommende arbejde med til 1/1-2008 at udarbejde en sammenhangende landsdekkende plan for de
vasentligste infrastruktur investeringer pa det trafikale omrade.

Kgbenhavnertunnelgruppen leegger vagt pd, at regeringen og folketinget vil kunne treeffe hurtige
beslutninger om tverksettelse og anleg af Fehmarnforbindelsen, Kgbenhavns Metrocityring og
Kgbenhavnertunnelen. Ngdvendigheden af anlegget af disse investeringer skal ogsa ses 1 lyset af den
forestdende udvikling af omraderne omkring Kgbenhavns Havn og Refshalegen.
(kgbenhavnertunnelgruppen)

Forventet stigning i transportbehov i takt med glkonomisk vaekst og udvikling
Kgbenhavnertunnelgruppen konstaterer med tilfredshed, at prognoserne for vaksten i Kgbenhavns
Lufthavn peger pé en stigning i passagerantallet - efter en forestdende investering til 5 mia. kr. - fra de
nuvarende ca. 19 millioner til ca. 25 millioner passagerer 1 2020. Antallet af kgretgjer, der passerer
over @resundsforbindelsen vil pa {2 ar stige fra de nuvaerende ca. 17.000 til ca. 35.000 pr. dggn
Udbygningen af Jrestad med DR-byen og Bella center, som er et af Nordens stgrste kongres- og
udstillingscentre og en lang rzekke andre virksomheder, boligomrader og institutioner vil betyde et
steerkt stigende transportbehov til og fra disse omrader, som ikke alene vil kunne forventes at blive
dzkket af gode offentlige transporitilbud. (kgbenhavnertunnelgrappen)

Kgbenhavnertunnelprojektet

Kgbenhavnertunnelgruppen peger, som et vesentligt bidrag til lgsningen af de trafikale vdfordringer i
Hovedstadsregionen, pa etableringen af Kgbenhavnertunnel projektet med vejforbindelsen fra
Lyngbyvej til Nordhavnen og derfra i en tunnel under havnelgbet til Sydhavnen, hvor tunnelen
tilsiuttes motorvejsnettet mod syd og til Kgbenhavns Lufthavn (og videre til Sverige).
Kgbenhavnertunnelen vil pa en miljgrigtig, hurtig og sikker made kunne lede en meget stor del af den
trafik, som i dag ungdigt kgrer gennem City, uden om Kgbenhavn og via sine til- og frakgrsler kunne
reducere treengselsproblemerne i Kgbenhavnsomradet. (kgbenhavnertunnelgruppen)

Cityterminalen (Pendlerpakeringen)

Den i tilknytning til Kgbenhavnertunnelprojektet pateenkte etablering af en Cityterminal
(pendlerterminal} med 4600 parkeringspladser til personbiler og 2-300 busparkeringspladser
(offentlige & turistbusser) med direkte adgang til Metroen vil vere et serdeles god alternativ til at
skulle finde parkeringspladser i Cityomradet. (kgbenhavnertunnelgruppen)

Forbedring af gkonomien pi Metrocityringen

For dels at f4 optimal udnyttelse af Cityterminalen, som forventes finansieret af privat investor og dels
at forbedre Metrocityringens gkonomi, vil det vere hensigtsmeassigt mellem Kgs. Nytorv og @sterport
at zzndre Metroens liniefgring, sd den flyttes et par hundrede meter mod Havnen (Cityterminalen) og at
der anlzgges en station mere ved Churchillparken (dokumentation for fordelene foreligger)

Desuden er der fra Cityterminalen projekteret rullende fortov til Operaen (en forbindelse som
Kgbenhavns Kommune i sin tid har forpligtiget sig til at etablere). (kgbenhavnertunnelgruppen)

Foreningen Kgbenhavnertunnelgruppen. www kobenhavnertunnelen.dk. C/o Bygge-, Anlegs- og Tree-
kartellet, Kampmannsgade 4, DK-1790 Kbh. V, att. Bo Sandberg, bo.sandberg@batkartellet.dk



Skema til returnering af bidrag til Transport- og Energiministeriets konference
"Transportsystemet 2030 - vejen til et stadigt mere mobilt samfund”.

” Transport-og

Navn og organisation:

{Lars Thykier, Danmarks Rejsebureau Forening — DRF)

1. I fremtiden er danskerne langt mere individuelle i deres krav& forventnin-
ger nar de skal pa rejse, bide indenfor og udenfor Danmark. Dette umuligger
salg af standardiserede rejseprodukter, og stiller dermed store krav til infra-
strukturens evne til at tilpasse sig alle krav. (Lars Thykier, Danmarks Rejse-
bureau Forening — DRF)

2. I fremiiden kraaver udenlandske gaester til Danmark at de byer de besgger
har et velfungerende offentligt transportsystem som bringer dem bade til by-
ernes attraktioner og til byernes konferencecentre. (Lars Thykier, Danmarks
Rejsebureau Forening — DRF) ‘

3.I fremtiden forventer rejsende til og fra Danmark, at lufthavne er placeret
centrale steder i Danmark, og fungerer effektivi sivel ifm afrejse som an-
komst. Alle danske lufthavne er séledes i 2026 "state of the art” indenfor
lufthavne og er dimensioneret til at handtere mindst 20% flere passagerer
end der findes pd det pigeeldende tidspunlki(Lars Thykier, Danmarks Rejse-
bureau Forening - DRI)

4.Fremtidens rejsende KRAEVER, at al transport/alle rejser foregér pa den
mest beredygtige mide for miljset. Dette stiller krav til sével leveranderer af
alle de anvendte transportmidler, dels til de kabere af transportydelser, som
aftager ydelserne. Der skal siledes findes savel miljebevidste producenter
som miljgbevidste forbrugere af rejse-/transporiproduldter. (Lars Thykier,
Danmarks Rejseburean Forening — DRF)

5.J 2026 er det et ufravigeligt krav fra alle interessenter, at der findes milje-
venlige hajhastighedstog pé alle hovedstrzkninger i og til/fra Danmark som
medfarer, at langt de fleste rejsende til de nzere destinationer (mellem alle
hovedbyer | Danmark samt byer udenfor Danmark i en afstand af op til i
hvert tilfelde 6-800 kin fra Danmarks greenser) anvender denne transport-
form ved udlandstejser. (Lars Thykier, Danmarks Rejsebureau Forening —
DRF)

Indsendes til projektmedarbejder Jan Thane, ith@trm.dk, senest 10. november
2006.
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Side 2/4:

Skema til returnering af bidrag til Transport- og Energiministeriets konference
"Transportsystemet 2030 - vejen til ef stadigt mere mobilt samfund”.

Navn og organisation:

Mogens Therkelsen, formand I'TD

1.

For at sikre fremtidig vaekst og beskaefligelse i dansk erhvervsliv er det en
central udfordring — i forbindelse med planlagning og etablering af infra-
strukturforbedringer - at fa flyttel fokus fra regulering/begraensning til er-
hyervsudvikling/konkurrengeevne.

2.

Med de stigende godsmeengder og stigende kompleksitet pa transportmarke-
det er det en central udfordring, at der sikres gget fleksibilitef i relation til
virksomhedernes mufigheder for tilvejebringelse og anvendelse af produlkti-
onsapparatel (chauffprer og biler).

3.

Det er en central udfordring for erhvervslivet at héndtere de reelle produkti=
vitetsforringelser i godstransporten, der bade skyldes flaskehalsproblemer pa
arbejdsmarkedet og pd vejene, og 1 lige s hej grad genereres af unpdvendige
smrreguleringer/-koniroller og en manglende accept af nytten/vaerdien af et
¢ffekiivt transporterhverv.

4.

Professionalisering af echvervet er en central udfordring via bla, bedre mu-
ligheder for at tiltraekke kvalificeret arbejdskraft, eget fokus pd udbud og an-
vendelse af efternddannelse (herunder videreferelse af Danmarks Transport
Alcademi), FoU-fokus pd logistik- og forretningsudvikling i stedet for regule-
ring, fokus pd hele forsyningskeaeden (fx betydningen af kunders ibningstider,
lagerplaceringer, mv.).

5.

Milje, trafiksikkerhed, arbeidsmilie, fadevaresikkerhed. terror og kriminalitet
bliver i endnu hgjere grad centrale udfordringer — herunder udvikiingen af
alternative braendstoffer, miljorigtige og trafiksilae koretejer, ledelses-
vaerktgjer og egenkontrolsystemer, mv. Det er afgorende, at der etableres
langsigiede strategier/politikker, som virksonthederne kan have kllid til i re-
lation Hl fremtidige investeringer og tilpasninger.

Tndgendeq i1l nrnieltmedarbeider Jan Thane, ithetrm.dl, senest 10. november
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Skema til returnering af bidrag il Transport- og Energiministeriets konferenc ransport-og

"Transportsystemet 2030 - vejen til et stadigt mere mobilt sarmfund”.

Navn og organisation:

{Otto Anker Nielsen, DTU)

1. Undga totalt sammenbrud af vejtrafildken og fremkommelighed i iszer Ho-
vedstadsomradet (virkemidler hertil kan bade vaere investeringer i vej- og
kollektiv trafik og fremme af cykelirafik), sdledes at der fortsat er et samlet
arbejdsmarked i Hovedstadsomrédet og virksomheder i Hovedstadsomridet
ikke far foregede logistik og godsomkostninger. (Otto Anker Nielsen, DTU)

2. Sikre robusthed af transportsystemet {og lokaliseringspolitik) i forhold til
mulig fremtidig knaphed pé og/eller staerkt forggede priser pa olie. (Otto An-
ker Nielsen, DTU}

3. Udvilding af Kastrup som international hub, og derved Kgbenhavn som at-
tralctiv lokalitet for multinationale firinaer. (Otto Anker Nielsen, DTU)

4. Udvikling af det nationale banenet til hurtige forbindelser mellem de stor-
ste byer, sdledes at bane er et attraktivt alternativ til vej. Sammenkobling af
det danske banenet med det internationale hejhastighedsnet. (Otto Anker
Nielsen, DTU)

5. Steerk reduktion af trafikdrab og uheld i transportsektoren. (Otto Anker
Nielsen, DTU)

Indsendes til projektimedarbejder Jan Thane, jth@trm.dk, senest 10. november
2006.

I
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Skema til returnering af bidrag til Transport- og Energiministeriets konference
"Transportsystemet 2030 - vejen til et stadigt mere mobilt samfund”.

Navn og organisation:

(Per Jacobsen, Trafikstyrelsen )

1. For Danmark vil (fortsat) velfungerende infrastrulctur veere en central og
skeerpet parameter i evnen til at fastholde og tiltreeldie nye virksomhbeder.
(Per Jacohsen, Trafikstyrelsen )

2, Treengslen i sterre byer og pé indfaldsveje vil fremover stige markant, og
traditionelle fysiske udbygningsmuligheder vil veere begraensede. (Per Jacob-
sen, Trafikstyrelsen )

3. Der vil vere en betydelig udfordring i at undga vedligeholdelses- og
fornyelseseftersleb pa den i dag kendte infrastruktor med henblik pé at
minimere driftsforstyrrelser i bade vej- og banetrafik. (Per Jacobsen, Tra-
fikstyrelsen )

4. Kvaliteten af kollekiiv frafik i form af frekvens, rettidighed og hastighed er
af afgerende betydning for de rejsendes valg af transportmiddel. (Per Jacob-
sen, Trafikstyrelsen )

5. Mulighederne for forggelse af godstransport i Europa pé vejene er begren-
sede og der er i EU regi fokus pa forbedring af godstransport pa bane og ad
sevejen, Banekapaciteten i Danmark s=tter snaevre granser for foregelse af
godstransporten ligesom der er behov for en optimering af intermodal frans-
port skib-bane-lasthbil. (Per Jacobsen, Trafikstyrelsen )

Indsendes til projektmedarbejder Jan Thane, jth@trm.dk, senest 10. november
2006.
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: ' Transport- og

Skema til returnering af bidrag til Transport- og Energhministeriets konference
"Transportsystemet 2030 - vejen til et stadigt mere mobilt samfund”.

Energiministeriet

DEPARTEMENTET

Navn og organisation:

(Direktor Petter Moller, Oresundskomiteen)

Oresundskomiteen har sammen med 25 andre nationale, regionale og kom-
munale aktgrer gennemfert projektet "@resundsregionens infrastrukiur og
byudvikling” med scenarier for en fremtidig udvikling af regionen &r 204s5.
Dette projektarbejde har inspireret til nedenstiende bidrag.

Erhvervs- ogg Frerdselskontoret

Karoline Lolk
Telefon 33 02 33 21
Klo@trm.dk

1.

Oresundsregionen (Sjelland inkl. Bornheolm + Skine) vil vaere et
Europeisk viekstcenter &r 2045 med ca. 4,5 mio. indbyggere —
dvs. ca. 800.000 flere indbyggere (hovedparten pd den svenske
side) og 550.000 flere arbejdspladser (hovedparten pi den danske
side) end i dag. Op mod 100.000 forventes at pendle over sundet,
heraf 50.000 i bil. Hvor skal disse indbyggere bo, arbejde og studere?
Hvordan sikres hgj tilgzengelighed og god mobilitet i den danske side af regi-
onen? (Direkior Petter Moller, Oresundskomiteen)

2.
Danmark indgir i et Europaisk netveerk af hejhastighedstoge, der
understetier Kastrup Lufthavns internationale hub-funkiion. Det
vil sige hgjhastighedstog fra f.eks. Stocldholm via Kastrup lufthavn
og videre ned over Femern til Hamburg, Berlin m.fl. Dette vil som
udgangspunkt medfare etablering af en fastforbindelse til Tyskiand. (Direk-
tor Petter Mpller, Oresundskomiteen)

3.

Den fremtidige godsmeengde vil stige vaesentligt i forhold til i dag.
Hvordan sikre man et fremtidsrettet trafiksystem, der kan hindtere godsiet
Skandinavisk/nordeuropeisk perspelktiv? (Birekteor Petter Moller, Ore-
sundskomiteen)

4.

5.

Indsendes til projektmedarbejder Jan Thane, jth@trm.dk, senest 10, novernber
2006,



DANSK VEJFORENING

10. november 2006

Bidrag til "Transporisystemet 2030 - vejen til et stadigt mere mobilt samfund”.

Som gnsket, felger her de 5 udfordringer vi har valgt at seette fokus pa ved denne

lejlighed. Reekkefelgen er uprioriteret.

Navn og organisation:
Seren Blilow, sekretariatschef i Dansk Vejiorening

1.

Stigende behov for indsigt i feerdselsulykker.

Hvis antallet af faerdselsulykker skal nedbringes, herunder aniallet
af dreebte jf. Feerdselssikkerhedskommissionens malsaetninger,
skal der tilvejebringes et mere kvalificeret indblik i antallet af og
omstandighederne ved faerdselsulykker. Det geelder eksempelvis
en mere deskkende registrering og statistik over faerdselsulykker. |
dag registreres kun 10-20% af de ulykker, der ikke har dgdsfaid
eller svaere kveestelser som udgang. Der er derfor ikke reelt viden
om ulykkernes omfang, baggrund og deres effekt pa trafikken. |
denne sammenhaeng vil en fremtidig udfordring vesre at fa en
bedre forstaelse af samspillet mellem bil og vej — ikke mindst i lyset
af den kraftige teknologiske udvikling som bilerne undergar.
(Dansk vejforening, sgren bulow)

2.

Tendens til spredt og ukoordineret trafikplanizegning

En reskke udviklingstraek truer med at fore til en
usammenhzengende trafikplanieegning. Det geelder f.eks.
tendensen til, at kapacitetsudvidelser er "brandsiukning” af
kortsigtede trafikproblemer i stedet for at veere rettet mod
fremtidige behov. Et andet eksempel er lokale gnsker om f.eks.
bompenge ordninger som truer med at skabe flaskehalse i
transportnettet. Et tredje eksempel kan veere manglende
sammentaenkning mellem transportformerne — f.eks. mangel pa
parkeringspladser ved stationerne. (Dansk vejforening, s@ren
bulow)

3.
Mangiende markedsorientering i vejseldoren

Leverandgrerne il vejsektoren eksperimenterer i stigende grad
med nye organisations- og samarbejdsformer. Endvidere begynder
private investorer at vise interesse for trafikinfrastrukturen. P4
vejomradet stAr myndighederne dog i de flesle tilfaslde stadig i en
traditionel bestillerrolle og det saetier nogle snasvre greenser for,

Dansk Vejforening o Stamholmen 91 o DI 2650 Hvidovre » dv@dv.dk » TIf. 3678 7837 o Fax 3677 1208



hvor meget samarbejdsformerne kan udvikies. Der er behov for at
infrastrukturforvaiterne i vejsektoren bliver forretningsmasssigt
orienteret. F.eks. ved at omdanne Vejdirektoratet til et statsligt
selskab, ved at anleegge og drive veje baseret pa skyggetold eller
ved at lilbagefere midler fra beskatningen af trafikken saledes, at
der skabes en sammenhegeng mellem trafikomfang og
investeringet/reinvesteringer i vejnettet. {(Dansk vejforening, seren
bulow)

4,

Vejnettef er for sarbart

Vejnettet lider flere steder under en kraftig underkapacitet, hvitket
medfarer en upalidelig trafik. Samtidig er der problemer med et
ujeevnt kvalitetsniveau, bl.a. som falge af utilstreskkelig
vedligeholdelse. Endeligt er det overordnede vejnet mange steder
énstrenget (eksempelvis Storebasltsbroen). Dvs. at enkeltstaende
heendelser (lige fra simple ulykker til ferroransiag) kan skabe store -
forsinkelser og afbrydelser i frafikken. P4 kapacitetsomradet er der
behov for at teenke i et alternativt rutenet — enten via udbygning af
alternative ruter eller nybygning. Tilstraekkelig kapacitet drejer sig
ogsa om tilstreekkelige parkeringsfaciliteter og om bedre udnytielse
af ITS. Mht. et jsevnt kvalitetsniveau kraever det f.eks. acceptable
minimumskrav il vejens indretning og tilstand i stedet for blot
vejledende retningslinjer. (Dansk vejforening, seren bulow)

5.

Imedekomme savel behovet for trafik som miljghensyn
Allerede i artier har miljgeffekier af trafikken i form af rgq, stgj og
mgg vaeret cenirale emner. Takket vaere den teknologiske udvikling
er iseer luftforureningsproblemerne nedbragt, men stgj er stadig et
stgrre problem fordi mere trafik — og iseer traengsel — medfarer
st@jbelastning. Trafikken hverken kan eller skal reduceres pa
kunstig vis for den er ngglefaktoren i den samfundsgkonomiske
udvikling. Men ny teknologi f.eks. i form af stejsvage beleegninger,
sitriber og bump kan nedbringe stgjgenerne vaesentligt, hvis der
satses massivt pd dem. Det samme gaeider tiltag — som TS - der
kan medvirke til en mere glidende trafikafvikling. Udfordringen
bestar i at finde den rette balance mellem at imgdekomme den
stigende eftersporgsel pa trafik og lokale milighensyn. Det ene
hensyn ma ikke veere "konge” over det andet. (Dansk vejforening,
sgren bulow)

Dansk Vejforening « Stamholmen 91 ¢ DK 2650 Hvidovre o dv@dv.dk o TIf. 3678 7837 « Fax 3677 1208



ynspamkier ve:
infrastrulturkommissio

o Strategidannelsen ber tage udgangspunkt i en vision, der tager udgangspunkt i to
beerende mdl, nemlig mobilitet og samfundsnytte. Mobilitet relaterer sig implicit til
fremkommelighed, traengsel, fid, effekfivitet m.v., mens samfundsnytte knytter sig til, af
beslutninger skal drives af den samfundsmcessige nyttevcerdi, hvilket igen skaber et
sundt grundlag for beslutningstagen og prioritering, Mdlet med infrastrukturen er at sikre
den bedst mulige filgcengelighed og ef hgjt afkast af investeringer i infrastrukdtur.

¢ Kravene ftil mobilitet varierer fra borger og vitksomhed. Det er afggrende, of
arbejdspladstrafik og ernvervsirafik prioriteres for af sikre mobiliteten for de
veerdiskabende aktiviteter i samfundet.

e« Det er aofggrende, af der filvejebringes en reel langsigtethed i dannelsen of de
trafikpolitiske mal og strategier. Det er veesentligt at have de lange veerdikaeder, som
styrer samfundsudviklingen, i fokus.

~e  Det er voesentligt, at fokus er pd det samlede fransportsystem, herunder ikke mindst pd&
samspillet mellem de forskellige transportformer.

o Tidshorisonierne bgar voere lcengere end 20 &r. Det er ngdvendigt at arbejde med flere
fidshorisonter, og der bgr voere tale om horisonter pé 25 dr op til 40 - 50 ar.

e Fokus bgr rettes mod af sgge balance i udbud og kapacitef.

o Trafikformerne er komplementcere | det moderne samfund. Der skal voere plads clle
frafikformer. Der bgr ikke vcere tale om et ideologisk enten-eller valg meliem for
eksempel biltrafik og kollekfiv trafik. Begge frafikformer filbyder unikke fordele, der |
indbyrdes balance kan komplementere hinanden il stor samfundsmaessig nytte.
Tilsvarende gcelder godstrafikken, hvor skib, fog og lastbil alle har deres respekfive
fordele.

« Infrastruidur skal forstas i bredest mulig forstand. Havne og |uffhavne, ferminaler for
gods og personer, trafikknudepunkter mé inddrages i udformningen af den
fremadrettede infrastrukturpolitik i Danmark.

o Globaliseringen et rammevilkér - ogsd for den danske infrastruktur. Infrastrukturen
skaber sammenhoenge og det er vassentligt, at udviklingen of den danske infrastrukiur
knyttes il den globale og den europaoeiske infrastruktur,

o Udvikling af realistiske udviklingsscenarier. Def er vigtigt, at der i god tid opstilles
realistiske scenarier for toenkelige udviklinger, s& det procaktive element kan indbygges i
beslutningerne. | de langsigtede scenarier m& udviklingen i relevante makrogkonomiske
faktorer som for eksempel de fossile drivmidler, udviklingen aof dlternativer drivmidler
m.m. indgad.

o Valg aof virkemidler til at styrekapacitetsudnytielsen pd den samlede infrastruktur,
herunder brug aof ofgiftsmeoessige, teknologiske og andre adfcerdsregulerende
mekanismer,

s Organisering of infrastruktursektoren, herunder privatisering af dele af infrastrukturen.
Kunne vi skabe Dansk Infrastruktur A/S?

e Finansierings- og betalingsmodeller, herunder OPP m.v. Kan der skabes mere og bedre
infrastruktur for de samme ressourcer.

e Yderligere ressourcer.

o Infrastrukturen og ikke mindst tiigcengeligheden, herunder lokalt, er et produki af en
lang rcekke andre politikomréder, der ikke altid spiller sammen. Det goelder miligpolitik,



erhvervspolitik, skattepolitik m.fl. Den tvcerpolitiske dimension ma& ikke undervurderes i
udformningen af den fremtidige infrastrukturpolifik.

o« Permanente Igsninger. Arbejdet i infrastrukturkommissionen mdé gares permanent
eksempelvis | form af ef Institut for infrasfrukiurvurderinger eller en infrastrukturstyrelse,
hvor den samlede infrasiruktur ressorfmaessigt samles.

Michael Svane, 12.11.2006
HTS-A, Arbejdsgiver- og Ernvervsorganisationen
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Karoline Lelk
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Skema til returnering af bidvag til Transport- og Energiministeriets konference
"Transportsystemet 2080 - vejen t et stadigt mere mobilt samfund”,

Navn og organigation:
Vagn Lehd Meller, Maersk Line

1.

Kebenhavn og Aarhus er allerede infrastrukturelle flaskehalse med et havne-
aveal omgivet af byorarade. Eksempelvis vil Aarhus kumne £§ sveert ved atta-
ge del i vesksten pé container-omrédet grundet utilstrwkkelig infrastruktur.

2.
Transportindoatrien (bade pé land of il vands) er ikke den mest attraktive
industri forunge mennesker, og det er derfor anset som vanskeligt at tiltrak-
ke tilsrzlkelige mangder af arbejdskeaft,

3.
Transportindustriens store indflydelse p& miljget, herunder efterspargslen.

efter miljovenlige wansportlasninger.

4
De meget safkte regler og regulativer for lasthilehauffarer har bide stor he-
fyduing for omkostoingerne i industrien og for forbrugerne, men ogsé hetyd-
ning for leveringstiden for varer.

5

TT-lgsninger gkal udforskes yderligere i transpartindustrien, da dat ofte synes
at vi er bagud i forkold ti} andre industrier. Eksempelvig indendor oceanbiivet
shipping, hvor kuavene til papirdokumentation ofte giver anledning til fla-
skehalee { vesrdikeeden.,

Indsendes @il projekimedarbejder Jan Thane, jth@gm.dk, senest 10, november
20086,



