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Rettelse til La og hastighed ikke nedsat uanset underretning
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Undersggelserne af ovenstaende jernbanehandelse er udfert af Havarikommissio-
nen i henhold til Lov om Jernbane, jf. bekendtggrelse nr. 1171 af 2. december 2004
af lov om jernbane samt bekendtgarelse nr. 1169 af 29. december 1999 om under-
segelse af sikkerhedsmaessige handelser pa jernbane.

Efter gennemfarelse af de indledende undersggelser og evaluering af de tilgeengeli-
ge data er Havarikommissionen naet til den konklusion, at fortsatte undersggelser
ikke vil lede til yderligere rekommandationer af forebyggelsesmaessig karakter, el-
ler vil afdeekke flere forhold af vaesentlig betydning for jernbanesikkerheden.

Heendelse

Den 28. juli 2006 ca. kl. 16.47 passerede DSB IC-tog 149 (Fredericia — Arhus) en
hastighedsnedszttelse pa Hovedgard station, hvor hastigheden var nedsat til 40
km/t, med ca. 145 km/t. 180 km/t er den hgjest tilladte hastighed pa denne straek-
ning — i Hovedgard nedsat til 160 km/t.

Togets lokomotivfarer var skriftligt underrettet om hastighedsnedsettelsen ved Ho-
vedgard i form af rettelse til La lbnr. 2267, se bilag 1. Hastighedsnedsattelsen var
ikke afmaerket med hverken standsignaler eller med ATC La-baliser, hvilket frem-
gik af underretningen.

Efterfglgende viste det sig, at hastighedsnedsattelsen var genindfart, idet den ved
en misforstaelse (forveksling med en anden hastighedsnedsattelse) var blevet op-
haevet af stationsbestyreren (FC-lederen) i Skanderborg samme morgen Kl. ca.
04.30. Indtil genetableringen blev stedet passeret af tog med normal hastighed — for
tiden op til 160 km/t.

Undersggelser

Undersggelserne har omfattet selve haendelsen og pa baggrund af de indsamlede op-
lysninger, nogle forhold i relation til "Rettelse til La” samt nogle forhold i relation
til manglende kilometermaerker.

Undersggelserne har ikke omfattet baggrunden for hastighedsnedsettelserne og dis-
ses omfang, idet det forudseettes at hastighedsnedsattelse som f.eks. i det aktuelle
tilfeelde fra 160 til 40 km/t er sikkerhedsmaessig ngdvendig og at overskridelse af
hastighedsbegransninger — afthaengig af de aktuelle fejls karakter - kan indebare en
alvorlig risiko for afsporing som fglge af sporets tilstand.

Togenes hastighed, generelt

Togenes hastighed bestemmes af materiellets (togets) egenskaber (bremseevnen)
samt af infrastrukturen (spor og signalanlag). Den infrastrukturbetingede hastighed
er angivet i TIB (Tjenestekgreplanens indledende bemarkninger) og signaleres via
signaler, standsignaler samt ogsa via ATC-systemet, hvor dette findes. Eksempel pa
TIB — for den aktuelle streekning — ses i bilag 2.
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Hastighedsangivelserne i TIB suppleres ugentlig med rettelser (midlertidige hastig-
hedsnedszettelser) angivet i La (mandag til sgndag), der udleveres med personligt
eksemplar bl.a. til alle lokomotivfarere. Lokomotivfgreren skal iflg.
sikkerhedsbestemmelserne (SR § 2) altid veere i besiddelse af geldende La.
Eksempel ses i bilag 3. Bemerk i eksemplet forekommer hastighedsnedseettelser til
20, 10 og 5 km/t. Hastighedsnedsattelser til 5 hhv. 10 km/t er i praksis vanskelige
at overholde og indebarer for visse togtyper, at derblokeringen ophaves.

Midlertidige hastighedsnedsettelser skal signaleres via signaler, standsignaler og
via ATC.

For forhold, der opstar efter trykning af La, er angivet regler i SR (Sikkerhedsreg-
lementet) § 53, hvor det af pkt. 6 "Forhold opstaet efter trykning af La” fremgar:

”Forhold opstaet efter udsendelse af La skal meddeles hvert enkelt
togs lokomotivfgrer. Underretning kan ske med en saerlig meddelelse
"Rettelse til La”, som udleveres til lokomotivfgreren.

Kan udlevering af' "rettelse til La” ikke finde sted, kan rettelsen dikte-
res til lokomotivfareren pa sidste holdestation far La-forholdet.

Er dette heller ikke muligt, skal toget standses og underrettes
e Foran indkarselssignalet hvis La-forholdet ligger pa stationen

e P4 sidste togfglgestation far La-forholdet, hvis dette er belig-
gende pa den fri bane

Lokomotivfareren noterer den dikterede underretning og kvitterer til
stationsbestyreren.

Skal en hastighedsnedseettelse foretages uden varsel, underretter
stationsbestyreren toglederen.”

Regler for afmerkning af hastighedsnedsattelser fremgar af SR § 16 om opstilling
af standsignaler samt af SR § 52 om banestraekningens hastighed. Uddrag af be-
stemmelserne ses i bilag 4.

Det fremgar af disse bestemmelser, at midlertidige hastighedsnedsattelser altid skal
afmaerkes ved opstilling af standsignaler ligesom der i forngdent omfang skal fore-
tages omkobling af signaler og hastighedsvisere.

Pa streekninger med ATC er hgjest tilladte hastighed samt hastighedsnedsattelser
altid signaleret via ATC-systemet.

For signalgivning til spor med hastighedsnedszattelse, skal stationsbestyreren sikre
sig, at hastighedsnedsettelsen er bekendtgjort gennem TIB, La eller serlig medde-
lelse ("Rettelse til La”) samt at hastighedsnedseattelsen er korrekt afmeerket med
standsignaler, signaler er korrekt omkoblet mv. og korrekt afmarket gennem ATC.
Safremt afmarkning med standsignaler, omkobling hhv. afmaerkning gennem ATC
ikke er i orden, skal stationsbestyreren sikre sig, at dette fremgar af "Rettelse til
La”. Der er ikke angivet nogen tidsmessig greense for varigheden af mangelfuld
afmeerkning, og der er ikke fastlagt andre regler, der skal sikre, at lokomotivfgrerne

! Bemaerk, at punktets overskrift “efter trykning” og punktets indhold efter udsendelse” ikke er overensstemmende.
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bliver i stand til at lokalisere en hastighedsnedsettelse, der ikke er afmaerket, eller
kun delvist er afmeerket.

Hastighedsnedsattelser som “Rettelse til La” kan f.eks. skyldes akut opstaede fejl,
typisk i sporet i form af skinnebrud, men det kan ogsa vere fejl, der afdaekkes gen-
nem lgbende tilsyn eksempelvis ved kgrsel med malevogn og som har en sadan ka-
rakter at de — selv om der ikke er nogen umiddelbar fare — fordrer nedszttelse af ha-
stigheden for at imgdega falger af at fejlen udvikles eller for at imgdega en for visse
fejltyper forgget risiko for afsporing ved karsel med hastighed over den afmarkede
hastighed. Udbedres fejlene kan ”Rettelse til La” ophaves; udbedres fejlen ikke vil
"Rettelse til La” typisk geelde frem til naeste ordinere La, dvs. i nogen tilfeelde mere
end en uge - i hvilken periode der skal ske udlevering til samtlige bergrte tog og
kontrol af, at disse underretninger er sket.

Reglerne om hastighedsnedseettelse herunder afmaerkning og underretning i forbin-
delse med pludseligt opstaede hastighedsnedszttelser, er i alt vaesentligt overtaget i
SR 1975 fra SR af 1935 og SIR af 1944. Dog blev bestemmelsen om, at tog - uanset
om de var underrettet forud — skulle standses foran en given forsigtigstraekning, som
det ikke havde veeret muligt at afmeerke med standsignaler, slettet.

2.2 Tog 149 underretning og karsel

Lokomotivfareren har forklaret, at han aflgste pa tog 149 i Fredericia. Ved aflgs-
ningen blev overdraget La-rettelserne 2220, 2236, og 2256 i form af 4 sammenklip-
sede sider med i alt 6 gaeldende rettelser? (se tabellen nedenfor). Efter gennemgang
af rettelserne og udstregning af udlgbne rettelser, kvitterede lokomotivfareren for
rettelserne til kommandoposten i Fredericia. Stationsbestyreren her oplyste ham om,
at La-rettelse 2256 ikke lengere var geeldende, men at nr. 2267 deekkede ngjagtig
samme kilometrering og hastighed®. Lokomotivfareren rettede nummeret p& 2256.
Det vil sige at der ikke blev udleveret eller dikteret en ny rettelse.

La-rettelse Sted (km) Hastighed | Arsag

2220 (24/7-30/7 74,1-74,2 120 Sporets tilstand

2236 (28/7-30/7) 54,4-54,6 120 Banens tilstand
84,0-84,7 40 Banens tilstand
84,7-85,450 80 Banens tilstand
87,250-87,350 40 Banens tilstand

2256 (28/7-30/7) 71,4-71,5 40 Banens tilstand

Af samtale mellem stationsbestyreren i Fredericia og stationsbestyreren i FC Skan-
derborg fremgar, at stationsbestyreren i Fredericia sikrede sig, at 2256 var erstattet
af 2267 (hvilket Skanderborg bekreeftede) samt ”..149 har kvitteret for alle tre styk
oppe ved dig...”. Der udveksledes ikke konkret oplysning om hvilke rettelser, der
faktisk var tale om.

Foruden de midlertidige hastighedsnedseettelser i de udleverede La-rettelser, var der
i La 6 hastighedsnedsettelser for togets karsel over denne strekning (Fredericia-

Arhus).

Under karslen udstregede lokomotivfareren som saedvanlig hastighedsnedseettelser-
ne efterhdnden som de passeredes. Pa vej ud af kurven ved Hovedgard opdagede

22220 indeholdt 2 rettelser, 2236 indeholdt 8 rettelser og 2256 indeholdt 2 rettelser — i alt 12 rettelser hvoraf de 6 var udlgbet
® Det fremgik faktisk ikke af La-rettelse 2267, at den erstattede 2256
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han en trolje i nabosporet og tre banearbejdere i eget spor. Lokomotivfgreren adva-
rede med "tyfonen”, og da banearbejderne straks fjernede sig indledtes ikke brems-
ning. Ved efterfalgende gennemgang af La-rettelserne blev det klart for lokomotiv-
fareren at han havde glemt rettelse 2267. Der var ikke noget at marke i toget, da
stedet passeredes med — efter lokomotivfarerens sken og i overensstemmelse med
togets log — ca. 145 km/t.

Da FC Skanderborg efterfglgende spurgte lokomotivfgreren, om han havde modta-
get La-rettelse 2267, kunne han bekrefte at det havde han, men at den ikke var ble-
vet overholdt.

Det vurderes af DSB, at en medvirkende arsag til manglende overholdelse af ha-
stighedsnedsattelsen kan have veret, at rettelserne var sammenhaftet i en ikke fort-
labende reekkefalge. Som det fremgar, ville det ikke umiddelbart veere muligt at
hafte rettelserne i reekkefalge efter, hvornar hastighedsnedsattelserne skulle passe-
res. Reekkefalgen ville veare: 2236, 2256, 2220 og - sa igen - 2236.

”Rettelse til La™ 2256/2267 og 2220

Rettelse til La nr. 2256 deekkede omradet km 71,4-71,5 pa selve Hovedgard station.
Rettelsen blev ophavet af FC Skanderborg om morgenen den 28. (ca. kl. 4.30) pa
basis af melding om udbedring af fejl i sporet. Af samtalen (kl. 4.29) mellem ar-
bejdslederen pa stedet og FC-lederen i Skanderborg fremgar, at der navnes en spor-
sparring (nr. 29613) i hgjre spor mellem Hovedgard og Skanderborg samt at stand-
signalerne er fjernet. Hvilken ”Rettelse til La”, der var relateret til den fejl, der var
blevet rettet, naevntes ikke i samtalen.

Pa den baggrund haevede FC Skanderborg sporspzarringen og meddelte toglederen,
at La-rettelse 2256 kunne ophaves. Derved opheavedes den forkerte rettelse til La,
idet det var hastighedsnedsattelsen angivet i 2220, der skulle have veeret ophavet.

"Rettelse til La” nr. 2220: Skanderborg-Hovedgard km 74,1 — 74,2. Hastigheden
nedsat til 120 km/t. Rettelsen indeholdt dels Lbnr f, gaeldende fra udsendelsen til KI.
24.00 og hvor det fremgik

"Standsignaler kan ikke paregnes opstillet. La-baliser kan ikke pa-
regnes udlagt. Vil blive bragt i orden i lgbet af den 24/7.”

Desuden indeholdt nr. 2220 Lbnr g, der omfattede samme hastighedsnedszettelse,
men som var geeldende fra 25/7 kl. 00.00 til 30/7 kI. 24.00; Lbnr g var uden pateg-
ning om manglende afmarkning. Det var netop denne rettelse, der skulle have vee-
ret opheaevet den 28. juli om morgenen. Baliserne var i telegramjournalen fra FC
Skanderborg noteret fjernet kl. 17.30 den 28. juli, med anmarkning om, at stand-
signaler i forvejen var fjernet (i forbindelse med fgrnavnte ophevelse af sporspeer-
ring 29613 kl. 4.29).

Der er ingen oplysninger om, at den manglende afmarkning med standsignaler er
blevet bemaerket af tog, pa trods af at underretningerne ma antages fortsat at veere
sket, idet "Rettelse til La” nr. 2220 ogsa overleveredes ved stationsbestyrerskiftet
kl. 13.45 den 28. juli.

Det fremgar af telegramjournalen fra FC Skanderborg bl.a., at ved aflgsning den 27.
juli kl. 22.10 overleveres (bl.a.) bade La-rettelse 2220, 2236 og 2256. Ved aflgsning
naste morgen kl. 06.10 overleveres bl.a. 2220, medens 2236 og 2256 ikke leengere
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fremgar. Der er ikke i telegramjournalen noter om hvornar de to navnte La-rettelser
er ophaevet. Rettelse til La nr. 2236 er dog atter naevnt ved overleveringen kl. 13.45.

Rettelse til La nr. 2267 blev udsendt kl. 14.20 den 28. juli foranlediget af en medar-
bejder, der havde bestilt fejlen i sporet rettet, og som blev oplyst om, at den matte
veere rettet, eftersom der kertes med fuld hastighed pa stedet.

Banedanmark har oplyst, at 21 tog passerede stedet i det tidsrum, hvor hastigheds-
nedseettelsen fejlagtigt var ophavet (ca. 04.30 til ca. 14.20).

”Rettelse til La” og La generelt

Den aktuelle "Rettelse til La” havde nr. 2267. En gennemgang af ”Rettelser til La”
for 2006 viser, at der er startet med nr. 1 ved arsskiftet, men at der i juli maned op-
star et spring fra ca. nr. 1300 til nr. 2000. Det samlede antal "Rettelse til La”, der er
udsendt januar til juli 2006, er omkring 1339, fordelt saledes

Méaned Antal "rettelse
til La” (ca.)
Januar 94
Februar 143
Marts 121
April 107
Maj 194
Juni 362
Juli 318

Da flere af disse indeholder mere end én hastighedsnedsettelse, kan der veere tale
om betydeligt flere midlertidige hastighedsnedsettelser, end selve antallet af ”Ret-
telse til La” antyder.

Hertil kommer det antal, der er udsendt geeldende pa S-banen.

Af januars 94 "Rettelse til La” vedrgrer kun 56 hastighedsnedsattelser, men de in-
deholder tilsammen 142 hastighedsnedsattelser. Af disse hastighedsnedsattelser er
(indledningsvis) 23 uden afmarkning (fra ikrafttreedelse) med standsignaler, 46
uden afmarkning (fra ikrafttreedelse) med ATC og 6 uden omkobling (fra ikrafttree-
delse) af signal. Generelt bemarkes at den manglende afmarkning vil vaere pa plads
i lobet af den farste dag "Rettelse til La” galder.

De gvrige "Rettelse til La” vedrarer karsel ad venstre spor, ophavelse af tidligere
rettelser eller ophavelse af lsbenumre i den ugentlige La, der i nogle tilfeelde erstat-
tes af rettelse til La. Havarikommissionen har faet oplyst, at sadanne rettelser for en
dels vedkommende skyldes fejl i den trykte La.

Banedanmark har i en redeggrelse til Trafikstyrelsen anfert, at man pa en maned
skal handtere op mod 30.000 underretninger. "Rettelse til La” skal udleveres til lo-
komotivfarere, der herefter skal kvittere over for en stationsbestyrer, som ofte skal
viderebringe kvitteringen til den stationsbestyrer, der er ansvarlig for omradet med
hastighedsnedseettelse. Den ansvarlige stationsbestyrer skal sikre sig, at hvert enkelt
tog er underrettet om alle relevante "Rettelse til La” og vil derfor ofte veere ngdt til
at undlade brug af automatisk signalgivning til de spor / banestykker, hvor hastig-
hedsnedszttelser forekommer. Stationsbestyrerne skal holde kontrol med, at af-
meerkningen sker, samt sikre kontrol af at ATC afmaerkningen er korrekt.



25

2.6

6/24

Foruden de faste hastighedsnedseettelser angivet i TIB og de midlertidige hastig-
hedsnedsettelser givet ved "Rettelse til La”, forekommer en betydelig maengde
midlertidige hastighedsnedseettelser i den ugentlige La. For mandag den 7. august i
uge 32 var der pa streekningen Kgbenhavn H Taulov optaget 28 lgbenumre i La —
ikke alle hastighedsnedszttelser og ikke alle geldende hele dagnet. Se eksemplet i
bilag 3.

Manglende afmarkning

FC personale har til Havarikommissionen oplyst, i flere tilfelde at have oplevet at
afmeerkning ikke var bragt pa plads hen over en weekend — pa trods af pategning
om, at det ville ske i lgbet af fredagen.

Banedanmark er blevet bedt om at redeggare for

e hvor mange rettelser til La, der i perioden januar til juli indeholdt bemaerk-
ning om manglende afmarkning (standsignaler, ATC, omkobling),

e hvornar hver enkelt af disse hastighedsnedsattelser tradte i kraft,

e hvornar afmarkningen var i orden samt

e hvor mange tog, der blev bergrt af den manglende afmarkning.
Banedanmark har oplyst, at man ikke har en sadan oversigt og at den i givet fald
ville skulle skabes ved bl.a. at gennemga stationers og fjernstyringscentralers tele-
gramjournaler.

Gennemgang af "Rettelse til La” for de farste dage af august viser at

e den 1. august udsendtes 2 "Rettelse til La”, begge med anmarkning om
manglende afmarkning,

e den 2. august udsendtes 10 ”Rettelse til La”, heraf 8 med anmarkning om
manglende afmerkning,

e den 3. august udsendtes 3 "Rettelse til La”,

e den 4. august udsendtes 5 "Rettelse til La”, heraf 2 med anmarkning om
manglende afmarkning — den ene for resten af La-perioden (3 dage).

e Allerede mandag den 7. august udsendtes 9 "Rettelse til La”, heraf 2 med
anmarkning om manglende afmarkning — den ene frem til fredag.

Anmarkning om manglende afmarkning er normalt (eksempel i bilag 1) fremhavet
med “fed” skrift, hvilket dog ikke sker konsekvent pa alle "Rettelse til La” med
anmerkningerne.

Fejl og mangler i ”’Rettelse til La”

En gennemgang af de af Banedanmark fremsendte "Rettelse til La” for perioden ja-
nuar til juli 2006 viser en reekke forhold:

e Flere "Rettelse til La” har samme lgbenummer



2.7

2.17.1

2.7.2

7124

o Rettelse til La ophaver lgbenumre i selve La og erstatter i nogle tilfeelde
disse med nye hastighedsnedsettelser

o Nogle rettelser angives at erstatte La-lgbenumre, men viser sig at erstatte
tidligere udsendte "Rettelse til La”

o Der forekommer forkerte datoer (La-rettelse 2293 pr. 2. august 2006 har
anmerkning om at afmarkning med standsignaler og ATC vil blive bragt i
orden 2/7)

Hertil kommer, at der gennem flere La-perioder forekommer meget lave hastighe-
der (Vejle spor 2 5 km/t, Odense spor 1 10 km/t og Odense spor 3 20 km/t), hastig-
heder der vanskeligt kan overholdes hhv. signaleres af ATC og vanskeligt kan sig-
naleres i signalsystemet, idet indkarselssignaler med hastighedsviser som laveste
hastighed viser ”40 km/t eller derunder”, hvilket trods ordlyden, normalt er 40 km/t.

Manglende underretning mv.
DSB’s registreringer mv.

DSB har pr 31. august opgjort antallet af — kendte — tilfeelde, hvor underretning ef-
ter DSB personalets opfattelse ikke har fundet sted, eller hvor underretningen har
veeret mangelfuld.

For perioden 1. juni 2006 til 14. august 2006 har DSB opgjort antallet af — kendte —
tilfeelde, hvor underretning efter DSB-personalets opfattelse ikke har fundet sted, el-
ler hvor underretningen har veeret mangelfuld®. Af disse registreringer fremgar 7 til-
feelde, hvor reglerne om underretning ikke har veeret overholdt. Et af disse tilfeelde
er behandlet i naeste afsnit.

Der er angivet yderligere 13 forhold, hvor sikkerhedsmeldinger (i relation til La-
forhold) ikke har veeret udvekslet korrekt mellem lokomotivfarer og stationsbesty-
rer. Banedanmark har i et notat til Trafikstyrelsen 14. september 2006 bl.a. oplyst,
at der fejlagtigt ikke er sket registrering af 4 af de 7 haendelser.

For perioden 14. august 2006 — 25. september 2006 foreligger hos DSB indberet-
ning om fire forhold af tilsvarende karakter.

SMS-underretning 10. juni. 2006

Den 10. juni 2006 blev lokomotivfareren for tog IC 845 ved ankomst til Odense K.
14.02 opmeerksom pa en SMS-besked udsendt 10. juni 2006 kl. 12:59:07 "til karen-
de personale”:

"Banedanmark har malt skinnetemperaturen til over 40 grader og
frygten for solkurver, kreever gjeblikkelig hastighedsnedseettelse til
80 km/t i begge retninger mellem Hta-Rg-Rf, Hta-Ro-Kb, Ro-Kj-
Nee”,

hvilket ma leeses saledes, at de sarlige forhold bl.a. gjaldt mellem Hgje Tastrup
(Htd) og Ringsted (Rg). En tilsvarende melding blev udsendt kl. 13:10, holdt i lidt
mere generelle vendinger.

* Fremsendt til Trafikstyrelsen 31.08.2006
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Beskederne udsendtes af DSB’s driftscenter efter at Banedanmark kl. 12.42 havde
underrettet DSB om den ngdvendige hastighedsnedsattelse. Hensigten fra DSB’s
driftscenter var angiveligt at give en generel orientering til alt karende personale.

Tog IC 845 var ved Hgje Tastrup kl. ca. 12.42, men modtog ikke pa noget tidspunkt
underretning fra Banedanmark om hastighedsnedszattelsen. Banedanmark har op-
lyst, at vagthavende i RFC Roskilde modtog underretning om LA 80 Hta-Rg telefo-
nisk fra "toglederen” omkring kl. 12.47. Stationsbestyreren for FC gst og Roskildes
stationsbestyrer gik herefter straks i gang med at underrette togene”. Tog 845 be-
fandt sig da — efter RFC Roskildes oplysninger - mellem Hgje Tastrup og Roskilde
eller pa Roskilde station. RFC Roskilde har desuden oplyst, at tog 845 var blevet
underrettet, hvilket fremgik af markering i arbejdsplanen, men underretningen har
ikke kunnet lokaliseres pa bandoptagelser af samtalerne. Der kan veere forekommet
en kommunikationsbrist mellem stationsbestyreren for FC gst (Hgje Tastrup -
(Roskilde) — Ringsted) og Roskildes stationsbestyrer.

Lokomotivfarer pa tog 845 kunne saledes af SMS-beskeden udlede, at han, idet han
ikke var blevet underrettet om hastighedsnedseettelsen, havde passeret et straek-
ningsafsnit hvor hastigheden skulle have veeret nedsat pga. risiko for solkurver, med
fuld hastighed — op til 180 km/t.

Forholdet blev af Dansk Jernbaneforbund anmeldt til Trafikstyrelsen. Efter krav fra
Trafikstyrelsen redegjorde DSB for anvendelse af SMS i denne forbindelse. DSB
understregede i sin redeggrelse, at man ikke mente, at formuleringen i den omtalte
SMS kunne forveksles med en sikkerhedsmelding. DSB ville herefter imgdega
eventuelle problemer ved fremover at indlede sadanne SMS-beskeder med "TIL
INFO”.

Idet Trafikstyrelsen mente, at risikoen ”for forveksling af en SMS som sikkerheds-

melding ikke kan reduceres ved at indlede med "TIL INFO”, udstedte Trafikstyrel-
sen den 22.06.2006 et pabud til DSB om ...at ophgre med udsendelse af SMS hvis
indhold i sin substans kan forveksles med en sikkerhedsmelding”.

Det fremgar ikke af det foreliggende materiale, om Trafikstyrelsen har udstedt et
lignende pé&bud eller instruktion til andre operatarer®.

Af SR § 32 fremgar regler for hvornar mobiltelefon — undtagelsesvis — ma anvendes
til udveksling af sikkerhedsmeldinger, og det fremgar af samme § stk. 2.3. bl.a.

"Sikkerhedsmeldinger, der udveksles via mobiltelefon, skal udveks-
les mundtligt....”.

Desuden fremgar klare regler for sikkerhedsmeldingers adressering og for kvittering
for sikkerhedsmeldinger, herunder at sikkerhedsmeldinger til lokomotivfgrerne gi-
ves af stationsbestyrerne.

Da bestemmelserne er ganske klare og der ikke kan veere tvivl om, at SMS ikke ma
anvendes til sikkerhedsmeldinger — jf. bl.a. SR § 32 som er kendt af sikkerheds-
medarbejderne - er det uklart hvilke reelle risici, der begrunder dette pabud. Nar en

® Det havde vaeret muligt at udsende en melding via straekningsradioen til alle tog, enten med besked om hastighedsnedsaet-
telsen og at underretning ville fglge og / eller med besked om at standse indtil underretning var givet. Det havde endvidere

vaeret muligt at standse alle tog foran eller pa farste station og farst give signal til videre kersel, efterhanden som underret-

ning havde fundet sted

® Trafikstyrelsen har senere oplyst, at der ikke er sket udsendelse til andre end DSB.
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lokomotivfarer — som i det aktuelle tilfeelde - kun modtager information pr. SMS,
men ikke korrekt underretning i form af "Rettelse til La”, giver det naturligvis an-
ledning til beteenkelighed; men det er selvsagt ikke SMS-beskeden, der kan opfattes
som sikkerhedsmelding eller som udger den sikkerhedsmaessige risiko — det er den
manglende korrekte underretning, der indebeaerer den sikkerhedsmaessige risiko.

Km-maerkning

| forbindelse med undersggelserne er Havarikommissionen blevet opmarksom pa,
at afmarkningen af banestraekningens kilometrering med kilometermeerker pa en
reekke streekninger er mangelfuld. Banedanmark har oplyst, at der ikke er registreret
manglende kilometermarker (kilometersten) i relation til Hovedgard.

SR § 17 pkt. 9.:

"Kilometermaerke”. Maerke 17.9 viser straekningens kilometrering.
@verste tal viser kilometer, nederste viser antal 100 meter. Kilome-
termaerke opstilles for hver 200 meter.”

Den 29. marts 2005 sendte Banedanmark en oversigt over manglende km-
afmeerkning — men uden tidsplan for opretning — til DSB. | forbindelse med Havari-
kommissionens undersggelser er samme oversigt, med samme indhold, fremsendt af
Banedanmark 28.08.2006. Det fremgar af oversigten, at der mangler km-merker pa
ca. 610 km straeekning, i alt 3292 marker.

Havarikommissionens undersggelser viser endvidere, at Dansk Jernbaneforbund
den 4. maj 2005 gjorde Trafikstyrelsen opmarksom p4, ”....at Banedanmark har
@ndret beslutningen om opsetning af kilometermaerker mellem Arhus og Frede-
rikshavn i begge kereretninger, saledes at opsatningen af kilometermzrker endnu
engang udsattes pa ubestemt tid.”

Pa den baggrund anmodede Trafikstyrelsen den 11. juli 2005 Banedanmark om en
udtalelse, idet man understregede, at sagens sikkerhedsmassige betydning kraevede
et hurtigt svar.

Banedanmarks svar indeholdt oplysning om, at der var sket udskydelse af gkonomi-
ske arsager, samt at kilometerstenene stadig stod langs straekningen, men da de ikke
var blevet renholdt eller malet gennem mange ar, kunne de ikke aflaeses fra karende
tog. Banedanmark papegede, at man ved pludseligt opstaede fejl (f.eks. skinnebrud)
ikke gav oplysninger om nedsat hastighed til lokomotivfgrerne ud fra kilometrering,
men fra station til station. Denne szrregel var dog ikke dokumenteret i Banedan-
marks instruktionsmateriale, og Trafikstyrelsen bad efterfalgende om en bedre sik-
kerhedsmaessig vurdering af forholdet, samt forlangte at Banedanmark straks frem-
kom med indstilling om godkendelse af sikkerhedsmaessig betryggende instruktion
og ophgrte med anvendelse af instruktion, der uden godkendelse afveg fra SR.

Trafikstyrelsen pabed pr. 30.08.2005 Banedanmark at pabegynde opsetning af ki-
lometermarker pa de straekninger hvor disse ikke var opsat, efter en af Trafikstyrel-
sen godkendt handlingsplan samt at udarbejde en brugbar sikkerhedsinstruktion.
Fristen var 15.09.2005, men blev pa anmodning fra Banedanmark udsat til
20.09.2005. Handlingsplanen skulle som udgangspunkt sikre, "at alle de pagelden-
de straeekninger, er udrustet med kilometermeerker inden udgangen af 2006”.

Den 17.10.2005 drgftedes savel handlingsplanen som principper for sikkerhedsin-
struktion pa et mgde mellem Banedanmark og Trafikstyrelsen. Den 26.10.2005
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meddelte Trafikstyrelsen Dansk Jernbaneforbund, at man havde udstedt pabud samt
at de foreliggende udkast til handlingsplan og sikkerhedsinstruktion var under god-
kendelsesbehandling i Trafikstyrelsen.

Trafikstyrelsen har i forbindelse med Havarikommissionens undersggelser oplyst
29.08.2006, at dette fortsat er sagens stade, idet man — foranlediget af forespgrgs-
lerne i forbindelse med undersggelserne — har rykket Banedanmark for en hand-
lingsplan, der ”...ventes at foreligge inden 8 dage.”

Kilometermarker er dog ogsa optaget som aktivitet pa aktivitetslister fra de mader,
der kvartalsvis afholdes mellem Banedanmark og Trafikstyrelsen. Her findes kilo-
metermaerker

e nevnt 19.12.2005 (Bdk har igangsat hgring)
e ikke naevnt 10.03.2006

e 14.06.2006 optages som ny aktivitet idet der er faktisk tale om et pabud til
Bdk” — "Handlingsplan skal ajourfares og meddeles TS”.

Savel Banedanmark som Trafikstyrelsen har fastslaet, at kilometermaerkerne er af

betydning for praecis positionsangivelse ved behov for at tilkalde hjalp, praecis po-
sitionsangivelse ved fejlretning samt preecis positionsangivelse ved afmarkning af
hastighedsnedseettelser.

Eftersom banestrakningens kilometrering anvendes som angivelse i savel TIB som
i La og i rettelser til La, har synlige og korrekt placerede kilometermarker fortsat
sikkerhedsmaessig betydning som farnavnt ved stedfeestelse i tilfeelde af behov for
hjelp, for at stedfeaste fejl pa banen, for at kunne placere standsignaler og baliser
korrekt samt for at give mulighed for, at lokomotivfgreren kan lokalisere de omra-
der, der er angivet i TIB, LA eller seerlig meddelelse.

Konklusion

Det store antal midlertidige hastighedsnedseattelser i La indebarer risiko for fejl,
der ma korrigeres gennem “Rettelse” til La, hvorved det allerede store antal "Rettel-
se til La” forgges yderligere.

Som det fremgar af redeggrelsen har DSB registreret en reekke fejl i underretnin-
gerne. Haendelsen ved Hovedgard viser, at mindst 21 tog passerede savel den fejlag-
tigt ophaevede hastighedsnedszttelse i ”Rettelse til La” nr. 2256, men ogsa den ha-
stighedsnedsattelse, der skulle have veeret ophaevet ("Rettelse til La” 2220) og hvor
standsignalerne, men ikke ATC-baliserne, var fjernet. Det ser ud til, at ingen af lo-
komotivfarerne i de 21 tog har reageret pa de manglende standsignaler.

Som det fremgar af gennemgang af handelsen den 10. juni 2006 blev den manglen-
de underretning af tog 845 kun opdaget, fordi lokomotivfareren reagerede pa kun at
modtage SMS-information, idet stationsbestyreren var af den opfattelse, at under-
retning faktisk havde fundet sted.

Det anses derfor for overordentligt sandsynligt, at antallet af fejlunderretninger el-
ler helt manglende underretninger er stgrre end det antal, der hidtil er blevet indbe-
rettet og registreret.
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Med det store antal midlertidige hastighedsnedsattelser der — jf. ”Rettelse til La” -
ikke er afmaerket, er det sandsynligt, at tog passerer hastighedsnedsettelser med
fuld hastighed, enten fordi lokomotivfareren ikke er underrettet, eller fordi lokomo-
tivfgreren ikke identificerer stedet korrekt eller helt overser hastighedsnedsattelse —
blandt alle de gvrige. Overskridelse af hastigheden kan i nogle tilfeelde indebeere be-
tydelig risiko for afsporing.

Samtidig indebeerer det store antal ”Rettelse til La” en belastning af lokomotivper-
sonalet, der skal ssammenholde de modtagne rettelser med oplysninger fra TIB og
La og iser identificere de hastighedsnedsettelser, der kan paregnes ikke at veere
afmaerket.

For stationsbestyrernes (fjernstyringsledernes) vedkommende bestar belastningen i
dels at underrette bergrte tog, at sikre kvittering til den ansvarlige stationsbestyrer,
der skal fare kontrol med at togene der skal passere spor med midlertidige hastig-
hedsnedszttelser optaget i ”Rettelse til La” er underrettet, inden signalgivning til
det pagaldende spor. Dette sidste indebzrer, at der generelt ikke ma anvendes au-
tomatiske signalgivningsformer, men at signalgivning til omrader med hastigheds-
nedsattelse bar ske manuelt (ved MC-drift), hvilket pa FC-pladser med en eller —
iseer — flere “rettelse til La” indebarer en stor ekstra arbejdsbelastning.

Det skal bemarkes, at pa streekninger med ATC (eller pa S-banen HKT) kan under-
retning om “Rettelse til La” anses for mindre kritisk, i tilfeelde hvor korrekt af-
merkning gennem ATC/HKT er pa plads, om end en sadan skelnen ikke i dag
fremgar af sikkerhedsbestemmelserne.

Det er pa baggrund af denne undersggelse Havarikommissionens vurdering, at iser
midlertidige hastighedsnedszttelser ”Rettelse til La” har naet et omfang, der ikke
kan handteres tilstraekkeligt sikkert under anvendelse af de nuverende regler og
procedurer, og at disse regler og procedurer desuden ikke er tilstraekkeligt redun-
dante til at opfange enkelte fejl og misforstaelser.

Ved ikke at opseette km-marker i henhold til SR, er sikkerhedsbestemmelser blevet
overtradt og de sikkerhedsmassige behov tilsidesat — f.eks. i relation til hastigheds-
nedszttelser - som km-maerker skal opfylde. P& grund af den mangelfulde opfalg-

ning pa Trafikstyrelsens pabud fra august 2005 om km-marker, blev denne tilside-
saettelse ikke effektivt imgdegaet.

Banedanmarks indsats

Banedanmark har i et notat til Trafikstyrelsen (14. september 2006) oplyst, at man
med henblik pa at nedbringe antallet af heendelser i kategorien sikkerhedsmaessige
meldinger, vil

e Indfgre et maksimalt antal mundtlige hastighedsnedseettelser pr FC-leder

e Begrense antallet af "Rettelse til La” ved farst at opheve i forbindelse med
udsendelse af den ugentlige La

o Lade hastighedsnedseattelser gelde over hele banestykker

e Lade kommunikation blive et tema i planleegningen af den kommende arli-
ge efteruddannelse af stationsbestyrere
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e Ggre den kommende kareplan (07) mere robust over for La forhold ved for-
leengelse af karetiden

e Sammen med DSB nedsatte en undersggelseskommission, der skal af-
daekke om der findes yderligere forhold med specifikke manglende mundt-
lige underretninger. Desuden skal der klarleegges arsager og tages initiativ
til korrigerende tiltag.”

Banedanmark har endvidere oplyst, at der den 8. september fremsendtes en hand-
lingsplan til Trafikstyrelsen, efter hvilken de manglende kilometermeerker vil blive
opsat inden udgangen af 2006.

Sikkerhedsmeessige rekommandationer

De gennemfarte undersggelser og vurderinger giver anledning til falgende sikker-
hedsmaessige anbefalinger til Trafikstyrelsen:

1: Da selve meangden af hastighedsnedsattelser i La og ikke mindst meengden af
"Rettelser til La” har naet et niveau, der med de nuvaerende procedurer ikke kan be-
handles sikkerhedsmaessigt forsvarligt, skal der etableres et tidssvarende system sa-
ledes, at en lokomotivfarer kan have en fuldt opdateret kareplan med angivelse af
alle faste og midlertidige hastighedsnedsattelser

2: Der skal inden udgangen af 2006 indferes procedurer, der sikrer, at tog, der skal
befare spor med hastighedsnedsattelse(r), der endnu ikke er afmerket i overens-
stemmelse med SR § 52 stk. 3.2, kan passere sadanne hastighedsnedszttelser uden
risiko for, at den tilladte hastighed overskrides. Endvidere skal det sikres, at det
forngdne materiel og mandskab er til radighed for afmarkning straks ved akut op-
staede hastighedsnedsettelser

3: Banedanmarks samlede procedurer for indfgrelse, afmarkning, underretning om
og ophavelse af midlertidige hastighedsnedseettelser skal analyseres, med henblik
pa at eftervise at disse er tilstreekkelige og tydelige, saledes at det ikke vil vaere mu-
ligt for tog at passere omrader med hastighedsnedszattelse med for hgj hastighed og
i forngdent omfang at tilrette procedurerne for at opna dette mal. Endvidere ber det
vurderes, om der i procedurerne skal skelnes mellem forholdene pa streekninger
med hhv. uden ATC

4: Banedanmark skal udforme bestemmelser for etablering og vedligeholdelse af ki-
lometermarker i trdd med SR’s bestemmelser om anvendelse af kilometermaerker
og under hensyntagen til den sikkerhedsmaessige betydning af korrekt og tydelig ki-
lometermarkning.

Der geres opmarksom pa, at Banedanmark har meddelt Trafikstyrelsen, at man vil
gennemfgre de i afsnit 3.1 beskrevne tiltag.
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Bilag 1: Uddrag af Rettelse til La nr. 2267

5 Banedanmark
27/7-30/7
Driftscenter Danmark den 28. juli 2006 Banens tilstand
DcDk-planleegger (12562)&
St: Pa, Sd, Es, Od. Istr: Arhus Bestiller: Sporvagt Martin
RFC: Kh, Fa, Ro. Vedligeholdelsesomrade Tienestested:
Trafikplanlaegning Srv, plan og logistik Tif - (26191818
LA-rettelse nr. 2267
Kvittering gnskes af: FC Skanderborg FH
Rettelse til La for uge 30
23. Fredericia— Arhus H
1 2 3 4 5 6 7
Lbnr Station i km Sted Hastighed Fra Til Arsag
Med gyldighed fredag den 28/7 tilfgjes falgende:
bq Hovedgérd 71,6 71,4-71,5 Straks | 24.00 |Banens tilstand
40
Standsignaler kan ikke paregnes opstillet. La-baliser kan ikke paregnes udlagt.
Vil blive bragt i orden i Igbet af den 28/7.
Med gyldighed lgrdag den 29/7 og sgndag den 30/7 tilfgjes fglgende:
br Hovedgard 71,6 71,4-715 00.00 | 24.00 |Banens tilstand
40
Togudgangsstationerne bedes underrette alle tog, som skal befare ovennavnte straekning.
Togudgangsstationerne bekraefter pa tlf: 42111 til FC Skanderborg, nar lokomotivfgrerens kvitte-

ring foreligger.

Lokomotivfgreren skal inden afgang fra udleveringsstationen uopfordret kvittere til Kmp/RFC
for modtagelse af denne " La-rettelse”.



Bilag 2: Uddrag af TIB (Tjenestekareplanens indledende bemarkninger)

Streekningshastigheden er 180 km/t.

Hastigheder for tog uden virksom ATC er angivet i sporsignaturen.

Hastigheder i de gra band er for tog med virksom ATC.
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Hastigheder i det hvide band er “overhastighed” for sarlige togset (med virksom

ATC).

23. Fredericia - Arhus H

FC Sd / AB3 FC Sd/AB3
linieblok linieblok
stigning F stigning F
207 20 !
82,0
Hovedgard (Ha)
km 71,6
km 58,6 km 70,6 FC &d km 72,4
| | |
| | |
| | |
1 1629 1659 I I 1768 1798
| v | | Y ) 82,0
(70} : — 1 70—t '
vy v
| . |
Fra Fredericia 1 1
| | |
[ = [
f7o} 2 {70 70
Lo tao law law oo PU rqTS) L LD L@ a0
2599 2629 2659 2689 Indkarsel 2748 2768 2798
sp hast
2 70
60,5 61,1614 63,9 656 70,5 713 781 82,0
[150] {140 [150] [160] [170] [180] 150] [160] [150]
[1a0] 60| 140]
65,6 70,5 82,0

Gealdende TIB og La kan findes pa Banedanmarks hjemmeside www.bane.dk

H snuiy - el1ol@paly '€z 6l - 0¥E
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Bilag 3: Uddrag af La uge 32

Mandag den 07.08.2006

1 2 3 4 5 6 7
Lbnr |Station ikm Sted Hastighed |[Fra Til Arsag
1. Kebenhavn - Fredericia / Taulov
Karsel ad Sporspeer nr.
101 |Kebenhavn G venstre | 00.00 |24.00 [17363
Vigerslev - .
spor Ringbaneprojektet
102 |Hvidovre Fjern 73 16,9-12:3 120 | 00.00 |24.00 | Banens tilstand
Glostrup 1127 ' ’ ’
18,561-
103 | Heje Taastrup 195 | 20,626 120 00.00 [24.00 | Banens tilstand
Spor2 3, 4
20,626-
104 | Hgje Taastrup 19,5 | 20,950 120 00.00 [24.00 | Banens tilstand
Spor 4
Haje Taastrup 19,5 [26,8-27,0 .
105 Roskilde 313 |3.hsp 120 00.00 [24.00 | Banens tilstand
. 30,038-
Haje Taastrup 19,5 ! .
106 Roskilde 313 32,266 120 00.00 |24.00 | Banens tilstand
3.hsp
Sporspaer nr.
. . Kersel ad
107 | Yoy Sjlland venstre | 00.47 |05.21 [ 29072
Borup spor Kerelednings-
P vedligeholdelse
108 | Borup 497 | Spor 2 40 00.00 [24.00 | Banens tilstand
109 |Borup 497 |50,4-505 120 00.00 [24.00 | Banens tilstand
110 | Fjenneslev 71,5 | 71.,75-72,50 120 00.00 |24.00 | Banens tilstand
Kersel ad
Fjenneslev venstre Kerestroms-
11 Sore spor kun 00.00 106.10 afbrydelse
for El-tog
112 | Sors 78,3 | Spor 3 40 00.00 [24.00 | Banens tilstand
113 | Sore 78,3 | 77,86-78,25 80 06.10 [24.00 | Banens tilstand
114 | Sore 78,3 | 77,86-79,25 120 00.00 [06.10 | Banens tilstand
115 | Sore 78,3 | 78,25-79,25 120 06.10 [24.00 | Banens tilstand

(fortseettes)
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Mandag den 07.08.2006

1 2 3 4 5 6 7
Lbnr |Station i km Sted Hastighed |Fra Til Arsag
1. Kgbenhavn - Fredericia / Taulov(fortsat
116 | Korser 108,3 109.3-109.4 120 00.00 |24.00 | Banens tilstand
Spor 3
117 | Korser 108,3 13%%'?; 09,4 80 | 00.00 [24.00 | Banens tilstand
Banens tilstand
119,5-119,7 Afstangien mellem
118 | Sproge 1202 | o 120 00.00 [ 24.00 | standsignal 16.2.1
por 2
0g 16.2.2 er ned-
sat til 900 m
127,87-
11g | SProge 1202 145797 120 | 00.00 |24.00 | Banens tilstand
Nyborg 131,6
2.hsp
120 | Nyborg 131,6 ;i%f; 3251 420 | 00.00 [24.00 | Banens tilstand
121 | Odense 160,3 | Spor 1 10 00.00 | 24.00 | Banens tilstand
122 | Odense 160,3 | Spor 3 20 00.00 (24.00 | Banens tilstand
123 | Aarup 184,7 | 183,7-183,9 120 00.00 | 24.00 | Banens tilstand
124 | Kavslunde 204,3 | 203,4-204,3 80 00.00 |24.00 | Banens tilstand
Kavslunde 2043 .
125 Middelfart 2104 205,6-206,0 40 10.00 |24.00 | Banens tilstand
Kavslunde 204 3 .
126 Middelfart 210 4 205,9-206,0 80 00.00 | 10.00 | Banens tilstand
Kavslunde 2043 .
127 Middelfart 210 4 207,8-208,0 80 00.00 |24.00 | Banens tilstand
Middelfart 210,4 (213,96- .
128 Shoghgi 216.3 | 21414 60 00.00 | 24.00 | Broarbejder
1. Fredericia / Taulov - Kebenhavn
Fredericia Kersel ad §8p3o;31paer nr.
129 | Snoghgj venstre 00.00 | 04.37 Efterspsending af
Middelfart spor P o

spor

(fortsaettes)
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Tirsdag den 08.08.2006

17/24

1 2 3 4 5 6 7
Lbnr |Station i km Sted Hastighed |Fra Til Arsag
1. Fredericia / Taulov - Kabenhavn(fortsat
20,950-
248 | Heje Taastrup 19,5 | 20,626 120 00.00 | 24.00 | Banens tilstand
Spor 4
20,626-
249 | Hgje Taastrup 195 (18,561 120 00.00 [24.00 |Banens tilstand
Spor 2,3, 4
Glostrup 11,2 .
250 Hvidovre Fier 73 12,30-6,95 120 00.00 | 10.00 | Banens tilstand
23. Fredericia - Arhus H
Fredericia 00 .
2201 Borkop 119 10,7-10,8 80 00.00 | 24.00 | Banens tilstand
2202 | Vejle 25,7 | Spor 2 5 00.00 |24.00 | Banens tilstand
Vejle 257 .
2203 Hedensted 408 34,5-36,0 80 00.00 |24.00 | Banens tilstand
2204 | Hedensted 40,8 | 40,0-40,2 120 00.00 |24.00 | Banens tilstand
2205 | Hedensted 408 | 41,4-416 80 00.00 [24.00 |Banens tilstand
Hedensted 408 .
2206 Horsens 571 54,4-54 6 120 00.00 |24.00 | Banens tilstand
2p0g7 | Horsens 271 1637-63,9 80 00.00 |24.00 | Banens tilstand
Hovedgard 716 ' ' ) )
Hovedgard 716 .
2208 Skanderborg 857 84,0-84,7 40 00.00 | 24.00 | Banens tilstand
Hovedgard 716 .
2209 Skanderborg 85.7 84,70-85,45 80 00.00 |24.00 | Banens tilstand
2210 | Skanderborg 85,7 | Spor 3 40 00.00 |24.00 | Banens tilstand
Skanderborg 857 .
2211 Harming 94,2 87,25-88,90 40 00.00 |24.00 | Banens tilstand
Skanderborg 857 .
2212 Hgiming 94,2 91,0-920 80 00.00 | 24.00 | Banens tilstand
Harning 942 .
2213 Arhus H 1085 96,9-97.3 120 00.00 |24.00 | Banens tilstand
Harning 9472 .
2214 Arhus H 1085 99,25-99,35 120 00.00 | 24.00 | Banens tilstand

15
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Bilag 4: Uddrag af SR § 16 og § 52

§ 16 Standsignaler

2. Standsignaler for hastighedsnedsattelse

2.5. Opstilling

2.5.1. Streekninger med faste ATC-anlag

2.5.1.1. Almindelige bestemmelser

Pa den fri bane opstilles standssignaler for begge kareretninger ved alle hovedspor
pa enkeltsporede streekninger, dobbeltsporede streekninger og streekninger med vek-
selspordrift.

Pa stationer opstilles standsignaler ved gennemgaende spor og gennemkarselsspor.

Standssignaler opstilles normalt uden hensyn til streekningernes inddeling i stationer
og fri bane.

Standsignaler opstilles, sd hastighedsangivelsen svarer til den hastighed, der gives
gennem det faste ATC-anlag.

Om markering af hastighedsnedseettelser gennem signalgivningen og med La-
baliser, se § 52.

2.5.1.2. Faste hastighedsnedseattelser

Standsignaler for hastighedsnedsattelse opstilles kun, nar hastigheden nedsattes til
under starste tilladte hastighed for tog uden eller med udkoblet ATC.

2.5.1.3. Midlertidige hastighedsnedseettelser

Standsignaler for hastighedsnedsattelse opstilles altid, nar hastigheden skal nedsat-
tes.

Standsignaler kan dog undlades opstillet for venstre spor ved hastighedsnedsattel-
ser af under en uges varighed, se 8 52 punkt 3.2.3.3.



Standsignaler og eksempel pa opstilling af standsignaler:

"Hasighedenad “Hazighedsnad . — "Hastighedsnad-
smbelen 'Fal;r' g :g-_.r:uf Har hudigam: mﬂilu;:er'
nr. 16.2.1 nr. 16.2.2 nr. 162.3 nr. 16.2.4

60 kit
l——— 80041 2000 > - >
< B P
o ia21 nr 1822 nr 1824

Forklaring
Namnal opsfiling

§ 52 Banestraekningens hastighed

Uddrag

1. Streekningshastighed

1.1. Almindelige bestemmelser

19/24

| TIB er for hver banestrekning angivet den hgjst tilladte hastighed - streekningsha-

stigheden.

Straekninger med faste ATC-anlaeg kan have en sarlig streekningshastighed - over-
hastighed - for togsaet med dokumenteret lav pavirkning af sporet (sarlige togset).

TIB for disse streekninger indeholder oplysning herom.

1.2. Streekninger med faste togkontrolanleeg (jf. bilag 9)

Straekningshastigheden er op til 160 km/t. For szrlige togsat dog op til 180 km/t.

Hastigheden ad venstre spor er hgjst 120 km/t.

Opstar der fejl under karslen sa det mobile togkontrolanlaeg udkobles, ma toget vi-
derefgres med hgjst 70 km/t.

Tog uden indbygget mobilt togkontrolanlaeg kan opna tilladelse til at kgre pa en
streekning med faste togkontrolanlaeg pa betingelser, der fastsettes af Trafikstyrel-
sen i hvert enkelt tilfeelde.

2. Faste hastighedsnedsettelser



20/24

2.1. Bekendtggrelse

Faste hastighedsnedsettelser - herunder en eventuel tilhgrende overhastighed - be-
kendtgares i TIB.

2.2. Markering
Faste hastighedsnedsattelser skal markeres sadan:
2.2.1. Standsignaler

Faste hastighedsnedsettelser skal afmeerkes med standsignaler, nar dette er kraevet i
§ 16.

2.2.2. Hovedsignaler med hastighedsviser eller hastighedstavle

Ved signalgivning til et sporstykke med hastighedsnedsettelse, skal den hastighed,
der tillades fra et hovedsignal med hastighedsviser eller hastighedstavle, svare til
hastighedsnedsattelsen.

2.2.3. ATC

Pa straekninger med faste ATC-anlag, skal informationer om alle faste hastigheds-
nedseettelser - herunder en eventuel tilhgrende overhastighed - gives gennem ATC.
Tog med indkoblet ATC ma kare med den hastighed, farerrumssignalet tillader,
selv om den er hgjere end den hastighed, der angives i hovedsignaler.

3. Midlertidige hastighedsnedseettelser

3.1. Bekendtgagrelse

Midlertidige hastighedsnedseettelser bekendtgeres i La.

Ved midlertidige hastighedsnedsettelser er den hgjeste forekommende hastighed
120 kml/t.

Forhold opstaet efter udsendelse af La skal meddeles hvert enkelt togs lokomotivfa-
rer - eventuelt med en s&rlig meddelelse "Rettelse til La”.

Lokomotivfgreren skal kvittere for modtagelse af ”Rettelse til La” til stationsbesty-
reren.

3.2. Markering
3.2.1. Standsignaler

Midlertidige hastighedsnedsettelser skal afmarkes med standsignaler, nar dette er
kreevet i § 16.

3.2.2. Omkobling af signaler. /Endring/opsatning af hastighedstavle
Ved signalgivning til et sporstykke med hastighedsnedsaettelse, skal den hastighed,

der tillades fra et hovedsignal med hastighedsviser eller hastighedstavle, svare til
hastighedsnedsattelsen.



21/24

Ved midlertidige hastighedsnedseettelser skal der derfor i forngdent omfang foreta-
ges

- omkobling af signaler og hastighedsvisere

- @&ndring/opseetning af hastighedstavler

3.2.3. La-baliser

3.2.3.1 Almindelige bestemmelser

Ved midlertidige hastighedsnedsattelser pa streekninger med faste ATC-anlaeg, skal
der udlaegges La-baliser, som oplyser om den tilladte hastighed. Der benyttes ikke
overhastighed ved midlertidige hastighedsnedsattelser.

3.2.3.2. Hastighedsnedszttelse i stationens indkarselsende

Ved en midlertidig hastighedsnedsettelse til 40 km/t mellem en stations farste spor-
skifte og det naermest falgende hovedsignal for pageeldende spor og kereretning (Sl-
, PU-, SU- eller U-signal), ma udlzegning af La-baliser undlades, nar stationens I-
henholdsvis Sl-signal har hastighedsviser.

Sikring af sporet med hastighedsnedszettelse sker ved

- omkobling af I- henholdsvis Sl-signalets hastighedsviser til at vise 40 km/t.

- sparring af det pagaldende I- henholdsvis SI- signal mod at kunne vise "kar igen-
nem?”.

Pa visse stationer med hastighedsviser pa I- henholdsvis Sl-signalet ma sikring af
en midlertidig hastighedsnedszettelse uden udlaegning af La-baliser ikke anvendes,
jf. bilag 11.

3.2.3.3. Hastighedsnedszattelser af under en uges varighed

Midlertidige hastighedsnedseettelser af under en uges varighed kan for venstre spor,
pa streekninger med linjeblok for karsel ad venstre spor, undlades afmaerket med
standsignaler og La-baliser, nar

- hastighedsnedseettelsen ikke er til en hastighed under 40 km/t

- der ikke er planlagt karsel ad venstre spor

- sikring af sporet med hastighedsnedseettelse sker ved, at det deekkende VVU- hen-
holdsvis VM-signal af sikringsteknisk personale spearres mod at vise "kar”.

En eventuel karsel ad venstre spor i de bergrte blokafsnit skal ske ved tilladelse til
udrangering henholdsvis forbirangering.

4. Bane- og sikringsteknisk personale
Den, der i forbindelse med en hastighedsnedseettelse

- opstiller standsignaler
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- omkobler signaler og hastighedsvisere henholdsvis e&ndrer/opsatter hastighedstav-
ler

- udlaegger La-baliser ved midlertidige hastighedsnedseettelser skal sikre sig, at ha-
stighedsnedszttelsen er bekendtgjort (T1B, La eller serlig meddelelse).

Er en hastighedsnedseettelse ikke bekendtgjort, skal stationsbestyreren underrettes
om den manglende bekendtgerelse.

Nar standsignaler er opstillet (jf § 16), signaler er &ndret henholdsvis La-baliser er
udlagt, skal stationsbestyreren underrettes om det.

5. Stationsbestyrerens forhold

5.1. Opstilling af standsignaler, omkobling af signaler og hastighedsvisere, &n-
dring/opsatning af hastighedstavler, udlaegning af La-baliser

Nar stationsbestyreren har faet melding om, at
- standsignaler er opstillet

- signaler og hastighedsvisere er omkoblet

- hastighedstavler er &ndret/opsat

- La-baliser er udlagt

skal det noteres i telegramjournalen, og stationsbestyrerne for andre bergrte statio-
ner skal underrettes.

5.3. Signalgivning til spor med hastighedsnedszttelse
5.3.1. Underretninger

Fer normal signalgivning ma anvendes, skal stationsbestyreren sikre sig, at falgen-
de betingelser er opfyldt:

- Hastighedsnedszattelsen er bekendtgjort (TIB, La eller serlig meddelelse "Rettelse
til La™).

- Streekningsafsnittet med hastighedsnedsaettelse er korrekt afmarket med standsig-
naler (jf. 8 16), eller "Rettelse til La” indeholder oplysning om den manglende op-
stilling af standsignaler.

- Signaler og hastighedsvisere er korrekt omkoblet, eller "Rettelse til La” indehol-
der oplysning om manglende omkobling.

- Hastighedstavle er korrekt &ndret/opsat, eller "Rettelse til La” indeholder oplys-
ning om manglende &ndring/opsetning af hastighedstavlen.

5.3.2. Midlertidig hastighedsnedseettelse sikret med La-baliser
Far normal signalgivning ma anvendes, skal stationsbestyreren sikre kontrol af, at

togets hastighed, under karsel i sporstykket med hastighedsnedsattelsen, ikke kan
overstige den hastighed, som La angiver.
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Denne kontrol skal ske i begge kareretninger.

Stationsbestyreren skal derfor sikre, at lokomotivfareren for farste tog med virksom
ATC i hver kareretning er

- underrettet om hastighedsnedseettelsen

- bedt om at kontrollere, at togets hastighed, under karsel i sporstykket med hastig-
hedsnedszttelsen, ikke kan overstige den hastighed, som La angiver.

Der ma anvendes normal signalgivning for efterfalgende tog i samme spor og kare-
retning, nar lokomotivfareren for farste tog har givet melding om, at togets hastig-
hed, under karsel i sporstykket med hastighedsnedsettelsen, ikke kan overstige den
hastighed, som La angiver.

Er der ikke udlagt La-baliser eller er oplysningerne i farerrumssignalet forkerte,
skal stationsbestyreren sikre, at "Rettelse til La” indeholder oplysning om manglen-
de La-baliser henholdsvis forkert visning i fgrerrumssignalet.

6. Lokomotivfarerens forhold

Pa straekninger med faste ATC-anlag kan stationsbestyreren anmode lokomotivfg-
reren om at kontrollere, at en midlertidig hastighedsnedsattelse vises rigtigt i farer-
rumssignalet.

Det pagealdende spor skal passeres med den hastighed, som fremgar af La eller
"Rettelse til La”.

Efter passagen skal lokomotivfgreren underrette stationsbestyreren om, hvorvidt

- hastighedsnedsattelsen (sted og hastighed) blev vist rigtigt i fgrerrumssignalet

- togets hastighed kunne overstige den i La angivne hastighed.

Huvis togets hgjst tilladte hastighed ikke er hgjere end den hastighed, der er angivet i

La, skal lokomotivfgreren underrette stationsbestyreren om, at toget ikke kan an-
vendes til denne kontrol.



Bilag 5: Tjenestekgreplan tog 149

DSB

Kbh. Lufthavn - Lindholm
Karer:
NG - LIH Daglig.
Togart:
NG - LIH MF
Hast km/t:
NG - FA 180
FA - VJ 140
Vd - AR 180
AR - RD 160
RD-HB 180
HB - AB 120
AB - LIH 60

1C 149 Ank Afg
Nyborg 15:13 15:14 NG
Hjulby - 17 Ju
Utlerslev - 19 |UV
Marslev - 22% MV
Qdense 27 30 QoD
Holmstrup o 35 HP
Tommerup 38 TP
Skalbjerg 39% |SC
Bred - 40% |BD
Aarup S 42 AP
Gelsted - 44v: |GD
Ejby - 46% IEB
Nerre Aby - 4g% INA
Kauslunde - 50% KA
Middelfart 54 55 MD
Snoghgj - 58 SNO
Fredericia 16:04 16:08 FA
Borkop - 4% |BK
Brejning - 15% |BET
Vejle 21 23 vd
Hedensted - 31 HED
Horsens 39 40 HS
Hovedgard - 47 HA
Skanderborg 54 55 SD
Harning S 17:.00 MX
Hasselager - 02 HC
{forts. 1 af 2}

Viby J - 04 Vi
Arhus H 17:08 14 AR
Brabrand - 19 IBR
Mundelstruo - 22 MU
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