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Oversigt

Sammenfatning
Handelse

Mandag den 03 september 2001, kl. ca.17:20 afsporede nogle godsvogne i
TraXions godstog GF 8647, efter toget havde holdt foran indkersel ssignal et
pa Hedensted station. Pa fri bane og under indkersel til spor 3, karte 4
godsvogne af typen litra Lgs ved siden af sporet. Den 28 godsvogn i toget
vadtede og den pa godsvognen vaarende MZERSK container gled eller
hoppede ud af fasthol del seskonsollerne pa godsvognen og over i spor 2 (der
er gennemkarselsspor i nordlig retning) for derefter at grave sig ned i balla-
sten.

Skader

Der skete ingen personskader ved uheldet, men en hel del skader pa materiel
og infrastruktur, idet de af sporede vogne karte ca. 820 m inden toget karte
gennem sporskifterne, vadtede, toget blev spraengt og derfor standsede.

Under sggel sesresultat
Pa det foreliggende grundlag anses det for sandsynligt,

- at afsporingen skete fordi tog GF 8647 kerte med for hgj hastighed og
overskred ATC ens overvagningshastighed, sammenholdt med, at
lokomotiverne kerte med forkert bremseart (P-bremse) og der var |gse
koblinger imellem nogle af godsvognene, hvilket betad, at der sandsynlig-
vis skete en opklatring mellem to godsvogne i forbindelse med en ATC
nadbremsning.

- at denne nadbremsning kan have forarsaget en opklatring mellem
godsvognene 27 og 28 nede i toget og ved den efterfa gende igangsagning
af sporedes godsvognene 26, 27, 28 og 29. Godsvogn 28 vadtede mod
venstre i kareretningen og der skete efterfglgende en togspraangning
mellem godsvogn 29 og godsvogn 30.

- at skaderne pa materiellet og sporanlaggget var en felgevirkning af af spo-
ringen.

Anbefalinger
Med henblik pa at forebygge lignende uheld henstilles det:
1. At TraXion igennem effektive procedurer sikrer, at virksomhedens

lokomotiver stillesi korrekt bremseart og overholder SR § 62 pkt. 1.7 der
for godstog siger “ Bremsen pa arbejdende traekkr aftenheder skal stillesi
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G-bremse, hvis toglaangden er mere end 600 meter og/ eller togvasgten er
mere end 800 tons.”

2. At TraXion igennem effektive procedurer sikrer, at togenes koblinger er
korrekt sasmmenspaandt jf. SR § 63 stk. 2.

3. At TraXion sikrer, at vognlister altid er i overensstemmel se med de fysisk
tilstedevaarende godsvogne i toget, og at de star opfert i rigtig raskkefalge.

4. At TraXion via kontrakt med Banestyrelsen altid har gad dende sikker-
hedscirkulaerer for de benyttede stationer og sikrer, at der sker | gbende
underretning af personalet ( f.eks. cirkulaarer for kersel med slagkkede
koblinger p& Arhus havn)

5. At TraXions blanket bremseseddel bringesi overensstemmelse med SR
862 og at den som naevnt i bilag til SR, far pafert benaavnelsen S 2.

6. Jernbanetilsynet henstiller, at lokomotivfarerne instrueresi at radiosamta-
ler kun ma gennemferes pa steder og tidspunkter der ikke afleder lokomo-
tivfarerens opmaarksomhed fra signal observation, hastighed og bremsning.

Formal

Undersggel serne har alene haft til hensigt at klarlasgge arsager og haandel ses-

forlgb med henblik pa at frembringe information, der kan anvendes til

forebyggelsei fremtiden.

Det har ikke vaaret formalet med undersggelserne at placere ansvaret eller
tage stilling til eventuelle strafferetsige spargsmal.

Undersggel serne er gennemfart og rapporten udformet i overensstemmelse
med disse principper.

Under sggelse
Undersagel serne er udfert af Jernbanetilsynet i henhold til Lov om Jernbane-
sikkerhed 8§ 4 samt Bekendtgerel se om undersggel se af sikkerhedsmaessige
haandel ser pa jernbane.
Undersagel serne er foretaget af falgende:

Undersggel sesleder: Tonny Lundgard, Jernbanetilsynet

Steen Riis Thomsen, Jernbanetil synet
@vrige deltagere i undersggel sesgruppen (eksperter mv.):

Jernbanetilsynet har til stette for undersagel sen konsulteret vognteknisk

ekspert Per Wenholt, fra DSB “s godsvognsvaarksted i Fredericia og har
indhentet udtalelser og vurderinger om den mulige arsag til afsporingen.
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Banestyrelsen, Driftomréde Jylland/Fyn ved Per Ole Frandsen har bidra-
get med rapport vedr. infrastrukturforhold

TraXion A/S, ved uddannelsesleder Brian Krayer har bidraget med
rapport og div. dokumenter, vedr. virksomhedens oplevelser af uheldet.

Jernbanetilsynet, ved Trafikinspektar John Krouel og Trafikinspekter
Claus Jargensen der begge har bidraget med bistand pa de trafiksikker-
hedsmaessige undersagel ser.



TraXion: Afsporing i Hedensted 03.09.2001

!@"'Il.

Jernbanetilsynet i

2 Faktiske informationer

21 Historie

Mandag den 03. september 2001, k. ca. 17:20 skulle TraXions godstog GF
8647 overhales pa Hedensted station. Godstoget, der bestod af to MY
lokomotiver, der karte i forspand og 50 godsvogne med containere, afspo-
rede pa den fri bane lige far Hedensted station ved indkersel til spor 3,
hvorved 4 godsvogne af litra Lgs blev afsporet og 1 container faldt af sin
godsvogn og vadtede over i spor 2 der er gennemkearselsspor i nordlig
retning. Afsporingen farte til en togspraangning, der bevirkede at toget stand-
sede.

- godstog GF 8647 var et containertog med nye MARSK containere fra
MARSK “s containerfabrik i Tinglev der skulletil containerterminalen pa
Arhus @sthavn. Toget skulle planmaessigt afga fra Tinglev 13:49 og
ankommetil Arhus H, kl. 16:36.

- Godstoget var forsinket ca. 90 minutter ved afgang fra Tinglev, da der ved
togklargaringen bl.a. havde vagret problemer med bremsepraven pa en af
de 25 bageste vogne. Vognen blev sat til ledning.

- efter passage af Fredericia station blev toget “taget ind” i Barkop, for
overhaling og eftersyn, da FC Fredericia meddelte, at der var observeret
gnister fratogets forende. Lokomotivfareren og den medgivne tograngist
undersagte toget i Barkop, men man fandt ingen fejl eller tegn pa
varmlgbne godsvogne.

- datoget var forsinket beslutter FC Skanderborg, at toget skulle tagesind i
spor 31 Hedensted for overhaling. Ved samtale med lokomotivfareren
opdagede FC Skanderborg, at toget var for langt til overhaling i Hedensted
og bad lokomotivfareren om at forsagtte nordpa mod Horsens.

- toget karte imidlertid med lidt for hgj hastighed pa stragkningen hen mod
I-signalet i Hedensted - indkarsel shastighed 60 km/t - og blev “fanget “ af
ATC systemet og fik en ATC driftsbremsning og efterf@glgende en
nagdbremsning. Toget standser ca. 40 m. foran |- signalet.

- datoget sattei gang igen var en eller flere af godsvognene af sporede,
toget passerede I-signalet og karte gennem sporskifte 04b og O4aind i
spor 3, en af de afsporede vogne vadtede, toget blev spraangt og tabte
luften, hvorefter toget “ gik i hold “

- uheldet skete sidst pa eftermiddagen, det var stadig lyst og vejret var
overskyet med regnbyer.

10
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2.3

24

2.5

2.6

2.7

2.7.1

Per sonskader

Skader Personale Passagerer Andre
Draebte’ 0 0 0
Alvorlige? 0 0 0
Mindre/lettere? 0 0 0

| alt 0 0 0

Skader pa materiel

De 4 afsporede vogne fra Intercontainer -interfrigo (ICF) nr. 23554429
343-6, 360-0, 365-9, 366-7 blev alle sveat beskadiget ved af sporingen.

De4 MARSK containere nr. MWCU 661 176-4, 661 188-8, 616 474-8 og
616 508-7, der stod pa godsvognene, blev alle beskadiget. Vaast gik det ud
over 661 188-8, der gled af godsvognen vadtede over i nabosporet og
gravede sig ned i ballasten.

Skader pa sporanlasy

| forbindelse med afsporingen blev sporet fraca. 470 m. far 1-signalet beska-
diget og spor 2 og 3 pa Hedensted station svaart beskadiget. Der skal i
forbindel se med en efterf algende sporombygning udskiftes over 800 sveller
og diverse befaestningsdel e, og flere sporskiftedrev samt div. sporskiftedele.

Skader pa signal- og sikringsanlasg

PU signal H3 blev vadtet, flere ATC-baliser samt div. ATC udstyr blev
beskadiget.

@vrige skader

Der foreligger ikke oplysninger om skader i avrigt.
Per sonoplysninger

Lokomotivfareren

L okomotivfareren patog GF 8647 er ansat hos Vestbanen A/Si Varde siden
27.08.2001. Han har, oplyst af Vestbanen, vagret ansat hos DSB fra
01.09.1978 og har i perioden frem til 11.12.1989 gennemgaet f@lgende
uddannelser: grundkursus for lokomotivassistenter,
lokomotivassistentkursus, attest til MH, MT, MR, MX, MY, MZ og UTC til
karelager, PUC til lokomotivinstrukter og pasedagogisk grundkursus. Seneste
gennemfarte efteruddannelsei sikkerhedstjeneste var (EUSR ) i 1999.

Personer, der omkommer pa uheldsstedet eller som afgar ved dgden inden for de falgende 30 dagn som fglge af

uheldet. (Fatale skader omfatter alle dadsfald der kan fastslas at veere direkte forarsaget af havariet).

Alvorligt kveestede er personer, der er uarbejdsdygtige i mere end 14 dage efter uheldet som folge af skader padra-
get ved uheldet.
Lettere kvaestede: Personer som i gvrigt er kommet til skade ved uheldet.

11
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2.8

281

Tjeneste forud for uheldet:

30. august: Fri

31. august: Tur 8102 TraXion 13:30til 21:40i alt 8,17 timer
01. september: Fri

02. september: Fri

Det er af Vestbanen A/S oplyst, at der ikke findes oplysninger om sikker-
hedsmaessige haandel ser, hvor lokomotivfareren har vaaret impliceret.

Tograngisten

Tograngisten patog GF 8647 er ansat hos TraXion A/Si Padborg siden
01.09.2001. Det er fra TraXion oplyst at tograngisten har f@gende uddannel -
se: SR 1, SR 2, vognlaae og RID trafik. Seneste efteruddannelse i sikker-
hedstjeneste (EUSR) er gennemfeart den 17.03.2000, og seneste gennemfarte
efteruddannelse i teknik er 26.05.2000.

Tjeneste forud for uheldet
01. september: Rangering i Vojens 22:00 - 06:00
02. september: Hviledag

03. september: Rangering i Vojens og var med i toget pga. indevelsei range-
ring i containerterminalen i Arhus, tjenesten gik fra 10:00 til 22:00.

Pa forespergsel har TraXions uddannelsesleder oplyst, at der ikke for den
pagad dende tograngist er registreret haandelser af sikkerhedsmaessig
karakter.

M aterieloplysninger
Tog GF 8647

Toget bestod af MY 1134, der var forrest i kereretningen og MY 1122 der
begge var indlgjet fra TBL (Tegnder Bank Leasing). Lokomotiverne var
multipel-koblet til forspandskersel. Endvidere bestod toget af 50 godsvogne
litraLgsindlget fra Intercontainer - Interfrigo Basel i Schweiz. Toget var
740 m langt, vejede 993 ton, havde en bremseprocent pa 90 %, en vogn var
sat til ledning. Toget blev jf. SR § 61 pkt. 2 for P-bremsede godstog fremfert
med sterst tilladte hastighed pa 100 km/t.

12
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Litra Ir.naengde ' Vaegt it |Bremseveegt Bem
MY 1134 18,9 104 R= 116, P= 82, G= 66
MY 1122 18,9 104 R= 116, P= 82, G= 66
Lgs 14,04 11,5 G=34
29 Oplysninger om sporforhold

Straskningssporet fraVejle mod Hedensted er anlagt med skinner af typen
UIC 60, der er lagt pa beton duo-bloksveller af typen Dbn. Duo-bloksvel-
lerne bestéar af to beton elementer der er indbyrdes forbundet med en
jernstang. Skinner og sveller er lagt | skaave ballast. Stragkningen kan jf.
reglementet AML max. befares med et akseltryk pa 22,5 ton.

Stragkningssporene og sporene pa Hedensted station vedligehol des af

Banestyrelsen efter sporreglerne. Stragkningssporenes tilstand vurderes som

vaaende god og der er ingen afvigelser i seneste STRIX malevognsdiagram.
2.10 Oplysninger signal- og sikringsforhold

Sikringsanlasgget pa Hedensted station er et DSB 1953/54 anlaag, der bliver
fjernstyret fra Skanderborg FC.

211 Oplysninger om trafikstyringsforhold

Hedensted station har 6 spor - spor 1 og 2, er gennemkarsel sspor, spor 3 er
overhalingsspor og spor 4 til 6 er sidespor.

Hedensted station har i begge ender I-signal, VI-signal, PU-signal, VU-sig-
nal og U-signal.

Der kan stilles ind- og udkerselstogvejetil spor 2 og 3 fraVejle og til spor 1
og 3 fraHorsens.

Ind- og udkersel shastigheden for tog til spor 1 og 2 med virksom ATC er
160 km/t.

Indkerselshastigheden til spor 3 er 60 km/t for begge kareretninger.

Straskningshastigheden for begge hovedspor mellem Vejle og Arhus er 160
km/t. (dog 180 km/t. for seerlige togsed)

212 Kommunikation
Der foreligger bandoptagel ser af samtaler fra strakningsradioen mellem FC i

Skanderborg og toget og der er ogsa bandoptagel ser af samtaler fra straek-
ningsradioen mellem FC Fredericia og toget.

13
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Registreringer
Banestyrelsen har oplyst:

At radioband i Herning (FC Skanderborg) og Fredericia er udtaget af
Banestyrelsen umiddel bart efter uheldet.

Det har ikke vaaet muligt at udtage logninger frafjernstyringsanlagyget da
det ikke er forsynet med logningsudstyr.

Havarilog palokomotivet blev udtaget af DSB’s materielvagt.

14
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Undersggelser

M aterieltekniske under sagel ser
Hedensted station spor 4, dagen efter den 04.09.2001

Det kunne konstateres at de 4 af sporede vogne med containere, efter at de
igen var blevet sporsat, var rangeret til spor 4 i Hedensted. VVognhene havde
ale G-P omstilleren staendei stilling P-bremse, der blev ikke konstateret
manglede bremsesaler, og ingen skruebremser var aktiveret. Der var isat
rade sedler magket “stoppet” i seddelkasserne. VVognene havde alle synlige
maaker pa bade hjul og vognramme efter af sporingen.

DSB Drift Togkomponenter, godsvogne, Kobbelvaanget 59, 7000 Fredericia
blev tilkaldt af Jernbanetilsynet til at foretage undersagel se, opmaling og
udarbejde en havarirapport over de 4 beskadigede vogne. (se bilag 1).

Denne undersggel se konkluderer, at der ikke var driftsmaessige fejl pa de 4
vogne og der ikke var spor eller tegn p3, at de har kert med sladbende
bremser. Vognene blev bedamt til at vaare i god vedligehol del sestilstand.

De mange skader pa vognene og containerne vurderes at vaare falgevirknin-
ger af afsporingen.

Kerselsforlgb
Er efterfalgende primaart baseret pa havariloggens registreringer.
Ud fra denne kan felgende forlgb skitseres:

Tog GF 8647 afgik fra Tinglev med 91 minutters forsinkelse, pa grund af
klargeringsproblemer. Forsinkelsen forggedes pa vejen til Arhus pa grund af
overhaling /undersggel se af toget i Barkop, da der var kommet melding om,
at der var observeret gnister fratoget under gennemkersel i Fredericia

Efter genoptagelse af karslen fra Barkop kerte toget videre mod Arhus. |
Hedensted skulle toget ind i overhalingssporet, der er spor 3 (indkarsel sha-
stighed er 60 km/t). Toget kerte frem mod I-signalet i Hedensted med en
overskridelse af den tilladte ATC hastighed, hvorfor toget blev ATC
nadbremset. Toget standsede ca. 40 meter foran I-signalet til Hedensted.

Datoget sadter i gang igen af sporede en godsvogn (28) pa venstre side af
skinnen i kareretningen. Under den efterfalgende indkarsel til spor 3, afspo-
rede yderligere 3 godsvogne (26, 27 og 29), toget spraanges og blev derved
bragt til standsning.

15
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3.1.3.2

3.1.3.3

3134

3.2

321

322

Andre undersggelser af materiellet
L okomotiverne

Jernbanetilsynet har ved en efterf@ gende undersagel se af lokomotiverne
MY 1134 og 1122 i Vejle den 04.09.2001 konstateret, at de begge havde
handtaget for bremseart stillet i stilling P-bremse, hvilket to adspurgte
lokomotivfarer bekradter er normal praksis, idet de har den opfattelse, at
toget ellersikke vil kunne nd at bremse foran signalerne.

Vognenei Vele

Bagtoget der efter afsporingen bestod af 21 godsvogne var i |gbet af aftenen
blevet kert til Vegjle station, hvor de stod pa et sidespor. Dagen efter - tirsdag
den 04.09.2001- blev der ved et af Jernbanetilsynet gennemfart visuelt
tilsyn, ikke fundet fejl eller afvigel ser pa disse godsvognene.

Vognenei Tinglev

Fortoget der bestod af 25 godsvogne forsatte de 03.09.2001 om aftenen til
Arhus, hvor containerne blev lassset af og vognene returnerede i 1gbet af
natten tomme til Tinglev station.

Onsdag den 05.09.2001 blev der pa Tinglev station, ved et af Jernbanetilsy-
net gennemfart visuelt tilsyn, af de 25 godsvogne fra den forreste del af
toget der forsatte til Arhus, ikke fundet fejl eller afvigelser.

Containerne

Det har ikke vaaret muligt, at undersgge de uheldsramte containerne da de
efterfalgende var blevet kert til MARSK s containerterminal pa Arhus
@sthavn. Jernbanetilsynet og TraXion forsggte at opspore dem, dog uden
resultat.

Sportekniske under sagel ser

STRIX mal evognsdiagrammer

Gennemgang af STRIX maevognsdiagrammer framalingen i marts 2001
viser, at der ikke er belagg for at antage, at der har vaget fgjl i sporet.

Liniesyn.

Banestyrelsen har gennemfart et ekstraordinaat liniesyn til fods den
18.09.2001, frakm 1,31 Vegle til km 38,9 Hedensted.

Der var 5 steder hvor der blev fundet maaker i sveller, 1 sted var der huller i
ballast, 1 sted var der (ved AM-signal 2095) fundet maerker pa en balise og
der blev fundet 1 bremseklods og 1 jernpal.

De fundne fejl vurderesikke, at kunne sadtesi forbindelse med uheldet.
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323

3.3

Tilsyn med sporanlaggget i Tinglev

Afgangssporene fra stationspladsen og ud til U-signalet i Tinglev er gennem-
gaet til fods sammen med Banestyrelsens tilsynsingenigr. Der er ingen
indikationer pa at vognene har vaaret afsporet her. Der er dog tydelige
maaker i skinnerne efter at der hyppigt har vaaet hjuldlip i afgangsfasen fra
andretog. Der er et betydeligt oliespild i afgangssporet lige efter den
nordlige bro.

K lar ggr ingsmaessige under sagel ser

Toget var sammensat af to halvdele pa hver 25 godsvogne idet der kun kan
vage 25 godsvogne ad gangen pa MAERSK containerfabriks spor i Tinglev.
Hver halvdel pa 25 vogne bliver bremsepravet hver for sig, nér de er |aesset
med nye containere. Nar togdelene er faardiglaesset bliver de kert til Tinglev
station, hvor de sammenkoblesi et af sporene 5 til 9. Derefter bliver der
udfart en bremseprave igen (sammenkoblingspreve).

Den 03.09.2001 havde der vagret problemer med en af godsvognenei forbin-
delse med bremsepraven. Tograngisten métte stille godsvognen til ledning,
hvilket ogsa fremgar af bremsesedien. Det har ikke efterfalgende fra TraXi-
ons side vaaet muligt at fremskaffe oplysninger om, hvad arsagen var til, at
godsvognen métte stilles ledning eller fa oplyst hvilket vognnummer den
pagad dende godsvogn havde.

Det er ved tilsyn den 05.09.2001 i Tinglev, samt eftersynet af halvtoget i
Vejle den 04.09.2001 konstateret, at der er stor forskel pa, hvordan de
enkelte vogne er sammenkoblet. Nogle koblinger er |@se andre er helt stram-
me.

Den af TraXion udleverede vognliste for godstog GF 8647 den 03.09.2001
er ikke i overensstemmel se med de faktiske forhold, idet netop de 4 afspo-
rede vogne ikke er de vogne der stér pa vognlisten.

Placering i toget |Vogn nr ifelge Vogn nr der var til
(vogn nr) listen stede i toget

26 343-6 365-9

27 360-0 366-7

28 348-5 360-0

29 361-8 343-6

Den af TraXion til Jernbanetilsynet udleverede bremseseddel er jf. SR § 62
ukorrekt i sin udformning.

Blanketten har 3 fejl:
* Blanketten baarer ikke betegnelsen Bremseseddel

» | feltet for hastighed er teksten forkert ssmmensat jf. SR bilag 2
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34

35

3.6

3.6.1

3.6.2

» blanketten bagrer ikke jf. SR § 62 1.11.1 betegnelsen “ blanket S 2"

J. SR § 61 stk. 2 er den sterste tilladte hastighed hgjest 100 km/t nar
toglaangden er 835 m for P-bremsede tog.

Blanketten er ukorrekt udfyldt af tograngisten, idet der vedr. togets hastig-
hed er skrevet, at togets starste tilladte hastighed jf. bremseprocenten er 100
km/t. Jf. SR 8 68 stk. 2. skal der i feltet “Materiellets hgjest tilladte hastig-
hed” std at togets hastighed er 100 km/t, da hastigheden for tog er bestemt af
togets laangde.

Jernbanetilsynet har i lokomotivets havarilog undersggt |lokomotivfarerens
indtastning i ATC-systemet, den viser at han korrekt har indtastet 100 km/t.

M AERSK s laesning af containere

Det er oplyst, at det er haandt flere gange, at containeren ikke helt kommer
papladsi styretappene nar en gaffeltruck samker containeren ned pa
godsvognen. Tograngisten mener, at der den 03.09.2001 var mindst 1
tilfadde hvor truckfereren métte tilkaldes, for at sadte containeren korrekt pa
plads.

Signal- og sikringstekniske under sggel ser

Det er ikke fundet nadvendigt at foretage detaljerede undersagel ser.
Afhgringer mv.

Mgade med uddannelsesleder TraXion i Padborg den 05.09.2001

Det uheldsramte togs vognlister er undersggt. Der er uoverensstemmel ser
mellem vognnumrene pa godsvognene pa vognlisten og vognnumrene pa
godsvognene pa de 4 uheldsramte vogne. Det var 4 helt andre godsvogne der
var i toget end dem der stod pa TraXions godsvognslister. TraXion har ikke

kunne give nogen forklaring pa denne afvigel se.

Virksomheden |a ikke inde med gad dende cirkul aare “ Rangerinstruks for
sporene pa Arhus Sydhavn”.

SR forevist, sidste gyldige rettelse var ikke isat, men |aforani et plastikchar-
tek.

Sationsbetjent / tograngist.

Jernbanetilsynet foretog den 05.09.2001 sammen med TraXions uddannel -
sesleder en samtale med tograngisten pa MARSK “s containerfabrik i
Tinglev.

Samtalens formal var at afdaskke, hvordan tograngisten oplevede situationen,
datoget afsporede.
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3.6.3

364

365

3.6.6

Der blev i samtalen ikke af daskket forhold der begrunder mistanke om
uregelmaessigheder eller forhold, der kreever patale.

Lokomotivfareren

Jernbanetilsynet foretog den 13.09.2001 en samtale med lokomotivfareren i
Jernbanetilsynets tjenestebil.

Samtalens formal var at afdaskke, hvordan lokomotivfereren oplevede situa-
tionen, da toget af sporede.

Samtalen afdaekkede at lokomotivfareren ikke havde opfattet, at der havde
vaget tegn pa at der har vaaret noget i vejen med toget, hverken ved afgang
fraTinglev eller undervejs, idet han mente at toget @b let og ubesvaaet. Han
oplyser, at der ingen fejl eller varme hjul blev observeret i Berkop ved
undersggel sen af toget.

Det fremgar af samtalen at lokomotivfareren, da han kan se I-signalet til
Hedensted, blev kontaktet over straskningsradioen af FC lederen i Skander-
borg. Denne meddeler ham, at toget skal ind i Hedensted og overhales af et
intercitytog. Da FC lederen i Skanderborg opdager, at toget er for langt til
en overhaling, sagde hun at der vil komme signal videre mod Arhus. Imens
denne samtale foregdr er lokomotivfererens opmaarksomhed rettet mod, at
han nu skal videre mod Arhus igennem spor 3 og han opdager farst for sent,
at hastigheden er for hgj, sdtoget “fanges’ af en ATC-bremsning.

L okomotivfareren oplyser, at han i forbindelse med ATC-bremsningen
stillede farerbremseventilen i midtstilling for at undga at lokomotivet taber
sameget tryk i bremseledningen, at karelasen falder ud, og at han derved
undgar, at toget bremses helt ned fer viderekarsel.

TIf. samtale med vidne i Hedensted

En privatperson i Hedensted havde henvendt sig om iagttagel ser han havde
gjort efter uheldet. Privatpersonen blev kontaktet og har blandt andet tilsendt
en raskke billeder taget efter uheldet. Nogle af disse billeder er indgaet i
arbejdet med opklaring af uheldet og har vaet til stor nytte.

Samtale med vidnei Tinglev

| forbindelse med tilsyn med sporanlaegget i Tinglev blev Jernbanetilsynet
kontaktet af en nabo der udtalte, at han havde hart et meget stort brag da
toget passerede hans hus ved afgang fra stationen, og at det undrede ham at

lokomotivet gassede kraftigt op; det plejer det ikke at gare. Han kunne dog
ikke afgare, om der var sket noget med toget.

Brev fravidnei Fredericia

Et vidne ( DSB togfarer ) har til DSB sikkerhed fremsendt en e-mail, hvor
han fortadler, at han har staet pa perronen i Fredericia og har observeret
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3.7

péfaldende lange koblinger pa et sted omkring midt i toget og at han syntes
at den linie som vognbundene normalt tegner pludselig er brudt. Han
fornemmede ogs3, at der var en hyletone fratoget, som man normalt ikke
harer.

Andre- lignende - uheld eller faresituationer

Banestyrel sens registreringer om afsporinger i forbindelse med ATC drift
/ngdbremsninger bla. den 25.09.1993 i Odense, 05.02.1995i Vejle,
22.03.1995 i Odense, 25.02.1998 i Kabenhavn Gb, 5 pa stribei Odense
28.02.1999, 21.05.1999, 03.07.1999, 06.12.1999 og den 13.05.2000.

Ovennaavnte er et udpluk af de afsporinger med lette godsvogne, der farte til
at DSB ivagksatte en raskke bremseforsag. De viste at risikoen for tog-
spraangninger og afsporinger ville kunne minimeres, hvis man pa traskkraft-
enhederne ved toglaangder starre end 600 m og en belastning starre end 800
tons stiller GPR-omstillerenii stilling G.

DSB udsendte den 19. juli 1999 et sikkerhedscirkulaare nr. 06 der amdrede
bestemmel serne for P-bremsede tog jf. ovenstaende og indstillede til
Banestyrelsen at aandringen skulle optagesi SR 8 62 .

Den 02.12.2000 udsendte Banestyrelsen; Nyt om SR fra 18.12.2000, med
rettelsesblade til § 62 hvor reglen om at arbejdende trakkraftenheder skal
vage G-bremsede, hvis toglaagden starre end 600 m og/eller togvaagten er
starre end 800 tons.
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4.1

41.1

4.1.2

4.1.3

414

Analyse

Overvejelser
Togklargering og bremsepravei Tinglev ?

Det er overvejet, om det, at de 4 uheldsramte godsvogne pa et eller andet
tidspunkt er erstattet med andre godsvogne, kan have vaaret medvirkende
arsag til uheldet. Der har vaaet rangeret og skilt ad mellem godsvognene
flere steder end det til dagligt er normalt, specielt i den bageste halvdel, idet
der normalt kun rangeresind og ud hos MZAERSK med de to halvdele pa hver
25 godsvogne.

Har togeftersynet og bremsepraven vaaet gode nok, og hvorfor kan TraXion
ikke skaffe oplysninger om hvad arsagen er til, at godsvognen ikke kan
bremse og ma sadtestil ledning og hvorfor er der ingen procedure for at
personalet kontrollerer vognlisterne?

Undersggel ser viser, at der mange steder er uens strammet eller |@gse koblin-
ger mellem godsvognene. Dette vurderes som en medvirkende arsag til at
opklatringen skete.

Opklatring af vognei Tinglev ?

Der er ved flere lgjligheder hart brag i forbindel se med rangering og afgang
fraTinglev station.

Det har vaget overvejet om opklatringen allerede er sket i Tinglev, men det
vurderesikke at vagre sandsynligt, at et tog kunne kere med en opklatret
godsvogn hele vejen fra Tinglev til Hedensted.

Har en container ikke siddet pa plads gennem Fredericia ?

Kan det tankes, at en container ikke er pa pladsi styretappene og maske
rammer perronkanten ved gennemkersel af Fredericia station. Der er
melding om, at der er set gnister fraforenden eller midten af toget.

Datoget ved passage af Fredericia blev nedbremset vurderes det, at det kan
have vazret gnister fra denne nedbremsning, der er observeret. Undersggel ser
af dels bremser og containerne viser ikke tegn p4, at der har veaet fejl eller
mangler padisse.

Har eftersynet i Berkop vearet godt nok ?
Bade lokomotivfareren og tograngisten har gaet ned langs toget i Barkop, og
der blev, jf. lokomotivets havarilog, brugt ca. 7 min pa eftersynet (det er ikke

meget tid der har vaget til at efterse de ca. 740 m tog) det svarer til at der er
efterset ca. 105 m. tog i minuttet og det svarer igen til ca. 7 vogne pr minut.
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4.1.6

4.1.7

Det kan pa baggrund af ovenstadende ikke pavises, at eftersynet ikke har
vaget godt nok, men det ma vaare meget begramset hvad de to medarbejdere
har kunne nd at se pa den relative korte tid der har vagret til eftersynet.

Det er ved DSB godsvognsvaakstedets undersggel ser ikke pavist, at der har
vaget fgjl pavognene.

Det vurderes derfor, at det personalets undersggel se har vearet tilstraskkelig
til at afgare, at der ikke har vaget sladbende bremser eller om der har vaaret
godsvogne der var defekte. Dette underbygges af, at lokomotivfareren er
sikker pa at toget @b let og ubesvaaet op af bakken efter Vejle.

Blev lokomotivfareren forstyrret ?

Blev lokomotivfareren forstyrret vedr. togets fremfarelse, af den lange
samtale over stragkningsradioen med FC lederen i Skanderborg om hvorvidt
toget er for langt til en overhaling pa Hedensted station.

Lokomotivfareren kerte for staakt, og blev “fanget” af en ATC-nadbrems-
ning. Det kan ikke afvises, at |okomotivfererens besvarelse af FC Skander-
borg’ s radioopkald, kan have forstyrret lokomotivfarerens koncentration
kortvarigt.

Forkert indstillet GPR - omstiller arsag til opklatringen ?

Der har igennem de sidste ar vaget fleretilfadde af afsporinger med korte
lette 2 akslede godsvogne. Det relativt store antal afsporinger gjorde at SR 8§
62 pr. 18.12.2000 blev andret til at i tog over 600 m laengde og / eller over
800 t togvaagt skulle arbejdende trakkraftenheder kare i G-bremse.

Har det faktum at begge lokomotivers GPR omstiller stod i stilling P-bremse
vaget medvirkende arsag til at den forreste del af toget - som det er set for -
har bremset meget kraftigt s den fra de bagvedliggende godsvogne fremad-
virkende kraft har gjort, at der er opstaet en opklatring?

Jernbanetilsynet vurderer, at en medvirkende arsag til opklatringen er, at
lokomotiverneimod reglernei SR § 62 stod i P-bremse og ikke som de
skullei G-bremse.

Har der vaget “ luft” og virksom trykluftbremse i hele toget ?

Det er far set, at der ikke har vazret dbnet for lufthanerne imellem vogne og
at bagvedkerende vogne har kunnet kare med udlignede vogne selvom der
har vaaret samlet trykluftslanger i hele toget.

Bade lokomotivfareren og tograngisten var nyansat hos TraXion. Den
pagaddende dag var der bade laessefejl pa containere, der skulle sadtes pa
pladsi tappene og der var en godsvogn der havde problemer med bremsen.

Maéske har der vaaret samlet luftslanger mellem vognene, men der var maske
ikke abnet for bremsehanerne?
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Billedmateriale modtaget fra Banestyrel sen dokumenterer klart, at bremse-
hanerne var dbne efter afsporingen og det kan derfor antages, at alle vognene
har haft virksom trykluftbremse.

4.2 Analysensresultat

P& baggrund af ovenstdende overvejelser af uheldsforl gbet som det forelig-
ger oplyst samt gennemfarte undersagel ser af materiel og infrastruktur, er
det mulige haandel sesforlgb blevet vurderet som nedenfor beskrevet.

1. Tog GF 8647 havde pa udgangsstationen i Tinglev problemer med
bremsepragven. En vogn blev sat til ledning. Toget var forsinket ca. 90
minutter i afgang fra Tinglev.

2. Der blev modtaget meldinger om, at der var observeret gnister fratoget
ved passage af Fredericia

3. Toget blev taget ind i Barkop for overhaling / eftersyn af toget. Der blev
ikke konstateret fejl pa toget.

4. Toget blev taget ind i Hedensted for overhaling og blev, pga. at lokomo-
tivfgreren karte med for stor hastighed, “fanget” af ATC-anlaggget. Der
indtraf en ATC-driftsbremsning med en efterfagende ATC-nagdbrems-
ning. Herved skete en opklatring, formentlig mellem godsvognene nr. 27
og nr. 28 set fralokomotivet.

5. Ved togets igangsagning, falder den opklatrede godsvogn ned til venstre
for skinnen - afsporet - og kerer i ballasten ved siden af skinnen indtil
den kommer i kontakt med sporskifterne. Ved passage af sporskifterne
blev disse gdelagt og efterfalgende vadter 1 godsvogn mod venstre side
og over imod 2 hovedspor. Containeren falder af og graver sig ned i
ballasten. Toget spraanges, og standsede som falge heraf (spraangt
luftslange).

6. Lokomotiverne, der var multipelkoblet, var begge tillet i bremseart
P-bremse, hvilket er en overtraedel se af sikkerhedsreglementet SR 8 62.

7. Togets koblinger mellem vognene var ikke, jf. sikkerhedsreglementet SR
8 63 stk. 2) forskriftsmaessigt spaandt korrekt op, med det resultat at
ATC-ngdbremsningen sandsynligvis forarsagede en opklatring mellem
godsvognene 27 og 28.

8. At skaderne pa materiellet og sporanl asgget er en falgevirkning af afspo-
ringen.
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5.1

511

5.1.2

5.2

Konklusion

Paviste fejl og mangler

| det efterfalgende er listet de fejl og mangler (herunder ogsa tilsidesadtelse
af sikkerhedsbestemmel ser), som Jernbanetilsynet ved sine undersagel ser
har pavist.

Fejl og mangler, der kan have sammenhaang med uhel det

“Fejl og mangler der kan have sammenhaang med uheldet” og som har en
sadan karakter, at de alene eller i samspil med andre fejl kan have udlgst
uheldet. Der er saledesingen vurdering af, om de faktisk har udlgst ulykken
eller bidraget til at udl@se haandel sesforlgbet, der har fart til uheldet; raskke-
falgen er ikke udtryk for prioritering.

1. Lokomotiverne, der var multipelkoblet, var begge stillet i bremseart
P-bremse, hvilket er en overtraadel se af sikkerhedsreglementet SR 8 62.

2. Togets koblinger mellem vognene var ikke (hvilket var en overtraadelse
af sikkerhedsreglementet SR § 63 stk. 2) forskriftsmaessigt spaandt
korrekt op.

3. FC Skanderborg, forstyrrer lokomotivfgrerens koncentration far Heden-
sted ved at kalde ham op over stragkningsradioen.

Fejl og mangler der antages at vaare uden sammenhaang med uhel det

“Fejl og mangler der antages at vaae uden sammenhaang med uheldet” er
forhold der af Jernbanetilsynet vurderes at have en sddan karakter at de ikke
har indgaet som udl@sende faktorer i uheldsforlabet, men der kan vage tale
om forhold der kan have forgget eller reduceret skadesomfanget; rakkefal -
gen er ikke udtryk for prioritering.

1. Enuidentificerbar godsvogn var sat til ledning.

2. TraXionsvognlister var ikke gjourfert og i overensstemmelse med de
fysisk tilstedevaarende vogne.

3. TraXions blanket bremseseddel var ikke i overensstemmelse med SR §
62 og at den som naevnt i bilag til SR, ikke har benaevnelsen S 2.

Konklusion
Pa det foreliggende grundlag kan med stor sandsynlighed fastslas, at afspo-
ringen skete fordi tog GF 8647 kerte med for stor hastighed og overskred

ATCs overvagningshastighed, lokomotiverne kerte med forkert bremseart og
der var |@se koblinger imellem nogle af godsvognene, hvilket betad, at der
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skete en opklatring mellem to godsvogne i forbindelse med en ATC
ngdbremsning pa den fri bane far Hedensted.
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6 Sikkerhedsmaessige anbefalinger

Uheldet og undersggel sesresultaterne giver anledning til falgende sikker-
hedsmaessige anbefalinger:

1

Jernbanetilsynet henstiller, at TraXion igennem effektive procedurer
sikre at virksomhedens |lokomotiver stillesi korrekt bremseart og
overholder SR § 62 pkt. 1.7 der for godstog siger “ Bremsen pa arbej-
dende traskkraftenheder skal stillesi G-bremse, hvis toglaangden er mere
end 600 meter og / eller togvaggten er mere end 800 tons.”

Jernbanetilsynet henstiller, at TraXion igennem effektive procedurer
sikre at togenes koblinger er korrekt sammenspaandt jf. SR 8§ 63 stk. 2.

Jernbanetilsynet henstiller, at TraXion sikre at vognlister altid er i
overensstemmel se med de fysisk tilstedevaarende godsvogne i toget og at
de stér opfert i rigtige raskkefalge.

Jernbanetilsynet henstiller, at TraXion via kontrakt med Banestyrelsen
atid har gaddende sikkerhedscirkulaarer for de benyttede stationer og
sikrer at der sker |gbende underretning af personalet (f.eks. cirkulaerer for
kersel med slaskkede koblinger pa Arhus havn).

Jernbanetilsynet henstiller, at TraXions blanket bremseseddel bringesi
overensstemmelse med SR § 62 og at den som naevnt i bilag til SR, far
pafert benaavnelsen S 2.

Jernbanetilsynet henstiller, at lokomotivfgrerne instrueresi at radiosam-
taler kun ma gennemfares pa steder og tidspunkter der ikke afleder
lokomotivfererens opmaarksomhed fra signal observation, hastighed og
bremsning.
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Definitioner og forkortelser

AML Fortegnelse over storst tilladte akselafstand, akseltryk,
metervaegt og lesseprofil pa Danske jernbaner og
feereer.

Befastelser Metal spiralskrue der holder skinnen fast til svellen

Henstilling Jernbanetilsvnets krav til korrigerende handling

I-signal Indkerselssignal. Det signal der giver adgang til en
station.

SR Banestyrelsens sikkerhedsreglement

Opklatring Den situation at en vogns puffer hopper op over en

anden vogns nuffer

TIB Beskrivelse af strekningen, herunder tilladte hastighe-
der og placering af signaler. Star for Tjenestekorepla-
nens Indledende Bemarkninger.

U-signal Udkerselssignal. Det signal der tillader kersel ud fra
en station.

27



Jernbanetilsynet

!é‘ﬂl.

DSB Drift Togkomponenter Godsvogne K obbelvaanget 59, 7000 Fredericia,
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8| Nej

a/nej
Pvrige Skadeomfang:
bemarkninger Puffer beskadigede herunder befestelse, akselgafler bajede og

beskadigede, fangbajle mangler, slutlygteholder edelagt, skrue-
kobling/ophzng adelagt, rangerbejle edelagt, udliningstrek beskadiget,
Herudover skal hjulszt, fiedre og puffer udskiftes som folge at
afsporingen.

(hjulszt svaert beskadiget).

Udfardiget/dato: 05-09-2001
Varksted/servicebiler signatur: QFG 006A

Per Wenholt

DRtny”
SKEMA SENDES TIL:

DSB drift Togkomponenter Godsvogne Kobbelvanget 7000 Fredericia Telefon 7920 2755
Fax 7920 2187 (39 187) @ pyr@dsb.dk



DSB drift Togkomponenter Godsvogne Sagsnr: 336-2001

Kobbelvanget 59 7000 Fredericia (piferes af koordinater)

HAVARI-RAPPOR

ognhummer-

2.

¢ Ejer/bane i
ICF

Lgs 23554429366-7 Intercontainer, Basel

Sidste revision &
12-02-1996 6 ar

1996

Tid/sted for uheldet | 03-09-2001 Hedensted

Iysaelansvar

Videre forlgb- Vognen foreslds hjemsendt til reparation, aftales nzermere” hvor ”, med
dennemfeorte vognejeren

aktiviteter -

Udfyldelse af Ma Nej

a/Nej L

evt. vognejer Nej

underrettet

Foto(s) af skade Nej

alnej ,

Pvrige . Skadeomfang:

bemarkninger Puffer beskadigede herunder befestelse, akselgafler bgjede og

beskadigede, hindbgjle mangler, slutlygteholder gdelagt, fodtrin
odelagt, puffeplanke beskadiget, lufthane beskadiget, berfieder
beskadiget/odelagt, mangler fiederunderlag, bremsesko gdelagt.
Herudover skal hjulset, fiedre og puffer udskiftes som folge at
afsporingen.

(hjulszt sveert beskadiget).

Udfardiget/dato: 05-09-2001
Varksted/servicebiler signatur:

Per Wenholt QFG 006A
Pt
SKEMA SENDES TIL:

DSB drift Togkomponenter Godsvogne Kobbelvanget 7000 Fredericia Telefon 7920 2755
Fax 7920 2187 (39 187) @ pyr@dsb.dk



DSB drift Togkomponenter Godsvogne
Kobbelvanget 59 7000 Fredericia :

Sagsnr: 336-2001

(pifores af koordinator)

HAVARI :RL\PPORT .,w..,,
Litra Vognnummer : jer/bane it
ICF
Lgs 23554429365-9 Intercontainer, Basel
Sidste revision Byggear: Vagt

26-01-1996 6 ar

1996

11480 kg

Tid/sted for uhelde

1 03-09-2001 Hedensted

'Arsag/ansvar

Besigtigeise af skade] Servicebil nr. 4 og Vkm Per Wenholt Togkomponeneter Godsvogne
(vaerksted/bll navn) -

Videre forlgb- 7| Vognen foreslas hjemsendt til reparation, aftales nermere” hvor ”, med
gennemforte ognejeren

aktiviteter -

Udfyldelse af Ma 61| Nej

Ja/Ne]

evt. vognejer Nej

underrettet

Foto(s) af skaden | Nej

'a.’ne' . LR

Gvrige 2| Skadeomfang: ~
bemaerkninger Puffer beskadigede herunder befestelse, luftrer/hovedluftledning

bremsesko gdelagt.

beskadiget, akselgafler bajede og beskadiget (svejste sikkerhedsbeslag),

Herudover skal hjulszt, fiedre og puffer udskiftes som folge at
afsporingen. (hjuls®t sveert beskadiget).

Udferdiget/dato: 05-09-20001
Varksted/servicebiler signatur:

Per Wenholit

D™

SKEMA SENDES TIL:

QFG 006A

DSB drift Togkomponenter Godsvogne Kobbelvanget 7000 Fredericia Telefon 7920 2755
Fax 7920 2187 (39 187) @ pyr@dsb.dk



DSB

materiel

Gyldig for: 2 akslede godsvogne

Handbog: H7

Emne: Hjulopmalingsskema for Afsnit. 11
belastet hjulszet
Kopieres fra denne side for brug

Sidenr. 1 af 1
Dok. nr.: 11.11.06

| D Opmalt p.g.a. Teknisk eftersyn

Godsvogne -
_ g Udarb. dato/sign.: 03.07.98-JK.  Godk. dato/sign.: 07.08.98 S%fen Homil.
Litra: : Vognnummer: Ejer/Bane:
554424 dbs-0 \C+

g Opmalt p.g.a. afsporing/havari

Vognende A

Y

Yo Vognende B

Qr: Qa Min. 8,0 mm
S.:. Flangehojde S, max. 32 mm- -
S.: Flangetykkelse S, min. 27,5 mm®*

Spaermdl: 1360 = 3: difference max. 2 mm; males ved
skinneoverkant p4 3 punkter 120° forskud
T: Lobecirkel-diameteren ’
°) Gaeidende for danske AIV maerkede vogne.
For andet materiel skal summen af S, malene for

begge hjul pa et hjulsast, vaere mindst 53 mm for
at videre karsel kan tillades.

pae  5-Q-0\

Qs skydelaere:  Maleinstrumentnr. 3‘933 ...........
Spaermail: Maleinstrumentnr. 385./ ..........
Stallineal: Maleinstrumentnr. ‘7’0»30 .........

-~ - — T

.. .
- m— - waeeet o . X .

Vaerksted/'underskriff Q\A, E—‘S
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