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Denne undersogelsesrapport’ er baseret pa de fra implicerede parter m.v. re-
kvirerede (modtagne) informationer. Detaljerede oplysninger skal findes 1
dette materiale.

Efter gennemforelse af undersegelserne og evaluering af de tilgengelige da-
ta vedrerende nedenstaende jernbaneuheld er Jernbanetilsynet néet til den
konklusion, at yderligere undersogelser ikke vil lede til andre - end de her
givne — sikkerhedsmaessige rekommandationer af forebyggelsesmaessig ka-
rakter, eller kan ventes afdekke forhold af vaesentlig betydning for jernbane-
sikkerheden.

Haendelse og gennemfarte undersogelser

Uheldsforlob

Onsdag den 4. april 2001 klokken 14.53 [Jernbanetilsynet underrettet klok-
ken 15.55] kerte en personbil ud foran Hong-Tellgse Jernbanes (HTJ) tog
75. Uheldet skete - hvor Kildegirdsvej skarer den enkeltsporede jernbane - 1
overkersel 10s. ved Havrebjerg.

Vejtrafikken gennem overkersel 10s var pa ulykkesdagen tattere end nor-
malt, da vejtrafikken gennem overkersel 04s pa Valbygérdsvej - pa grund af
arbejde ved overkerslen - var omlagt til 10s pa Kildegardsve;.

Overkorsel 10s er sikret af advarselssignalanlag.

Advarselssignalanlegget er et fribaneanleg, der er beliggende meget naer
ved I-signalet uden for Havrebjerg station.

Personbilen er kommet korende fra vest ad Kildegardsve;.

Der fandtes ingen bremsespor efter personbilen for overkerslen [Bilen var
udstyret med ABS bremser, s& de manglende bremsespor er ikke ensbety-
dende med, at der ikke er bremset.]. Fra kollisionsstedet i overkerslen og ca.
150 meter frem ad skinnerne, var der tydelige spor efter at bilen var skubbet
foran toget.

Bilen stod efter kollisionen pa tvers af sporet ca. 150 meter fra overkerslen.

Skader.

Bilens forer - der var alene 1 bilen - blev klemt fast ved kollisionen. Foreren
dade senere som folge af sine kvaestelser.

1Unders;zcgelsen er udfert med hjemmel i Lov om Jernbanesikkerhed § 4 samt Bekendtgerelse om undersoagelse af sikkerhedsmaessige

handelser pa jernbane
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Personbilen blev totalskadet ved kollisionen.

Der skete ikke personskade pa togets passagerer eller personale. Der blev til-
budt krisehjelp til dem der enskede det.

Togets front blev noget beskadiget.

Der skete ingen skade pé selve overkerselsanlaegget. Efter overkerselen mod
nord var 2 fordelingshuse for tilslutning af sensorer for slukning revet op.

Lokomotivfereren oplyser at have konstateret, at overkerselsanlaegget virke-
de (overkerselssignalet viste overkerslen sikret). Togets hastighed ved kersel
over overkerslen var ca. 70-75 km/t (tilladt hastighed pa streekningen er 75
km/t).

Materielundersogelser.

Der er pa baggrund af de foreliggende oplysninger ikke grund til at antage,
at fejl pa toget har veret (medvirkende) arsag til ulykken. Der er derfor ikke
foretaget egentlige undersogelser af togsattet.

Bilisten

Ifelge politiet er der ikke fundet tegn pa sygdom eller ildebefindende hos bi-
listen, der kan have forarsaget ulykken.

Overkorslens (signalernes) funktion

Politiet har overfor Jernbanetilsynet oplyst, at vidner har set overkerslens
signaler virkede.

Teend/sluk udrustning.

Anlaegget er udstyret med teend/sluk udrustning af akselteller typen, med
retningsathaengige sensorer til tending og akseltaller til slukning.

Sikring af vej.

Vejen er sikret af 4 vejsignaler med krydsmerker, 2 1 hver kereretning, samt
2 klokker.

Signaler for toget.

Overkorslen har et enkelt overkerselssignal 1 begge retninger, begge placeret
20 m fra vejkant ifelge anleegsdokumentationen.

Afstanden fra overkerslens vejkant til 11.5 merke er - 450 meter - 1 overens-
stemmelse med gaeldende regler.
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Tekniske undersogelser.

Logbog.
Akseltellerboksen indeholder en logbog.

For tog 75 ses der i logbogen, at der sker en teending fra akseltaellerboksen.
Der registreres en begyndende slukning, der derefter fejler pa grund senso-
ren afbrydes. Af logbogen fremgik - for perioden omkring ulykken - at der
ikke var registreret fejl for den sidste fejlende slukning.

Fjernstyringscentralen.

Logninger fra overkerselsanlaegget og dettes meldinger i fjernstyringsanlaeg-
get viser at overkerselsanlagget blev aktiveret af toget og meldt sikret kl.
14.50.57 (logbogens tid).

Vejlys.

Svigt af vejlys, pa grund af overbraendte lamper eller andet, indikeres til
fjernstyringscentralen som fejl. Der er ikke oplysninger om fejlindikering.

Vejlysene blev checket i forbindelse med Jernbanetilsynets undersogelser pa

ulykkesdagen. Der blev ikke fundet fejl.

Teknisk konklusion.

Ud fra det foreliggende ses det at akseltellerboksen har registreret en taen-
ding, det mé derfor anses for sandsynligt at anlaegget er blevet aktiveret. Ak-
seltellerens log viser ikke om vejsignalerne har veret teendt. Fejl i mindst en
af vejlanternerne giver en fejlmelding, som loggen i fjernstyringscentralen sa
burde have registreret.

Fejl og vedligehold

Gennemgang af fejlregistreringer viser, at der ikke har varet fejl der kan re-
lateres til ulykken.

Overvejelser

Trafikmonster og overkorsler

Hovedfardselsaren for omradet gir via Valbygardsvej med overkersel 4s.
Denne overkersel er forsynet med bomanlag.

Pa grund af moderniseringsarbejde af overkersel 4s var faerdslen omlagt ad
Kildegardsvej med overkersel 10s som ikke har bomme.

Det kan ikke udelukkes, at en bilist der ofte passerer en overkersel forsynet
med bomme - og sjeldent oplever en “aktiveret” overkersel uden bomme -
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far en rutine, der siger at et togs passage af en overkersel er lig med nedluk-
kede bomme.

Generelt arbejdes der p4, at nedbringe antallet af advarselsanleeg uden bom-
supplering. Derved bliver der et mere sikkert og ensartet overkerselskoncept.

Det sikreste er dog at nedlegge overkersler, hvor alternative muligheder fin-
des.

HTJ har overfor Jernbanetilsynet oplyst, at der findes alternative muligheder
der gor det muligt at nedlegge overkersel 10s. Vejdirektoratet, HTJ og
kommunen er i gang med at se pa muligheden.

Konklusion

Ud fra det forelagte og Jernbanetilsynets underseggelser anses det for sand-
synliggjort, at overkerselssignalerne - fra det tidspunkt toget aktiverede
overkerslen og til sensorerne bliver gdelagt - har blinket redt mod vejtrafik-

ken.

Overkerselsanlegget har virket korrekt i forbindelse med tog 75°s passage af
overkerslen.

Togets korsel over overkerslen ma derfor antages at have varet sikret som
kraevet.

Det er ikke vurderet om omlaegningen af vejtrafikken fra overkersel 04s til
10s kan have haft indflydelse pa ulykkesforlgbet.

Sikkerhedsmaessige rekommandationer

Det er ikke i undersogelserne dokumenteret, at en bomsupplering ville have
forhindret ulykken.

Der er dog en overvejende sandsynlighed for, at et bomanlag ville have ad-
viseret bilisten bedre og faet vedkommende til at standse for overkerslen.

Jernbanetilsynet henstiller, at overkersel 10s nedlegges eller som minimum
forsynes med bomme.

Jernbanetilsynet henstiller, at HTJ - i henhold til “Bekendtgerelse (nr. 1169
af 29. december 1999) om undersogelser af sikkerhedsmaessige handelser pa

jernbane” bilag 1 - underretter Jernbanetilsynet straks om sddanne haendel-
ser.
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