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Pakorsel af sporstopper i Sonderborg 08.03.2001

Denne underspgelsesrapport! er baseret pa informationer indhentet hos de
implicerede parter m.v. Detaljerede oplysninger skal findes i dette materiale.

Efter gennemforelse af de indledende undersogelser og evaluering af de til-
gengelige data vedrerende nedenstdende sikkerhedsmaessige hendelse er
Jernbanetilsynet néet til den konklusion, at yderligere undersogelser ikke vil
lede til andre rekommandationer af forebyggelsesmaessig karakter, eller vil
afdekke yderligere forhold af vasentlig betydning for jernbanesikkerheden.

1 Handelse og undersggelser

1.1 Heendelse

Den 08.03.2001 pakerte IC tog 917 bestaende af ER-materiel (ER 2132)
sporstopperen (“fast sporstopper”) for enden af spor 2 i Senderborg.

Ved pakerslen blev afspores forreste hjulsaet pa togets forreste boggie og
sporstopperen delvist veeltet (totalskadet).
1.2 Undersogelser

Fra DSB foreligger et brev med enkelte oplysninger om handelsen. Fra Ba-
nestyrelsen foreligger en egentlig undersegelsesrapport.

Det fremgar af det foreliggende materiale

— At indkerselshastigheden (den hgjest tilladte hastighed) til Senderborg
spor 2 var 60 km/t

— At sigtbarheden var staerkt nedsat pa grund af tage
— At merke 17.12 (maerke ”stop”) ikke var placeret korrekt 1 midten af
sporet 2 meter foran sporstopperen (men i stedet til venstre for sporet)
samt at merket var belagt med alger.
2 Konklusion
Banestyrelsen antager, at der kan have varet problemer med togets bremser
dog uden at underbygge denne antagelse naermere. DSB’s oplysninger — her-

under en gennemgang af logudskriften indikerer ikke sidanne problemer.

Endvidere antager Banestyrelsen at for hej hastighed i forhold til synlighe-
den eller fejlvurdering af afstanden kan have veret arsagen.
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DSB konkluderer at hastigheden under indkersel har veret for hej i forhold
til sigtbarheden og vejrliget 1 gvrigt.

Pé det foreliggende grundlag ma det vurderes, at arsagen til pdkerslen var, at
hastigheden under indkersel ikke i tilstraekkelig grad var tilpasset den steerkt
nedsatte synlighed.

Rekommandationer

Banestyrelsen har oplyst, at

1. merke 17.12 (marke) “’stop” placeres i henhold til anleegsbestemmelser-
ne samt

2. atder etableres ny sporstopper (bevaegelig) af typen Rawie.

Jernbanetilsynet tilslutter sig begge foranstaltninger og forudsatter, at disse
galder begge togvejsspor 1 Senderborg.



