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Denne undersegelsesrapport' er baseret pa det fra implicerede parter m.v.
modtagne informationer. Detaljerede oplysninger skal findes i dette materia-
le.

Efter en gennemgang af dette materiale, vore egne undersegelser og evalue-
ring af de tilgengelige data vedrerende uheldet er Jernbanetilsynet ndet til
den konklusion, at yderligere undersegelser ikke vil lede til rekommandatio-
ner af forebyggelsesmassig karakter, eller vil afdekke forhold af vaesentlig
betydning for jernbanesikkerheden.

1 Handelse og undersggelser

1.1 Heendelse

Den 13.04.2001 kl ca 13.24 afsporede regionaltog 3736 kort efter igangsaet-
ning fra perronen ved Vejle Sygehus. Lokomotivfereren merker med det
samme, at der er noget galt og standser straks toget. Han konstaterer efter-
folgende, at den forreste bogie pa bageste halvdel af togsettet er afsporet til
hajre for sporet.

1.2 Undersogelser

Sével Banestyrelsen som DSB har lavet rapporter om uheldet, ligesom Jern-
banetilsynet efterfolgende har foretaget tilsyn pé stedet.

Skaderne pé sporet er meget begrensede. Et par svelleskruer blev pékert og
enkelte sveller har merker efter, at en hjulflange har kert pd dem. Hjulene
har under afsporingen ikke varet ude over svelleenderne.

Det fremgar af Banestyrelsens rapport af 27.04.2001, at der er foretaget
sportekniske undersogelser omkring hejde- og sideslid samt foretaget opméa-
ling af sporvidden. Sporet er udvekslet i 1999.

Rapporten konkluderer, at der ikke er fundet sportekniske fejl, der kan have
veaeret arsag til afsporingen.

I DSBs rapport af 23.04.2001 fremgar det, at de grafitsmereapparater strack-
ningen normalt er udstyret med var nedtaget p.g.a. ombygning (i 1999).

Pé foresporgsel har Banestyrelsen efterfelgende oplyst — ved brev af
19.09.2001 — at formalet med disse multidoseringsanlag er at smare skin-
nerne med kurvefedt for at mindske skinnesliddet i skarpe kurver. Smerin-

1Unders;zcgelsen er udfert med hjemmel i Lov om Jernbanesikkerhed § 4 samt Bekendtgerelse om undersoagelse af sikkerhedsmaessige
handelser pa jernbane
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gen begrenser samtidig stgjniveauet en del. Efter Banestyrelsen opfattelse
har det manglende smoreudstyr intet med med afsporingen at gore.

DSB har ved brev af 24.04.2001 fremsendt en forelgbig rapport og har ved
brev af 17.07.2001 fremsendt en endelig rapport over DSBs foretagne under-
sogelser.

Det fremgér af rapporterne at tog 3736 bestod af DSBs dieseltogset MRD
4219 og MR 4019.

Analyser af data fra togets havarilog viser, at toget efter igangsatning — med
karekontrolleren i hejeste stilling, stilling 7 — nar op pé en hastighed pa ca
20 km/t inden for en straekning pa ca 20 meter, inden lokomotivfereren
bremser toget. Toget korer 1 alt ca 40 meter til toget standser.

Af de tekniske undersogelser af MR — togsettet fremgér det blandt andet, at
affjedringssystemet p4 MRD 4219 var forkert justeret, s& vognen reelt korte
pa nedfjedrene. Dette medferer, at vognen er meget stiv. Derudover er det
konstateret, at vognkassen 14 helt ud mod sidestyret i1 hejre side pa den af-
sporede bogie(observeret pa plan grund pé vaerkstedet i Fredericia).

Affjedringssystemet pd MR 4019 var defekt, s vognkassens hgjde var hoje-
re end beskrevet i forskrifterne. Der var sammenlagt en hejdeforskel pé 43
mm malt pé plan grund pa verkstedet i Fredericia.

Den afsporede bogie var komfortafdrejet den 5.4.2001, og der var tydelige
merker/riller efter afdrejningen pd hjulets flange. Undersegelser har vist, at
afdrejningen overholder forskrifterne. Endvidere er hjulprofilerne gennem-
malt uden der er konstateret noget unormalt.

Kardanakslen og kortkoblingen er blevet adskilt uden der er fundet fejl.

Lokomotivfereren pa tog 3736 har oplyst, at han umiddelfart efter igangsaet-
ningen bemerker, at togsattet kerer uroligt, og han straks standsede. Loko-
motivfereren oplyser, at han ikke bemarkede noget unormalt ved materiellet
inden afsporingen.

Jernbanetilsynet foretog den 16.05.2001 en besigtigelse af sporet omkring
uheldsstedet, og kunne konstatere, at der ikke fandtes tegn pa defekter eller
overskridelse af sportolerancerne.

Konklusion

Med baggrund i de udferdigede rapporter der kort er resumeret ovenfor i af-
snit 1 vurderes arsagen til afsporingen at vaere den store hgjdeforskel mellem
de to vognkasser forarsaget af defekt affjedringssystem pa MR 4019 og for-
kert justeret affjedringssystem p4& MRD 4219

En medvirkende arsag kunne vaere at hjulet var nyafdrejet med grov overfla-
deruhed sammenholdt med at sporet pd uheldstidspunktet var tert uden smeo-
remiddel.
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Rekommandationer

DSB ber have regler for kontrol med og justering af affjedringssystemerne,
herunder en kontrol der lebende sikrer korrekt justering.



