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Hjzelpebil sporsat pa fri bane uden tilladelse 22.02.2001

Denne undersegelsesrapport' er baseret pa informationer modtaget fra DSB
og Banestyrelsen. Detaljerede oplysninger skal findes i dette materiale.

Efter evaluering af de foreliggende data vedrerende nedenstdende sikker-
hedsmassige haendelse, er Jernbanetilsynet naet til den konklusion, at yder-
ligere undersegelser ikke vil lede til rekommandationer af forebyggelses-
massig karakter, eller vil afdeekke forhold af veesentlig betydning for jern-

banesikkerheden.
1 Handelse og undersggelser
1.1 Heendelse

Den 22.02.2001 blev en lastbilkran (hjelpevogn) sporsat i overkersel 31
mellem Grasten og Senderborg uden tilladelse fra stationsbestyreren (FC-
leder i RFC Fredericia). Efterfolgende korte lastbilkranen til Grasten og pas-
serede overkerslerne 32, 35 og 36 uden at betjene disse manuelt, samt korte
ind pa Grasten uden at indhente tilladelse til at passere stationens stopvisen-
de I-signal.

DSB’s hjelpevogn var tilkaldt af Banestyrelsen for sporsa@tning af arbejds-
karetaj 421, der under korsel pa Grasten station var afsporet.

1.2 Undersogelser

Den 22.02.2001 kl. ca. 02.25 afsporedes Banestyrelsens arbejdskeretoj 421 1
kurven ud mod sporskifte 102. De nermere omstendigheder ved afsporingen
er ikke klarlagt. Til hjeelp for sporsetning tilkaldtes via Driftscenter Dan-
mark - DSB’s hjelpevogn, en i Fredericia stationeret 40 tons lastbilkran til
kersel pa savel vej som jernbane.

Hjelpevognsmesteren, der var forer af DSB’s arbejdskeretaj, meldte sig —
Banestyrelsens gennemlytning af band med radiokommunikation — ferst til
FC-lederen 1 Fredericia, efter at have sporsat keretojet i overkersel 31. FC-
lederen undrede sig over at koretejet ikke var blevet sporsat i en af overkers-
lerne 35 eller 36 (der 14 1 den sporsperring af Tinglev — Grasten samt Gra-
sten, som arbejdslederen ved trolje 421 havde), men hjelpevognsmesteren
mente ikke der var plads. FC-lederen oplyste at han kunne lukke overkersel
36 og 36 for hjelpekranen nar den kom ind pa Grasten station.

DSB har oplyst at hjelpevognsmesteren havde uddannelse som forer af ar-
bejdskeretoj fra Banestyrelsen, efteruddannet september 1999 samt at den
pagaeldende efterfolgende er blevet irettesat for overtraedelse af bestemmel-
serne 1 SR § 71 pkt. 2.1.1 og 2.1.2 om kersel med arbejdskeretgjer - herun-

1Undersggelsen er udfert med hjemmel i Lov om Jernbanesikkerhed § 4 samt Bekendtgerelse om undersegelse af sikkerhedsmaessige
haendelser pa jernbane
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der sporsatning. Selv om DSB oplyser at I-signalet til Grasten blev passeret
1 ’stop” er dette forhold ikke medtaget i irettesattelsen.

Ifolge Banestyrelsens oplysninger er overkersel 31 — hvor keretgjet blev
sporsat - beliggende 1 km 14,3. Overkorsel 32 — beliggende 1 km 14,7 — var
“sparret” af personale fra ”Banetjenesten” ved koretojets passage.

Grastens [-signal (stationsgreense) er beliggende i km 15,7 og overkerslerne
35 og 36, der ogsa passeredes uden at vere sikret, er beliggende i km 15,8
hhv. 16,0, dvs. inden for stationens I-signal.

Den forste kommunikation mellem FC-lederen sker som navnt efter at hjal-
pekranen (arbejdskeretojet) er blevet sporsat og den efterfolgende samtale er
praeget af meget lidt disciplin og indbyrdes forstaelse for de to parters sik-
kerhedsmeessige situation. FC-lederen navner at han jo ikke kan satte signal
ind 1 Grésten, hvortil arbejdskeretgjets forer bemaerker at sa skal de selv sik-
re overkerslerne inde pa stationen. FC-lederen oplyser at de to kan han godt
lukke for dem.

Foreren af arbejdskeretojet (hjelpevognsmesteren) troede inden sporsetnin-
gen at ’nogen’” havde ringet (oplyst i en bandoptaget samtale), men synes
dog ikke som ansvarlig for arbejdskeretojet at have sikret sig dette.

Konklusion

Det kan ikke af det foreliggende materiale fastslas, hvorfor hjelpe-
vognsmesteren som forer af arbejdskeretajet ikke har sikret sig tilladelse til
at sporsatte dette. Den efterfolgende ikke tilladte passage af Grastens I-
signal kan maske tilskrives misforstaelser i meldingsudvekslingen om end
der pa intet tidspunkt fra FC-lederens side er givet tilladelse til indrangering.

Hjeelpevognsmesterens sikkerhedsmeessige viden eller evne til at praktisk at
anvende sédan viden i relation til ansvaret som ferer af arbejdskeretej, synes
noget mangelfuld.

Foranstaltninger

Banestyrelsen har oplyst at

1. der har veret atholdt medarbejdermeder med hvor temaet har vaeret
udveksling af sikkerhedsmeldinger

2. deri ’seneste” nummer af SR-information har veret fokus pa
sikkerhedsmeldinger (SR-information fordeles som SR)

3. der 1 Driftsomrade Jylland Fyn blev ivarksat skaerpet kontrol med
medarbejdernes overholdelse af meldingsdisciplinen, bl.a. gennem
hyppigere aflytning af radiobéand.

DSB har oplyst at hjelpevognsmesteren er blevet irettesat.
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Pé dette grundlag ses ikke anledning til afgivelse af sikkerhedsmaessig re-
kommandationer af forebyggelsesmaessig art.

Jernbanetilsynet, 19.06.2003

John Krouel
Undersogelsesleder



