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1.1

Denne undersegelsesrapport’ er baseret pa det fra implicerede parter m.v.
modtagne informationer samt Jernbanetilsynets egne supplerende underse-
gelser. Detaljerede oplysninger skal findes i dette materiale.

Efter gennemforelse af de indledende undersegelser og evaluering af de til-
gengelige data vedrerende nedenstdende overkerselsuheld er Jernbanetilsy-
net ndet til den konklusion, at yderligere undersogelser ikke vil lede til yder-
ligere rekommandationer af forebyggelsesmeessig karakter, eller vil afdekke
forhold af vasentlig betydning for jernbanesikkerheden.

Haendelse og undersggelser
Heendelse

Den 02.01.2002 kl. ca. 09.57 kolliderede en personbil med personferende
tog 9 fra Odsherreds Jernbane A/S (OHJ) i overkersel 10 i banens kilometer
9,9 - Flegkarve;.

Ved kollisionen bred bilen — der blev heengende pa togets venstre puffer og
skubbet 200-250 meter vaek fra overkerslen — i1 brand, hvorved bilens forer
omkom og bilen udbrandte. Togets motorvogn — Ym 58, der var forrest 1 ko-
reretningen — udbrandte totalt i fererrum og pakrum og ca. halvdelen af pas-
sagerkabinen udbrandte ligeledes.

Figur 1: YM 58 med det udbrzendte forerrum

1Unders;zsgelsen er udfert med hjemmel i Lov om Jernbanesikkerhed § 4 samt Bekendtgerelse om undersogelse af sikkerhedsmassige
handelser pa jernbane. Jernbanetilsynets undersggelser har til formal at skaffe oplysninger der kan anvendes til forebyggelse, ikke at

placere ansvar eller skyld.
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Der skete ingen fysisk skade pa togets passagerer eller personale (lokomotiv-
forer og togforer).

Den bom bilen havde pakert knaekkede delvist og bomdrevet blev slaet
skaevt.

Der skete herudover ingen skade pa sporanlag eller sikringsanlag (sikrings-
tekniske installationer).

Undersogelser
Strekningshastigheden — den hgjest tilladte hastighed - er 70 km/t.

Tog 9 bestod af Y-togsmateriel, tre enheder: Ym 58 forrest — Yp 151 og Ys
258 — alle enheder bygget i 1984 og med hgjest tilladt hastighed 80 km/t.

Overkorselsanlcegget

Overkersel 10 er forsynet med automatisk /2-bomanlaeg med teendestedet for
de aktuelle koreretning (Holbak-Nykebing Sj) placeret 950 meter for over-
kerslen. 2-bommene s@nkes over hgjre vejbane og der er midterhelle. Pa
midterhellen og 1 hgjre side af overkerslen er vejsignaler (det hgjre med
klokke til forringning). Desuden er 1 hgjre side placeret et overkerselssignal
rettet mod biler der kerer ud fra Ostreve;.

Merket ”Automatisk sikret overkersel folger” (maerke 11.5) er placeret 450
meter for overkerslen; safremt lokomotivfereren ved togets passage af meer-
ket ikke kan se overkerselssignalet vise “overkerslen sikret” skal han fare-
bremse og standse toget — sa vidt muligt foran overkerslen. Kan overkersels-
signalet iagttages visende “overkerslen sikret”, ma overkerslen passeres.

Overkarselssignalet er placeret 12 meter for overkerslen. Overkerselssigna-
let viser signal “overkerslen ikke sikret” (signal nr. 11.3.) med gult fast lys
og signal “overkerslen sikret” (signal nr. 11.1) med blinkende hvidt lys mod
kommende tog.

Det fremgér af politiets athering af savel lokomotivferer som togferer (der
efter endt billettering havde taget plads i forerrummet ved siden af lokomo-
tivfereren) at togets hastighed frem mod overkerslen var 70 km/t og at bili-
sten, der holdt stille ved Ostrevejs (parallelt med banen) udmunding 1 Fleg-
kaervej, da toget var mellem 100 og 50 meter fra overkerslen svingede ud fra
Ostrevej og fortsatte “med uandret hastighed” ind 1 bommen ved overkers-
len og videre ud pa skinnerne.

Desuden bemarker togfereren, at signalet ved overkerslen viste at overkers-
len var “aktiveret og pé plads”.

Ved OHJ’s athering af lokomotivfereren har denne oplyst at han ca. 100 me-
ter for meerke 11.5 sé at de til overkerslen herende bomme var pa vej ned og
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kort efter denne observation viste overkerselssignalet signal “overkerslen
sikret” (hvidt blinkende lys).

Anlaegget - af typen BUES 2000 - blev ved Vejdirektoratets foranstaltning
idriftsat 03.05.2001; anlaegget og forsynet med intern logning, ligesom visse
informationer om anleggets funktion videresendes til banens fjernstyrings-
anleg hvor der ogsé sker logning.

Det fremgér af overkerselsanleggets registreringer (uddrag):

09:48:19,43 — Registreres tending (pavirkning af teendested 950 m for ovk)
09:48:19,57 — Teending af signaler og nedkering af bomme
09:48:19,67 — Klokker indkoblet (teendordre)

09:48:19,69 — Vejsignaler teendt (teendordre)

09:48:19,69 — Bomlygter teendt (teendordre)

09:48:19,84 — Samtlige lyspunkter uden fejl

09:48:38,36 — Bomme nede

09:48:38,39 — Klokker udkoblet (skal ske nar bomme er nede)
09:48:38,49 — Overkerselssignal viser overkersel sikret
09:49:02,39 — Bomlys — hoved- og reservetrad stromlos
09:49.02,51 — Slukkeisolation (10 m) for overkersel ndet
09:49:02,55 — Stor fejl i lys- /bommodul registreret

Duvs. at fra overkerslen er sikret 09:48:38 og dette vises mod tog til der regi-
streres fejl pd bommen (p.g.a. bilens pdkersel) gar ca. 24 sekunder — nasten

samtidig med at bommen registreres beskadiget (bilen pa vej ind i overkers-

len) registreres togets pavirkning af slukkeisolationen 10 meter for overkers-
len (ved 70 km/t kerer toget 19,4 meter pr. sekund).

Figur 2: Overkerslen set fra Ostrevej - ca. 11:45
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Det mi af det foreliggende materiale vurderes, at overkerselen har veret sik-
ret og at dette har vaeret signaleret til lokomotivfereren.

Det fremgér af politirapporten at ved politiets ankomst til uheldsstedet stod
solen lavt men hindrede ikke (bleending) iagttagelses af overkerselssignalet
rettet mod udmundingen af Ostrevej; derimod kunne iagttagelsen af signa-
lerne rettet mod Flaegkarvej (ved kersel ad Flegkarvej mod syd) vaere van-
skeliggjort.

Ved Jernbanetilsynets undersggelse pa stedet stod solen séledes, at iagttagel-
se af signalet fra udmundingen af Ostrevej kunne vere vanskeliggjort, me-
dens signalerne mod Flaegkervej var ganske tydelige. (se foto).

Jernbanetilsynet har ikke nermere vurderet forholdene i relation vejtrafik-
ken.

Brandtekniske undersogelser

Jernbanetilsynet har bedt Dansk Brandteknisk Institut om at foretage en un-
dersogelse af brandforleb og brand i togsettet.

Undersogelsens hovedkonklusion er

”Udfra undersogelsen sammenholdt med brandbelastningen vurderes
det, at brandmodstandsevnen for de anvendte materialer i toget gene-
relt har veret gode”.

”"Vagbeklaedning og loftbeklaedning var udfert af brandbare materia-
ler, dette har haft indflydelse pa brandudviklingen i toget, opmeerk-
somheden skal ligeledes henledes pa, at rag fra spanplader er meget
giftig, da der er lim mm. 1 disse.

Det kan ved en evt. renovering/nyanskaffelse tilrades, at bekleed-
ningsmaterialernes overflader bliver af ubrandbart materiale.

Udfra undersoggelsen vurderes at brandmodstandsevnen i de anvendte
materialer har vaeret gode og har afgraenset en brand pa ca. 30 min. 1 at
brede sig fra pakkerum til kupe.

Ved anvendelse af en ikke brandbar overflade pa bekledningsmateria-
lerne vurderes, at brandmodstandsevnen eges og derved sikkerheden
for passagerer”.

Rapporten kommer imidlertid i flere tilfaelde med anbefalinger, der kan oge
modstandsdygtigheden overfor brand hhv. heemme eller hindre dennes ud-
vikling.

Over deren mellem pakrum og kupe var der monteret et display, dette var
afdaekket med akrylplader. Disse plader har ikke haft en tilstreekkelig brand-
modstandsevne, branden har delvis spredt sig til kupe af denne ve;.
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Det ma tilrddes, at der monteres en plade i ubrandbar materiale mellem veg-
gene 1 dette omrdde - dette vil forhindre at strdlevarmen fra en brand i pak-
rum/kupe kan brede sig via denne &bning.

Bag lygterne forrest/bagest pé toget kan det tilrddes at der opsattes en af-
daekning af ikke brandbart materiale, saledes at en udefra kommende brand
ikke kan sprede sig til togets forerkabine ad denne ve;.

Den aktuelle brand var ikke kommet ind i fererkabinen via lygtehusene.

Ved undersogelse af undersiden af toget, fandtes ingen abninger som bran-
den kunne brede sig gennem.

Konklusion

Pé baggrund af
e det faktum at bommen var beskadiget (ved bilens péakersel af denne)
e oplysninger fra togets lokomotivferer og togferer

e oplysninger i log fra banens fjernstyringsanlaeeg om at overkersel 10
var sikret

e detioverkorselsanleggets log registrerede forleb

anses det for godtgjort at overkerslen var sikret korrekt og i tide forud for to-
gets passage.

Jernbanetilsynet har ingen opfattelse af, hvorfor bilisten ikke standsede for
bommene.

Rekommandationer

Undersogelserne og det foreliggende materiale giver ikke anledning til re-
kommandationer i relation til overkerselsanlegget.

Undersogelsen udfert af Dansk Brandteknisk Institut giver anledning til fol-
gende henstillinger:

1. Jernbanetilsynet henstiller at OHJ og ovrige ejere af materiel af den-
ne type gennemforer brandheemmende afdekning ved display i veg
mellem pakrum og passagerafdeling (eller andre gennembrydninger
af veeggen) som anbefalet af Dansk Brandteknisk Institut 1 samtlige
togsat af denne type

2. Jernbanetilsynet anbefaler at den af Dansk Brandteknisk institut an-
befalede afdekning brandheemmende afdaekning bag lygtehuse for og
bag gennemfores af OHJ og ovrige ejere af denne type togset.

Endelig skal det ved eventuel renovering af Y-togsmateriel med henblik pa
levetidsforlaengelse sikres, at materialer 1 passageromrader udskiftes sd der i



6/7

tilfeelde af brand ikke udvikles giftig rog samt at der opnds forbedret brand-
modstandsevne.

Jernbanetilsynet 05.11.2002

John Krouel
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Figur 3: Passagerafdelingen i YM 58

Figur 4: Det udbrzendte fererrum i YM 58 set fra deribning mel-
lem passagerafdeling og pakrum. Vaggen mellem fererrum og
pakrum er helt vaek




