Jernbanetilsynet Undersggelse 06.06.2003

Sagsbehandler: Journal nr.:

JEK JT 619 - 0004-5

Misforstaelse om arbejdssted i forbindelse med spor-
spaerring 10.11.2002

1.1

1.2

Denne undersegelsesrapport' er baseret pa materiale fra Banestyrelsen. De-
taljerede oplysninger skal findes i1 dette materiale.

Efter gennemforelse af de indledende undersegelser og evaluering af de til-
gaengelige data vedrerende nedenstdende sikkerhedsmaessige haendelse er
Jernbanetilsynet naet til den konklusion, at yderligere undersegelser ikke vil
lede til rekommandationer af forebyggelsesmaessig karakter, eller vil afdaek-
ke forhold af veesentlig betydning for jernbanesikkerheden.

Handelse og undersggelser
Heendelse

Den 10.11.2002 kl. faldt I signal A pé Kebenhavns Hovedbanegérd (Kh) pa
”stop” foran tog 2287.

Undersogelser
Af Banestyrelsens rapport fremgér bl.a.

= at en kabelmonter fra LOKO-projektet kl. ca. 22.55 henvendte
sig til stationsbestyreren (stbst) for Kebenhavn H for at fa tilla-
delse til at afbryde to sporisolationer i nordenden af Kebenhavn
H

= at stbst pd basis af oplysning om at kabelmonteren befandt sig
ved Vesterport, antog at arbejdet skulle foregd pé fri bane — den
fjernstyrede straekning — og derfor henviste til FC-lederen for
Kystbanen

= at kabelmonteren til FC-leder Kystbanen oplyste at han var ved
signal D, hvorfor denne antog — om end han var i tvivl, da han
bl.a. ikke genkendte isolationsnumrene - at der var tale om
Osterport

= at stationsbestyreren har oplyst at arbejdsstedet (pa Dsterport)
blev deekket ved omstilling og lokalaflasning af sporskifter

» at U-signal C pa QOsterport kun er maerket ”U”

= at kabelmonteren har oplyst at han de seneste 14 dage forud
havde gennemfort denne type omlegning uden problemer

= atder ikke i disse 14 dage er notater om sporsparringer med den
pageldende som arbejdsleder

= at der ikke er noteret noget om sporsperringen den 10.11. 1
Kystbanens sporspaerringsskema (bilag til telegramjournalen)

1Undersggelsen er udfert med hjemmel i Lov om Jernbanesikkerhed § 4 samt Bekendtgerelse om undersegelse af sikkerhedsmaessige

haendelser pa jernbane
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at FC-lederen for Kystbanen var ferdiguddannet som
“transportdisponent” 16.06.2002

at kabelmonteren tidligere havde arbejdet som banevagt ved
mindre sikringsarbejder, men ikke har nogen dokumenteret sik-
kerhedsmessig uddannelse

at kabelmonteren ikke syntes at have veret klar over, at han ar-
bejdede inden for Kebenhavn H’s I-signal

arbejdet var ikke forud aftalt / bestilt

LOKO-projektet havde ikke udarbejdet en sikkerhedsplan for
arbejdet.

Konklusion

Arsagen til haendelsen synes pa det foreliggende grundlag at vare den util-
streekkelige planlegning af arbejdet fra LOKO-projektets / Banetekniks side,

herunder

* ingen forudgdende aftaler med RFC Kh

» ingen sikkerhedsplan

= anvendelse af en medarbejder (kabelmonteren) uden den for-
nedne sikkerhedsmassige uddannelse.

Hertil kommer

= at FC-lederen for Kystbanen ikke har vaeret tilstraekkeligt op-
marksom

= at FC-lederen for Kystbanen ikke har foretaget notater om
sporsparringen.

Rekommandationer

Banestyrelsen oplyser

at det er meddelt kabelmonterens chef, at kabelmonteren ikke ma
anvendes som arbejdsleder eller banevagt for han har den forned-
ne sikkerhedsmassige uddannelse

at FC-lederen har faet indskearpet hvorledes han skal forholde sig
ved sporsparringer, herunder at han skal foretage notat om spor-
sparringer og at han burde have fastholdt kravet om stedlig daek-
ning

at Baneteknik er blevet indskarpet kun at anvende personale med
de nedvendige uddannelser

at LOKO-projektet skal sikre (sikkerhedsmeessig)planlaegning af
denne type arbejder (sporsperringer / sikkerhedsplaner), at der
kun anvendes personale med den kreevede uddannelse og at den
manglende merkning af U-signal pd @Osterport station bringes i
orden.

Banestyrelsen giver endvidere udtryk for, at de nye regler for arbejder i spor,
der tradte 1 kraft den 01.02.2003, vil reducere risikoen for denne type han-

delser.
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Jernbanetilsynet kan generelt tilslutte sig Banestyrelsens konklusioner og de
trufne foranstaltninger.

Det fremgér imidlertid af ikke af Banestyrelsens undersegelse hvorfor LO-
KO-projektet / Baneteknik ikke har sikret den fornedne planlegning og an-
vendelse af uddannet personale.
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