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Indledning

Jernbanetilsynet er undersagel sesmyndighed for a Jernbanetrafik i Danmark.
Jernbanetilsynet skal undersgge uheld og haendel ser (“sikkerhedsmaessige
haandelser”) pa dansk territorium med henblik pa at forebygge sddanne
haendel ser, idet Jernbanetilsynet bestemmer omfanget af og formen for de
undersggel ser, der skal foretagesi anledning af en sikkerhedsmaessig

haendel se.

Jernbanetilsynet er oprettet den 01.08.1996 i medfer af Lov om Jernbanesik-
kerhed mv. af 01.05.1996.

| forbindel se med undersagel serne kan Jernbanetilsynet i henhold til jernba
nesikkerhedsloven (L 336/96 som amndret ved L 1120/99) udstede pabud (8§ 5,
stk. 3), nedlaggge forbud (85, stk. 4) og fremsadte rekommandationer.
Manglende efterkommeres af pabud eller overtraadel se af forbud medfarer
strafansvar efter loven.

| undersagel sesrapporten vil rekommandationerne vaae udformet som
henstillinger og anbefalinger:

Ved en henstilling forventes det, at virksomheden sa hurtigt som muligt (og
indenfor en evt. angivet frist) efterkommer denne som angivet og (lgbende)
melder tilbage til Jernbanetilsynet, eller at den pa anden dokumenteret og af
Jernbanetilsynet accepteret vis opnar det tilsigtede. Henstilling indebaarer
ved manglende efterkommeres ikke en juridisk sanktion som et pabud, men
opnas det tilsigtede ikke, ma forventes at Jernbanetilsynet fglger henstillin-
gen op med et pabud.

Ved en anbefaling forstas “ et godt rad”, der kan hgjne sikkerhedsniveauet.
Jernbanetilsynet falger op pa anbefalinger senest ved et efterfalgende tilsyn,
men virksomhederne forventes at melde til Jernbanetilsynet om anbefalin-
gens anvendel se.

Denne rapport er frigivet af Jernbanetilsynet den 22.12.2000

Tonny Lundgaard
kontorchef

/ Karl Erik Raff
undersggel sesleder
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1.2

Formal og undersggelsesansvarlig(e)

Formal

Undersggel serne har alene haft til hensigt at klarleagge arsager og haandel ses-
forlgb med henblik pa at frembringe information, der kan anvendestil
forebyggelsei fremtiden.

Det har ikke vaaret formal et med undersggel serne at placere ansvaret eller
tage stilling til eventuelle strafferetslige eller erstatningsspargsmal.

Undersagel serne er gennemfart og rapporten udformet i overensstemmelse
med disse principper.

Under sggel sesansvar lige

Undersagel serne er udfert af Jernbanetilsynet i henhold til Lov om Jernbane-
sikkerhed § 4.

Undersagel serne er foretaget af akademiingenigr Karl Erik Raff, som under-
segel sesleder, og ing. Steen Riis Thomsen som medvirkende undersgger.
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Haendelsen

Den 07.07.1999, kl. ca. 12:00 afsporede Privatbanen Sgnderjylland (PBS)
med sit MY lokomotiv nr. 1122 pa Grindsted station. Afsporingen skete
med 1 hjulsad i sporskifte 22 (se bilag 1).

Afsporingen skete under rangering med 2 stk. 4 akslede tankvogne | aesset
med farligt gods UN 1715, eddikesyreanhydrid til Danisco Ingredients (tidl.
Grindstedvagket). Vognene var laesset med ca. 60 tons af stoffet og havde
begge en vognvaagt pa 80 tons.  Stoffet er agsende og brandfarligt.

MY passerer farst sporskiftet uden vogne. Derefter hentes 2 tomme tank-
vogne pa Grindsted | ngredients laessespor. Traskket passerer uden problemer
sporskifte 22 i hgjre gren (lige ud). Derefter karer MY op bag de 2 |asssede
tankvogne, som skubbes gennem sporskiftets hgjre gren. Under denne
rangerbevaggel se karer vognene igennem sporskiftet, men MY afsporer med
et hjulsad, der dog "selv karer op” igen. De laessede vogne frakobles. Da
MY under tilbagekarsel alene passerer sporskiftet i venstre gren (den
afvigende), afsporer MY igen med et hjulsad - samme sted som farst.

Haandel sesforlgbet fremgar af PBS rapport af 12.07.1999, bilag 2.

Rangerleder var - i henhold til det af PBS oplyste - lokomotivferer Ivan
Winther.

Under udbedrings- og ombygningsarbejderne efter af sporingen anmeldte
PBS den 01.10.1999 endnu en haandel se pa Grindsted station.

Det var aftalt mellem PBS og Banestyrelsen, at Banestyrelsen ville tilrette-
laagge sine arbejder sdledes, at PBS kunne betjene Danisco Ingredients 1
gang ugentlig med tilfersel af vogne med farligt gods. PBS havde af
Banestyrelsen faet tilladelse til passage den 01.10.1999. Efter passage af
sporskifte 18 med MY lokomotiv og tankvogne med farligt gods konstate-
rede lokomotivfareren imidlertid, at sporet ikke var tilstrakkeligt understop-
pet og lasket. Tilbagepassage métte derfor afvente Banestyrelsens
udbedring.

Bilag 2 dokumenterer forholdet.
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Skader

My 1122 fik ingen vaesentlige skader som falge af uheldet. Rapport over
materiel-eftersyn af MY 1122 inden viderekarsel foreligger i form af
"Rapport over hjadpevognsudrykning".

Sporskiftet fik i afvigende gren skinnen bgjet, sa sporvidden blev 1505 mm.
Det kan derfor ikke befares, far det er repareret.

Der var ingen personskader.
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Undersggelsesresultat

Haandel sen skyldes uden for enhver tvivl alene sporets darlige tilstand, hvor
mellemskinnen i sporskifte 22's afvigende gren havde sa lgse befaestelser i de
meget ringe (radne) sveller, at skinnen kunne skride ud med ca. 15 mm under
passage af karetgier. Der sas maaker fraat pladerne havde arbejdet sig ned i
svellen ud til denne afstand.

Den intensiverede kersel med PBS store MY lokomotiv i stedet for DSBs
betjening med MT rangermaskine har accelereret problemet.

@vrige besigtigede sporskifter, hvori der kares (og tillades kersel), udviste
samme problem. Sporeneer i gvrigt i jaevnt ringe tilstand med lette skinner
af typen 37 kg/m og traesveller helt tilbage fra 1933-35. Svelleafstanden er
ikke som normalt 63 cm, men helt op til 80 cm (gl. privatbanestandard).

Under undersggel sen er konstateret, at der fandt en helt tilsvarende haandel se
sted i Grindsted den 17.09.1998 i et andet sporskifte (nr. 20) i samme
omrade. Hamndelsen blev ved PBS sikkerhedsrapport indberettet til Banesty-
relsen, og dette sporskifte er efterfglgende optaget. Men Banestyrelsen har
ikke som fglge af davaarende uheld fundet anledning til at indfare restriktio-
ner eller udskiftning af sporskifter i tilsvarende tilstand. Jernbanetilsynet er
farst blevet bekendt med davaaende haandelse i forbindelse med denne
undersggel se.

Ved Jernbanetilsynets besigtigel se fandtes i de benyttede spor kun faintakte
frisporsmaaker. Endvidere sas en aldeles ureglementeret, improviseret
stoptavle. (bilag 3)

Der er ved undersggel sen ikke konstateret overtraedel ser af de gaddende
driftsreglementer og -bestemmelser for rangering pa Grindsted station.

Af hjadpevognsrapporten fremgar, at der pAMY 1122 blev konstateret
tendens il skarpe flanger. Henset til sporets forfatning jf. ovenstaende,
vurderes dette ikke at have haft indflydelse pa af sporingen.

Af foto (bilag 2) ses, at det den 01.10.1999 benyttede spor ikke var i forsvar-
lig stand. Understopningen er utilstrakkelig, og ingen af de synlige lasker er
monteret korrekt med 2 skruetvinger. Passage med |lokomotiv og tankvogne
med farligt gods ma derfor betragtes som ganske uforsvarligt.

Passagen kan imidlertid ikke lastes PBS, da stoptavle var fjernet og sporet
dermed frigivet.
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5.1

5.2

5.3

Anbefalinger og henstillinger

Pabud

Banestyrel sen havde inden Jernbanetilsynets ankomst til uhel dsstedet spaaret
sporomradet ved at opsadte stoptavie fer overkarslen for Tvaavej, hvorved
omlgbsspor og de 2 stikspor til Danisco Ingredients er blevet utilgaangelige.

Banestyrelsen havde endvidere ved cirkulaae af 08.07.1999 nedsat hastighe-
den pa hele Grindsted station til 10 km/t.

Jernbanetilsynet erklaarede sig enig i disse afgarelser, som Banestyrelsen
havde truffet; hvilket blev meddelt pa stedet, saledes at spaaringen og hastig-
hedsnedsadtel sen derfor blev at betragte som et pdbud, jf. jernbanesikker-
hedslovens § 5, stk. 3.

PBSfik af Jernbanetilsynet tilladelse til - med starste agtpagivenhed og hgjst
5 km/t - trods stoptavien at benytte det af spaarede spors rette del én gang
med litraMY for at afhente de hos Danisco nu henstaende 2 tomme tankvog-
ne. Der matte ikke medkere rangerpersonal e udvendig pa keretgjer.

En forespargsel fra PBS om at matte befare de af spaarrede spor med ranger-
traktor for betjening af Danisco blev afvist - ogsa som en interimslgsning -
da betjeningen ville omfatte de tunge kemikalietankvogne med 20 tons
akseltryk.

Som angivet efterfalgendei pkt. 5.3 har Banestyrelsen har ombygget Grind-
sted station og fremsendt dokumentation herfor til Jernbanetilsynet. Ovensté
ende pabud er derfor ophaevet.

Henstillinger

Det henstilles, at Banestyrelsen retablerer frisporsmaaker.

Det hendgtilles, at Banestyrelsen kun anvender reglementerede stoptavler.

Det henstilles, at akseltrykket pa de addre spor pa Grindsted station, hvor der
ligger 37 kg/m skinner og traesveller med stor afstand (80 cm) nedsadtes til
max. 18 tons. Det henstilles endvidere, at Banestyrelsen revurderer det tilla
delige akseltryk pa hele Grindstedbanen.

Det henstilles, at Banestyrelsens tilsynsansvarlige selv (ikke blot en entrepre-
nar) efterser spor, inden stoptavler optages og sporene frigivestil karsdl, jf.
episoden den 01.10.1999

Anbefalinger

Der var planlagt nedlaaggel se af omlgbssporet nord for Tarnvej med optag-
ning af tilhgrende sporskifter og udveksling af 1 tilbagevaarende sporskifte
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(Spsk. 1 flyttestil spsk. 18). Omigb skal ske pa eksisterende spor pa Grind-
sted station.

Da de eksisterende spor og sporskifter pa Grindsted station ogsa var i darlig
forfatning, ville en benyttelse heraf til omlgb med tunge togmaskiner hurtigt
medfere at ogsa disse mafornys eller spaares. Banestyrelsen oplyste, at man
havde en plan om renovering og forenkling. Da det imidlertid matte antages
at tage noget tid, inden dette kunne realiseres, anbefal ede Jernbanetilsynet
Banestyrelsen at finde en hurtigere (og billigere) 1asning.

Konkret blev foreslaet, at der snarest muligt ved ilasgning af et sporskifte
nord for perronen i spor 5 (perronsporet) blev etableret omlab gennem spor 6
og sporskifte 4; uden sporhale med stopbom. Spor 5 og 6 renoveres med
udskiftning af hver 4. svelle med nyt tammer. Sporskifte 4 renoveres med
udskiftning af alt tammer.

Ved denne lgsning skaffes gode lange omlgbsspor, som ogsa vil veae en
vaesentlig forbedring for veteranbanen, idet vognene kan blive staende ved
perron under omlgb af maskinen.

Savel PBS som Veteranbanen stettede denne lasning.

L gsningen er ved rapportens frigivelse gennemfart, og malinger af de tilba
geblevne sporskifter er gennemfart af Banestyrelsen i november 1999.
Malingerne giver ikke Jernbanetilsynet anledning til bemaakninger. Jernba
netilsynet har ikke foretaget kontrolmaling.

Definitioner

Seindledningen til rapporten.
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Bilag

Bilag 1: Skematisk sporplan over Grindsted station, som den var pa

uheldstidspunktet.
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Bilag 2: Foto af sporskifte 18 efter passage den 01.10.1999

Bilag 3: Foto af ureglementeret "stoptavie”.
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