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Jernbanetilsynet er undersagel sesmyndighed for a Jernbanetrafik i Danmark. Jernbanetilsynet skal undersage uheld og
haandelser (“sikkerhedsmaessige haandelser”) pa dansk territorium med henblik pa at forebygge sadanne haandelser, idet Jern
banetilsynet bestemmer omfanget af og formen for de undersggel ser, der skal foretagesi anledning af en sikkerhedsmaessig
haandel se.

Jernbanetilsynet er oprettet den 01.08.1996 i medfer af Lov om Jernbanesikkerhed mv. af 01.05.1996.

| forbindelse med undersggel serne kan Jernbanetilsynet udstede pabud og rekommandationer. | undersggel sesrapporten vil
disse udformes som henstillinger og anbefdinger:

Ved en henstilling forventes det, at virksomheden sa hurtigt som muligt (og indenfor en evt. angivet frist) efterkommer denne
som angivet og (Igbende) melder tilbage til Jernbanetilsynet, eller at den pa anden dokumenteret og af Jernbanetilsynet accep-
teret vis opnar det tilsigtede. Henstilling indebaarer ved manglende efterkommel se ikke en juridisk sanktion som et pabud,
men opnas det tilsigtede ikke, ma forventes at Jernbanetilsynet falger henstillingen op med et pdbud.

Ved en anbefaling forstas “et godt rad”, der kan hgjne sikkerhedsniveauet. Jernbanetilsynet falger op pa anbefalinger senest
ved et efterfglgende tilsyn, men virksomhederne forventes at melde til Jernbanetilsynet om anbefalingens anvendel se.

Denne rapport er frigivet af Jernbanetilsynet den 12.04.2000

Tonny Lundgaard
/ John Krouel
Jernbanetil synet TIf.: 33927333 E-mail: jt@jernbanetilsynet.dk
Vester Voldgade 123 . : . . .
1552 K gbenhavn V Telefax: 33 14 18 50 Hjemmeside: www.jernbanetilsynet.dk
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1.2

Oversigt

Sammenfatning
Haandelse

Den 10.09.1999 kl. ca. 13:30 karte en traktor ud i overkersel 254 - sikret ved
advarselssignalanlagy - mellem Skjern og Lem. Traktoren blev ramt af tog
4644, hvis forreste boggie af sporedes.

Skader

Traktorens farer blev dradbt ved kollisonen. To medarbejdere fra Banestyrel-
sen, der opholdt sig i radiohytten ved overkarslen blev kveaestet. Desuden
deltes traktoren i to dele. Traktoren ramte dels skabet med overkersel sanl sy
get og dels en radiohytte tad ved overkarslen. Begge blev helt adelagt.

Under sggel sesresultat

Pa grundlag af lokomotivfarerens udsagn, vidners udsagn samt det forhold at
der ikke efterfglgende er fundet fejl ved overkarslen, anses det for sandsyn
liggjort at overkarslen var sikret samt at de til overkerslen hgrende signaler
viste dette til lokomotivfareren.

Det anses endvidere for godtgjort, at |lokomotivfereren indledte bremsning,
dahan blev klar over, at traktoren ikke ville standse ved overkarslen.

Sei gvrigt afsnit 5.
Anbefalinger

Undersggel sesresultatet giver ikke anledning til sikkerhedsmaessige anbefa-
linger.

Formal

Undersggel serne har alene haft til hensigt at klarlaagge arsager og haandel ses-
forlgb med henblik pa at frembringe information, der kan anvendestil
forebyggelsei fremtiden.

Det har ikke vearet formalet med undersggelserne at placere ansvaret eller
tage stilling til eventuelle strafferetdige spargsmal.

Undersagel serne er gennemfart og rapporten udformet i overensstemmelse
med disse principper.
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1.3 Under sggel sens or ganisering
Undersagelserne er udfert af Jernbanetilsynet i henhold til Lov om Jernbane-
sikkerhed 8 4 idet Jernbanetilsynets undersegel se af dette uheld er gennem-
fart ved at indhente oplysninger fra Banestyrelse, DSB og politi.
Naavarende undersagel sesrapport bygger pA materiale indsamlet af disse.

Der foreligger som grundlag for Jernbanetil synets undersggel se falgende
materiae:

1. SRaf 1975.
2. Undersggel sesrapport DSB. DSB sikkerhed 27.10.1999. (Ae 003.31).

3. Undersagel sesrapport Banestyrelsen. 99-123-0048-3. M odtaget
13.10.1999.

4. Politirapport. Modtaget 14.12.1999. (Seneste bidrag modtaget
10.03.2000.

5. Forelgbig undersggel sesrapport. DSB sikkerhed 15.10.1999. (Ae 3.31).

Jernbanetilsynets vagt blev underrettet kl. ca. 13.50 af Banestyrelsens trafik-
central (TFC).

Jernbanetil synets undersagel ser er foretaget af felgende:
Trafikinspektar John Krouel, undersggel sesleder:
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2.1

2.2

2.3

Faktiske informationer

Historie

Regionaltoget tog 4644 fra Ringkabing til Esbjerg pakerte den 10.09.1999
kl. ca. 13.30 en traktor i overkarsel 254 mellem Skjern og Lem. Toget var
enmandsbetjent (dvs. intet togpersonaletil billettering 0.a.) og var afgaet
rettidigt - kl. 13.25 - fra Ringkebing, hvortil det var ankommet fra Esbjerg
som tog 4625.

Toget bestod af MR 4055 med MRD 4255 forrest i kareretningen.

Pa uheldstidspunktet var vejret klart med lavtstaende sol.

Per sonskader

Skader Personale Passagerer Andre
Draebte* 0 0 1
Alvorlige? 2 0 0
Mindre/lettere® 7 0

| alt 2 7 1

Det fremgar af materialet at i alt 10 personer blev indbragt til hospital. Ingen
personer i toget kom alvorligt tilskade.

Skader pa materiel

Ved kollisionen af sporedes M R-togsadtets forreste boggie. Der skete
desuden skader pa togsadtets front, frontrude og undervogn. (se foto).

Personer, der omkommer pa uheldsstedet eller som afgar ved daden inden for de fglgende 30 degn som falge af

uheldet. (Fatale skader omfatter alle dgdsfald der kan fastslas at veere direkte forarsaget af havariet).

Alvorligt kvaestede er personer, der er uarbejdsdygtige i mere end 14 dage efter uheldet som falge af skader
padraget ved uheldet.
Lettere kveestede: Personer som i gvrigt er kommet til skade ved uheldet.

7
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Gopyright DSB Siklferhed

Figur 1: Fronten pa MRD 4255 efter kollisionen

2.4 Skader pa sporanlasg
Sporet blev adelagt over en strakning paca 75 meter fra overkarsen.

25 Skader pa signal- og sikringsanlaeg
Traktorens efterhaangte vogn - en rundballepresser - ramte ved kollisionen
farst relaeskabet til overkersel 254 og derefter en radiohytte. Begge blev
odelagt.

2.6 @vrige skader
Traktorens forreste del blev skilt fra bagenden og |a ved uhel dsstedet

(sydestlige hjgrne) medens bagenden med farerhus 1a sydest fra krydset.
Rundballepresseren |1&i greften sydvest for uhel dsstedet.

2.7 Per sonoplysninger
2.7.1 Direkte involveret sikkerhedspersonale
27.1.1 L okomotivfereren tog 4644

L okomotivfareren var madt kl. 06.06 pa uheldsdagen. Der var pa dagens
tjeneste (tur) indlagt en pause i Ringkebing fra 11.03 til 13.03.

Tjenesten i dagene forud var sdledes:

05.09.: Fri

06.09.: kl. 05.27 - 14.03
07.09.: kl. 02.58 - 09.43
08.09.: kl. 06.06 - 15.50

8
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2.8

2.9

2.10

09.09.: Fri

Sidste repetitionskursusi EUSR den 18.05.1999.
M aterieloplysninger

Tog 4644 bestod af

MR 4055 og MRD 4255, tilhgrende DSB. (MRD 4255 forrest).

Togsaddata MR/MRD:
Laengde: 44,8 meter
V ognvaagt: 82t
Bremsevagt: 98t

Maks. hastighed: 130 km/t.

Togsadtet var udstyret med ATC og dette var - jf. havariloggens registrerin-
ger - aktivt under kerslen.

Oplysninger om sporforhold
Der ikke indsamlet oplysninger om sporforhold.
Oplysninger signal- og sikringsforhold

Overkarsel 254 - hvor en grusvej passerer banen i niveau - er beliggende pa
den fri bane mellem Ringkebing og Lem i km 129.9. Overkerslen er sikret
ved advarselssignalanlagy - dvs. et anlagg uden bomme.

Anlagyget er forsynet med 4 vejsignaler og 2 klokker; mod banen ligger
anlagggets taendested i en afstand af 1050 meter fravemidte (129.913), det
efterfelgende maarke 11.5 (“ pilmazket”) er placeret i en afstand af 950 meter
fraoverkarslen. Fra* pilmaaket” skal overkerselssignalet kunne ses (sei
evrigt bilag 2 om signalopstilling pa baner med straskningshastighed 100
km/t). Overkerselssignalet er placeret 250 meter efter pilmaaket, dvs. 700
meter fraoverkerslen.
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Oplysninger om trafikstyringsforhold

Banestykket mellem Ringkabing og Lem er som del avrige del af straknin-
gen enkeltsporet med linieblok af typen manuel signalblok (dvs. uden
gennemgaende sporisolation pa straskningen).

Straskningen er frem til Holstebro fjernstyret fra Esbjerg.
Straskningen er ikke udstyret med ATC.

Straskningshastigheden er - jf. TIB (stragkning 31. Esbjerg - Struer) - 100
km/t.

Skkerhedsbestemmel ser, sikring af overkersler

Som det fremgar af afsnit 2.10 mader lokomotivfareren under kersel mod
overkarsel 254 (sikret som anfert i SR § 11)

- overkarslens tandested. Nar dette passeres aktiveres overkgrsel sanl asgget
(teendestedet er ikke markeret for lokomotivfereren).

- dernaest det sdkaldte pilmaarke - magke 11.5 “ Automatisk sikret overkersel
falger”. Magket betyder at “der falger en automatisk sikret overkaersel, der
ikke er i afhaangighed af et hovedsignal”.

- dernasst overkerselssignalet, der ved signal 11.1 (blinkende hvidt lys) skal
vise “overkarslen sikret”. Det betyder at “ overkarslen ma passeres’, samt
at “uordenssignalet foran overkarslen er slukket eller viser “overkerslen
sikret”.

En overkarsel er ikke sikret, ndr et overkarselssignal eller et uordenssignal
viser “overkarden ikke sikret”, nar et overkarselssignal er slukket eller nér
bade overkarselssignal og uordenssignal for samme overkersel er slukket.
(SR 811, pkt. 9.1.).

“Fremgdr det af overkardens signaler, at overkarden ikke er sikret, skal
lokomotivfareren

- standse toget foran overkarslen. Bremsning skal ivaakssdtes frasignal
11.5, og der skal farebremses, hvor straskningshastigheden er indtil 75
km/t

- givelydsignal “Giv agt” uafbrudt frasignd 11.5". [SR § 11, pkt. 9.2.2.
“Lokomotivfereren ikke underrettet om uorden”].

Safremt det fremgér af overkerslens signaler at overkerslen er sikret (skal

kunne iagttages senest ved pilmagrket magke 11.5) malokomotivfereren
fortsedte karslen med den for toget og straskningen gad dende hastighed.

10
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2.13

Kommunikation

L okomotivfareren kan via straskningsradioen kommunikere med personalet i
fjernstyringscentralen i Esbjerg. Samtalerne optages pa band.

Registreringer

Overkarsel sanlaggget er ikke forsynet med udstyr, der registrerer dets funkti-
on.

MR togsadtets havarilog (“sorte boks’) er blevet udlaest. Registreringerne
gennemgasi relevant omfang i naeste af snit, afsnit 3.1.3.

11
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3.2

3.3

Undersggelser

M aterieltekniske under sagel ser
Efterfalgende er baseret pA DSB'’ s undersagel ser.
Undersagelser pa stedet

Der blev inden togsedtets transport fra uhel dsstedet afholdt bremseprave
med tilfredsstillende resultat. Det blev iagttaget at alle bremseklodser | 4til
bremseskiverne samt at de gik fra bremseskiverne, nar bremsen | gstes.

Toget var (DSB’s opmaling) standset med bagenden 123,9 meter fravejmid-
te.

Efterfel gende under sggel ser

Den 13.09.1999 foretog DSB yderligere undersagel ser af materiellet. Der var
ingen skader pa bremseskiverne og der konstateredes ingen brud eller
mangler pa bremseklodserne, hvis foreskrevne minimumstykkelse var
overholdt. Der blev foretaget bremseprave med tilfredsstillende resultat.

Havarilog

Havariloggen blev udtaget pa stedet af DSB’s materielvagt og senere udlasst
af DSB sikkerhed.

Der var i uheldslageret i “den sorte boks’ pA MRD 4255 registreret falgende
indkodninger:

toglaangde 50 meter
karselsretning A

maksimal hastighed 130 km/t
bremseprocent 120

~OOdDPE

Bremsning er registreret indledt ca. 260 meter fraforenden pa det standsede
tog. Hastigheden var da 96 km/t.

Udskrift af havariloggen findesi bilag 1.

Sportekniske under sggel ser

Der er ikke fundet grundlag for saarskilt undersagel se af sporforholdene.
Signal- og sikringstekniske under sggel ser

Banestyrelsen har undersagt overkarsel sanlagyget efter uheldet. Lamperne fra
de 4 vgsignaer blev overleveret til politiet.

13
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Undersggel serne omfattede
- vejlamper mdlt igennem med ohm-meter - gennemgang i ale
- begge klokker malt igennem med ohm-meter, der var gennemgang i begge

- to sikringer til vejlys var ikke smadret, der blev ved gennemmalingerne
konstateret gennemgang

- en sikring til klokker var ikke smadret - der var gennemgang

- alelamper i overkerselssignaler og uordenssignaler malt igennem - der
var gennemgang i dle

- batteriet var intakt, men forbindel sen edelagt.

Overkarsel sanlagygets blinker var gdel agt.

Tandestederne kunne ikke funktionsaf preves som foreskrevet. Det anfares at
de samme tamndesteder anvendes efter genopbygningen af anlaggget og at dei
forbindel se med ibrugtagningen af det genopbyggede anlagg blev funktions-
afprovet.

Der blev ved undersagel serne ikke konstateret fejl i anlaggget.

Overkarsel sanlagyget var blevet efterset den 08.09.1999

Trafiktekniske under sagel ser

Synligheden til overkarslen er fra banesiden meget fin, medens den for trafi-
kanter pa grusvejen fravest mod nord er staarkt haammet af en tedt tradbevoks-

ning paen ejendom nordvest for banen.

Signaler og magrker pa banen er efter de foreliggende tegninger placeret som
foreskrevet - jf. SR af 1975.

Afharinger

Efterfalgende er relevante uddrag af afharings-og samtalerapporter fra
politiet i Ringkabing, DSB samt Banestyrelsen.

Lokomotivfarer 4644

Lokomotivfareren for tog 4644 er blevet afhert af politiet i Ringkebing samt
af DSB (2 gange).

Lokomotivfareren har oplyst at han under kersel hen mod overkerslen ved

maake 11.5 ser overkarsel ssignal et teende samt laangere borte at uordenssig-
nalet slukker.

14
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Traktoren iagttages farste gang nogle meter far togets passage af pilmeaket.
L okomotivfareren mener at han var 15-45 meter fra overkerslen da han
observerede traktoren pavej ud i overkerden. Han har dog senere bemagrket,
at det kan vaare vanskeligt ngjagtigt at fastsla hvor tag toget var pa overkers-
len, da han sa traktoren.

Da traktoren observeredes indledte |okomotivfereren farebremsning, men
han kunne ikke na at betjene flgjten.

L okomotivfareren er sikker pa at traktoren ikke var gaet i stai overkarslen,
samt at uordenssignalet var slukket gennem hele forl gbet.

Lokomotivfarer 4625

Togsadtet der var involveret i uheldet kerte fra Esbjerg kl. 10.56 som tog
4625. Lokomotivfereren fra dette tog har oplyst at der ikke var nogen
bemaarkninger til togsadtet, da han overtog det i Esbjerg, at han under
karslen fra Esbjerg til Ringkabing ikke havde nogen bemaarkninger til ssdtet
samt at han i Ringkebing overleverede togsadtet til lokomotivfareren 4644,
med oplysning om at der ikke var noget at bemaake.

Telemonter

Den ene telemontar oplyser i en samtale at han og kollegaen var pa sendt pa
fejlretning pa grund af stgj pa hgjttalerlinien. De havde kontrolleret flere
radiohytter og var ved fyraftenstid blevet enige om at preve en hytte mere,
hvorfor de karte til hytten ved overkersel 254 ved Lem.

Dafejlretningen var pdbegyndt hagrte montaren, at klokkerne pa advarselssig-
nalanlaggget gik i gang, men fortsatte i avrigt fejlretningsarbejdet.

30 - 60 sekunder efter harer han en traktor neame sig ad vejen fra vest mod
ost og synes at den kommer lidt staakt og han fornemmer ikke at farten tages
af. Telemonteren trasder nogle skridt ud af hytten for at fa traktoren til at
standse og nar at sigetil sin kollega “ han karer over for redt”. Klokkerne
ringede stadig pa dette tidspunkt. Det er i forbindelse med samtalen noteret,
at han faktisk ikke har set de rade lys, men kun hart klokkerne i advarselssig-
nalanlagyget.

Vidner til ulykken

Et vidne, der opholdt sig ca. 80 meter gst for overkarsen, harte klart at
advarselssignalet ved overkerslen blev aktiveret, men han kunne ikke frasin
placering se om der ligeledes var advarsel sblink.

Andre oplysninger

Politiet har modtaget henvendelser om at overkersel sanlagyget ved Holme-

garde 4-6 (ikke overkarsel 254) ikke fungerede korrekt! (bl.a. 20.09.1999 og
21.09.1999).
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Oversigtsforhold ved overkarslen

Oversigtsforholdene ved overkarslen til signalerne er meget fine fra jernba
nesiden og ud fra de foreliggende oplysninger er der fravejsiden ogsa god
afmaakning og synlighed til denne. Dog er udsynet mod nord mod banen
(ved karsel fravest mod gst) dakket af bevoksning, til umiddelbart fer
overkarslen.
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Analyse

Pa baggrund af de foreliggende oplysninger kan det antages at traktoren med
rundballepresser ikke har nedsat hastigheden i forbindelse med passage af
overkarslen.

Lokomotivfareren for tog 4644 har ved pilmaaket observeret overkerselssig-
nalet visende overkerslen sikret og uordenssignal et slukket - uordenssignal et
er observeret slukket under hele forl gbet.

Flere vidner har hert klokkerne ved overkarslen, men ingen af vidnerne har
iagttaget - haft mulighed for at iagttage - lysene i overkarsel sanlasggets
vejlanterner.

L okomotivfareren har oplyst at have set traktoren - som han er sikker paikke
var gaet i stai overkarslen - 15 - 45 meter fra overkerslen, men har udtrykt
nogen usikkerhed om dette.

DSB opmalte det standsede togs position til ca. 168,5 meter fravejen
(vemidte) til togets forende; med bremsning indledt ca. 260 meter for
stilstand er bremsning sket over ca. 90 meter.

Togets hastighed ved kollisionen med traktoren har ud fraregistreringernei
havariloggen vaget ca. 89 km/t.

Bremsning er pa dette grundlag registreret indledt ca. 90 meter fra overkers
len (ca. 4 sekunder fer kollisionen). Lasgges hertil en reaktionstid pa 2
sekunder (53 meter ved 96 km/t), ma det antages at |okomotivfareren har
iagttaget traktoren og indledt bremsning 4-6 sekunder (100-150 meter) fra
overkarsen.

Der er ikke pavist fejl ved overkarsel sanlaegget. Placering af signalerne mod
banen er i overensstemmel se med gaddende regler for denne type baner /
overkersel sanlag.

Der er ikke pavist fejl ved toget (bremser).

17
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5.1

511

5.1.2

5.2

Konklusion

Paviste fejl og mangler (jernbanen)

| det efterfalgende er listet de fejl og mangler (herunder ogsa tilsidesadtelse
af sikkerhedsbestemmelser), som Jernbanetilsynet ved sine undersggel ser har
pavist.

“Fejl og mangler der kan have sammenhaang med ulykken” har en sadan
karakter at de alene eller i samspil med andre fejl kan have udlgst ulykken.
Der er sdledesingen vurdering af om de faktisk har udlast ulykken eller
bidraget til at udl@se haandel sesforlgbet, der har fart til ulykken.

Fejl og mangler der antages at vaare uden sammenhaang med ulykken” er
forhold der af Jernbanetilsynet vurderes at have en sddan karakter at de ikke
har indgaet som udlgsende faktorer i uheldsforl gbet, men der kan vagre tale
om forhold der kan have forgget eller reduceret skadesomfanget.

Fegjl og mangler der kan have sammenhaang med ulykken

Undersggel sen har ikke pavist fejl og mangler der kan have haft indflydel se
paulykken.

Fegjl og mangler der antages at vaare uden sammenhaang med ulykken
Undersggel sen har ikke pavist andre fejl og mangler.
Konklusion

Tog 4644 ramte i overkarsel 254 traktoren med ca. 89 km/t efter at ned-
bremsning var indledt ca. 100 meter far kollisionen.

Pa grundlag af lokomotivfarerens udsagn, vidners udsagn samt det forhold at
der ikke efterfglgende er fundet fejl ved overkarslen, anses det for sandsyn
liggjort at overkarslen var sikret samt at de til overkerslen hgrende signaler
viste dette til lokomotivfareren.

Det anses endvidere for godtgjort, at |lokomotivfereren indledte bremsning,
da han blev klar over, at traktoren ikke ville standse ved overkarslen.

Det har ikke af det foreliggende grundlag vaeret muligt at forklare, at trakto-
ren forsegte at passere den sikrede overkarsel.
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6 Sikkerhedsmaessige anbefalinger

De foreliggende oplysninger om uheldet giver ikke anledning til at
fremkomme med anbefalinger til forbedring af sikkerheden.
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7.1

Definitioner, forklaringer m.v.

Definitioner
Adv
Banestyrelsen
DSB
Jernbanetil synet

Magke 11.5

Overkarselssignal

Pilmaake

SR af 1975

TIB

Uordenssignal

Advarselssignalanlagy - anvendestil sikring af krydsning mellem
vel og bane, uden bomme, men med blinklys

Ejer og driver statens jernbaneaniagy. Er herunder ansvarlig for
konstruktion vedligeholdelse og drift af overkersel sanlagygene.

Driver jernbanetrafik pa statens jernbaneanlaay. Ejer togene og er
ansvarlig for disses tilstand, betjening m.v.

Statens tilsynsmyndighed i forhold til a jernbanetrafik i
Danmark.

Pilformet maake hvorfra overkarselssignalet skal kunne ses.
Bremsning skal indledes fra maaket séfremt overkersel ssignalet
viser overkarslen ikke sikret.

Viser blinkende hvidt lys- signal 11.1 “overkerslen sikret” - mod
det kommende tog, ndr overkgrslen er sikret. Signalet viser brand-
gult fast lys - signal 11.3 - nér overkerslen ikke er sikret. Skal
kunne ses framagke 11.5.

Se magke 11.5. Magke hvorfra overkarselssignal et skal kunne
SEs.

Sikkerhedsreglement af 1975. Faardselsregler for kersel pa
Banestyrel sens straskninger. Herunder regler for signaler i forbin-
delse med hhv. passage af niveaukrydsninger mellem vej og bane

Beskrivelse af stragkningen, herunder tilladte hastigheder og
placering af signaler. Stér for Tjenestekareplanens | ndledende
Bemagkninger.

Signal placeret foran overkersel. Vise to faste gule lys, nar
overkarslen ikke er sikret og er - ved den aktuelle overkarsel -
slukket nér overkerslen er sikret.
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8 Bilag

1. Udskrift af havarilog tog 4644 (MRD 4255).
2. Signalopstilling og placering af teendested ved ovk. 254.

3. Togets placering, hastighed m.v.
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Bilag 1

Udskrift af havarilog

Dat o/ Ti d : 13.09.99 10: 15: 30
DSK- SW Nuntrer : SW9- 001/ N
DSK- Ser i enumer : 301874

Fi | navn : nr 553719. U1D
Udskri ftscomputer : PC- AT
Qper at gr : jin
Udskri ftssted : obv
PC- St at us

Dat o/ Ti d : 13.09.99-11: 20: 44
PC- SW Nunmer : SW5- 016/ B

Ganl e DSK- Dat a

100 km' h V- ATC = 26 km' h
0. 00 kN

<
|;
8
I
N
'—\

km h V-ovaag
Tryk-br = 5.1 Bar Zk/ Bk

Kont akt er PONMLKJI HGFEDCBA = 00000011 00000010

Ti meski ft = 11:00: 00

Dagski ft = 04.09.99

St op = 11: 34: 17

Start = 11:39: 08

Hoveddat a

Li t r a- Nunmer : 4255

Togl amngde (m : 50

Kar sel sretni ng : b

T- Type : 4

H ul di aneter HLOG (my 760

H ul di aneter ATC (my 760

Dat o/ Ti d : 10. 09. 99 10: 22: 39

Bal i se &K 1

VGR = Strakni ngshast. : 100 kmh Vz = Ml hasti ghed : 100 knih
FT = ATC-| gsehasti gh.: FT i kke till adt

NG = Fal dtal 0/00 : 0 % TPR = Bamer kode : TBb 2

D1 = Si kker hedsafst. 1: 95 m D2 = Si kker hedsafst. 2: 95 m
Z1 = Mal afstand 1 : 0m Z2 = Mal af stand 2 : 0m
St b0O0 = Ranger bi t : A bit Stb0l1 = Strakn. Bit VX - bit
Stb02 = Stop o.ryk frem: - bit St b03 = Frenskudt balis : - bit
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St b04 = Onkobl .e.stilst : - bit Stb05 = Ekstra balise : - bit
St b06 = Liniel eder : - bit St b07 = PU-forbikegr.fb. : - bit
St b08 = Z1-Overvagning - bit St b09 = Del v. overv. vker : - bit
St b10 = ATC-regni ng : - bit Stb1ll = Frigivn. hast. VF : - bit
EBA = Stationsudbygn. : -- bit SBE = ATC- onr adegr amse: BA bit
SNR1 = Signal Numrer 1 : 0 SNR2 = Signal Numrer 2 : 0

H ul di anmet er - korrekti on

+00: 00: 00

Kont akt bet egnel se

A = Reserve B = Trk_udk C = E M_Br D = Bl ok/sp
E = ATCdr br F = DMUJrang G = DMt est H = DMUJsusp
| = ATC ude J = ATCnodb K = ATC Err L = ATCnod
M = ATCrang N = ATCpaSt O = ATC- | os P = TranErr
V-HLOG V-ovaag V-ATC  Zk/Bk Tryk-br Kont akt er Kont akt er Vej Tid

k' h km' h k' h kN Bar PONMLKJI HGFEDCBA m HH MM SS

Dat o :10.09.99
95 100 95 3. 04 4.9 00000011 10000010 32010 12: 30: 38
95 100 95 3. 04 4.9 00000011 10000010 32020 12:30: 38
95 100 95 3.04 4.9 00000011 10000010 32030 12: 30: 39
95 100 95 3.04 4.9 00000011 10000010 32040 12: 30: 39
95 100 95 3.04 4.9 00000011 10000010 32050 12: 30: 39
95 100 95 3. 04 5.0 00000011 10000010 32060 12: 30: 40
95 100 95 3. 04 4.9 00000011 10000010 32070 12:30:40
95 100 95 3. 04 4.9 00000011 10000010 32080 12:30:41
95 100 95 3.04 4.9 00000011 10000010 32090 12: 30: 41
96 100 95 3.04 4.9 00000011 10000010 32100 12: 30: 41
95 100 95 3.04 4.9 00000011 10000010 32110 12: 30: 42
96 100 95 3. 04 4.9 00000011 10000010 32120 12:30:42
95 100 95 3. 04 4.9 00000011 10000010 32130 12:30:42
96 100 95 3. 04 4.9 00000011 10000010 32140 12:30:43
96 100 95 3.04 4.9 00000011 10000010 32150 12: 30: 43
95 100 95 3.04 4.9 00000011 10000010 32160 12: 30: 44
95 100 95 3.04 4.9 00000011 10000010 32170 12: 30: 44
95 100 95 3. 04 4.9 00000011 10000010 32180 12:30: 44
95 100 95 3. 04 4.9 00000011 10000010 32190 12:30:45
95 100 95 3. 04 4.9 00000011 10000010 32200 12:30:45
95 100 95 3.04 4.9 00000011 10000010 32210 12: 30: 45
95 100 95 3.04 4.9 00000011 10000010 32220 12: 30: 46
95 100 95 3.04 4.9 00000011 10000010 32230 12: 30: 46
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95 100 95 3.04 4.9 00000011 10000010 32240 12: 30: 47
95 100 95 3.04 4.9 00000011 10000010 32250 12: 30: 47
95 100 95 3.04 4.9 00000011 10000010 32260 12: 30: 47
95 100 95 3. 04 4.9 00000011 10000010 32270 12:30: 48
95 100 95 3. 04 4.9 00000011 10000010 32280 12:30:48
95 100 95 3. 04 4.9 00000011 10000010 32290 12:30:49
95 100 95 3.04 4.9 00000011 10000010 32300 12: 30: 49
95 100 95 3.04 4.9 00000011 10000010 32310 12: 30: 49
95 100 95 3.04 4.9 00000011 10000010 32320 12:30: 50
96 100 95 3. 04 4.9 00000011 10000010 32330 12:30:50
95 100 95 3. 04 4.9 00000011 10000010 32340 12:30:50
95 100 95 4.00 4.9 00000011 10000010 32350 12:30:51
95 100 95 4.00 4.9 00000011 10000010 32360 12:30: 51
97 100 95 4.00 4.9 00000011 10000010 32370 12:30: 51
95 100 95 4.00 4.9 00000011 10000010 32380 12: 30: 52
95 100 95 4. 00 4.9 00000011 10000010 32390 12:30:52
95 100 95 4. 00 4.9 00000011 10000010 32400 12:30:53
96 100 95 4.00 4.9 00000011 10000010 32410 12:30:53
95 100 95 4.00 4.9 00000011 10000010 32420 12: 30: 54
96 100 95 4.00 4.9 00000011 10000010 32430 12: 30: 54
96 100 95 4.00 4.9 00000011 10000010 32440 12: 30: 54
96 100 95 4.00 4.9 00000011 10000010 32450 12:30:55
96 100 95 4.00 4.9 00000011 10000010 32460 12:30:55
95 100 95 4.00 4.9 00000011 10000010 32470 12:30:55
96 100 95 4.00 4.9 00000011 10000010 32480 12: 30: 56
95 100 95 4.00 4.9 00000011 10000010 32490 12: 30: 56
95 100 95 4.00 4.9 00000011 10000010 32500 12: 30: 56
96 100 95 4.00 4.9 00000011 10000010 32510 12:30:57
95 100 95 4.00 4.9 00000011 10000010 32520 12:30:57
96 100 95 4.00 4.9 00000011 10000010 32530 12: 30:58
95 100 95 4.00 4.9 00000011 10000010 32540 12: 30: 58
95 100 95 4.00 4.9 00000011 10000010 32550 12: 30: 58
95 100 95 4.00 4.9 00000011 10000010 32560 12: 30: 59
96 100 95 ligi 4.9 00000011 10000010 32570 12:30:59
96 100 95 0. 00 4.9 00000011 10000[kiO0 32580 12:30:59
Kont akt er ski f t 00000011 10000k8H0 32590 12:31:00
96 100 95 0. 00 3.3 00000011 100000 32595 12:31: 00
Kont akt er ski ft 00000011 10000220 32600 12:31: 00
96 100 95 0. 00 2.5 00000011 10000100 32605 12:31:01
96 100 95 0. 00 1.9 00000011 10000100 32615 12:31:01
96 100 95 0. 00 1.5 00000011 10000100 32625 12:31:01
95 100 95 0. 00 1.1 00000011 10000100 32635 12:31:02
94 100 95 0. 00 0.8 00000011 10000100 32645 12:31:02
92 100 95 0. 00 0.6 00000011 10000100 32655 12:31: 02
91 100 95 0. 00 0.4 00000011 10000100 32665 12:31:03
87 100 95 0. 00 0.2 00000011 10000100 32675 12:31:03
81 100 95 0. 00 0.4 00000011 10000100 32685 12:31:04
81 100 95 0. 00 0.2 00000011 10000100 32695 12: 31: 04
78 100 95 0. 00 0.1 00000011 10000100 32705 12: 31: 05

4

Magnetskinnebremse = bremsehandtag i farebremsestiling
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75
71
66

100
100
100

Kont akt er ski ft

ATC-FEJL :

St op

63
58
56
52
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38
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33
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26
22
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195
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31
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Bilag 2

Signalopstilling m.v. ved overker sel 254 (baner med stragkningshastig-
hed 80-100 km/t).

Vej

Uordenssignal. Slukker nar
mas 30 m ? overkorslen er sikret.

950 m
Overkgrselssignal. Fast gult lys nar
overkarslen ikke er sikret. Blinkende
? hvidt lys nar overkerslen er sikret.
250 m
I Mzerke 11.5 - pilmaerke. Herfra skal
< overkgrselssignalet kunne ses - vise
| overkerslen sikret.
100 m

Tandested. Overkerslen aktiveres
ved togets passage.

tegningen er ikke malfast
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Togets placering hastighed m.v.

— 32840
Tog 4644 -
168,5m
16 sek
ca270 m
20 sek
Ovk. 254 32670
ca90m
4 sek
32580
53m | evt. reaktionstid
max !
2 sek :
— Y 32530

tegningen er ikke malfast
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