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Alvorlig faresituation i Vra 13.11.1999

Denne undersegelsesrapport' er baseret pa materiale modtaget fra Banesty-
relsen 10.07.2002. Detaljerede oplysninger skal findes i dette materiale.

Efter gennemgang af Banestyrelsens undersogelsesmateriale fra 2002 og
evaluering af de deri tilgeengelige data vedrerende nedenstdende sikker-
hedsmeessige haendelse, er Jernbanetilsynet naet til den konklusion, at yder-
ligere undersogelser ikke vil lede til andre rekommandationer af forebyggel-
sesmassig karakter, eller vil afdekke yderligere forhold af vasentlig betyd-
ning for jernbanesikkerheden end de heri anforte.

1 Haendelse og undersggelser

1.1 Heendelse

Den 13.11.1999 kl. ca. 20.10 passerede arbejdskeretaj 220 U-signal B 1 Vrd 1
stilling ’stop” og kerte ud péd det enkeltsporede banestykke mellem Vré og
Bronderslev, hvor IC 153 samtidig befandt sig pa vej mod Vra. Tog 153 blev
bragt til standsning gennem radioopkald fra RFC Aalborg og arbejdskereto-
jet blev farebremset og standset, da bdde forer og chauffer opdagede at U-
signalet viste ’stop”. Tog og arbejdskeretej holdt stille ca. 300 meter fra hin-
anden.

1.2 Undersogelser

Det fremgar af Banestyrelsens undersggelsesmateriale[sexi, at ’arbejdskere-
taj 2207, der skulle transporteres til var oprangeret siledes:

svejseanha@nger (forrest) — Ks-vogn - arbejdskeretej 220 - arbejdskereto;j
168 - svejseanhanger 125 a.

Begge arbejdskeretgjer (nr. 220 hhv. nr. 168) var "arbejdende”. Chaufferen
opholdt sig i og betjente det forreste arbejdskeretoj (nr. 220); foreren befandt
sig 1 arbejdskeretoj nr. 168. Det er ikke oplyst om han betjente dette.

Arbejdskeretej 220 fik indkersel med hej hastighed til spor 2 1 Vra. Da kere-
tojet var standset efter passage af U-signalet forsogte foreren at fa fat 1
(R)FC Aalborg. Arbejdskeretojet returnerede — efter forgaeves forseg pa at fa
kontakt med FC - pa det signal "ker” til spor 1, der var frembragt i I-signalet
af AS-systemet.

FC-lederen forsegte at kontakte foreren af arbejdskeretojet via mobiltelefon;
det lykkedes ikke, idet det oplyste mobiltelefonnummer var forkert!

1Unders;zcgelsen er udfert med hjemmel i Lov om Jernbanesikkerhed § 4 samt Bekendtgerelse om undersoagelse af sikkerhedsmaessige
handelser pa jernbane
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Chaufferen har forklaret at han regnede med, at nér der var “ker med hgj ha-
stighed” 1 I-signalet var der ogsa udkersel. Foreren har endvidere oplyst at
gaeldende LA ikke var medbragt (men TIB).

Endvidere fremgar (bl.a.) at

— Kommunikation mellem RFC Aalborg og arbejdskeretajer normalt fore-
gér via mobil telefon

— At togtidsskriveren Aalborg — Frederikshavn er frakoblet
— Streekningshastigheden er 120 km/t
— Alle bremser pa arbejdskeretgjet var indkoblet og virksomme

— At det er konstateret at signalsynligheden pa I-, PU- og U-signaler over-
holder geeldende bestemmelser

— Trafikvagten ved sit mede med chauffer og forer 1 Aalborg samme aften
vurderede, at ingen af dem var pavirket af alkohol eller andre rusmidler.

Der mangler bl.a. oplysning om

— Resultat af overhoring af chaufferen i SR
— Signalkommissionsprotokoller.
Konklusion

Banestyrelsen konkluderer at faresituationen opstod fordi arbejdskeretojet
afgik fra Vrd uden afgangstilladelse (hvilket er 1 strid med SR § 13 pkt. 1),
idet chaufferen misopfattede og foreren ikke sa signalgivningen i I-signalet
og begge oversé signal forbikersel forbudt” i PU-signalet. Banestyrelsen
vurderer endvidere at personalet pd arbejdskeretgjet kan have folt sig presset
til at kere ulovligt (skubbende to keretajer foran arbejdskeretojet), samt at
disse to keretejer kan have generet udsynet til signalerne.

Banestyrelsen anforer direkte overtraedelse af SR § 2 pkt. 5.4, SR § 13 pkt. 1,
SR § 63 pkt. 1.1.1, SR § 71 pkt. 1.3 og ordreseriesamlingens ordre O pkt.
2.12.4.

Jernbanetilsynet kan endvidere konkludere, at foreren — der havde ansvaret
for arbejdskeretajets korsel - vanskeligt kan have deltaget i signalobservati-
onen, eftersom han var placeret i det bageste af de to arbejdende koretojer.
Rekommandationer

Henstilling 1:

Det er vaerd at bemerke at det formentlig 1 hoj grad var FC-lederens reaktion
og hurtige opkald til toget via streekningsradioen, der afveergede en kollisi-
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on, samt at dette naeppe kunne vere opnaet hvis kommunikationen til toget
ligesom til arbejdskeretojet havde varet baseret pd mobiltelefonerpsek2).

Det ma vurderes, at FC-lederne ikke har tilstraekkelige og tilstraekkeligt sikre
midler til sikkerhedsmeassig kommunikation til rddighed nar nogle tog og
arbejdskeretojer kun anvender mobiltelefon.

Pé den baggrund henstilles at Banestyrelsen indferer krav om virksom
streekningsradio ogsé i arbejdskeretejer, samt at der udarbejdes retningslinier
for kersel (omfang) nér streekningsradiosystemet ikke fungerer.

Henstilling 2:

Endvidere henstilles at Banestyrelsen gennemgar samtlige hen ved 150 sig-
nalforbikersler og andre indberettede haendelser med arbejdskeretojer fra og
med 1997, med henblik pé at fastsld i hvor mange tilfeelde oprangeringen har
vaeret forkert.

Henstilling 3:

Pé baggrund af undersogelserne har Banestyrelsens undersegelsesleder fore-
sléet at personaleregistreringssystemet a&ndres, sdledes at forlgbet af en med-
arbejders uddannelse / efteruddannelse i sikkerhedstjeneste umiddelbart

fremgar af systemet (dvs. sdledes at ”gamle” data ikke leengere overskrives).

Jernbanetilsynet henstiller pa den baggrund at Banestyrelsens personaleregi-
streringssystem andres séledes at historik for den enkelte medarbejders sik-
kerhedsrelaterede uddannelser, tjenestesteder og haendelser bevares.

Henstilling 4:

Det fremgér, at togtidsskriveren var udkoblet pé tidspunktet for heendelsen.
Da togtidsskriveren i denne type fjernstyringscentral (RCTC) yder et vee-
sentligt bidrag til FC-lederens vurdering af den sikkerhedsmassige situation,
henstilles at Banestyrelsen sikrer driften af togtidsskrivere — evt. i en anden
udformning end den hidtil anvendte - i denne type fjernstyringscentraler.
Henstilling 5:

Banestyrelsen skal vurdere behovet hhv. mulighederne for at anvende flere

arbejdende arbejdskeretajer sammenkoblet, herunder de betjeningsmaessige
og sikkerhedsmeassige aspekter.

Jernbanetilsynet 09.09.2002

John Krouel
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