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1 Oversigt
11 Sammenfatning
111 Haandelse

Onsdag den 26.05.1999 foretages mal erarbejde pa broen, der gar fra Skovve
jentil Fiskerive i Arhus. Arbgjdet sker fraen lift, der er udstyret med en
kurv. Udover personaet (2 mand) frafirmaet - VSB Industri og stdlmontage
- der udferte arbejdet, var der en banevagt fra Banestyrel sen.

Klokken ca. 11.04 er tog 3521 under indkersel til @stbanetorvet. Toget
rammer kurven, hvori der befinder sig en maler fra ovennaevnte firma

1.1.2 Skader

Maleren blev slynget ud af kurven og 4 meter ned i skaarverne. Ved faldet
padrog han sig lassioner i hovedet og braskket handled.

113 Under sggel sesresultat

Undersagel serne har afdaekket, at Banestyrel sens instruktioner - herunder
instruktionen til den ansvarlige Banestyrel semedarbejder pa stedet - er uklare
og utilstrakkelige.

Se afsnit 5.
114 Anbefalinger

1. Jernbanetilsynet henstiller, at Banestyrelsen sgrger for at den saalige
instruktion - som skal foreligge, i hvert enkelt tilfadde - forefindes, inden
en opgave pabegyndes.

2. Jernbanetilsynet henstiller, at Banestyrelsen reviderer bestemmel serne for
brug af forskellige former for hjadpemidler og vaaktg], herunder brug af
lift.

3. Jernbanetilsynet henstiller at uddannelseskrav til banevagt/vagtmand
formaliseres og ikke kun fremgar af en instruks (bilag 1).

4. Jernbanetilsynet anbefaler, at ansatte i Banestyrelsen - blandt andet
Fc-ledere og stationsbestyrer - via uddannelse far indsigt og forstael se
for, hvad sikkerhedsfunktionerne banevagt/vagtmand betyder og indehol-
der.

5. Jernbanetilsynet henstiller, at Banestyrelsen straks opfylder dei “Hvalsg”
rapporten givne anbefalinger. Grunden til denne parallel er, at ligesom
ved Hval sgulykken er her tale om en vis forsammelighed hvad instruk-
tion fraledelsen angar.
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1.2

1.3

Se endvidere afsnit 6.

Formal

Undersagel serne har alene haft til hensigt at klarlaegge arsager og haandel ses-
forlgb med henblik pa at frembringe information, der kan anvendes il
forebyggelsei fremtiden.

Det har ikke vaaret formaet med undersagel serne at placere ansvaret eller
tage stilling til eventuelle strafferetslige spargsmal.

Undersagel serne er gennemfart og rapporten udformet i overensstemmelse
med disse principper.

Under sggelse

Undersagel serne er udfert af Jernbanetilsynet i henhold til Lov om Jernbane-
sikkerhed § 4.

Denne rapport bygger blandt andet pa Banestyrel sens undersagel ser.
Jernbanetil synets undersagel ser er foretaget af falgende:
Undersagel sesleder: Dan Skjoldstrup

Naavaaende rapport er frigivet af Jernbanetilsynet, den 04.04.2000
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2.1

2.2

2.3

24

2.5
251

2.6

Faktiske informationer

Historie

Den bro der blev arbejdet pa er get af Arhus Havn. Det er dem der har
planlagt og bestilt arbejdet.

| forbindelse med arbejdet blev der bestilt en banevagt hos Banestyrel sen.
Den 26.05.1999 mader banevagten sammen med 2 mand fra firmaet VSB
klokken 08.00. Sammen aftaler de dagens forlgb. En mand skal arbejde oppe
pa broen, den anden skal arbejde fra en personlift.

Klokken ca. 11.04 bliver liften pakert af tog 3521. Personen i kurven bliver
slynget ud.

Per sonskader

Personen i liften fik laesioner i hovedet og brud pa hgjre handled.
Skader pa materiel

Tog 3521

Der var hul i frontens gverste venstre hjagrne (Set i kareretningen).
Der var gra maling pa taget og togets venstre side.

@vrige skader

Skader paliften er ikke oplyst. Undersgges af Arbejdstilsynet.

Per sonoplysninger

Direkte involveret sikkerhedspersonale

Banevagt:

Alder: 65

Uddannel se: Banehandvaeker

Efteruddannet i sikkerhed (EUSR): Sidst efteruddannet i sikkerhed i 1996
M aterieloplysninger

Tog 3521 bestod af:

MR/MRD 4091/4291 togsad, ejet af DSB
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2.7 Oplysninger om sporforhold
Straskningen er enkeltsporet.

2.8 Oplysninger om trafikstyringsforhold
Strakningen er fjernstyret og styres fra FC-@st'.
Regler og instruktion:
1. Sikkerhedsreglement af 1975, herefter betegnet SR
2. Ordresamling serie O, herefter betegnet Ordre O
3. Generd instruks for banevagt/vagtpost i DVV (Bilag 1)
4. Sikkerhedsregler for arbejder mod spor i drift
5. Medarbejderhandbog “Pas pa dig selv”

281 Ad. 1SR 88621

“Nar et spor eller sporstykke bliver ufarbart pa grund af sporetstilstand eller
arbejder i eller ved sporet, skal det spaares.”

2.8.2 Ad. 2 uddrag af OrdreO. §24,2.3.60g91.7.2

2821 Ordre O: 2.3.6 Definition af arbejder

“Forholdsreglerne under udfarelse af arbejder i og ved sporet afhaenger af karakteren af det
arbejde, der udfares.

Arbejdstyperne defineres som falger:

Betegnelse Typisk antal medarb. Art af verktgj

Tilsynsarbejde 1-3 Lettere handveerktej
og méleverktgj

Mindre arbejder 3-15 Handveerktgj og mindre
motoriseret sporveerktgj

Starre arbejder og  3-100 Troljer og andre
maskinelt arbejde arbejdskaretgjer
2.8.2.2 Ordre O: 2.4. Sikkerhedsbestemmelser for enkeltspor

2.4.2 Mindre arbejder

“Arbejdet skal fortrinsvis udfares i sporsperring.

1 Arhus kommandopost.
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Hvis arbejdet udfgres uden sporsparring, nedszttes hastigheden i arbejdsti-
den til 140 km/h eller derunder alt efter karakteren at det arbejde, der
udfares, og der udstilles vagtpost i hver ende at arbejdsstedet. VVagtposterne
udsigtslengder skal svare til tabellen afsnit 2.3.4.”

2.8.2.3 Ordre O: 1.7.2 Banevagt

“Under entreprengrers arbejde i naarheden af spor kan der etableres banevagt
pa stedet.

Banevagten har til opgave at:

kontrollere faardsel og ophold pa banen
- dfgive advarselssignaler far tog passerer arbejdsstedet
- kontrollere, at fritrumsprofilet* overholdes

- fare tilsyn med banelegemet under udgravninger og opfyldninger i naerhe-
den af sporet

- Kontrollere, at reglerne om arbegjde i naarheden af kard edningsanlaey
respekteres.

Banevagten maikke palamgyges eller pdtage sig opgaver, der er uforenelige
med de naav/nte opgaver

Banevagtens henstillinger og pabud skal uden teven efterkommes.

Banevagten er foruden sikkerhedsvesten udstyret med signalsirene og de
nedvendige mél eredskaber.

Til banevagt bar fortrinsvis anvendes tjenestemaand, men det er tilladt at
anvende jernbanearbejdere, der har modtaget saarlig instruktion om de i hvert
enkelt tilfad de foreliggende opgaver.

Banevagten skal far arbejdet pabegyndes veare instrueret af banei ngenier-
straskningens ledel se.

V agtperioden ma kontinuerlig ikke overstige 1 time. Der kan herefter
indlaegges pauser, andet arbejde, eller at der i forbindelse med entreprengrar-
bejdet er planlagt afbrydelser, hvor arbejdet kan forega uden banevagt.”

2.9 Kommunikation

Banevagten kommunikerer med FC-lederen via en mobiltelefon.

L okomotivfarerne kommunikerer via strakningsradio med FC @st.

2 Neermere defineret omrade indenfor hvilket intet ma befinde sig, nar der kommer tog.

7
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2.10 Registreringer

Samtaler via strakningsradio bandesi FC @st. | forbindelse med denne
hae1§else er der lavet en udskrift af bandet med lokomotivfererens opkald til
FC Arhus.
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31

311

312

3.2

321

322

Undersggelser

M aterieltekniske under sagel ser
MR togsadtet

Det er ikke fundet ngdvendigt at undersage togsadtet i forbindelse med
haendel sen.

Liften

Liften undersages af Arbejdstilsynet

Afharinger

Foretaget af Trafikregion Nordjylland den 26.05.1999

FC-leder |

“FC leder forklarer, at hun tiltraader kl. 06.20 som FC leder i FC Jst.

Banevagten ringer farste gang for kl. 8 ogfortadler at der skal arbejdes med
lift for malerarbede ved gangbroen pa @stbanetorvet.

FC-leder sparger om der skal etableres sporspaaring. Vagtmanden forklarer,
at liften er sporfri, at han har kereplanen og at de passer pasig selv.

Vagtmanden oplyser mobil tIf. nr. og det aftales, at han skal underettes ved
ekstrakarsel.

FC-leder fratraeder kl 9.30, da hun skal undervise en transportdisponent

Overlevering af ovennaevntetil ny FC leder sker mundtligt. Vagtmandens
navn og tIf. nr. overleveres skriftligt.”

FC-leder Il

“FC-leder tiltraeder kl. 9.30. Overlevering at arbejdet med maling af bro pa
@stbanetorvet sker mundtligt. Vagtmandens navn og tIf. nr. overleveres
skriftligt.

FC-leder taler ikke med vagtmanden inden pakarslen sker.

Meldingen kommer KkI. 11.04 fralokomotivfareren tog 3521, som fortadler.
at han har pakert en mand som haanger i en lift.

FC-lederen ringer 112, andre i RFC Arhus hjedper med at underrette TFC,
Trafikregion Nordjylland skaffer erstatningsbefordring mv.

9
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323

Herefter ringer FC-lederen til vagtmanden, som fortadler, at han ogsa har
ringet til 112. Han fortadler, at han havde bedt liften fjerne sig”.

Banevagt

Efterfalgende uddrag af den tjenstlige afhering af banevagten. Foretaget af
Infrastrukturstraskning Arhus den 31.05.1999:

“Montagefirmaet, som han skulle st& banevagt for, mader pé arbejdsstedet

kl. ca. 8.00 - De magder med 2 mand. 1 mand skal arbejde oppe pa broen og
den anden skal arbejde fra personlift med maling af broen. Banevagten og de
to framontagefirmaer aftaler dagens forlgb.

Banevagten ringer efterfalgende til FC, hvor han bliver spurgt om der er
behov for sporspaaringer, hvilket han siger ngj til. Han siger, at han vil ringe
FC op, hvis der mod forventning skal etableres sporspaaring. Desuden var
det aftalt, at FC skulle ringe til banevagten, hvis der skulle komme et saatog
(et tog udenfor kareplanen).

Ca. kl. 9.15 gér alletil frokost og i den anledning traskkes personliften ud af
profilet og her konstaterer banevagten, at udskuddet pa liftarmen ryster og
kerer meget langsomt tilbage. Den havde indtil dafungeret upaklageligt.
Personen fra montagefirmaet og banevagten aftaler falgende:

- Motorentil liften startesinden frokost og skal efterfalgende karer under
malerarbejdet, hvilket den ogsa ger helt frem til uhel dstidspunktet. Nar
motoren startes, forventes det, at akkumulatoren bliver opladet

- Hvisikke der sker en forbedring af liftens funktion, vil banevagten kraeve
service paliften inden genoptagel se af malerarbej det.

Efter frokost fungerer liften tilsyneladende tilfredsstillende, si arbejdet
genoptages

Kl. 11.00 advarer banevagten montagefirmaets mand om. at der kommer tog
kl. ca. 11.04 og at han derfor skal traskke liften ud af profilet. Personen der
betjener liften, reagerer omgaende Han pabegynder indtragkning af liftarmen
og drejer efterfal cT)ende liften. Den naavnte procedure var gennemfart mange
gange i perioden fraden 19/5-26/5.

Efter at banevagten har bedt personen fra montagefirmaet om at fjerne liften,
gar han efterfglgende hen for at tale med en murer, der arbejder pa broens
fundament. Banevagten sperger, om han skal foretage yderligere reparationer
pa broen. Mureren befinder sig p& davagrende tidspunkt udenfor banens areal
I en afstand af ca. 6 m fraliftens placering.

Efterfaglgende vender banevagten tilbage til personliften, der mod forvent-
ning ikke er profilfri, datoget kort tid efter passerede arbejdsstedet. Bane-
vagten kan ikke sige, hvor lang tid han stod ved liften, fer toget passerede
arbejdsstedet.

Toget rammer liftens ene hjarne og liften drejer med i togets kereretning,
hvorefter manden i liften slynges ud af kurven. Banevagten udtal er pa
forespargsel, at personen i liften ikke havde faldsikringsudstyr pa.

10



Jernbanetilsynet

7&?; Maler ramt af tog ved @stbanetorvet 26.05.1999

324

Banevagten udtaler at vejrforholdene var fine med hgj solskin og at der var
gode udsigtforhold, han skenner at udsigtslaangderne var ca. 350 m.

Banevagten:

husker ikke hvornédr han sidst har vaaet til efteruddannelsei sikkerheds-
reglementet

udtaler at han havde faglgende udstyr og papirer med:
kortslutningstropper (1&i bilen ca. 25 m fra arbejdsstedet)
Generel instruks for banevagt/vagtpost

LLommebogen ‘ Pas padig selv”

kareplan

mobiltelefon

telefonliste med de vigtigste telefonnr.

udtaler at entreprengren indtil uheldstidspunktet havde fulgt alle anvisnin-
ger.”

Bemax kninger til afheringerne

FC-lederne kalder banevagten for vagtmand.

11
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4.1

4.2

421

Analyse

Sikkerhedsuddannelse

| Banestyrelsens materiale - vedragrende undersggel sen af denne haandel se -
star blandt andet:

“Nar fremmede entreprengrer arbejder i narheden af spor udsadtes en
banevagt, der er Banestyrel sens reprassentant, som skal sikre togdriften. Som
banevagt kan anvendes tjenestemaand og jernbanearbejdere, der har modtaget
saalig instruktion fraledelsen”.

Herefter konkluderer Banestyrelsen:

“Der er atsaikke krav om, at banevagter har sikkerhedsuddannelse”.

Dette stemmer ikke overens med Generel instruks for banevagt/vagtpost i
DVV, der blandt andet anferer:

“Som banevagt

- er duuddanneti SR

- er du uddannet i Fl [Fernbane-instruks]

- har du kendskab til ordre 0 og ATC”

Angaende spaaring af spor pa stationer henviser Ordre O til SR. Hvorledes
sikrer man, at en ikke sikkerhedsuddannet kender bestemmelsernei SR 8 86
stk. 2.1 ( se pkt. 2.8.1).

Der er saledes uoverensstemmelse mellem den generelle instruktion, Ordre O
og det Banestyrelsen oplyser som vaaende gaddende.

P.S. Den her aktuelle banevagt er uddannet i SR.
Overvejelser
Instruktion

Banevagten oplyste ved afhgringen, at han har medbragt blandt andet
Generel instruks for banevagt/vagtpost i DVV. | denne star blandt andet:

“Du forlader under ingen omstaandigheder din vagt uden ferst at have bragt
entreprengrens folk ud af sporet og givet dem besked om, at blive der til du
er tilbage”.

Dette star under punktet vagtpost og ikke under det, som han var bestilt til at
vage, banevagt.

12
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4.2.2

4.2.3

Det ser ud til at Banevagten forlader maleren uden at sikre sig at liften er ude
af profilet. Ikke dermed sagt at vi antager at banevagten bevidst forlader
maleren fordi han ikke var udstedt som vagtpost. Det af dakker blot en af
manglerne ved denne instruktion. Uden en forudgaende instruktion omkring
det aktuelle arbejde er instruktionen vaardil@s. Hvordan sikres at en banevagt
laeser hvad gadder for en vagtpost, hvis det er det der anskes?

Banevagt ikke vagtpost.

Af citatet under pkt. 4.1 kan det hermed udlasgges saledes. at man har udsat
entil at sikre togdriften ikke maleren.

Planlaggningen af arbejdet.

Man burde allerede i planlaggningsfasen - og senest efter arbejdet er
pabegyndt - havde vaaret opmaaksom p3, at her skulle arbejdes indenfor
profil. Et arbejde der kraever sporspaaring eller 2 vagtposter. Specielt i dette
tilfadde hvor der arbgjdes fraen lift - der ikke altid kan forventes at kunne
fjernes med kort varsel - er det nadvendigt at der arbejdesi en sporspaaring.

Det forhold, at en lift ikke altid kan forventes at fungere, er der ingen der har
forholdt sig til i planlaggningsfasen.

Det fremgar ikke af materialet om Banestyrelsens ledelse har givet banevag-
ten anden instruktion - end den generelle instruktion - forud for arbejdet.

(bilag 1).
Ser man paordre O’s“ Definition af arbejder” (se pkt. 2.8.1) er det svaat at

finde et sted at placere det her aktuelle arbejde, og dermed ogsa hvilke
forholdsregler der skal tages forud for arbejdets ivaarksadtel se.

13
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5.1

511

Konklusion

Ligesom ved Hvalsg-ulykken i 1997 - hvor 2 banearbejdere blev dradbt - er
her tale om mangelfuld/udel adt instruktion og planlaegning. Arbejdsopgaven
har ikke vaaet klart defineret pa forhand og den skriftlige instruktion - blandt
andet viaOrdre O - er ikke tilstragkkelig.

Jernbanetilsynet ma konstatere, at patrods af anbefaling herfra (Hval sg-
ulykken 13.05.1997) er instruktionen stadig ikke aandret.

Det fremgar af Ordre O at: “ Banevagten skal far arbejdet pabegyndes vaae
instrueret af baneingeniarstraskningens ledelse”. Safremt det antages opfyldt
med “ Generel instruks for banevagt/vagtpost i DVV”, er det ikke tilstrakke-
ligt. Instruksen er foraddet - Generel instruks for banevagt/vagtpost i DVV er
ikke tilpasset det forhold at Banestyrelsen og DSB nu er to selvstaendige
virksomheder samtidig er den som navnet antyder generel og ikke mentet pa
den aktuelle opgave.

Der er tvivl om uddannel seskrav og brug af betegnel serne banevagt og
vagtmand.

Det kan endvidere konkluderes at Ordre O er foraddet og utilstragkkelig
blandt andet i forhold til det stigende antal arbejder der udfares af entrepre-
ngrer uden for Banestyrelsen. De kommer ofte med nye typer vaarktgj og
maskiner. Det kraever at regelvaak og banevagter hele tiden er gjour med
hvilke forholdsregler der skal tages.

Endvidere er Ordre O ikkettilrettet det faktiske forhold, at Banestyrelsen og
DSB nu er to selvstaendige virksomheder.

Paviste fejl og mangler

Fejl og mangler der kan have sammenhaang med ulykken

1. Banevagten meldtetil FC-lederen at der ikke var behov for sporspaaring.
Efterfalgende tillod han, at maleren placerede liften inden for
fritrumsprofilet.

2. SR 8§86 stk. 2.1 om spaaring af spor er overtradt (se pkt. 2.8.1).

3. Banestyrelsen har - i den til Banevagten udleverede instruktion - ikke
forholdt sig til, at en lift ikke altid kan paregnes at kunne fjernes med kort
varsel.

4. Banevagten havde ikke modtaget den fornadne instruktion forud for

arbejdet, herunder at arbejde fra en lift ikke ma forega - indenfor profil -
uden en sporspaaring.

14
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5111

5.2

5. Banestyrelsens instruktionsmateriale er uklart paen del punkter og inde-
holder deciderede fejl. Eksempelvis kan naevnes at henvisningen til at sei
SR angaende spaaring af spor pa stationer skal findes under hovedpunkt
2. “Arbejde pafri bane’.

6. Banevagten forlod sin post inden toget havde passeret uden at have sikret
sig at liften var sporfri.

Banevagt, vagtpost eller vagtmand?

| Banestyrelsens rapport skifter man mellem, at betegne banevagten som
vagtmand og banevagt. Ordre O og Generel instruks for banevagt/vagtpost i
DVV beskriver en vagtpost. Af radiobandafskriftet og afharingerne af FC-le-
derne fremgar det, at FC-lederne betegner banevagten som en vagtmand.

Det ser ud til at der er forskellige opfattelser i Banestyrelsen om betegnel-
serne vagtmand og banevagt. Instruktionerne beskriver en banevagt og en
vagtpost. Der star ikke noget om vagtmand. Muligvis antager nogle fejl-
agtigt, at det er samme funktion.

Konklusion

Undersagel serne har afdaekket, at det har vaaret uklart hvilke bestemmel ser
der har vazret gaddende, hvilket forudgaende planlasgningsarbejde der har
vaget udfert, samt hvilken rolle banevagten har haft.

Ligeledes kan det af undersggel serne konkluderes, at ingen har forholdt sig
til det faktum at en lift - der rager ind i “profilet” - ikke kan forventes at
kunne fjernes med kort varsel.

Banestyrelsens instruktioner - herunder instruktionen til den ansvarlige
Banestyrelsemedarbejder pa stedet - er uklare og utilstragkkelige.
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B

Sikkerhedsmeaessige anbefalinger

Nér der arbejdesi eller ved spor er det af stor betydning at reglerne pa
omradet er klare og utvetydige, ligesom instruktion og uddannelse skal vaae
i orden. Dette for at den person der har ansvaret - for andres sikkerhed og for
materiel - kan forvalte sikkerheden pa betrykkende vis.

Undersggel serne har afslgret en raskke forhold, der er medvirkende til at
svackke sikkerheden pa omradet. Resultatet af undersagel serne giver anled-
ning til felgende:

1. Jernbanetilsynet henstiller, at Banestyrelsen sgrger for at den ssalige
instruktion - som skal foreliggei hvert enkelt tilfadde - forefindes, inden
en opgave pabegyndes.

2. Jernbanetilsynet henstiller, at Banestyrelsen reviderer bestemmel serne for
brug af forskellige former for hjadpemidler og vaaktg], herunder brug af
lift.

3. Jernbanetilsynet henstiller at uddannelseskrav til banevagt/vagtmand
formaliseres og ikke kun fremgar af en instruks (bilag 1).

4. Jernbanetilsynet anbefaler, at ansatte i Banestyrelsen - blandt andet
Fc-ledere og stationsbestyrere - via (efter)uddannel se far indsigt og
forstaelse for, hvad sikkerhedsfunktionerne banevagt/vagtmand
(vagtpost) betyder og indeholder.

5. Jernbanetilsynet henstiller, at Banestyrelsen straks opfylder dei “Hvalsg’
rapporten givne anbefalinger®

Banestyrelsensregler til eget og andres personale om sikkerhed for tog og medarbejdere ved
arbejder i og ved spor skal gennemgas med henblik pa at sikre at reglerne er tilstraskkelige
samt at de haanger sammen.

Desuden skal uddannelse og instruktion af sdvel Banestyrelsens eget som andres personale
gennemgas og bearbejdes med henblik pé at opna klarhed og entydighed.

Sikkerhedsplanen - og instruktionen herom - bar amdres sdledes at der for alle arbejder i og
ved spor skal udarbejdes en sikkerhedsplan der udger det sikkerhedsmaessige grundlag for
sikring af hvert enkelt arbejdei spor - savel i forhold til toggang som personer pa arbejdsste
det.
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7 Bilag 1

Generel instruks for banevagt/vagtpost i .
DVV . ‘ernbanetilsynet iﬁ

mdgaeT

Du er underlagt folgende regelszt: Bilag:y | Sagnr Doknr:

- Ordre O st 8 \‘_}_;M
-SR

-FI

-TIB

Du vil have stor hjzlp af de smd gule hzfier:

- Sikkerhedsregler for arbejder mod spor i drift
- Regler for arbejde i n@rheden af DSB’s trzer
- Fritrumsporfiler

Som banevagt er du ubetinget everste myndighed. Du har ansvaret for sikkerheden i
forbindelse med jernbanedriften - denne kommer i farste razkke.

‘Dit ord er lov!

Du kan/skal gjeblikkeligt stoppe arbejdet, sifremt du finder arbejdet til fare.

Kan du ikke komme overens med entreprencren om arbejdets udforelse, skal du med det
samme tilkalde din nzrmeste overordnede. .

For at alle kan se, at du er svereste myndighed p& pAgzldende arbejde, skal du have en szdig
banevagtsikkerhedsvest pa udover din orange arbejdsbekizdning.

En genstridig entreprengr skal om nedvendigt i sidste instans bortvises fra DSB’s omrade.

Som banevagt

-erdu uddannet i SR

- er du nddannet i FI

- har du kendskab til ordre O og ATC

Som banevagt skal du inden arbejdsopstat og inden I gir ind pi DSB’s omride informere
entrepreneren om hans arbejdsomride:

- om hvordan du dzkker omridet

- hvor lznge arbejdet stir p4 i dag

- hvordan sporet skal krydses

- hvordan I forholder jer indbyrdes, hvis arbejdsstedet bevager sig

- hvor man gir hen, nir der gives signal om tog

Derefter skal du underrette FC/stationsbestyreren om, hvor I arbejder og hvor lang tid I
arbejder samt om hvordan FC/stationsbestyreren evt. skal forholde sig eller om I passer pi jer
selv. Du skal endvidere oplyse, hvordan han kan kontakte dig.

Denne henvendelse senere p& dagen kontrolleres hos FC/stationsbestyreren.

Som banevagt skal du:

) - om overhovedet muligt forlange, at der inden arbejdet pibegyndes, opsttes hegn mod spor i
drift
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- serge for, at alle entreprensrens folk er ikledt orange arbejdste], nir der arbejdes i og ved
spor uden afsparring

- altid serge for, at du har fiet en fyldestgerende instruktion fra din n@rmeste overordnede

- kontrollere faerdsel og ophold pd banen :

- afgive advarselssignal for tog passerer arbejdsstedet

- kontrollere at fritrumsprofilet overholdes

- fare tilsyn med banelegemet under afgravninger og opfyldninger i nrheden af sporet

- checke at sporet ligger korrekt og at det er frit og farbart fer du kontakter
FC/stationsbestyreren

- kontrollere, at reglerne om arbejde i nzrheden af kareledningsanlag respekteres

- sarge for, at entreprenaren afsparrer huller, evt. opsater lys og rydder op efter sig hver dag

- sprge for, at arbejdsomridet altid efteriades i samme stand som da J kom

- slutte dagen med, at du kontakter FC/stationsbestyreren og fortzller, at nu er I fardige og du
hzver evt. sporsparringer/korestramsafbrydelser m.v.

Som vagtpost dakker du kun et omrdde fra en kerselsretning (teenk pi vekselspordrift).

Du forlader under ingen omsteendigheder din vagt uden farst at have bragt entreprenarens
folk ud af sporet og givet dem besked om, at blive der til du er tilbage,

,Entreprenarhold skal altid folges af banevagten pd og omkring DSB’s omride - HELE
TIDEN,

Vi folger entreprensrholdets arbejdstid om nadvendigt. Din spisepause felger entreprengrens.
For hver times vagtpostperiode i trek, skal du have 15 min pause - husk at overlevere til din
aflaser (eller f2 entreprensrens folk ud af sporet).

Kan arbejdet pd nogen mide fi indflydelse pA sporets beliggenhed, skal du checke dette
lobende.

Kommer der stninger j speret, skal arbejdet stoppes med det samme.

Du vurderer om sporet er farbart, om sporet skal sparres eller om hastigheden skal nedszttes.
Du er ansvarlig for, at der, om nedvendigt, bliver sat arbejde igang til reetablering af sporets
beliggenhed.

Hvis kereledningsanlzgget bergres under en stramafbrydelse, skal du med det samme kontakte
eldriftledelsen.
Koreledningsanlzgget skal altid checkes, for der szttes strom pé anlzgget igen.

Du skal have en telefonliste med alle relevante numre.
Du skal veaere i besiddelse af gazldende LA, evt. sporsparringer/kerestremsafbrydelser.

Szrlige forhold

Pi enkeltsporede baner ber der fortrinsvis arbejdes i sperret spor (sporsparring eller
lokalspeming). Ska! der undtagelsesvis arbejdes uden spzrring skal nedenstiende
udsigtslengder overholdes med evt, fremskudt vagtpost.

Udsigtslzngder
Udsigtstengder i meter ved remningstid pa
kan/t 5 sek 10sek = 20sek 30 sek

140 580 780 1170 1560
120 500 670 1000 1340
J) 100 420 560 840 1120
080 330 450 670 890
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060 250 340 500 670
040 170 230 340 450
Sigtharhed

Hvis sigtbarheden p4 grund af vejrforholdene er nedsat, mi arbejdet kun udferes sifremt det
pigzldende spor er spzrret og sifremt arbejdet kan udferes alene ved ophold i det sparrede
spor.

Vindtrvk
Nir tog i spor/nabospor passerer med en hastighed af

120 km/t s4 hold som minimum en afstand pd 2,5 m
160 km/t si hold som minimum en afstand p2 3,0 m
180 km/t 53 hold som minimum en afstand p& 3,5 m

Sikkerhedsafstand til kereledninger
Sikkerhedsafstand for personer til kareledninger er:

Risitkoafstand (persom m/bundne arme) 1.00 m
Armtillzg 0.75m
Verktgj (rertang 1.5 m) ‘ 1.50m
Sikkerhedsafstanden er sd 3.25m

Sikkerhedsafstanden @ndrer sig hele tiden afthzngig af, hvilket vaerktaj der bruges!

Stilladser og haje jerngenstande skal jordes til returskinne, hvis de er mere end 3 m hgje (over
S0).

Sikkerhedsafstand for kraner og dele deraf skal vare mind 5.0 m til spendingsfarende dele.

Varktaj for banevagt/vagtpost
kortslutningstrop (altid - szt nu et uheld indtreffer)
- vagthorn m/trykur .
- telefon/radio
- herevam
- sikkerhedssko
- orange arbejdstaj
- tommestok
B - hjelm
- evt regntej

Telefonliste:
Alarm

FC

Fagleder
Madestedsleder
Strzkningschef
KAM |
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