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Forord

Set i et globalt perspektiv har Danmark en meget sikker trafik. Et neermere efter-
syn afslarer dog, at vi, i forhold til de europzeiske lande vi normalt sammenligner
os med, indtager en midterplacering. Det er slet ikke tilfredsstillende, nar det
handler om menneskeliv. Derfor satter Transportministeriet nye mal for en bed-
re trafiksikkerhed.

12009 blev der drabt vaesentlig feerre i trafikken end i de to foregdende &r. Det er
naturligvis glaedeligt. Jeg synes, det er vigtigt, at denne positive udvikling ikke bli-
ver en enlig svale. Regeringen vil arbejde for at saette nye positive rekorder for an-
tallet af dreebte og tilskadekomne i trafikken. Derfor vil Transportministeriet
styrke indsatsen gennem savel velkendte som nye, innovative metoder, sa vi und-
gar sd mange tragedier som muligt i trafikken. Vores mél er at reducere antallet af
draebte og tilskadekomne yderligere.

I januar 2009 indgik Regeringen sammen med Socialdemokraterne, Dansk Fol-
keparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance en histo-
risk aftale om en gren transportpolitik. Heri indgar en ny pulje til bedre trafiksik-
kerhed med 500 mio. kr. til konkrete trafiksikkerhedsinvesteringer. Puljen skaber
mulighed for at nd nye mélsetninger for trafiksikkerhedsindsatsen, og jeg er sik-
ker pa, vi kan na rigtigt langt i de kommende ar.

Det skal gares med en helhedsorienteret trafiksik-
kerhedsindsats. Samspillet mellem aktererne pa
trafiksikkerhedsomrédet og de forskellige typer af
trafikanter og transportmidler skal understotte
den overordnede malsatning om at nedbringe an-
tallet af drabte og tilskadekomne i trafikken. I
dette opleeg praesenteres nogle af hovedindsats-
omraderne.

Trafiksikkerhed er en stor udfordring. En vigtig
udfordring. En udfordring, der kraever en indsats
fra alle akterer pa omrédet og fra den enkelte tra-
fikant. Flere penge gor det ikke alene. Det handler
ogsa om den enkeltes ansvar i trafikken, og det er
mit mal, at flere danskere bliver bevidste om,
hvordan de skaber en trafiksikker hverdag for sig
selv og for andre.

Foto: Helle Moos

nsportminister
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kampagner. Transportministeriet vil fordele midlerne til de bedste forslag fra de
regionale faerdselssikkerhedsudvalg.

I 2010 skal midlerne ga til kampagner henvendt til motorcyklister og kampagner
mod uopmarksomhed i trafikken. Havarikommissionen for Vejtrafikulykker
(HVU) offentliggjorde den 30. november 2009 sin rapport om motorcykelulyk-
ker. Rapporten vil danne grundlaget for den kommende kampagneindsats.

HVU offentliggjorde den 30. november 2009 en rapport om motorcykelulykker.
Rapporten indeholder dybdegéende analyser af i alt 41 ulykker. P4 denne bag-
grund peger HVU pa en rakke tiltag, der vil kunne forebygge motorcykelulykker,
herunder:

e Kampagneindsatser rettet til henholdsvis motorcyklister med fokus pé hastig-
hed og synlighed og rettet til andre trafikanter med fokus pa eget opmaerk-
somhed i trafikken

o Trafiksikkerhedsinspektion af veje, der benyttes af motorcyklister

e Nye tekniske krav til motorcykler, herunder ABS-bremser og kraftigere kare-
lys

HVU offentliggjorde den 18. december 2009 tvaeranalysen: "Hvorfor sker trafik-
ulykkerne? — Faktorer i 207 trafikulykker undersagt af HVU”. De 207 ulykker vi-
ser en raekke felles traek, hvor de fleste knytter sig til trafikanterne selv - det geel-
der isaer hgj hastighed og utilstreekkelig orientering. Vejen og omgivelserne var en
faktor i hver tredje ulykke, mens fejl og mangler ved keretgjerne havde betydning
i hvert fjerde tilfaelde.

Analysen vil blive brugt i det fremadrettede kampagne- og trafiksikkerhedsarbej-
de, bl.a. i forhold til uopmerksomhed under karsel.

De seks regionale feerdselssikkerhedsudvalg udpegede i juni 2009, pa opfordring
af transportministeren, de fem vigtigste initiativer pa trafiksikkerhedsomradet
pt. Blandt de fokusomrader, der blev fremhavet af udvalgene, var bl.a.: uop-
maerksomhed i trafikken, kampagner rettet til motorcyklister, fokus pa trafikan-
ters brug af ulovlige rusmidler samt den stigende andel af aldre i trafikken.

Efterfolgende blev udvalgenes bidrag inddraget i forligspartiernes forhandlinger
om udmentning af trafiksikkerhedspuljen for 2010, og udvalgenes forslag ud-
gjorde et veerdifuldt bidrag i forhold til de konkrete kampagneindsatser, der blev
besluttet for 2010. P4 den méde sikrede vi, at den omfattende viden hos de, der
sidder med fingeren pé pulsen lokalt, blev udnyttet.



14. | Nye mal for trafiksikkerheden

De seks regionale feerdselssikkerhedsudvalg, der blev oprettet i 2007 i forbindelse
med kommunalreformen, fungerer som omdrejningspunkt for Transportministe-
riets samarbejde med kommunerne og andre nationale, regionale og lokale akta-
rer. I hvert af de seks udvalg deltager reprasentanter for kommuner, politikredse,
den pégezldende region, trafikantorganisationer, Rédet for Sikker Trafik og Vejdi-
rektoratet.

De enkelte udvalgs hjemmesider kan findes pa www.vejsektoren.dk/fsu

De regionale feerdselssikkerhedsudvalg gennemferer lgbende initiativer pa lokalt
og regionalt niveau for at fremme trafiksikkerheden. Udvalgene gennemforer bl.a.
initiativer som:

e Kampagnen "Ka' du se problemet?” som ved hjelp af promillebriller satter
fokus pa spirituskersel, allerede nér de unge tager karekortet

e TFair play i trafikken - Sztter fokus pa den gode trafikant, der viser hensyn i
trafikken. De gode historier i trafikken skal frem i lyset, og kampagnen slutter
med karingen af arets bedste trafikant

e Varebiler - et samarbejde imellem flere udvalg om at fa indfert trafiksikker-
hedspolitik i mindre virksomheder

e Aldre bilister - Tilskud til bilistkurser og temamgder for praktiserende laeger.
Mélgruppen er primeert bilister over 70 ar

e Det arlige arrangement ”Drivers’ Event” pa Sjellandsringen, hvor unge men-
nesker, primert unge mend mellem 18 og 25 ar, far oplysninger om trafiksik-
kerhed pé en speendende made i et miljg, der lokker med bl.a. smarte biler og
motorcykler, stuntshows og konkurrencer, og hvor preemien er et par omgan-
ge pa banen i racerbiler

Transportministeriet ensker at videreudvikle faerdselssikkerhedsudvalgenes op-
lysningsindsats i et gensidigt og nyskabende samarbejde med de gvrige aktgrer i
trafiksikkerhedsarbejdet. Vi skal bruge faerdselssikkerhedsudvalgene til at fa
budskabet om sikker adfeerd i trafikken ud til alle danskere.
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2. En styrket indsats for sikker infra-
struktur

Den méde, vi indretter vores veje og jernbaner pé, har betydning for trafiksik-
kerheden. Infrastrukturen skal veere med til at forebygge ulykker, ndr mennesker
begar fejl i trafikken. Infrastrukturen skal ogsa veere med til at mindske konse-
kvenserne, néar uheldet er ude.

Transportministeriet igangsaetter som del af transportaftalen fra januar 2009

o Konkrete indsatser til at udbedre gra streekninger

o Konkrete indsatser til forebyggelse af spagelsesbilister

o Konkrete indsatser til forebyggelse af hgjresvingsulykker

e Udvidet brug af ITS

e Projekter om anvendelse af teknologi til bedre sikkerhed p& jernbanen

Transportministeriet laegger vaegt pa, at statens veje skal indrettes saledes, at den
enkelte trafikant kan bevaege sig sikkert og trygt i trafikken ved at bruge sin sun-
de fornuft.

Vejudformningen, vejenes omgivelser samt skiltning og afmarkning skal vare
logisk og tydeligt indrettet for pa den méde at forebygge misforstéelser eller for-
virring, der kan lede til ulykker. Statens veje skal vare:

e simple og entydige
e Klare og forstaelige
e synlige og genkendelige

Konsekvenserne i tilfeelde af ulykker skal veere s smé som muligt. Dette kan bl.a.
opnés ved:

¢ at fjerne overfladige faste genstande i vejkanten
o attildeekke grofter og udjaevne skraninger
e at opsatte autovaern, hvor det kan gavne trafiksikkerheden

Disse tiltag kan virke simple, men de er ofte medvirkende til at redde menneske-
liv fordi tiltagene netop retter sig mod konkrete steders uhensigtsmeessige ud-
formning. Transportministeriet laegger vaegt pa, at der sattes ind med de mest
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effektive virkemidler — ogsa selvom de ikke altid er lige opsigtsvaekkende. Trafik-
sikkerhed handler om mere end vejbump og sterekasser.

2.1. Sorte pletter og gra strekninger

Det er vigtigt at gare en indsats, hvor det virkeligt kan maerkes. Derfor prioriterer
Transportministeriet arbejdet med sorte pletter og gra straekninger, som er
streekninger med en hgj ulykkesfrekvens. Gennem et mélrettet arbejde for at go-
re de straekninger og knudepunkter, hvor der sker sarligt mange trafikulykker,
mere sikre, opnas en hgj sikkerhed pa hele vejnettet.

Transportministeriet gennemforer fra 2009 til 2011 en raekke tiltag, der skal
gore gra streekninger mere sikre. I perioden anvendes i alt 65 mio. kr. pa til-
tag som rabatsaneringer, sideudvidelser, etablering af sikkerhedszoner, rum-
leriller og forbedret belysning m.v.

Hvad der skal til for at gore en sort plet eller en gra streekning mere sikker varie-
rer fra sted til sted. I det abne land, hvor mange af de udsatte strackninger pa det
statslige vejnet ligger, er det tit tiltag

' .
svingsbaner og fjernelse af faste gen-

som rumleriller, anleeg af venstre-

stande i vejkanten, der virker mest

effektivt. Andre steder kan forbedret
belysning eller udjaevning af vejkan-
ten veere med til at gge sikkerheden.

I 2010 vil Transportministeriet om-
bygge i alt 8 sorte pletter pa statens
veje med en samlet indsats for 20
mio. kr. Disse ombygninger vurderes
at ville kunne forebygge 3-4 ulykker
og 3-4 personskader om aret.

Disse relativt enkle tiltag er medvir-
kende til at redde liv og sikre, at dan-
skerne kan faerdes sikkert i trafikken,
uanset hvor de bevager sig.

Foto: Vejdirektoratet

Rumleriller er en simpel og effektiv méde at

forhindre soloulykker og medeulykker pd
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2.2. Spggelsesbilisme

Ulykker der involverer spggelsesbilister er ret sjeeldne, men nar uheldet er ude,
resulterer spogelsesbilisme som regel i meget alvorlige ulykker.

Som led i Aftale om en grgn transportpolitik af 29. januar 2009 er der afsat
10 mio. kr. til forebyggelse af spagelsesbilisme.

I de seneste ar er der blevet registreret flere spagelsesbilister end nogensinde for.
Noget tyder dog p4, at de gennemforte tiltag mod spagelsesbilisme begynder at
virke. I 2008 blev der registreret 192 spagelsesbilister, mens antallet af indberet-
ninger om spogelsesbilister i 2009 var 160.

Spogelsesbilisme kan ikke blot fare til meget alvorlige ulykker, men gor ogsé
danskerne utrygge pa motorvejene. Netop derfor har Transportministeriet taget
initiativ til, at der saettes ind med bade traditionelle og innovative tiltag mod
spogelsesbilisme.

Transportministeriet gennemforer i 2009 og 2010 en raekke velkendte savel som
nye tiltag pa motorvejenes til- og frakerselsramper, der skal hjelpe trafikanter til
at kere i den rigtige retning. Tiltagene udferes som forseg, der skal give et bedre
billede af, hvordan vi mest effektivt forebygger spogelsesbilisme. Tiltagene omfat-
ter bl.a.:

e Opseatning af skilte med “den gstrigske hand”
e Rade blinklamper opstillet i vejkanten

¢ Rgade lyssom i vejbanen

e Forbedret kgrebaneafmaerkning

e Forbedret synlighed af skilte ved ramper

e Udarbejdelse af en vejledende pjece om, hvad man ger, hvis man megder en
spogelsesbilist

Transportministeriet deltager i et forskningsprojekt, der skal skabe bedre viden

om spogelsesbilister. Gennem bedre viden om problemet kan vi mélrette indsat-

sen og gare den mere effektivt og velfunderet.
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2.3. Hgjresvingsulykker

CyKklister, der er ofre for hgjresvingsulykker mellem lastbiler og cyklister, er ofte
s medtagede, at ulykken koster dem livet.

Derfor har Transportministeriet
taget initiativ til, at samtlige re-
levante lyskryds pé det statslige
vejnet inden udgangen af 2010
bliver indrettet pa en made, der
forebygger hgjresvingsulykker.
Gennem sikker indretning af in-
; frastrukturen, kan cyklisterne

v A Py .
T iR ﬁ _| gares mere synlige for den tunge
Hajresvingsulykker kan forebygges ved tilba-  trafik.
getrukken stopstreg for motorkeretajer eller
separat lysregulering for cyklister.

Foto: Vejdirektoratet

Mange hgjresvingsulykker kan
ogsé forebygges, hvis lastbilernes farerhuse bliver bedre udformet. Hgjresvings-
ulykker skyldes ofte, at lastbilschauffaren ikke ser den blgde trafikant i situatio-
nen. Bedre direkte udsyn fra lastbiler kan ggre det lettere for lastbilchaufforer at
fa gje pa cyklister og fodgengere i hgjresvingssituationer og pa den made veere
med til at forebygge hgjresvingsulykker. Derfor arbejder Transportministeriet
p4, at der i EU stilles krav til bedre direkte udsyn fra lastbiler. Sidelgbende kan vi
for eksempel ogsd gennem oplysningskampagner informere vognmaend om for-
delene ved at investere i lastbiler med et bedre udsyn.

Meget tyder p4, at indsatsen har baret frugt. I 2008 blev 11 cyklister drabt af en
hgjresvingende lastbil, mens vi i 2009 blot havde en enkelt drabt cyklist som
folge af hojresvingsulykker.

Transportministeriet gennemferer i 2009 og 2010 tiltag i samtlige relevante lys-
kryds pé statsvejene, der skal forebygge hgjresvingsulykker. Der er fire tiltag, der
kan vaere medvirkende til at skabe starre sikkerhed for cyklister i kryds:

e Tilbagetrukken stopstreg for hgjresvingende koretgjer

o Afkortet cykelsti op til kryds

e Separat lysregulering for blade trafikanter og hgjresvingende keretgjer
e Gront lys for cyklister for den evrige trafik
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De fire tiltag sikrer, at cyklisterne bliver mere synlige for den tunge trafik eller ad-
skiller de blgde trafikanter fra den gvrige trafik og pa den méde opstar de farlige
situationer ikke.

Det skal veere mere sikkert at faerdes pa cykel overalt i Danmark. Derfor udsendte
Vejdirektoratet i juni 2007 en folder til samtlige kommuner med gode rad om ind-
retning af kryds med henblik pa forebyggelse af hgjresvingsulykker.
Transportministeriet arbejder for, at der i EU stilles krav til bedre direkte udsyn
fra lastbiler, séledes at chauffererne far bedre mulighed for at se de blgde trafi-
kanter.

2.4. Intelligente transportsystemer (ITS) og trafiksik-
kerhed

Teknologi kan veere et veerdifuldt redskab i indsatsen for en sikker infrastruktur.
Transportministeriet tror pa, at Intelligente transportsystemer (ITS) kan skabe en
mere sikker trafik pa vejene. ITS handler farst og fremmest om bedre fremkomme-
lighed pé vejene, men kan ogsa bidrage til at gare vejene mere sikre at feerdes pé.

Malrettet brug af ITS kan bl.a. via elektroniske informationstavler optimere tra-
fikafviklingen og gare trafikken mere glidende. Med en mere glidende trafik, op-
star der ferre farlige situationer, der kan lede til trafikulykker.

Elektroniske hastighedstavler ggr det muligt at tilpasse hastighedsgraensen til de
aktuelle trafikforhold. Nar der er teet trafik, kan bade trafikafviklingen og trafik-
sikkerheden fremmes ved lavere hastighedsgranser.

Transportministeriet har igangsat en indledende undersogelse, der skal afdeekke
mulighederne for etablering af et digitalt vejnet. Et digitalt vejnet er en digitalise-
ring af vejinfrastrukturen med lagring af informationer om de enkelte vejstrack-
ninger, f.eks. skiltede hastigheder, vejarbejde, vejtype, evt. betalingsgebyrer m.v.
Et digitalt vejnet vil kunne bruges af offentlige myndigheder, forsikringsselska-
ber, transporterhvervene og private GPS-brugere m.fl.

Herudover vil et digitalt vejnet ogsa vaere en forudsatning for anvendelse af ISA i
karetgjer. ISA fortaller, via GPS, foreren af koretgjet, hvad hastighedsgransen er
pa en given straekning, og alarmerer foreren, hvis hastighedsgraensen overskrides.
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Som led i Aftalen om en gron transportpolitik er der etableret en pulje til nye

teknologiske muligheder og afsat 600 mio. kr. til investeringer i ITS i perio-

den 2009-2014. Midlerne i puljen til nye teknologiske muligheder skal bl.a.

anvendes til

o Intelligent trafikstyring pa Helsinggrmotorvejen (75 mio. kr.)

o Intelligent trafikstyring pa Amagermotorvejen (63 mio. kr.)

o Intelligent trafikstyring ved Limfjordstunnellen (50 mio. kr.)

e Udvidelse af ITS-systemerne pa Helsinggrmotorvejen (30 mio. kr.)

o Anvendelse af ITS i forbindelse med kersel i ngdspor pa Hilleradmotorve-
jen, Veerlgse — Skovbrynet (21 mio. kr.)

e Indledende undersggelse af etablering af et digitalt vejnet (20 mio. kr.)

o Etablering af et ITS-udviklingsforum (5 mio. kr.)

o Forseg med GPS-indsamling af realtids trafikinformation (3 mio. kr.)

ITS-projekterne vil med en aktiv, intelligent styring af trafikken pad motorvejene
give mulighed for at reducere de negative effekter og sikre bade bedre fremkom-
melighed og trafiksikkerhed.

Transportministeriet vil teenke trafiksikkerhed ind i de ITS-projekter, der bliver
oprettet som led i udmentningen af pulje til nye teknologiske muligheder. Vi skal
skabe synergi mellem ITS og trafiksikkerhedshensyn, sa den nye teknologi kan
veere med til at gore vejene mere sikre.

2.5. Sikre jernbaner

Sikkerheden pa de danske jernbaner er meget hgj. Til ssmmenligning med vej-
transporten er sikkerheden seks gange hgjere pa jernbanen, end den er pa veje-
ne, opgjort i antal personskader pr. tilbagelagt kilometer.

Transportministeriet yder en lgbende indsats for at holde det hgje sikkerhedsni-
veau pa de danske jernbaner. Kun fa ulykker pa jernbanen involverer passagerer.

Foto: Lars Bahl
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Hovedparten af personulykkerne sker ved pékersel af personer, der befinder sig
pa jernbanearealer eller i overkorsler.

Mellem 2006 og 2008 blev i alt 36 draebt i jernbaneulykker, mens 21 kom al-
vorligt til skade. Blandt de 36 drabte var 22 personer, der uautoriseret be-
fandt sig pa jernbanearealer. Til sammenligning blev 1118 personer draebt i
vejtrafikken i samme periode.

Transportministeriet yder en fokuseret indsats for at forebygge de sjeldne, men
voldsomme ulykker pa jernbanen. Alle tog sdvel som infrastrukturanleg, der
indgar i driften af de danske jernbaner, gennemgér en grundig godkendelsespro-
ces. P4 den made sikres, at togdriften i Danmark har en hgj sikkerhedsstandard.
Transportministeriet godkender ogsa en lobende opdatering af alle sikkerheds-
reglementer og procedurer, som anvendes i den daglige drift i togene.

Desuden vaegter Transportministeriet, at trafikstyringspersonalet lobende ud-
dannes, saledes, at de har den nyeste viden til bade at forebygge ulykker og vere
parate i de sjeldne situationer, hvor der opstar problemer pa banen. Netop der-
for er der gennem aftalen af 22. oktober 2009 afsat 12,5 mio. kr. til en simulator,
der giver lokomotivfererelever og lokomotivferere pa efteruddannelse mulighed
for at traene i sikkerhedskritiske driftssituationer i et realistisk miljg. Den ny tek-
nologi skal samtidig gare den eksisterende praktik og efteruddannelse mere ef-
fektiv. Tilsagnet om indkeb af en simulator er betinget af, at der sker en omleeg-
ning af den eksisterende praktik og efteruddannelse, hvilket skal forhandles med
arbejdsmarkedets parter.

Sikre overkgrsler, hvor banetrafikken og vejtrafikken mgdes, er en hgj prioritet
for Transportministeriet. Nar bilister overser en overkersel, opstér seerligt farlige
situationer. Der er voldsomme kraefter pa spil, nar et tog kerer i fuld fart. Ulykker
i overkarsler er sjaeldne, men nar de forekommer, har de ofte alvorlige konse-
kvenser.

Transportministeriet vil frem til 2018 bruge 396 mio. kr. til at sikre eller ned-
legge langt de fleste overkersler pa jernbanen. Frem mod 2014 anvendes 36
mio. kr. arligt pd indsatsen, mens de resterende 252 mio. kr. anvendes mel-
lem 2014 og 2018. Nedlaeggelser af overkarsler vil ske i forbindelse med nye
projekter som f.eks. ved anlaeg af dobbeltspor mellem Lejre-Vipperad.
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Transportministeriet iveerk-
saetter som en del af aftalen af
22. oktober 2009 et pilotpro-
jekt om sensorteknologi. Pro-
jektet, der startes i 2010, skal
give viden om, hvordan sen-
sorteknologi kan bruges til at
advare lokomotivfagrere i god
tid, hvis der er biler eller andet
péa skinnerne ved overkarsler,

eller hvis deemninger skrider  Ulykker ved overkersler er sjaldne, men ndr uhel-
ud. det er ude, er der voldsomme kraefter pé spil.

Langt de fleste ulykker pa jernbanen skyldes pakersel af personer, der ikke burde
opholde sig pa sporet. Det er vanskeligt at ggre en indsats, fordi det typisk hand-
ler om at bremse folk i at gore noget, som de i forvejen ikke ma. Det geelder om at
finde lgsninger, der gor det tydeligere, at uautoriseret feerden pé skinnerne er
farligt, forbudt — og forfeerdeligt for lokomotivfareren.

Transportministeriet gor en indsats for at forebygge og begranse omfanget af
pakarsler pa skinnerne. Fra udlandet er der gode erfaringer med at gere ulovlig
indtraengen pa jernbanearealer vanskeligere og mere “synlig” ved brug af simple
midler.

Som del af den serlige trafiksikkerhedspulje er der taget initiativ til en rackke
projekter, der skal oge sikkerheden pé jernbanen

o Et forsgg med kameraovervagning af jernbanearealer til modvirkning af
ulovlig indtreengen pa banen (3 mio. kr.)

o Pilotprojekt om sensorovervagning af overkarsler og deemninger (5,5 mio.
kr.)

e Introduktion af en togsimulator i uddannelse af lokomotivferere, der kan
forberede lokomotivferere i at handtere sikkerhedskritiske situationer
(12,5 mio. kr.) Tilsagnet om indkeb af en simulator er betinget af, at der
sker en omlaegning af den eksisterende praktik — og efteruddannelse, hvil-
ket skal forhandles med arbejdsmarkedets parter.

Foto: Peter Tornvig
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2.6. Sikker civil luftfart

Luftfart er en af de sikreste transportformer. Transportministeriet leegger veegt
p4, at flyvesikkerheden fortsat er i top. Det er Transportministeriets mélsaetning,
at luftfart i Danmark og dansk luftfart i udlandet ikke medferer nogle dedsfald
eller alvorlige personskader.

Statens Luftfartsvaesen (SLV) varetager en rakke opgaver, der sikrer et meget
hgijt sikkerhedsniveau pa luftfartsomradet. Dette sker i stor udstraeekning pa bag-
grund af internationalt fastsatte regler, der har baggrund i, at luftfarten er inter-
national.

SLV certificerer alle personer indenfor luftfarten, som arbejder med opgaver med
betydning for sikkerheden, herunder piloter, flymekanikere, flyveledere og kabi-
nepersonale.

Lufthavne, luftfartselskaber, vedligeholdelsesorganisationer og flyvetjenester
skal godkendes af SLV inden de ma operere indenfor luftfarten.

Der fores videre et lgbende tilsyn pd omradet, herunder med kvalitetssystemer i
virksomheder og organisationer. Tilsynet, der sker efter fastsatte frekvenser og
med et neermere angivet indhold, har fokus pa risiko og effekt.

Danmark har som et af de forste lande etableret et obligatorisk og straffrit indbe-
retningssystem. Haendelser af flyvesikkerhedsmeessig relevans skal sdledes ind-
berettes af piloter, flyveledere m.v. og disse indberetninger analyseres og danner
grundlag for et proaktivt tilsyn, ligesom det kan danne grundlag for sarlige fo-
kusomréder i tilsynsarbejdet.

SLV indgér i 4ben dialog og sikrer, at relevant information rettidigt er tilgeenge-
ligt for sdvel den kommercielle som ikke-kommercielle luftfart, flypassagerer og
andre interessenter.
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3. Sikre koretgjer

Nye sikkerhedsfremmende teknologiske landvindinger i keretgjerne er et veerdi-
fuldt redskab i trafiksikkerhedsarbejdet.

Krav til, hvordan personbiler, lastbiler og busser skal indrettes, bliver truffet i
EU-regi. Derfor har Transportministeriet fokus pa at arbejde for, at der i EU stil-
les krav til, at nye teknologiske udviklinger, der kan styrke trafiksikkerheden,
skal installeres i alle nye koretgjer.

Transportministeriet har blandt andet gennem en malrettet indsats veeret med-
virkende til, at der for nyligt i EU er truffet en principbeslutning om at stille krav
om vognbaneskiftealarm og automatisk nedbremsesystem pa nye lastbiler og
busser. De naermere tekniske krav draftes i gjeblikket, og kravene skal traede i
kraft senest i 2014. Hvis dette udstyr havde veeret pa busser, ville f.eks. de to al-
vorlige ulykker med danske sovebusser i 2004 vare undgaet. Der er samtidig
truffet beslutning om, at nye biler, sma og store, skal have antiudskridningssy-
stem (ESC) senest fra 2014.

Fremadrettet arbejder Transportministeriet for at fremme en raekke nye teknolo-
giske muligheder, som kan styrke trafiksikkerheden. En rackke af de mest aktuel-
le indsatser beskrives nedenfor.

Transportministeriet vil fore-
sla, at der indferes et krav om
intelligent farttilpasning (ISA)
pa EU-niveau. ISA giver fore-
ren af karetgjet en advarsel,
néar hastighedsgransen over-
skrides pé den streekning, bi-
len karer pa. Det vurderes, at
systemet har potentiale til at
reducere antallet af trafik-
draebte med 20 pet., hvis hele  1SA giver foreren besked om den gzldende

vognparken udstyres med hastighedsgraense og en advarsel, hvis graensen
ISA. overskrides.

Foto: Vagverket
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Transportministeriet ser meget positivt pa de interessante erfaringer, der er ho-
stet, med et projekt udfert i samarbejde med forsikringsbranchen. Deltagerne i
projektet "Spar pa farten” fik installeret en ISA-komponent i deres bil og fik mu-
lighed for at fa rabat pa deres forsikringspramie, hvis ISA-komponenten doku-
menterede, at de overholdt hastighedsgrenserne. Transportministeriet har fast-
lagt de tekniske standarder for ISA, saledes det har varet muligt for forsikrings-
branchen at gennemfore ISA-forsgget.

Sikkerhedsselen er et af de mest effektive redskaber til at forhindre, at de invol-
verede kommer alvorligt til skade, nér uheldet er ude. Derfor har Transportmini-
steriet foreslaet et kravi EU om selealarm i alle nye biler.

Nye teknologiske redskaber kan ogsa fungere som hjelpemiddel, nér trafikulyk-
ker indtraeffer. Som del af den sarlige pulje til bedre trafiksikkerhed blev der i
2009 afsat 10 mio. kr. til, at nedopkaldssystemet eCall inkorporeres som en del
af det danske alarmberedskab. eCall afsender automatisk nedopkald fra bilen til
alarmcentralen i tilfaelde af ulykker. En GPS-komponent forteller alarmcentra-
len, hvor karetgjet befinder sig. Pa den méde kan der sendes hjelp til ulykkes-
stedet med det samme, uanset om de tilskadekomne er i stand til selv at tilkalde
hjalpen eller €;j.

Der er indfert afgiftslettel-
ser pa biler med sikker-
hedsudstyr som eksem-
pelvis selealarmer, air-
bags, ABS-bremser og
ESC. Pa den made far vi
flere sikre biler pa de dan-
ske veje, mens vi arbejder
pé at fa indfert krav om
sikkerhedsudstyr i EU.

P4 omradet tunge koreto- T
jer har Transportministe- Sikkerhedsudstyr i biler kan redde liv, ndr uheldet

riet fremlagt et forslag om er ude.

at skeerpe kravene til

bremseprastation ved de periodiske syn. Det forventes, at forslaget bliver vedta-
get 12010, og dermed far betydning ogsa for de udenlandske kgretgjer i Dan-
mark.

Foto: Colourbox.com
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Vi kan for eksempel ogsd gennem oplysningskampagner informere vognmand
om fordelene ved at investere i en sikker indretning af forerhuse i lastbilerne, der
gar ud over, hvad de lovmaessige krav palegger.

En kombination af en lgbende indsats for at fremme ny, sikker teknologi i EU-
regi og innovative projekter, der fremmer teknologi pa utraditionelle mader kan
vaere et vaerdifuldt redskab i arbejdet med at redde menneskeliv i trafikken. Det
er vigtigt, at det ene ikke udelukker det andet.

Transportministeriet arbejder for, at der indferes kravi EU om:

e Selealarm i alle nye biler

e Intelligent farttilpasning med advarselsalarm

e Bedre direkte udsyn fra lastbiler

e ABS-bremser pa motorcykler

e Bedre korelys pa motorcykler

e Krav om eftergivelig forkofanger pa lastbiler

e Skerpede EU-krav til bremser ved periodisk syn af tunge keretgjer

Som del af trafiksikkerhedspuljen er der afsat 10 mio. kr. til at indfere eCall i
Danmark. Transportministeriet har vaeret med til at fremme sikre keretgjer
gennem indferelse af lavere afgifter for biler med bestemte typer sikkerheds-

udstyr.
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4. Mest trafiksikkerhed for pengene
gennem ny og bedre viden

Jo mere vi ved om de faktorer, der forarsager trafikulykker, desto bedre rustede
er vi til at sette effektivt ind for at forebygge ulykkerne og begraense skaderne,
nar ulykkerne sker.

Transportministeriet igangsatter som en del af trafiksikkerhedspuljen en
rakke tiltag, der skal skabe mere viden og et bedre datagrundlag for det
fremadrettede trafiksikkerhedsarbejde. Transportministeriet har taget initia-
tiv til at udvikle et effektkatalog, der kortleegger de trafiksikkerhedsmaessige
gevinster forbundet med et bestemt tiltag.

Gennem et bedre datagrundlag og en bedre viden vil Transportministeriet ar-
bejde for, at der sattes ind, der hvor man far mest trafiksikkerhed for penge-
ne. Transportministeriet vil ogsa sikre, at den viden vi opnar, deles med de
andre aktgrer i trafiksikkerhedsarbejde — bl.a. Faerdselssikkerhedskommissi-
onen, DTU Transport, Justitsministeriet og politiet, s vi kan lgfte trafiksik-
kerhedsarbejdet i samlet flok.

En bedre ulykkesstatistik skal fortzlle os, hvor mange der er ofre for forskellige ty-
per af trafikulykker og udpege feellestraek for ulykkerne, og kan séledes veere et
vaerdifuldt redskab i et effektivt trafiksikkerhedsarbejde. Et trovaerdigt datagrund-
lag kan veere afgarende for, at vi seetter ind de rigtige steder og pa den rigtige made.

Som del af den serlige trafiksikkerhedspulje har Transportministeriet igangsat et
arbejde med en udvidet statistik for dedsulykker pa det samlede vejnet.

Der er ligeledes afsat midler fra trafiksikkerhedspuljen til ekstra temaanalyser
fra Havarikommissionen for vejtrafikulykker (HVU), der kan give os endnu bed-
re viden om bestemte typer ulykker. HVU vil i foraret 2011 offentliggere en te-
maanalyse om ulykker pa storre veje i landomréder og i efteraret 2011 en analyse
om grove fartovertraedelser.
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Der er afsat 7 mio. kr. Der er afsat i alt 19 mio. Der udarbejdes tver-
til to ekstra tema- kr. til individuelle analy- analyser pa baggrund
analyser fra Havari- ser af samtlige deds- af de individuelle ana-
kommissionen for vej- ulykker pa bade stats- lyser af dedsulykker.
trafikulykker frem mod og kommuneveje.

2012.

Trafiksikkerhedsfremmende tiltag koster penge. Transportministeriet gnsker at
prioritere de initiativer og metoder, der giver mest trafiksikkerhed for pengene.
Det er ikke ngdvendigvis altid de mest opsigtsvaekkende tiltag, der giver den
storste trafiksikkerhedsmeessige gevinst.

Gennem bedre viden baseret pd en naermere undersggelse af hver enkelt dads-
ulykke far vi et bedre grundlag for den fremadrettede indsats. Transportministe-
riet tror pd, at vi gennem en bedre forstéelse af, hvad der konkret gar galt i de al-
vorligste ulykker, kan malrette indsatsen mere effektivt. Det bliver muligt at
endre pa infrastrukturen de steder, hvor en uhensigtsmeessig indretning af en
vej eller et kryds har vaeret medvirkende til en ulykke. Det bliver ogsa muligt at
oplyse de lokale borgere mere preecist om, at de bar veere ekstra opmarksomme
pa nogle bestemte straekninger.

Transportministeriet samarbejder i gjeblikket med DTU Transport i forbindelse
med et forskningsprojekt under titlen Improving Road safety — Developing a
Basis for Socio-economic Prioritising of Road Safety Measures. Forskningspro-
jektet skal bl.a. medvirke til at ggre ulykkesstatistikken endnu mere anvendelig
med henblik pa at prioritere en trafiksikkerhedsindsats, der hvor den bedste ef-
fekt opnas.

Transportministeriet har ogsa veeret medvirkende til at udvikle et effektkatalog,
der kan anvendes som redskab til at vurdere, hvor stort trafiksikkerhedsmeessigt
udbytte et bestemt tiltag pé et bestemt sted afstedkommer i forhold til udgifterne
forbundet med tiltaget. Effektkataloget og en bedre ulykkesstatistik er begge med
til at give et godt fundament for den fremadrettede indsats.

Der vil blive udarbejdet en forkortet version af kataloget til brug for trafiksikker-
hedsarbejdet i stat og kommuner. Den forkortede udgave vil fungere som en
héndbog over tiltag, der kan forebygge ulykker. Handbogen vil samtidig beskrive
den sikkerhedsmassige effekt og give et gkonomisk overslag over etablerings-
omkostninger og arlige driftsudgifter.
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Blandt de tiltag, der behandles i effektkataloget, er:

o Blat cykelfelt i signalregulerede kryds

e Rundkersel

e Separat venstresvingsfase (bundet venstresving)
¢ Signalregulering af kryds

e Signalstyring

o Tilbagetrukket stopstreg

e Venstresvingsspor i vigepligtsregulerede kryds
o Afstandsafmaerkning pad motorveje

e Autoveern i hgjre vejside

e Cykelsti i abent land

¢ Differentierede hastighedsgrenser i &bent land
e Fartviser

o Faste genstande i vejkanten

e Koresporsbredde pa veje i abent land

e Midterrabat pa veje i byomrader

e Rabatsanering

e Rumleriller i vejmidte

e 2+1vej med midterautoveern

e Vejbelysning

e Fartkampagne

e Selekampagne

e Spirituskampagne
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5. Fokus pa samarbejde

Et givtigt trafiksikkerhedsarbejde forudsatter et taet samarbejde med alle de re-
levante aktgrer pa savel lokalt, nationalt, europeisk og globalt plan. Transport-
ministeriet prioriterer et taet samarbejde med henblik pa at sikre en mere effektiv
og innovativ trafiksikkerhedsindsats og samtidig udveksle erfaringer.

5.1. Samarbejde i Danmark

Trafiksikkerhed vedkommer alle danskere. Det er vigtigt, at alle aktgrer, der ar-
bejder med trafiksikkerhed, lgfter i faelles flok. Transportministeriet gnsker et
steerkt samarbejde mellem aktgrerne, herunder kommunerne, Radet for Sikker
Trafik, politiet, Feerdselssikkerhedskommissionen, interesseorganisationer,
forskningsverdenen og Justitsministeriet. Samtidig skal den lokale forankring i
trafiksikkerhedsarbejdet fremmes. Et styrket samarbejde skal bl.a. plejes gen-
nem de regionale faerdselssikkerhedsudvalg.

En betydelig del af trafikulykkerne i Danmark forekommer pé& det kommunale
vejnet. Det er afggrende for en effektiv national trafiksikkerhedsindsats, at der ik-
ke alene ydes en indsats pa det statslige niveau, men ogsa i kommunerne. Det er
kommunernes ansvar at sikre en hgj trafiksikkerhed pa det kommunale vejnet,
men Transportministeriet tror pd, at et godt sektorsamarbejde mellem staten og
kommunerne kan vere et veerdifuldt instrument i indsatsen for en bedre trafik-
sikkerhed.

De regionale faerdselssikkerhedsudvalg fungerer som det samlende netvark for
trafiksikkerhed i det lokale omrade, og udvalgenes styrke ligger eksempelvis i at
give landsdakkende kampagner gennemslagskraft lokalt ved at tilfere kampag-
nerne regionale og kommunale vinkler. Herudover udvikler og gennemforer ud-
valgene regionale kampagner om regionale uheldsproblemer og er medvirkende
til at koordinere og styrke kommunale kampagner.
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Radet for Sikker Trafik

( Vejdirektoratet
\ Vejcenter

Kommuner

Faerdselssikkerhedsudvalg

Politikredse

Organisationer mv.

Regioner

De regionale faerdselssikkerhedsudvalg er forankret i Vejdirektoratets regionale
vejcentre.

Transportministeriet ensker at videreudvikle feerdselssikkerhedsudvalgenes rolle.
P4 den made kan vi pleje den gensidige udveksling af idéer til trafiksikkerheds-
meessige problemstillinger mellem det statslige og kommunale niveau og pa en
mere narverende vis formidle, hvor vigtigt det er at faerdes forsvarligt i trafikken.

Feerdselssikkerhedsudvalgene har et stort potentiale for at fungere som sével cen-
tral arena for et givtigt samarbejde med de andre akterer og for det regionale og lo-
kale samarbejde om trafiksikkerhed. Dette potentiale skal vi udnytte endnu bedre.

5.2. Samarbejde i EU

Et produktivt samarbejde i EU-regi kan vaere medvirkende til at fremme trafik-
sikkerheden pa de danske veje. Dette kan vaere gennem EU-lovgivning om krav
til eksempelvis lastbilers indretning, eller det kan vare gennem gensidig udveks-
ling af viden og erfaringer.

Som naevnt arbejder Transportministeriet i EU for at fremme krav om sikker-
hedsudstyr i keretgjer, og Transportministeriet deltager naturligvis i den lovgiv-
ningsmeessige proces i EU for at sikre det bedst mulige grundlag for trafiksikker-
heden. Herudover deltager Transportministeriet og ministeriets styrelser aktivt i
en rekke fora, der har til formal at fungere som platform for udveksling af idéer
og erfaringer.
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Som en del af EU-samarbejdet deltager Transportministeriet i:

Formelle sével som
uformelle raidsmeader,
hvor transportpolitiske
sporgsmal, herunder
trafiksikkerhed, drof-
tes, og beslutninger om
nye faelles regler m.v.
treeffes af landenes
transportministre.

EU-Kommissionens
High Level Group on
Road Safety, hvor med-
lemslandene mades to
gange arligt for at for-
midle deres nyeste til-
tag. Desuden indgar der
opleg fra forsknings-
verdenen og fra Kom-
missionen om det 1g-
bende trafiksikkerheds-
arbejde.

Arbejdet med udform-
ning og implemente-
ring af lovgivning pa
vejomradet, herunder
det transeuropziske
vejnet (TERN), der
daekker de store trans-
portkorridorer i Euro-

pa.

Kommissionen vil i foraret 2010 offentliggare en opdateret version af EU’s Road
Safety Action Programme fra 2003, der vil indeholde en rakke mélsatninger og
anbefalinger om trafiksikkerhed i EU frem til 2020. Transportministeriet folger
med i Kommissionens arbejde med handlingsplanen og vil felge op pd Kommis-
sionens anbefalinger, nar de foreligger.

Pé vejomréadet sker storstedelen af lovgivningen pa nationalt niveau. Den EU-
relaterede lovgivning pa vejomrédet har bl.a. fokus pa forvaltning af det transeu-
ropziske vejnet (TERN). I Danmark omfatter det transeuropziske vejnet de fle-
ste motorvejsstrackninger. De transeuropaiske veje omfattes af EU-lovgivning,

der er med til at seette rammerne for forvaltningen af disse veje.

Styrelserne under Transportministeriet deltager i:

Vejdirektoratet deltager i samarbej-
det om EU’s ulykkesdatabase CARE,
hvor ulykkesstatistik fra de nationale
databaser samles og er tilgengelig for
offentligheden. Desuden droeftes stan-
dardisering af statistik med henblik pa
bedre sammenlignelighed.

Trafikstyrelsen deltager pa alle ni-
veauer i Kommissionens fora pa jern-
baneomrédet, og savel Trafikstyrelsen
som Banedanmark deltager i Det Eu-
ropaiske Jernbaneagentur (ERA) i for-
handlingerne om regler for sikkerhed
og interoperabilitet.

SLV deltager aktivt pa alle niveauer
i Kommissionens fora pa luftfarts-
omradet, og i det Europaiske Luft-
fartssikkerhedsagentur

(EASA) deltager SLV i forhandlinger
om fastsettelse af regler for en fort-
sat sikker civil luftfart.

Fzerdselsstyrelsen deltager i
udarbejdelse af lovgivning pa det ko-
retekniske omréde i EU-regi. Feerd-
selsstyrelsen fremsender ofte forslag
til EU-Kommissionen om krav til
nyt, sikkerhedsfremmende udstyr til
karetgjer.
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Som navnt tidligere udstedes meget af lovgivningen pa det koretgjstekniske om-
rade pa EU-niveau. I mange tilfeelde udferes det forberedende arbejde med den-
ne lovgivning i ECE (Economic Commission for Europe) under FN. I alt 56 lande
fra Europa, Nordamerika og det tidligere Sovjetunionen er medlemmer af ECE,
og over 70 internationale organisationer deltager i ECE’s aktiviteter. Feerdsels-
styrelsen deltager aktivt i arbejdet i ECE omkring lovgivning pa det keretekniske
omréde, mens Vejdirektoratet deltager i andre dele af ECE’s arbejde.

I ECE-regi udarbejdes falles tekniske regler, de sdkaldte ECE-regulativer, for
godkendelse af karetgjer. I mange tilfaelde er indholdet i EU-direktiver baseret
pé ECE-regulativer, og i en ny EU-forordning om biler fra 2009 er det derfor be-
stemt, at man i EU i udbredt omfang vil henvise til ECE-regulativer frem for at
bruge og udvikle egen lovgivning.

I forhold til luftfarten udvikles og e&ndres SLV’s myndighedsomrader hurtigt i
disse ar bl.a. pa grund af fastsettelse af feelles EU-regler. Det feelles europaiske
luftfartsikkerhedsagentur, EASA (European Aviation Safety Agency) overtager
gradvist regelarbejdet og visse dele af godkendelses- og tilsynsfunktionen, men
vil ikke erstatte de nationale luftfartsmyndigheder. I 2010 vil der blive arbejdet
med forslag til nye regler om personcertifikater til flybesatningsmedlemmer og
om operationer af luftfartgjer.

Samtidig er der fastsat feelles EU-regler om rammerne for oprettelse af et falles
europaisk luftrum, herunder om udevelse af lufttrafiktjeneste, organisation og
udnyttelse af luftrummet samt ATM-systemtilpasning, de sikaldte Single Euro-
pean Sky forordninger, der ligeledes har afggrende betydning for SLV’s aktivite-
ter. I december 2009 indgik transportministeren en aftale med sin svenske kol-
lega om oprettelse af et feelles luftrum mellem Danmark og Sverige. Hermed er
Danmark og Sverige blandt de forste lande til at leve op til de fzlles EU-visioner
om ”Single European Sky”.

I takt med en voksende grad af harmonisering i EU vaegter Transportministeriet
et indgaende og produktivt samarbejde i EU-regi og i Europa generelt. En fortsat
aktiv deltagelse i de forskellige EU-fora og gvrige arbejdsgrupper pa europaisk
niveau er en vigtig forudsaetning for, at Danmark kan veere med fremme blandt
de lande, der har et hgjt trafiksikkerhedsniveau.
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5.3. Internationalt samarbejde

Trafiksikkerhed er for alvor kommet pé den internationale dagsorden i de sene-
ste ar. I november 2009 deltog transportministeren i den forste internationale
FN-konference om trafiksikkerhed atholdt i Moskva. Konferencen tog udgangs-
punkt i at fremme indsatsen for bedre trafiksikkerhed i udviklingslandene og er-
Kkleere artiet 2010-2020 for trafiksikkerhedens arti.

Transportministeriet laegger vaegt pa at udveksle danske erfaringer i sdidanne in-
ternationale fora. Danmark kan ikke alene dele sin viden med lande, hvor de
lavthaengende frugter endnu ikke er plukket, men ogsa gare sig vaerdifulde erfa-
ringer med henblik pa den hjemlige indsats. Et af de eksempler, der kan navnes,
pa de forskellige udfordringer pé globalt plan er Nigeria. Nigeria blevet stottet
med viden om, hvordan alvorlige feerdselsskader kan undgés ved brug af hjelm,
og man besluttede at gore hjelmbrug lovpligtigt til kersel pa scootere og knaller-
ter. Efter kun to &r var der en stigning fra o til 50 pct. i anvendelse af hjelm til
gavn for trafiksikkerheden.

Som en del af det internationale samarbejde deltager Transportministeriet i:

¢ FN’s indsats for en bedre global trafiksikkerhed, ikke mindst gennem WHO
samt andre FN-organsiationer.

e Samarbejde med de gvrige nordiske lande med henblik pé at udveksle idéer og
erfaringer med vore nordiske naboer.

Transportministeriets styrelser deltager ogsé i internationalt samarbejde.

Luftfart er en transportform, der er genstand for et omfattende internationalt
samarbejde pa mange niveauer, og SLV deltager i arbejdet i en rakke af de inter-
nationale organisationer samt i et samarbejde med de nationale myndigheder i
Norden. Der sker i disse ar aendringer i visse af organisationernes opgaver i takt
med, at EU vedtager forordninger og direktiver om stadig flere forhold, hvorved
der skabes fallesskabskompetencer.

ICAOQ, der er en FN-organisation med ansvar for civil luftfart, har spillet en cen-
tral rolle for den flyvesikkerhedsmaessige udvikling gennem de godt 60 ar, orga-
nisationen har eksisteret. ICAO har gennem arene stiet bag en raeekke konventio-
ner om ikke-tekniske spegrgsmal. De nordiske lande har en felles delegation ved
ICAO, der benavnes NORDICAO.



Vejdirektoratet deltager i det inter-
nationale samarbejde om ulykkessta-
tistik m.v. IRTAD (International Road
Traffic and Accident Database) i regi
af OECD. Vejdirektoratets deltagelse i
IRTAD sikrer en lgbende orientering
om udviklingen i trafikulykker pa in-
ternationalt niveau samt involvering i
arbejdet med felles standarder for
ulykkesstatistik.

Trafikstyrelsen deltager i den in-
ternationale jernbaneorganisation
(OTIF), der opdaterer de internatio-
nale regler pa omrédet. Banedan-
mark deltager i den internationale
jernbaneunion (UIC), der bl.a. be-
skeeftiger sig med de sékaldte tekniske
specifikationer for interoperabilitet,
der stiller overordnede krav til sikker-
hed pé de europaiske jernbaner.
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SLV deltager aktivt og efter en priori-
teret indsats i internationalt arbejde
med relation til luftfartssikkerhed,
herunder i ICAO, FN’s organisation
for civil luftfart. I ICAO vedtages lo-
bende mindstekrav omfattende alle
operationelle og tekniske aspekter af
international luftfart.

Faerdselsstyrelsen deltager i ECE
aktivt i arbejdet omkring lovgivning
pa det koretekniske omrade gennem
udarbejdelse af felles tekniske regler,
de sakaldte ECE-regulativer, for god-
kendelse af koretgjer.

Vejdirektoratet deltager i gvrigt i arbejdet omkring felles europaiske regler for
bl.a. vejskiltes og signalers udseende og betydning i ECE. Gennem arbejdet i ECE
sikres, at udenlandske geester i Danmark er i stand til at orientere sig i trafikken,
og at danskere, der rejser i Europa, kan faerdes efter samme principper som er

geldende herhjemme.
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