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Tale til Transportens dag 2010

Indledning

Peder Holdgaard karte i 1870’erne som
fragtmand pa en del af den tveerjyske

landevej mellem Herning og Silkeborg.

Vognen var ofte lastet med svin til
slagteriet i Silkeborg. | byen hentede han
temmer, kunstgadning og kolonialvarer,

der blev fragtet hjem til Herning.

Turen mellem de to byer og hjem igen
kunne nemt tage ham 12 timer. Men sa
standsede han ogsa ved de tre kroer, der

fandtes langs landevejen.

| dag, hvor vi kan tage over Atlanten pa
den halve tid af Peder Holdgaards rejse
— 0g endda spise undervejs, virker
Peders tur mellem Herning og Silkeborg

meget langsommelig.
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Verden er vitterlig blevet mindre, og det
er helt andre logistiske udfordringer end
Peder Holdgaards, som nutidens

erhvervsliv og fragtmand star over for.

Men selvom vi er kommet meget langt
siden da, skal vi stadig finde lgsninger til
at optimere transporten, sa vi fortsat

sikrer en hgj mobilitet.

Effektiv transport er nemlig en af de
basale betingelser, der skal veere opfyldt,
for at vi kan skabe og udvikle den
velstand vi gnsker for os selv og for vore

neere og fjerne naboer.

Det glaeder mig derfor at kunne byde jer
velkommen til Transportens dag 2010,

hvor vi netop skal diskutere



Et effektivt
transportsystem

Vakst i
international
transport
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perspektiverne for fremtidens

Internationale transport.

Det Danmark, vi kender i dag, med
effektive produktionsvirksomheder og et
stort udbud af varer i butikkerne, bygger

P4, at vi har et effektivt transportsystem.

Vores fleksible arbejdsmarked, som vi er
stolte af — og som ofte roses i udlandet —

forudseetter en effektiv persontransport.

Vi skal derfor sikre et sammenhangende
Danmark med fortsat mulighed for hgj

mobilitet.

Der er ingen tvivl om at fremtidens
Internationale transportsystem vil skulle
handtere endnu starre maengder end i

dag.



Innovation og
produktivitet
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De internationale person- og
godstransporter forventes at stige

betragteligt i de kommende ar.

Denne vaekst giver en rekke muligheder,
der kan styrke det danske erhvervsliv og
dansk gkonomi. Det er vores falles
opgave at udnytte disse muligheder, sa
Danmark udvikles til et centralt
omdrejningspunkt i det nordeuropaiske

transportsystem.

Samtidig skal vi ogsa sikre os, at

transporterne sker pa fair og lige vilkar.

Hyvis transportsektorens langsigtede
udfordringer skal lases, er der ogsa
behov for, at vi styrker nytaenkning,

Innovation og forskning.
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Innovation kan jo veere et noget abstrakt
begreb, men det handler grundleeggende
om at teenke anderledes og gare ting pa
nye mader. Nogen gange er det de
tilsyneladende sma idéer og fornyelser,

der kan give de store gevinster.

Erhvervslivet i bredere forstand kan
deltage aktivt i udvikling af nye
teknologiske lgsninger.

Det kan veere i form af intelligente
transportsystemer eller fremme af nye

braendstoffer.

Vi kan ikke konkurrere pa lgn
herhjemme, men vi kan og skal sa

sandelig konkurrere pa hgj kvalitet.
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Kerselom natten  Og S& har jeg et gnske til de starre byer.

Femern Beelt

Lad os hjeelpe hinanden med at udnytte

vejene bedre om natten.

Vi kan slippe for treengsel og stgj fra
lastbiler om dagen, hvis de kan fa lov at

kgre i byerne om natten.

Teknologien skal nok hjzlpe til med at
sgrge for, at alle stadig kan sove godt om
natten, selvom en lastbil passerer forbi

vinduet.

Vi skal fortsat have fokus pa at udvikle

infrastrukturen.

Femern Beelt forbindelsen er et dansk
eksempel pa, hvordan internationalt

samarbejde kan danne grundlag for nye
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infrastrukturanlaeg og helt nye

transportmuligheder gennem Europa.

En hurtigere forbindelse mellem Sverige
og kontinentet vil give fleksible
transportmuligheder, hurtigere
fragttider for vognmandene og mere
gods pa jernbanen — og dermed bedre

plads pa vejene.

Nar jeg taler med mine svenske kolleger
bliver debatten omkring
hgjhastighedstog ofte fremhavet. Jeg
har stor forstaelse for dette gnske og vil
gerne diskutere perspektiverne for
hgjhastighedstog, men jeg vil ogsa bede

om, at vi tager én ting ad gangen.
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Farst og fremmest er det vigtigt, at vi
koncentrerer os om byggeriet af Femern

Beelt forbindelsen.

Ligesom Danmark blev mindre med
forbindelsen over Storebeelt, vil Femern
Beaelt forbindelsen i bogstaveligste
forstand ggre Europa mindre og @ge
integrationen mellem Skandinavien og

kontinentet.

Forbindelsen vil skabe grundlag for et
godt samarbejde og naboskab med
Slesvig-Holsten, ligesom det vi har faet

med Sverige via @resundsbroen.

Jyllands Samtidig med at vi sikrer Femern Beelt
korridoren
forbindelsen skal vi optimere den
eksisterende korridor mellem Jylland og

Slesvig-Holsten, som ogsa i fremtiden vil
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spille en helt afggrende rolle for
persontrafik og varetransport mellem de

to teetforbundne gkonomier.

Blandt de langsigtede projekter, vi i
gjeblikket ser pa i Transportministeriet,
er en udbygning af den nord-sydgaende

vejtrafik 1 Jylland.

Vi vil i den forbindelse bade se pa
muligheder for at udvikle den
eksisterende E45 korridor og pa
perspektiverne i en nymidtjysk korridor

gennem Midtjylland.

| vores udspil om et 'Danmark i balance i
en global verden’ vil Regeringen
samtidig sikre, at vi ogsa far undersggt
mulighederne for at udvikle den vestlige

korridor.



Samarbejde i EU

Luftfart - EU
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De nye investeringer i veje og jernbaner
skal ssmmentankes, sa
trafikforbindelserne forsteerkes pa tvaers

af den dansk-tyske graense.

Det vil en dansk-tysk kommission
arbejde videre pa at sikre i de
kommende ar, og jeg er overbevist om,

at den vil skabe gode resultater.

Danmark skal ogsa fortsat tage aktiv del
| arbejdet med at forbedre

transportforholdene i EU.

Luftfartsomradet er om noget

internationalt. Det siger sig selv.

Den krise, der skabtes af den islandske

askesky over Europa dette forar, viser
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med al tydelighed vigtigheden af at

kunne samarbejde.

Og det viser en sarbarhed, nar der ikke
er klare, felles regler. Vi ma have falles
lgsninger til at handtere den slags

situationer i fremtiden.

EU-landene har vedtaget at lave et falles
europaisk luftrum, sa vi kan fa

hurtigere, billigere og gregnnere flyruter.

En af de ting, der skal ske fgr 2012 er, at
landene skal etablere sakaldte

"funktionelle luftrumsblokke”.

Danmark er sammen med Sverige gaet i
front i dette arbejde. Vi har etableret en

dansk-svensk luftrumsblok, som vil
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betyde, at styringen af lufttrafikken

effektiviseres, og flyruterne kortes ned.

Det skal gaelde for hele EU, for det vil
give en stor gevinst. Men det vil ogsa

kraeve en iheerdig indsats fra alle parter.

Det er derfor vigtigt, at branchen
fortseetter sit store arbejde med at skabe
uformelle kontakter til betydningsfulde
forbindelser og samarbejdspartnere i

Europa.

Denne hjelp fra alle niveauer er

uvurderlig for det politiske arbejde.

Jernbanen-eu  Bade i Danmark og i EU skal vi ogsa
arbejde for, at jernbanen kommer til at

lofte mere af fremtidens
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transportarbejde ved at skabe effektive

banekorridorer gennem Europa.

Femern Balt forbindelsen er en vigtig
del af strategien om en jernbanekorridor

fra Stockholm til Napoli.

Der skal fortsat arbejdes videre pa at
skabe de rigtige rammebetingelser og
teknisk harmonisering, sa det bliver

nemmere at krydse graeenserne med tog.

| dag er der alt for mange seerregler, og
forskelle pa skinner, vogne og el

besvearliggar samarbejdet yderligere.

Danmark investerer massivt pa
jernbaneomradet og bliver det allerfarste

land i Europa til at indfare det feelles



Sgtransport - EU
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europaiske signalsystem — det sakaldte
ERTMS — pa hele jernbanenettet.

Det vil bidrage til at sikre en effektiv og
palidelig jernbanedrift.

Alle er enige om, at vi skal arbejde frem
mod hurtigere og mere palidelige tog,
som karer effektivitet og med moderne

materiel, som fungerer.

Savejen skal ogsa udnyttes langt bedre
som godskorridor i fremtidens
Internationale transportsystem, og
havnene skal vaere mere effektive

bindeled i transportkaeden.

Semotorveje kan vaere med til at styrke

skibsfragten, og Esbjerg Havn har som



Modulvogntog
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den farste havn i Danmark etableret et

samarbejde med Zeebrugge i Belgien.

Projektet vil give en hurtigere og mere
effektiv handtering af gods ad sgvejen

fra Vestjylland til det centrale Europa.

Jeg ved, at ogsa andre havne arbejder

med sadanne internationale projekter.

Pa vejsiden vil modulvogntog medvirke
til at effektivisere vognmandsbranchen,
reducere traengsel og skabe grgnnere

transport.

De helt store gevinster fra kersel med
modulvogntog opnas dog kun, hvis det
lykkes at fa udvidet forsgget, sa det
bliver muligt at kare til Tyskland og

Benelux-landene.
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| Danmark er forsgget netop blevet
udvidet med fire nye godslokaliteter, og
vi arbejder hele tiden aktivt for at
udbrede mulighederne til flere lande i

Europa.

Karsel med modulvogntog vil blive et af
hovedpunkterne under det danske
formandskab i1 2012.

Transportaftaler T 1ltag i EU skal suppleres med udvikling
2009

af infrastrukturen i Danmark.

Med transportaftalerne fra 2009 er der
skabt en langsigtet og fremtidssikret
ramme for investeringer i dansk

infrastruktur.
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Aftalerne sigter mod at reducere
treengslen pa de mest udsatte steder i

Danmark.

De nye projekter, der er besluttet
gennemfart, vil lgse op for
flaskehalsproblemer pa de vigtigste veje
og baner og sikre bedre adgang til
havnene, sa presset kan lettes pa den

gvrige infrastruktur.

Men vi skal ogsa forberede os pa den
kommende tid. Beslutningerne pa
transportomradet kraever omtanke og

tager tid at forberede.

Derfor skal vi have en
mobilitetskommission, som kan arbejde

videre med grundlaget fra
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Infrastrukturkommissionen og samtidig

se pa flere dele af transportomradet.

Jeg vil derfor opfordre alle til at give
deres indspark til, hvad en
mobilitetskommission bgar gribe fat i, sa
den i lgbet af naeste ar kan pabegynde sit

arbejde.

Havneudvalg Et nyt havneudvalg skal samtidig veere
med til at vurdere, hvilke tiltag der kan
sikre, at de danske havne kan fortseaette
med at udvikle sig som effektive

transportknudepunkter.

Det er vigtigt, at de fremtidige
erhvervshavne er dedikerede til dette
formal. Det vil veere et krav fra vores
side, hvis vi skal investere i

infrastrukturen til havnene.
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Bedre kollektiv  OQSa jernbanen far et massivt lgft med
trafik
de planlagte investeringer i nye

baneanlag og signalsystemer.

Malet er at fa danskerne til at kgre
dobbelt sa meget med tog i lgbet af de

naeste 20 ar.

Jeg har netop opstillet en raekke nye
malsaetninger for DSB, og i labet af
efteraret vil jeg fremleegge en samlet

strategi for udvikling af jernbanen.

Danmarki Med regeringsudspillet 'Danmark i

e balance i en global verden’ har
regeringen ogsa sat fokus pa at imgdega
de seerlige udfordringer, landets

yderomrader star overfor.



Forhandlinger i
efteraret
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Det galder ogsa pa transportomradet,
hvor vi har fremlagt en raekke konkrete
forslag til forbedringer af

infrastrukturen i yderomraderne.

Kun med effektive
infrastrukturforbindelser, kan vi sikre at

alle landsdele er med.

En motorvej vil automatisk skabe mere
trafik. En investering i infrastruktur
betyder derfor ogsa en investering i en

regions udviklingsmuligheder.

Forligspartierne bag transportaftalen

mgdes i naeste maned.

Noget af det vi skal drgfte er netop
forslagene til et Danmark i balance.
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Og vi vil ogsa fortsat have fokus pa at
reducere traengslen, skabe bedre
fremkommelighed og lgse

flaskehalsproblemer.

Det er en vigtig indsats for at skabe det
ngdvendige grundlag for et
konkurrencedygtigt dansk
transporterhverv i det internationale

transportsystem.

Afrunding Varer og passagerer krydser dagligt
landegraenser, og international transport

er en del af hverdagen for mange i dag.

Nutidens udfordringer ser meget
anderledes ud end i Peder Holdgaards
tid, men det handler stadig om at
udbygge infrastrukturen, udforske nye

teknologier og skabe bedre
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sammenhang mellem transportformer
og transportkader, sa transporten kan

optimeres og effektiviseres.

Tid og tilgeengelighed har altid veeret
vigtige i forhold til at opretholde en hgj

mobilitet.

Selv i 1800-tallet, hvor bade dampskib,
tog og postvogn kunne vere en del af
rejsen gennem Danmark, blev der stillet

krav om punktlighed.

Fra 1868 udkom Postekspedient Fabers
Rejseliste 24 gange arligt og fungerede

som nutidens Rejseplanen.dk.

Det gav sine udfordringer, da
tidsregningen ikke var ens i hele landet,

men problemet blev lgst, farst med
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indfgrelsen af Kabenhavns sakaldte
middelsoltid 1 1880, og senere med
tidszonesystemet, som blev global

standard.

Jeg haber, | vil veere med til at finde
lgsninger som kan gare
transportsystemet endnu bedre, og som
kan sikre effektivitet og veekst i den

danske transportsektor.

Jeg ser frem til en interessant debatdag
og til at hare jeres bud pa, hvordan
Danmark i fremtiden skal indga i det

Internationale transportsystem.
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