2

fﬁ*an sportministeriet

NOTAT

Dato 7. februar 2014
J.nr.

Strategisk analyse af udbygning af E45

1. Baggrund

I kommissorierne for de strategiske analyser fra 2009 indgér en analyse af det
langsigtede behov for gget motorvejskapacitet i det ostjyske byband. Analysen
er en del af temaet om det overordnede vej- og banesystem i Jylland.

Problemstillingen er, at der i 2030 vil veere stor til kritisk trangsel pa store
dele af E45. Der er i de strategiske analyser undersegt to mulige strategier:

e Gradvis udbygning af den eksisterende jyske hovedkorridor (E45)

e FEtablering af en ny midtjysk motorve;j.

Formalet med analysen har varet at se pd mulighederne for en gradvis udbyg-
ning af E45 i takt med, at behovet opstér. Analysen bygger oven pa Vejdirekto-
ratets analyse fra 2011, "Udvidelser af den ostjyske motorvejskorridor (E45)”.
Rapporten skal endvidere ses i sammenhaeng med den strategiske analyse ved-
rorende en "Midtjysk motorvejskorridor” fra december 2013.

2, Trafik og fremkommelighed pa E45

Pa de centrale dele af E45 ved Aarhus og i Trekantsomréadet samt i Aalborg er
trafikbelastningen blandt de hgjeste i landet med en gennemsnitlig drsdegntra-
fik pa omkring 50.000 keretgjer og derover. De hgjeste trafiktal findes lige
nord for Kolding, pa Vejlefjordbroen og i Limfjordstunnellen med neesten
70.000 koretgjer i arsdognstrafik. De centrale dele er praeget af en hgj andel af
lokal og regional pendlertrafik. Samtidig er der tale om en vigtig godskorridor
med en meget hgj lastbilandel — over 20 pct. pa Senderjyske Motorve;.

Vejdirektoratet har som led i arbejdet gennemfort opdaterede trafikmodelbe-
regninger. Beregningerne er gennemfort med den sakaldte Jylland-Fyn-model
med to scenarier for trafikudviklingen: Et lavvaekstscenarie, der ligger umid-
delbart teettest pa basisfremskrivningerne med landstrafikmodellen frem mod
2030, og et hgjvaekstscenarie, der ligger teettere pa den historiske udvikling.

Beregningerne med lavvakstscenariet viser, at der frem mod 2020 vil komme

kritisk traengsel pa E45 syd for Arhus, p et lille stykke nord for Kolding samt

ved Limfjorden og stor treengsel pa storstedelen af E45 fra Randers til syd for

Kolding. Kritisk treengsel indebzrer, at gennemsnitshastigheden pa straknin-

gen er reduceret med 25-30 km/t pa de trafikalt mest belastede tidspunkter pa
dagen, og at der er hgj risiko for at trafikken gar i sta.
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I 2030 vil der med lavvaekstscenariet veere kritisk traeengsel pa det meste af
streekningen fra syd for Skanderborg til Hadsten nord for Arhus og p& mindre
delstraekninger vest om Kolding og syd for Randers samt ved Alborg. Mellem
Randers og Haderslev vil den resterende del af E45 have stor traengsel.

Beregninger med hgjvaekstscenariet viser, at der kan opsta kritisk trangsel hele
vejen fra Randers til Haderslev i 2030. Det gaelder ogsa pa den udvidede Vejle-
fjordbro.

3. Udbygningsscenarier

Vejdirektoratet peger pa en reekke omkostningseffektive tiltag pa E45 til om-
kring 600 mio. kr., som kan vare relevante at prioritere frem mod 2020. Det
drejer sig om:

e Anlzg af et ekstra spor pa en kort straekning syd for Alborg

e Udvidelse af streekningen mellem Arhus S og Skanderborg S, hvor en
udvidelse kan foretages ved inddragelse af midterrabatten, hvilket er
billigere end en traditionel sideudvidelse

e Forbedring af tilslutningsanlaeg ved Horsens og Kolding

e Analyser af korsel i nadspor pa en rekke delstraekninger ved Randers,
Arhus, Skanderborg, Horsens og Kolding

Vejdirektoratet har endvidere undersggt et mere langsigtet scenarie, hvor de
streekninger, der ved lav trafikveekst vil have kritisk traengsel i 2030 udbygges,
jf. figuren nedenfor.
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Ved hgj trafikvaekst frem mod 2030 vil det veere relevant at udbygge store dele
af E45 mellem Aalborg og Graensen. Vejdirektoratet har lavet en beregning af
omkostningen ved en (naesten) fuld udbygning af E45, der omfatter alle straek-
ninger, hvor der pa langt sigt skennes at kunne blive behov for en udbygning.
Den samlede udgift hertil er beregnet til 15,6 mia. kr.

4. Anlaegsokonomi og samfundsgkonomi

Der er pa det foreliggende grundlag, hvor der ikke er gennemfort forunderse-
gelser eller VVM, beregnet anlagsoverslag og samfundsgkonomi for de del-
straekninger, der indgér i 2030-scenariet og delvist i 2020-scenariet, samt an-
leegsoverslag for en fuld udbygning, jf. nedenstaende tabel:

2020-udbygningsscenarie 0,6 (ikke beregnet)
- MVK Aarhus S — Skanderborg S 0,5 6,3-8,7
2030-udbygningsscenarie 3,6 (ikke beregnet)
- MVK Kolding V — Kolding @ 0,5 9,3-9,5
- Ejer Bavnehgj — MVK Aarhus S 1,0 5,4-7,4
- Sender Borup — Randers S 0,1 2,5-4,4
- Kolding S — MVK Kolding V 0,4 2,4-3,4
- MVK Aarhus V — Hadsten 1,6 0,4-1,2
Udbygning af storstedelen af E45 15,6 (ikke beregnet)

Note: Pris er inkl. 50 pct. usikkerhedstilleeg. Rente anfares i interval pba. felsomhedsberegning pé tra-

fikvaekst fra 2030-2040

De samfundsgkonomiske gevinster hanger taet sammen med traengselsniveau-
et, herunder antallet af trafikanter, der rammes af traengslen og i hvor lang tid.
I de ovenstaende beregninger forudsattes alle delprojekter at veere feerdiggjorte
i 2030. Timingen af de enkelte delprojekter i udbygningsscenariet kan dog op-
timeres, saledes at udbygningen de enkelte delstraeekninger igangsettes i takt
med at den kritiske treengsel opstar pa straeekningen.

5. E45 og en midtjysk motorvej

Vejdirektoratet har belyst, i hvor hgj grad en eventuel ny midtjysk motorvej kan
aflaste E45 og dermed udskyde udbygningsbehovet pa E45. Resultaterne sup-
plerer de resultater, der tidligere har indgaet i rapporten om en midtjysk mo-
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torvej. Analysen af en midtjysk motorvej omfatter tre hovedforslag (korridor A,
B og C) og enkelte varianter/deletaper.

Vejdirektoratet anforer, at det fulde potentiale for aflastning af E45 forst kan
indhgstes den dag, hele den midtjyske motorvej er anlagt. Da der er tale om
anleeg af en motorvej pa 135-167 km ekskl. evt. tilvalg, vurderer Vejdirektoratet,
at der vil kunne ga ca. 15 ar for motorvejen star faeerdig. En midtjysk motorvej
kan pa den baggrund i praksis ikke forudsaettes at bidrage til lasning af treeng-
selsproblemerne pa E45 frem mod 2030, uanset hvilken linjeforing, der tages
udgangspunkt i.

For perioden efter 2030 viser resultaterne overordnet, at korridor B ("Haervejs-
losningen”) har det storste aflastningspotentiale i forhold til E45.

Under forudsaetning af lav trafikvaekst vil der ved alle linjefaringer vaere nogle
strekninger pa E45, som allerede vil have kritisk treengsel for 2030, og hvor
den midtjyske motorvej ikke kan lgse problemet, mens der vil veere andre
streekninger, hvor den midtjyske motorvej vil medvirke til at udskyde proble-
merne. Det geelder navnlig korridor B. Til gengzld vil der med forudsetning
om hgj trafikveekst stort set ikke veere straekninger, hvor den midtjyske motor-
vej reelt kan bidrage til nogen markant lgsning af traeengselsproblemet pa E45.

En supplerende opkobling til E45 syd for Vejle som tilvalg til Hervejsmotorve-
jen kan aflaste E45 ved Vejle yderligere, men vil ogsa indebaere yderligere an-
legsomkostninger.

Vejdirektoratet konkluderer, at det under alle omstaendigheder ma forventes, at
der bade frem mod &bningen af en evt. midtjysk motorvej og i perioden deref-
ter, vil opsta traengselsproblemer pa E45, som kun kan lgses ved udbygning af
selve E45.

6. Miljo og trafikale gener

Udbygning af en eksisterende motorvej har generelt feerre pavirkninger pa na-
tur end en ny motorvej. Den strategiske analyse peger pa, at den eksisterende
motorvej E45 passerer eller granser op til fredninger eller Natura 2000-
omrader, men at der ikke forventes veesentlige pavirkninger af disse omrader
ved en udvidelse.

Derimod vil udbygning af E45 ifelge analysen vaere forbundet med vaesentlige
trafikale gener og kraeve en raekke foranstaltninger til trafikafvikling.
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