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1. Baggrund

Den nuvarende hastighedskontrol baseres pa politiets anvendelse af auto-
matisk trafikkontrol (ATK) i mobile fotovogne, hindholdte laser-
hastighedsmaélere og videokeretgjer.

Regeringen har tilkendegivet som sin umiddelbare opfattelse, at det kan
veere forbundet med trafiksikkerhedsmeessige fordele at benytte fastmonte-
ret, skiltet hastighedskontrol (steerekasser) pa farlige vejstrakninger og pa
straekninger, som er serligt egnede hertil, herunder f.eks. i forbindelse med
vejarbejde. Staerekasser benyttes i flere europaiske lande, herunder Sverige,
som har oplevet positive effekter af brugen af teknologien.

Det er pa den baggrund undersogt, hvordan fastmonteret ATK (steerekasser)
i hgjere grad kan indgé som en del af hastighedskontrollen ved siden af poli-
tiets gvrige hastighedskontrol.



2. Typer at ATK

Formélet med ATK savel som med anden hastighedskontrol er at sikre, at de
gaeldende hastighedsgraenser overholdes, sa hastighedsrelaterede ulykker
forebygges. De forskellige typer ATK (punkt-ATK, serie-ATK, straeknings-
ATK og mobil ATK) har hver isar sine fordele, og deres anvendelighed af-
haenger af den konkrete sammenheang.

2.1. Stationzer punkt-ATK

Ved punkt-ATK kontrolleres hastigheden ved en afgrenset enkeltlokalitet,
eksempelvis et kryds eller en kortere straekning. Hvis begge korselsretninger
onskes kontrolleret (f.eks. omkring et ulykkesbelastet kryds), opsettes en
stander i hver vejside, og hvis kun den ene karselsretning gnskes kontrolle-
ret (f.eks. ved indkerslen til en by), kan man ngjes med én stander.

Stationaer punkt-ATK er velegnet pa steder med mange ulykker, hvor det
ikke skeonnes muligt — eller i neer fremtid ikke vil veere lonsomt — at reducere
ulykkestallene ved hjalp af vejtekniske foranstaltninger. Punkt-ATK kan
iseer anvendes til at nedbringe hastigheden i ulykkesbelastede kryds eller pa
korte ulykkesbelastede streekninger.

2.2. Serie-ATK

Ved serie-ATK opsettes et antal (typisk 2-3) faste standere langs en vej-
straekning. Hver enkelt stander fungerer som en isoleret enhed, og serie-
ATK er dermed blot punkt-ATK anvendt flere steder pa samme strackning.
Denne type ATK kan f.eks. benyttes, nar der gnskes en hastighedsdeempning
og -kontrol pa en lengere ulykkesbelastet streekning, hvor ulykkesproble-
merne er jaevnt fordelt over hele straekningen og ikke er koncentreret om
enkeltlokaliteter. Ved serie-ATK vil man typisk kontrollere i begge karsels-
retninger og altsa opsatte 2-3 standere i hver vejside (dog ikke nedvendigvis
lige over for hinanden).

2.3. Streeknings-ATK

Streeknings-ATK indeberer, at koretojernes hastigheder males ved to stan-
dere, og derudover fotograferes alle koretgjer, nar de passerer den forste
stander, og igen ved passage af den anden stander — uanset hastighed. Ved
hjalp af automatisk nummerpladegenkendelse beregnes, hvor leenge koreta-
jet har veeret om at kere fra den ene stander til den anden, og gennemsnits-
hastigheden kan dermed beregnes.

Streeknings-ATK kreever séledes serlige kameraer, der bl.a. har nummer-
pladegenkendelsesfunktion. De eksisterende kameraer, der anvendes i de
mobile fotovogne, har ikke denne funktion, og en ombygning og ny typegod-
kendelse er urentabel, da en ombygning vil koste mere end at anskaffe helt
nye kameraer.

Typer af ATK | 7.
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2.4. Mobil ATK (fotovogne)

Mobil ATK er fleksibelt, og fotovogne kan indsettes i omrader, hvor der er
akut behov for at sikre hastighedsnedsattelse grundet szrlige forhold —
eksempelvis i forbindelse med vejarbejder eller skolestartskampagner.

Fotovognene bruges til at opretholde et praeventivt "kontroltryk”, og ned-
saetter derfor ogsa hastigheden, der hvor de ikke star. Brug af stationaer
ATK, der ikke kombineres med andre typer kontrol, indebaerer en vis sand-
synlighed for, at nogle trafikanter alene nedsatter hastigheden pa de lokali-
teter, hvor de ved, at der kontrolleres. For at begranse hastighedsovertrae-
delser pé resten af vejnettet er det vigtigt, at trafikanterne ogsé her oplever,
at der er en sandsynlighed for at blive kontrolleret, uanset hvor de karer.

2.5. Sammenligning mellem forskellige typer hastig-
hedskontrol

Den overordnede forskel pé de forskellige former for ATK og de manuelle
hastighedskontroller med laser-hastighedsméler og videovogn er, at der
med ATK males hastighed pé alle koretgjer, der passerer et kontrolsted, og
at bader baseret pa denne méling udsendes automatisk, dog efter en manuel
gennemgang af billederne. Manuel hastighedskontrol benyttes til at male et
enkelt, udvalgt keretgj ad gangen, som eftersattes og standses, og der skal
manuelt udarbejdes et badeforlaeg. De to typer hastighedskontrol bruges i
forskellige situationer og med forskellige formal.

Fastmonteret ATK har potentiale til at kunne pavirke bilisternes hastigheds-
valg pa en enkelt lokalitet i langt hgjere grad end den manuelle kontrol og er
velegnet til malrettede indsatser pa ulykkesbelastede lokaliteter, hvor ulyk-
kerne har sammenhang med for hgj hastighed i forhold til den fastsatte
hastighedsgranse. Manuel hastighedskontrol er desuden mere mandskabs-
kreevende og dermed mere omkostningstungt.

Anvendelse af mobile fotovogne i hele landet medvirker til at skabe et prae-
ventivt "kontroltryk”, der ogsa vil kunne medfere en nedsattelse af hastig-
heden, der hvor fotovognene ikke star.

2.6. Hvilket udstyr er til radighed i dag?

Politiet har i dag folgende udstyr til radighed til at foretage hastighedskon-
trol:

« 100 enheder til mobil ATK (fotovogne med kameraer)

o 102 lasere af maerket LTI. Laseren kan benyttes handholdt eller pé et
stativ og rettes mod et individuelt koretoj

« Trip Track, som er fast udstyr i ca. 20 patruljekeretgjer pr. politikreds,
dog med flere i Kebenhavn. Trip Track kan anvendes til at male ha-
stigheden af det forankerende koretoj

« 19 videokgretgjer (Trip Track kombineret med videokamera), si det for-
ankerende koretgj ogsa kan filmes.



De 100 fotovogne bestar af de tidligere indkebte 25 vogne samt de 75 nye
vogne, der blev indkebt pr. 1. februar 2015. Fra marts 2015 har der séledes
vaeret 100 ATK-karetgjer i drift.

De mobile fotovogne har i oktober og november 2016 haft en effektiv male-
tid pa ca. 5 timer pr. arbejdsdag mod en gennemsnitlig méletid pa ca. 4 ti-
mer pr. arbejdsdag i 2015. Det er Rigspolitiets vurdering, at dette niveau kan
opretholdes fra 2017.

De mobile fotovogne har hidtil veeret bemandet med politiuddannede tjene-
stemend. Siden udgangen af 2016 har fotovognene dog som udgangspunkt
udelukkende vaeret bemandet med civilt/administrativt personale. Alle for-
mer for manuel hastighedskontrol forudseattes ogsa fremadrettet udfert af
uddannede polititjenestemand.

Typer af ATK | 9
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3. Tidligere forsgg med anvendelse
af fastmonteret ATK i Danmark

Punkt-ATK blev afprovet i Danmark ved et forseg i perioden januar 2009 til
januar 2010. Forsgget omfattede opstilling af i alt 10 fastmonterede ATK-
standere fordelt pa to politikredse. Standerne var alle placeret pa overord-
nede veje og desuden fordelt pa veje i hhv. by- og landomréde, siledes som
det fremgar af skemaet nedenfor.

Vejeiby- Vejeiland- Byoglandi

omrade omrade alt
Midt- og Vestsjellands Politi 1 stander 5 standere 6 standere
Nordsjzllands Politi 3 standere 1 stander 4 standere
Begge politikredse i alt 4 standere 6 standere 10 standere

Ingen af de 10 standere var konstant udstyret med fartkameraer under hele
forsggsperioden, idet 6 fartkameraer blev flyttet rundt mellem de 10 standere.

Efter den 1-arige forsegsperiode blev der foretaget en evaluering, hvor for-
segets praktiske gennemforelse (opstilling og brug af udstyr, bedeudskriv-
ning mv.) blev evalueret af Rigspolitiet, og effekten pa hastigheder blev eva-
lueret af Vejdirektoratet. Der blev saledes ikke foretaget en egentlig ulykkes-
baseret evaluering af den trafiksikkerhedsmaessige effekt, da der som for-
ventet indgik for fa ulykker pa vejstraekningerne til at foretage en menings-
fuld ulykkesbaseret evaluering.

De enkelte ATK-standere var indrettet til fotografering i én retning (kontrol-
retningen), men til brug for evalueringen blev der malt hastigheder i begge
retninger for at undersege, om standerne ogsa havde en effekt pa hastighe-
derne i den modsatte (ikke kontrollerede) retning. Hastighedsmalingerne til
brug for evalueringen blev foretaget 1-2 maneder for forsggets start (og for
opstilling af standere) og derefter i slutningen af forsgegsperioden. Hovedre-
sultatet fremgar af skemaet nedenfor.

Sammenligning af malte hastigheder ved ATK-mdalesteder for og efter for-

sogets start
Reduktion i middelhastighed
Hverdagstrafik Weekendtrafik
Kontrol- Modkerende Kontrol- Modkerende
retningen retningen
Landeveje 9,1 km/t. 4,2 km/t. 12,1 km/t. 4,4 km/t.

Byveje 5,1 km/t. 1,6 km/t. 6,6 km/t. 2,3 km/t.



Tidligere forsog med anvendelse af fastmonteret ATK i Danmark

Bade Vejdirektoratets og Rigspolitiets evalueringer er udferligt ssmmenfat-
tet i DTU-rapporten "Automatisk hastighedskontrol — vurdering af trafik-
sikkerhed og samfundsgkonomi” fra september 2010.

Ud over denne evaluerings-sammenfatning indeholder DTU-rapporten en
omfattende kortleegning af de internationale erfaringer med ATK samt en
detaljeret beregning af de forventede effekter ved at indfere brug af ATK-
standere i stor skala.

Rapporten konkluderer, at indferelse af ATK under de givne omstaendighe-
der vil have en Klar positiv effekt pa trafiksikkerheden, hvilket de indhente-
de internationale svar ligeledes peger i retning af. Samfundsgkonomisk vur-
deres ATK at have en rimelig lonsomhed, da vaerdien af de sparede ulykker
forventes at blive hgjere end omkostningerne til ATK-systemet.

11.
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4. Seneste udenlandske erfaringer

Som led i arbejdet har Vejdirektoratet indhentet de seneste erfaringer fra
udlandet om hastighedskontrol med fastmonterede kameraer, der bliver
anvendt i mange lande i Europa.

4.1. Sverige

I Sverige har man brugt ATK siden 2006, og der var ved udgangen af 2015
opsat ca. 1500 kameraer. Der bruges kun punkt-ATK. Man har endvidere 15
mobile ATK-enheder svarende til de danske fotovogne. Man har i Sverige
overvejet streknings-ATK, men vurderet, at det er problematisk at fotogra-
fere alle bilister, der korer forbi. Pa flere streekninger har man dog valgt at
opsatte standere med ca. 5 km afstand, sakaldt serie-ATK.

Trafikverket og politiet arbejder sammen om systemet i et ATK-rad. Tra-
fikverket har ansvar for anvendelse, koordinering, styring og for at opdatere
lovgivningen. Trafikverket er ogsa ansvarlig for mélestationer og skiltning.
Denne opgave er udliciteret til et firma, der kegrer forbi minimum 1 gang om
ugen og kontrollerer skilte og kameraer. Hvis der forekommer sabotage
(hvilket er sket meget sjeeldent), bliver kameraet skiftet ud.

Trafikverket varetager endvidere indsamling af data til statistik osv. De an-
vendte kameraer indeholder bdde kamera og radar, fungerer bade dag og
nat hele aret og er direkte koblet til politiet. Politiets rolle er at udrede over-
treedelserne. Der findes en serlig enhed med 60 personer, som kan handtere
mindst 260.000 sager pr. ar. Systemet har en random-funktion, der udveel-
ger de kameraer, der skal bruges for at opna de 260.000 sager. Trafikverket
og politiet har i feellesskab ansvaret for information til offentligheden mv.

ATK-radet har opstillet en rackke mal for ATK-projektet, som bliver vurderet
hvert ar. Disse mal angar savel effekt pa hastigheder som sagsbehandlings-
tid og accept. Arlige undersogelser af befolkningens holdning til fartkamera-
erne viser, at over 70 % er positive over for automatisk hastighedskontrol.

4.2. Norge

ATK i Norge udferes som samarbejde mellem politiet og Statens Vegvesen.
Statens Vegvesen sgrger for opsaetning og drift af fotoboksene, inklusive
fotografering af hastighedsovertraedelsen. Politiet har ansvar for udredning.
I Norge er der aktuelt opstillet 301 faste kameraer, og derudover bliver 24
straekninger overvaget med stracknings-ATK.

4.3. Island

IIsland har man haft ATK med faste kameraer siden 2007. Der star 24
standere med i alt 16 kameraer pa statslige landeveje og 3 standere med 1
kamera i by, som ogsa tager radkersel. Desuden har man et enkelt mobilt
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kamera. Kameraerne er hovedsagligt placeret pa uheldsbelastede lokaliteter
samt tunneler, hvor de bliver anvendt til forebyggende formal. Det er Vega-
gerdin, det islandske vej- og kystdirektorat, som varetager de tekniske
aspekter, mens politiet hdndterer fotos og bader.

4.4. Frankrig

Frankrig introducerede ATK i 2003 og har pr. januar 2016 2180 faste kame-
raer til fartovertraedelser. Siden 2003 er der desuden introduceret forskelli-
ge andre typer for ATK: 239 "sorterings”-kameraer (som kan skelne pa tun-
ge og lette koretgjer), 528 mobile kameraer, 22 vejarbejdskameraer (bereg-

net til benyttelse f.eks. 1 uge pa samme sted), 100 straeknings-ATK, 712 red-
korselskameraer, 76 jernbaneoverkerselskameraer, 259 kameraer i politibi-
ler og 883 informerende kameraer (som ikke giver bader).

Siden 2011 handteres ATK i Frankrig af en seerskilt styrelse, Antai, under
Indenrigsministeriet. Antai handterer hele systemet med opsetning, drift,
boder mm.

I Frankrig har man ved en for-efterundersogelse ud for 697 kameraer pavist
en reduktion i antallet af draebte pa 66 % i neerheden af fartkameraer.

4.5. Tyskland

I Tyskland ligger ansvaret for hastighedskontrol, herunder ATK, hos politiet
i hver af de 16 foderale stater. Bast (tysk trafikforskningsinstitut) har derfor
ikke samlet oplysninger om omfang mm. Det er dog oplyst, at man i 2016
som forsgg vil indfere straeeknings-ATK i Niedersachsen i det nordlige Tysk-
land.

Vejdirektoratet har modtaget information fra Frankfurt om de kommunale
muligheder for ATK. I Frankfurt varetager kommunen hele processen inklu-
sive badehéndtering. I Frankfurt har man valgt ferst og fremmest at benytte
ATK-biler for at have mulighed for hurtigt at flytte rundt pa kontrollen. Poli-
tiet gennemforer kontrol med faste kameraer ved de store veje og ved ulyk-
kesbelastede steder. Frankfurt kommune har ogsé kombinerede fart-og-
rodkerselskameraer.

Tilsvarende er der modtaget information fra Diisseldorf, hvor kommunen
rader over 20 stationzre hastighedskameraer.

4.6. England

I England er opsatning og handtering af hastighedskameraer organiseret i
lokale enheder, hvor lokale vejbestyrelser og politi arbejder sammen. Denne
organisering har ogsa betydet, at keb af kameraer og betaling af omkostnin-
ger kan finansieres lokalt via baderne, dog med en statslig kontrol for at
sikre gennemsigtighed og ligebehandling. De kameraer, som bruges lokalt,
skal vaere godkendt af Home Office’s Police Scientific Development Branch
(PSDB).
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I en evaluering, som blev udfert i 2005, blev der samlet data fra ca. 1800
faste kameraer.

4.7. Schweiz

Ansvaret for hastighedskontrol ligger hos politiet i hver af de 26 kantoner.
Der benyttes punkt-ATK med laser, radar eller sensorer, og straeeknings-
ATK, aktuelt 2 steder pa statsveje. FEDRO (Federal Roads Office) kaber
udstyret til statsveje og politiet bruger og vedligeholder.

4.8. Luxemburg

I Luxemburg er det den nationale vejadministration, der opsetter og ejer
hastighedskameraerne, og politiet, som anvender dem. Hastigheden males
med laser. I Luxemburg anvendes kun punkt-ATK, men man overvejer ogsa
at indfere streeknings-ATK.

4.9. Ostrig

I Ostrig er det de 9 foderale stater, der planleegger og udferer hastigheds-
kontrol. Det tekniske udstyr er delvis stillet til radighed af vejadministratio-
nen (lokal eller national), og det er politiet, der star for drift og hdndtering af
beder etc. ASFINAG (den enhed, der driver motorvejene) opstiller bade
punkt-ATK og straeknings-ATK, og udstyret kan koordineres med variable
hastighedstavler. P4 motorvejene star i gjeblikket 40 faste ATK og 5 straek-
nings-ATK. Desuden bliver der udfert kontrol med mobile enheder.
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5. Forudsatninger for brug af
fastmonteret ATK

De tekniske, gkonomiske og feerdselssikkerhedsmeessige effekter ved at an-
vende fastmonteret ATK er blevet undersegt, ligesom det er blevet under-
segt, hvordan politiets nuveaerende udstyr kan omlaegges fra brug i fotovogne
til brug i fastmonterede standere.

5.1. Tekniske forudsetninger ved alternativ brug af
eksisterende udstyr

Det er i Danmark ikke tidligere afprovet at flytte kameraer fra mobil til sta-
tionaer ATK. Der er derfor behov for mere viden om bade flytning og om-
leegning samt om, hvorvidt kameraerne fungerer teknisk som forventet i
drift. Der er heller ikke kendskab til udenlandske erfaringer med flytning af
kameraer fra mobile ATK-vogne til standere.

En flytning og omleegning af de eksisterende kameraer fra de mobile ATK-
vogne og benyttelse af dem til stationaer ATK vil medfere visse begraensnin-
ger vedrorende etablering, drift og tekniske muligheder.

De eksisterende kameraer vil ved opsaetning i en stander ikke kunne héndte-
re hastighedskontrol af motorcykler og keretgjer med campingvogne og
andre pihaengskoretgjer. Arsagen til dette er, at f.eks. motorcyklers num-
merplader sidder bag pa karetgjet. De eksisterende kameraer er ikke i stand
til at tage billeder af koretgjerne bagfra ved brug i faste standere.

Ifelge oplysninger fra Rigspolitiet er der kun én type stander pa markedet,
der kan benyttes til den type kameraer, der findes i danske ATK-vogne i dag.
Denne stander produceres af firmaet Vitronic og er en ca. 1,8 meter hgj stal-
kasse, der er udstyret med to ruder, hvorigennem kamera/laser samt blitz
virker. Nederste rude sidder i en hgjde af ca. 1,2 meter. Hgjden ma forventes
at kunne gore standeren mere sarbar for haervark, da skaermen er let til-
gaengelig.

De eksisterende kameraer kan ikke foretage effektive mélinger, hvis de bli-
ver placeret over 1,4 meters hgjde. Det er bl.a. derfor, at kameraerne ikke
kan opsattes pa allerede eksisterende standere eller andet tilgaengeligt vej-

udstyr.

Tidligere forseg med staerekasser viser flere tilfaelde af haerveerk end ved
mobile fotovogne. Brug af steerekasser vil derfor medfere agede udgifter til
udbedring af steerekasserne efter harvark, ligesom haervaerkstilfeelde kan
medfare, at en stander i en periode er ude af drift.

Da der ikke som ved mobile fotovogne er en operater on-site, vil der kunne
opsta tekniksvigt, der medferer driftsudfald, indtil fejlen kan udbedres.
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5.2. OmkKkostninger til etablering og drift af standere

Der er udarbejdet et forelgbigt estimat for, hvad omkostningerne vil vare til
etablering og drift af fastmonteret ATK i steerekasser. Der foretages ikke en
detaljeret gennemgang af de enkelte poster, idet der tages udgangspunkt i
standardpriser og overordnede valg pa baggrund af eksemplerne.

Omkostninger til etablering og drift er skennet pa baggrund af oplysninger
fra Rigspolitiet og fra forseg i 2009 og vil ogsa kunne pavirkes af eventuelle
fremtidige udbudsrunder og kontraktforhandlinger.

Udgifterne til etablering af en enkelt stander skonnes til 235.000 kr. Dette
belgb inkluderer planlegning og projektering samt keb og opstilling af stan-
der og skilte, harverkssikring, etablering af strem og kommunikation. Ved
etablering af stationeere ATK-standere kan der veere meget stor forskel pa
forventede etableringsomkostninger, athengigt af selve lokaliteten. Fakto-
rer, der pavirker dette, er bl.a., om der i forvejen er tilgengelig stremforsy-
ning, og hvordan de lokale forhold pavirker opsatningen af standeren.

Driftsomkostningerne pr. stander skgnnes til ca. 55.000 kr. pr. ar, hvilket

inkluderer el, kommunikation, kalibrering, certificering, reparation og ved-
ligehold.

5.3. Placering af standerne

Det er en forudsaetning for opstillingen af kriterier for placeringen af stan-
derne, at udpegningen af egnede lokaliteter kan ske maskinelt pa baggrund
af data i Vejdirektoratets database over ulykkes- og vejoplysninger. Denne
database indeholder ulykkesstatistik over alle veje pa det rutenummererede
vejnet, dvs. alle statsvejene og visse kommuneveje.

Kriterierne skal sikre, at lokaliteterne til ATK udpeges blandt de mest ulyk-
kesbelastede steder, hvor hastighedsoverskridelserne samtidig har veeret
storst.

Ved en udpegning af lokaliteter til opstilling af ATK-standere er det ngdven-
digt at foretage yderligere kontrol og supplering af ulykkes- og hastigheds-
data samt at foretage en konkret vurdering af, hvorvidt det er praktisk mu-
ligt at opsaette ATK-standere de udpegede steder. Her taenkes seerligt pa let
adgang til strem, fysiske begransninger som bakketoppe og skarpe vejsving
o.a.

5.3.1. Udpegningskriterier for ulykkesbelastede steder:

Der udpeges alene lokaliteter til punkt-ATK pa statsvejnettet pa baggrund af
Vejdirektoratets ulykkesstatistik samt Rigspolitiets vurdering. Der tages
udgangspunkt i lokaliteter, som er ulykkesbelastede, dvs. min. 3 personska-
deulykker pr. lokalitet i perioden 2011 — 2015 med en arsdegntrafik pa
5.000 — 15.000 karetgjer. Evalueringen fra forseget i 2009 viste, at det var
det trafikniveau, hvor ATK fungerer bedst.
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5.3.2. Udpegningskriterier vedr. hastigheder

Der kan anvendes hastighedsdata fra Mastra. Det vil efterfolgende vare
muligt at supplere med hastighedsdata fra andre kilder som Hastrid og poli-
tiet.

5.3.3. Ulykkesreduktion

ATK-standerne vurderes at medfore, at antallet af ulykker og personskader
falder. Pa baggrund af internationale erfaringer fra bl.a. Sverige, Norge og
Australien antages det, at antallet af personskadeulykker alt andet lige kan
reduceres med ca. 0,07 personskadeulykke pr. ar pr. stander, hvilket svarer
til sparede ulykkesomkostninger pé ca. 0,38 mio. kr. pr. stander. Det er dog
usikkert, om disse tal i praksis vil kunne opnés i Danmark.

5.3.4. Indtaegter

Der er en vis usikkerhed om betydningen for badeprovenuet ved brug af
fastmonteret ATK frem for mobil ATK. Der mangler saledes konkret viden
og erfaringer med navnlig to faktorer:

1) Indsvingskurverne for endringer i bilisternes korte hastighed efter op-
seetning af steerekasser.

Indsvingskurverne er forst og fremmest landeathangige, hvorfor erfaringer
fra andre lande ikke kan overfores pa danske forhold. Indsvingskurverne for
hastigheds@endringerne kan ligeledes variere fra lokalitet til lokalitet, af-
heengigt af steerekassens placering. Det vil derfor veere ngdvendigt at ind-
samle data om hastighedsezndringer fra danske staerekasser med forskellig-
artet placering.

2) Standernes oppetid.

Det vil — afhaengigt af de konkrete lokale forhold — variere fra stander til
stander, hvor lang oppetiden vil veere for den enkelte stander. Oppetiden er
ogsa afhaengig af tilfeelde af haerveerk, vejrforhold, udfald i dataforbindelsen
eller gvrige tekniksvigt.

Det ma forventes, at trafikanterne ret hurtigt finder ud af at nedsaette ha-
stigheden forbi ATK-standere. Erfaringerne fra bl.a. Sverige er, at antallet af
trafikanter, der overskrider hastighedsgrensen, falder markant det forste ar
og derefter stabiliserer sig. I Sverige har man konstateret, at 2/3 af trafikan-
terne aendrer adfaerd.
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6. Pilotprojekt med anvendelse af
fastmonteret ATK (steerekasser)

Det forslas, at der igangseettes et pilotprojekt med brug af fastmonteret ATK
med henblik pa at belyse de faerdselssikkerhedsmeessige effekter heraf.

Der findes i dag 100 mobile ATK-enheder (fotovogne), hvis kameraer kan
bruges til stationar punkt-ATK. Som anfert ovenfor i afsnit 2.6 har disse
fotovogne en effektiv maletid pa ca. 5 timer pr. arbejdsdag. Rigspolitiet har
oplyst, at den automatiske feerdselskontrol gennemfores pa de tider af dog-
net og aret, hvor der vurderes at veere den storst mulige feerdselssikker-
hedsmessige effekt. Der er saledes timer pa degnet og dage om é&ret, hvor
det ikke umiddelbart vurderes at have den fornedne feerdselssikkerheds-
meessige effekt, safremt politiet valgte at gennemfore ATK-kontrol.

Rigspolitiet har supplerende oplyst, at ATK-vognene er normeret til en ind-
sats med en méleoperatar, der er baseret pa 200 arbejdsdage med hver 5
effektive maletimer. Henset til, at der er tale om effektive timer, si er med-
arbejderens ovrige forpligtelser fraregnet, herunder bl.a. moder, tilrettelaeg-
gelse af indsats, transport til og fra méalested, kursus, pauser mv.

Hvis 20 af de 100 kameraer i fotovognene udtages og benyttes i fastmonte-

ret ATK, vurderer Transport-, Bygnings- og Boligministeriet, at der med en
beskeden forggelse af de resterende 80 fotovognes anvendelsesgrad kunne

opnas samme kontrolomfang med fotovogne som hidtil. Endvidere bemaer-
kes, at de 20 ATK-standere principielt har en anvendelsesgrad pa op til 100
% og derfor potentielt vil kunne have en vaesentligt hgjere oppetid.

Disse betragtninger og de i afsnit 3 og 4 beskrevne positive feerdselssikker-
hedsmassige erfaringer med fastmonteret ATK taler for, at kameraerne i
fotovognene overgar til anvendelse i fastmonteret ATK.

Der findes imidlertid ikke danske og sa vidt vides heller ikke udenlandske
erfaringer med anvendelse af kameraer fra fotovogne i fastmonteret ATK.
Det foreslas derfor, at der gennemfares et pilotprojekt, som vil kunne tilve-
jebringe et sikkert erfaringsgrundlag, for en mere omfattende implemente-
ring af stationeer ATK finder sted.

Et pilotprojekt, der indebaerer en sidan omlegning af anvendelsen af foto-
vognenes kameraer, foreslas dimensioneret som anfort i skemaet nedenfor.

Antal Antal Antal punkter Kameraer
fotovogne ATK- til opsatning af ialt
standere ATK-standere

Forslag 80 20 10 100
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Formaélet med at gennemfore pilotprojektet med faste ATK-standere vil
navnlig vaere at fa belyst folgende forhold:

« Hvilken effekt faste ATK-standere har pa antallet af trafikanter, der over-
skrider hastigheds- og fotogrensen

« Hvordan niveauet af hastighedsoverskridelser falder over tid

« Hvordan de eksisterende kameraer egner sig til at blive omlagt til statio-
naer ATK

« Hvordan standertypen fra Vitronic fungerer, herunder i hvilket omfang
den er udsat for haervaerk

o Perspektiverne i gvrigt i en omlegning fra mobil til fastmonteret ATK.

Hvis erfaringerne fra pilotprojektet er positive, vil der kunne overfores yder-
ligere kameraer fra fotovognene til steerekasserne, saledes at storstedelen af
kameraerne péa leengere sigt anvendes i steerekasser.

Pilotprojektet foreslas gennemfort under ledelse af Vejdirektoratet. Udgif-
terne til projektet afholdes inden for Transport-, Bygnings- og Boligministe-
riets ramme i op til tre ar, hvorefter finansieringen af en eventuel viderefo-
relse af pilotprojektet vil skulle droftes.

6.1. Forventede udgifter til etablering og drift

De samlede udgifter vil besta af udgifter dels til etablering og drift af stan-
derne og dels til efterbearbejdning af de indsamlede data samt analyse og
evaluering af pilotprojektet. De samlede udgifter til etablering af 20 ATK-
standere skennes at udgere 4,70 mio. med en stykpris pr. stander pa
235.000 kr. Dertil kommer ogsa udgifter til opkobling og integration til poli-
tiets systemer og etablering af sikkerhedsforanstaltninger on-site. Udgifter-
ne til drift af 20 ATK-standere skonnes at udgere 1,1 mio. kr. pr. ar.

Udgifterne til etablering og drift i forsegsperioden forventes derfor, at blive
5,8 mio. kr. det forste ar, og 1,1 mio. kr. arligt i evt. efterfolgende ar.

6.2. Evaluering af projektet

Vejdirektoratet foretager en forelgbig evaluering af projektet efter 1 ar med
henblik pé at vurdere, om projektet skal fortsettes og eventuelt udvides. Der
kan inddrages internationale erfaringer i evalueringen.

De primare evalueringspunkter i pilotprojektet vil vaere:

« At evaluere, hvor hurtigt trafikanterne nedsatter hastigheden forbi ATK-
standerne, og hvordan niveauet af hastighedsoverskridelser tilpasser sig
over projektperioden

« At evaluere, hvordan de eksisterende kameraer egner sig til at blive flyt-
tet, og eventuelle tekniske udfordringer forbundet med dette

« At fa afdaekket de konkrete omkostninger ved anlaeg og drift af denne
type ATK.

Udgifterne til evalueringen af pilotprojektet skennes at udgere ca. 1,3 mio. kr.
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