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Kommissorium
Miljokonsekvensvurdering (VVM) for @get kapacitet og
stojreduktion pa Motorring 3 ved Kgbenhavn

Med aftale om Infrastrukturplan 2035 den 28. juni 2021 mellem regeringen (Socialdemokratiet), Venstre,
Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, Enhedslisten, Det Konservative Folkeparti, Nye
Borgerlige, Liberal Alliance, Alternativet og Kristendemokraterne er parterne enige om at gennemfgre nye
investeringer og initiativer i en fuldt finansieret investeringsplan pa transportomradet for perioden 2022-2035.
Den del af aftalen, der omfatter fremtidens veje, star Enhedslisten og Alternativet uden for.

Som en del af aftalen igangsaettes en miljgkonsekvensvurdering (MKV) for en kapacitetsforggelse pa Motor-
ring 3, hvor mulighederne for at reducere stgjen vil blive undersggt dybgaende. Nar undersggelsen er gen-
nemfart, vil der kunne indga stajreducerende foranstaltninger i en samlet Igsning for kapacitetsudvidelsen,
der ogsa er afsat midler til. Samtidig fremgar det af infrastrukturplanen, at anlaegsprojektet opstartes i 2023.

| dette kommissorium beskrives det forventede indhold i MKV’en samt den overordnede tidsplan.

Baggrund

Motorring 3 udger den ca. 17 km lange centrale ringforbindelse omkring Kebenhavn og er en af Danmarks
mest befaerdede motorveje med en hverdagsdegntrafik over 130.000 biler. Motorring 3 blev i perioden 2005-
2010 udbygget til 6 spor, men der opleves allerede igen omfattende traengselsproblemer i myldretiderne.
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| foraret 2021 afsluttede Vejdirektoratet en undersagelse af muligheder for at opna @get kapacitet pa Motorring
3, herunder ved inddragelse af nadspor til kersel. Resultatet af undersggelsen er beskrevet i Vejdirektoratets
rapport 608 "Jget kapacitet pa Motorring 3, Sammenfattende rapport (2021)”, hvor der er beskrevet et samlet
udbygningsforslag, der forbedrer trafikafviklingen pa Motorring 3. Undersggelsen, der er beskrevet i rapport
608, danner grundlag for den kommende MKYV.

Udbygningsforslaget indeholder i store traek permanent inddragelse af eksisterende nadspor til karsel, smal-
lere vognbaner, aendringer af afmaerkninger, tilpasninger af trafikledelsessystemet til de nye forhold samt for-
steerkning af beleegninger og baerelag pa delstraekninger. Som faglge af de omfattende aendringer af afmaerk-
ning og vejvisning etableres ligeledes nyt slidlag pa hele staekningen.

Den foresldede udbygning holder sig stort set inden pa Vejdirektoratets belagte arealer med fa justeringer i
forbindelse med ramper. Dog planleegges pa den sydligste del af streekningen (ca. 1 km) nyt n@gdspor pa
hver side af motorvejen. Her skal ligeledes ske en tilpasning af de eksisterende afvandingsforhold, herunder
justering af de to eksisterende regnvandsbassiner og etablering af et nyt grgftebassin lige nord for Holbaek-
motorvejen ind mod Vestvolden.

Som felge af udbygningen har Vejdirektoratet i rapport 608 anbefalet, at der af trafiksikkerhedsmaessige ar-
sager arbejdes videre med en hastighedsfastsaettelse pa 90 km/t. Der vil veere afledte effekter som felge af
hastighedsfastsaettelsen pa flere forhold, herunder rejsetidsgevinster, trafiksikkerhed og stgj.

Stajreducerende tiltag var ikke en del af den tidligere undersagelse af @get kapacitet pa Motorring 3.

Overordnet set forventes kapacitetsforggelsen at medfgre en markant forbedret trafikafvikling pa Motorring 3
i myldretidsperioderne og afhjeelpning af de fleste nuveerende flaskehalse.

Indhold i MKV’en

Projektets formal er at skabe mere kapacitet pd Motorring 3. MKV’en skal belyse de miljgmaessige konse-
kvenser, herunder konsekvenser for luftforurening af motorvejsudbygningen. MKV’en vil have saerligt fokus
pa stejudfordringer, da stgjpavirkningerne allerede i dag mange steder overstiger de vejledende greensevaer-
dier. Der vil derfor blive foretaget en fuld stgjkortleegning med henblik pa at vurdere de stajmaessige konse-
kvenser af udbygningen samt den eksisterende stgjbelastning. Herudover vil der blive foretaget undersggel-
ser og vurderinger af mulige afveergetiltag.

MKV’en omfatter en reekke kapacitetsforbedrende tiltag pa den ca. 17 km lange straekning.

Dele af de tekniske undersggelser foreligger allerede i form af grundlag fra den forudgaende undersggelse
(rapport 608). Der vil ikke ske yderligere projektering af eksempelvis nadspor og afvandingsforhold i forbin-
delse med MKV’en.

Stagjreduktion
I MKV’en vil stgjforhold blive undersagt og mulighederne for reduktion og forbedringer vurderes. Lasnin-
gerne perspektiveres til MKV’ens formal, budget og tidsplan.

Undersggelsen vil belyse de stgjmaessige konsekvenser af selve udbygningslasningen. Da det med infra-
strukturplanen ogsa er aftalt, at der iveerksaettes forsag med ATK/stgjsteerekasser pa Motorring 3, vil stagjfor-
holdene ogsa vil blive vurderet under den antagelse, at hastighedsgreenserne i hgjere grad overholdes.



Herudover vil der blive foretaget analyser af supplerende stgjreducerende tiltag langs Motorring 3, som reali-
stisk vil kunne ske inden for rammerne af projektet om gget kapacitet. Eventuelle stgjreducerende tiltag vil
blive indarbejdet i MKV’en som en del af projektet eller som mulige tilvalg til projektet.

Anlaegsarbejder udfgres sa vidt muligt udferes i dagtimerne. Men da det forventes, at en meget stor del af
anlaegsarbejderne vil skulle udfgres om natten, idet trafikken skal opretholdes i alle spor i dagtimerne, vil der
ogsa blive foretaget en vurdering af staj under anlaegsarbejdet.

Endelig vil der blive foretaget analyser af mulighederne for generelt at forbedre stgjforholdene langs Motor-
ring 3. Analyserne har til formal, pa et overordnet niveau, at skitsere forskellige typer af stgjreducerende Igs-
ninger med tilhgrende anlaegsoverslag.

Vejteknik

Der tages udgangspunkt i det foreliggende skitseprojekt med forventet hastighedsgreense pa 90 km/t. Skitse-
projektet opdateres, hvor det bliver ngdvendigt som felge af den neermere analyse af trafikale forhold. Her-
under vil der vaere fokus pa:

- Placering og udformning af evt. stgjreducerende tiltag

- Justeringer af f.eks. rampekryds som fglge af trafikale beregninger

- Afklaring af afmaerkningsprincipper inkl. evt. dispensationer

- Anlaegslogistik og trafikafvikling i anlaegsperioden

- Greenseflader til andre projekter

- /Endrede forhold for drift og vedligehold som fglge af inddragelse af ngdspor til permanent kersel
- Trafiksikkerhedsrevision

Trafik

Trafikberegningerne opdateres i overensstemmelse med den besluttede Infrastrukturplan 2035. Med ud-
gangspunkt i de trafikale beregninger vil der efter behov blive vurderet forslag til eventuelle aendringer i til-
slutningsanleeg, safremt trafikberegningerne viser kapacitetsproblemer. Ligeledes vurderes evt. gvrige trafi-
kale effekter som fglge af infrastrukturplanen. Alle aendringer pa vejnettet i og omkring Kgbenhavn har effekt
pa det omkringliggende vejnet. Justeringer vil blive perspektiveret hertil samt til projektets formal og budget.
Mulige justeringer pa tilstadende vejnet fastleegges i dialog med de bergrte kommuner.

Der vil blive foretaget vurderinger af forslag til anlaegslogistikken med fokus pa at opna bedst mulig fremkom-
melighed under anlzeg.

Trafikkens omfang og fordeling beskrives samt de forventede effekter pa rejsetid, trafikarbejde, stg@j og trafik-
sikkerhed sammenholdt med 0O-alternativet (ingen udbygning af Motorring 3).

Trafikledelse

Der vil skulle ske en udbygning af det eksisterende trafikledelsessystem til de nye forhold, hvilket pga. en
@get meengde tavler og andet udstyr vil kraeve flere driftsmidler end det nuvaerende system. Principperne for
udbygning af systemet koordineres med de @vrige fagomrader for sikring af optimale graenseflader og an-
leegslogistik.

Ligeledes vil der veere fokus pa detektering og handtering af havarerede kgretgjer pa den udbyggede motor-
vej, hvor ngdsporet er inddraget til permanent karsel.



Miljgforhold (ekskl. staj)

Konsekvenser for plan- og miljgforhold vurderes dels ud fra oplysninger, som allerede er tilgeengelige, ud fra
supplerende konkrete registreringer ”i marken”, samt modtagne bemaerkninger i forbindelse med tidligere
udfert miljgscreening (nov-2020 — jan 2021).

Som en del af undersggelsen belyses:

- de eksisterende regnvandsbassiner, der skal udvides, er i konflikt med Fredning af Vestvolden, fo-
kus pa at indgreb minimeres

- Midlertidige arbejdsarealer vil vaere i konflikt med Fredning af Vestvolden, fokus pa at indgreb mini-
meres

- Mulige tiltag, der kunne vise sig relevante i forbindelse med stgjreduktion pa straekningen langs
Vestvolden, vil i givet fald skulle placeres inden for beskyttelseslinjen for fredningen.

- Myndighedsdialog med kommuner pa streekningen som forberedelse for fremsendelse af myndig-
hedsansggninger.

Pa den gvrige del af straekningen forventes aendringer i udledning at veere sa minimale, at det ikke giver an-
ledning til @endringer i forhold til eksisterende udledningstilladelser.

Miljgvurderingen vil omfatte en vurdering af afvaerge- og erstatningsforanstaltninger.

Areal og ejendomsforhold

Det er tidligere vurderet, at der ikke er behov for permanent arealerhvervelse samt at behovet for midlertidig
erhvervelse af arealer er meget begreenset. | forbindelse med MKV’en — specielt i forbindelse med evt. for-
slag om stagjreducerende tiltag - ma der alligevel forventes at blive et behov for bade midlertidige og perma-
nente arealerhvervelser og evt. ledningsomlaegninger. MKV’en vil derfor indeholde en opggarelse af areal- og
ejendomsforhold.

Anlaegsgkonomi
Der beregnes et anleegsoverslag jf. Transportministeriets principper for Ny Anlaegsbudgettering. Ligeledes
gennemfgres en risikoanalyse.

Samfundsgkonomi
Pa baggrund af anlaegsoverslag og beregnede effekter beregnes de samfundsgkonomiske gevinster jf.
Transportministeriets manual for samfundsgkonomiske beregninger.

Ekstern Kvalitetssikring

Efter principperne om ny anlaegsbudgettering af statens anlaegsprojekter med tilhgrende aktstykke af 24. ok-
tober 2006 fra Finansudvalget, vil der blive gennemfart ekstern kvalitetssikring af projektet. Grundlaget for
den eksterne kvalitetssikring omfatter bl.a. teknisk dokumentation, anleegsoverslag med tilhgrende doku-
mentation for meengder, diverse forudseetningsnotater, risikoanalysen, trafikberegninger og samfundsgkono-
miske beregninger.

Offentlige hgringer og rapportering

Der afholdes indledende mindst 4 ugers offentlig idé- og forslagsfase primo 2022, hvor alle interesserede
opfordres til at komme med synspunkter, forslag og idéer til MKV’en. Der vil i denne forbindelse ligeledes
blive afholdt borgermade. Nar miljgkonsekvensrapporten er feerdig, vil den blive fremlagt i offentlig hgring i
en periode pa mindst 8 uger. Der vil ogsa blive afholdt borgermade i denne hgringsperiode.



Efter den afsluttende offentlige haring, udarbejder Vejdirektoratet et hgringsnotat samt en indstilling til trans-
portministeren.

Tidsplan
Vejdirektoratet forventer, at undersggelsen kan gennemfaeres pa ca. 2 ar. Den overordnede tidsplan for
MKV’en er:

Efterar 2021 Fastlaeggelse af kommissorium for projektet og igangseetning af udbud og ind-
ledende arbejder

Primo 2022 Opstart

Forar 2022 Indledende offentlig idéfase inkl. borgermgde

Forar 2022 - forar 2023 Undersggelser og analyser, herunder stgjanalyser, rapportering

Forar 2023 Ekstern kvalitetssikring og efterbehandling

Medio 2023 Offentligggrelse af miljgkonsekvensrapporten

Organisering

Undersggelsen gennemfares i en projektorganisation i Vejdirektoratet bistaet af radgivere pa udvalgte fag-
omrader. Undersggelsen bistas af et teknikerudvalg, hvor der bl.a. inviteres repraesentanter fra de direkte
bergrte kommuner samt Kgbenhavns Letbane og Region Hovedstaden.

Det forventes, at der i teknikerudvalget sker en bred gensidig orientering om forholdene i omradet, herunder
verserende planlaegnings- og byggesager. Teknikerudvalget kan nedsaette én eller flere arbejdsgrupper til
lasning af specifikke opgaver. Vejdirektoratet varetager formandskabet og sekretariatsfunktionen.

MKV’en vil desuden blive koordineret med de gvrige undersggelser, der har graenseflade til Motorring 3, her-
under Hilleradmotorvejen og Amagermotorvejen samt evt. driftsprojekter (herunder aftagelse af betonlag pa
midterautoveern) og infrastrukturplan 2035’s stgjskaermsprojekt ved Motorring 3, Ngrregardsvej, Radovre.

Desuden vil der i 2023 og 2024 skulle udfares omfattende reinvesteringer for at sikre levetidsforlaengelse af
trafikledelsessystemet, samt der ivaerkseaettes forsag med ATK/stgjsteerekasser i perioden fra 2022. Der skal
ske en teet koordinering i forhold til begge disse tiltag.

Endelig overvejes hvorvidt det vil vaere en optimering af det samlede projekt safremt radgivning af MKV og
anleegsfaser udbydes i en samlet radgivning.

Gkonomi
Med infrastrukturplan 2035 er afsat 5 mio. kr. til gennemfarelse af MKV’en. Der er i Infrastrukturplan 2035
afsat 315 mio. kr. til de efterfglgende anleegsarbejder.
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