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En branschorganisation och intressegrupp
for jarnvagsforetag med verksamhet i Sverige
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1988:

1990:
1993:
1996:
1998:
2000:
2001:

2006:

Den svenska jarnvagens avreglering

Vertikal separation av sparinfrastrukturen (Banverket)
fran trafikdriften

Decentralisering av ansvar och resurser till regionala
trafikhuvudman

Forsta upphandlingen av regional tagtrafik

Forsta upphandlingen av interregional tagtrafik
Avreglering av godstransporter pa jarnvag

Fler funktioner fors over till Banverket

Genombrott for nya operatorer i flera upphandlingar

Separation och bolagisering av SJ:s olika
verksamhetsgrenar

Marknaden for nattag och chartertag 6ppnas
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Goteborg-Stockholm Skane-Stockholm
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Q. Erfarenheter av upphandlingar

e Minskning av subsidier med 20-25%

e Relativt fa budgivare (<3) i flera
upphandlingar

e Nagra fall av strategiska bud
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Del av jarnvagsmarknaden 1988 2008

Persontrafik

Regional (olénam)|SJ har monopol och far bidrag [Upphandling i konkurrens

(subsidier) (sedan 1990)
Interregional (oldnsam)|SJ har monopol och far bidrag |Upphandling i konkurrens
(subsidier)

Interregional (I6nsam)|SJ har monopol

Godstrafik SJ har monopol Oppet intrade pa alla linjer
(konkurrens pa sparen), delvis
begréansat av grandfathering
1996-2004
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TORSDAG 26 MARS 2009 IN.

Chet #6r DN Dubatt: Mats Bargstrand
Tol: 08-7351273. Red. tol: 08-738 12 05,
Fice: 087351205, E-post debaii@dnse

'SJ-monopol pa persontrafik

helt avskaftat hosten 20107

s kturminist SB

t Fritt fram for nya tag

redani julii ar.

S):s ensamratt att driva persontrafik pa sparen ska stegvis avskaffas, enligt en proposition
som | dag dverlamnas till riksdagen. Det borjar med fri konkurrens pa helgerna fran i sommar,
| htist 6ppnas de svenska jarnvagssparen for internationell persontrafik och den 1 oktober
nasta ar far SJ full konkurrens om hela den nationella persontrafiken. Jag vill se en liknande
utveckling som den som skett inom flyget efter avregleringen, skriver Asa Torstensson (C).
Det har blivit enklare och billigare att flyga. Nu ska det bli billigare att kira tig p tider nar
det ar glest med tig pa spéren. Banverket fir uppdraget att ta fram mer marknadsméssiga

banavgifter.

Agresandet fir rekordstort. Sam-

manlagt reste vi 2008 i Sverige

1 miljarder personkilometer ph
Jirnvig, en okning med hela sex procent
Jimfdre med det firrn rekordhrer 2007,
Bde kerrviiga och Bngviga resande
dkade, Sedan birfan av 19o0-tabet har det
skert ndira en fordubbling av persontrafi-
ken pd jirnvig och fler skulle vilja dks om
mijlighet fanns.

Det fir bra art antalet thgresendrer okar,
Med okat thgresande sinker vi kobdiod-
utslippen och minskar tringseln pd vira
wigar. Med biitre och smidigare thgre-
sor krymper avsthnden i vilrt land. Det
blir enklare att soka arbete eller studern
lingre bom men samtidige ha majlighet
ant bo kvar pd hemorten.

Den utveckling vi ser ir cerhért spin-
nande och bea. A dka vhg dr e behag-
Higt sint att reza, men det finns mAngn
wnpunlum som vi bir beakta. Den

vadjan jag fhr som infi k
turminister ar an sinka biljerrpriserna for
tigresorna och art tidiabellerna ska gh
att lita ph. Priserna upplevs som higa och
hiljettsystemet dr for keAngligr.

katdgresandes foresims am dka

miste ocksh resendirerna tydlige

uppleva att de kan resa med pris-
wiirda hiljetter och att servies, sikerhet
och bekvimlighet fr vad som forviintas
eller helstbartre. Endkad konkurrens
ar eqt generelle hjalpmede] for an f en
sidan utveckling till sthnd.

Inlrastrukturministor Asa Torstens-
son (C) vill att thytrafiken ska utveck-
las som dot avroglerade fiyget: fler
avglingar, fler bolag och biligaste
biljetier ph udda tider.

“WRRWM:

ser, avglingar, i h

mellan. Vi kommer att kunna vilia bland ph sphret” . loommer niringsde
mmlrcmlmdmrdmmvnmnompn se en liknande utveckling pd jEmvigen. nnarbﬂn tillsamman med Banverket och
Men hur: sk vi 'llnﬂempefnr andra aktbrer for att £ et banre system
5 4 fi ir? Det rm péspdren inklu-

Féir art underlitia for resendirer att hitta
information om resealternativ kommer

v ekonomiska styrmedel.

kren vanlip Hpsumjagﬂr ktherid

Dirttr jag idag il desom utfor trafik att iir r v
riksd; {l foebBtrs  vara siyldig i ol rmurau allt joch kring
e W|dip av Gkad sinr erafikustbud system vira under vissa tider pi
for bon. Deta for att s vardagsdygnen. P andra delar avnditet, p
pd spleet” [Sreslhs en steguis Sppni kerstilla an den om tidtabel- andra tider och dagar & inte spiren fulla.

marknaden ¢ persontrafik ph |irnvig.
Den singviss processen inleds med att
51 AB:s ensamriitt att utfdra persontrafik

ler, bokning etcetera som redan bedrive
dv SJAB, trafikivudmin och rmdm
akydirer ska kunna foresira &

1dng har Sverige Europas Ligsta ban-
avgifter och det kostar Hia mycket for
fi ant kiira pd vira spar

avreglernd marknad,

ed en kenkurrensutsatt jirn-

vagstrafik r det resenirerna

soem star | fokus. Det dir v bil-
jettpengar som man kommer att konker-

oavsett var och nar mean ke, Det ir et1
omadernt siet ant fordela avgifter. Jag
har dirfor gett Banverket | uppdrag st ut
reda infarande av mer marknadsmissiga
bamavgifter,

som till exempel differentierade banavyif-
ter. Detta kommer ait leda till et effektiva-
re utnytjande ov det jErnvigsndit vi has,

wddan jag rilkrikdde som infrasmuk-

urminister har jag och regering-

en kraftigt Gkat resurserna till
Jarnvagen. Vi har satt | glng bygget av
Cityhanan | Stockholm, vi har beslutat om
Haparandabanan och Emmabodabanan,

Vi g stora satsningar pd att oka

kapaciteten och punkiligheten | Malar-
dlaben, Urtsnmdoch umbors \fl har

Min ambition Br att det sk
Kiiea pd de tider di det Sr glest med Uy

rera om. Det shtter oss | en g)

stari

et iir viira behov

friimsta rummes.

diir det 5r

sdkrar fi

et fisr uuanmng.lrl'or Botnlsbanan an
keunea pAbarga sin verkeambhet histen
2010 Vihar des kat sodet il un-

Tr kon-

lurrens frkn ech med den 1 okiober 2010.
Ex antal steg som ocksd fr rydliga kliv

far ant farbdrtra for oss thgresenirer.

Vi kommer an fi fler som kér tig pd de

svenska sphren vilket innebdr att du och

jag har fler operardrer och thg att villja

avreglerades for ett antal b sedan, Hir

tyka spd-
ren battre in vad som Gr fallet | dag. Med

derhillet av spiren med heln 35 procent.
Allt detta ger bra farutsattningar for en

mwmmm«m-—m

skapar vi
Ter thgl h pengar

braochp Nutarvi
h fylber vitra spdr med minga

ll

wmgm Det har heht enkelt bivic
enklare och billigare att flyga, Jog vill nu

1 det fortsasta arbetet med reforme-
ringen av marknaden fir persontranspon

och bra operatirer som sitter din och min
resa | centrum,
ASATORSTENSSON




..;' Regeringens proposition

Tagoperatorerna o o '

o “Konkurrens péa spéaren
(26 mars 2009)

e SJ:s ensamratt att driva persontrafik pa sparen
slopas och hela natet Oppnas stegvis for
konkurrens:

— 1 juli 2009: helg- och veckoslutstrafik
(restkapacitet)

— 1 oktober 2009: internationell tagtrafik (for att
uppfylla EU-direktiv om marknads6ppning 2010)

— 1 oktober 2010: nationell trafik, med fullt
genomslag 2012
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2009

2010

Jan
Juni
Juli
Aug

Nov

Dec

Feb
April

Den senaste utvecklingen pa
operatorssidan

DSB First tar 6ver Oresundstagen

Arriva tar over kontrakt for Kinnekullebanan

Veolia startar veckoslutstrafik Stockholm-Malmo

DSB First vinner kontrakt for Tag i Vast (start i dec 2010)
MTR tar 6ver Stockholms tunnelbana

DB vinner kontract for Ostgotapendeln (start i dec 2010)

DSB vinner kontrakt for Smalandstrafiken
(start i dec 2010)

Tagakeriet+SJ startar ny trafik Goteborg-Karlstad

Tagkompaniet startar veckoslutstrafik Stockholm-Gavle

Botniatag (SJ+DB Regio) vinner kontrakt for Norrtag
(start i augusti 2010)
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Vulkaneffekten...
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Vulkaneffekten...

22 april: Den extrema situationen for
flygtrafiken gor att regeringen
temporart beslutar att
omedelbart Oppna den
nationella jarnvagsmarknaden
ocksa for trafik pa vardagar
(vid restkapacitet), | syfte att
maximera utnyttjandet av
jarnvagsnatet
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e En mycket O0ppen marknad

e Flertalet jarnvagsnara tjanster latt
tillgangliga

e Stor potential for 6kad efterfragan
(sarskilt efter recessionen)

e Flera operatorer redo att konkurrera
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e Kapacitetsbegransningar
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e Kapacitetsbegransningar

e KostnadsoOkningar
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e Kapacitetsbegransningar
e KostnadsoOkningar

e Granssnittet mellan kommersiell och
upphandlad trafik

e Annu ingen fardig modell for att
fordela kapacitet mellan konkurrerande
fOoretag

e | Onsamhet?




hféreningen

o fisomemmema  Slutsatser och kommentarer

e Sverige har under mer an 20 ar stegvis
Oppnat upp och reformerat jarnvags-
marknaden — en larprocess med
overvagande positiva erfarenheter

e Den kommande fullstandiga avregleringen
av persontrafiken markerar en ny fas

e En del fragor ar annu olosta, vilka skulle
kunna motverka en faktisk konkurrens och
fortsatt marknadsutveckling

e Utvecklingen ar ocksa starkt EU-beroende
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Tack!
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