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Indledning

Indledningsvist bad Tine Lund Jensen velkommen til det andet made i folge- Side 2/9
gruppen, da Seren Wille desvaerre ikke kunne veere til stede.

Tine Lund Jensen fortalte at punkt 4 og 5 pa dagsordenen vil blive sldet sam-
men til et samlet punkt.

Opsamling fra felgegruppens mgde med Klima-, Energi- og Byg-
ningsministeren og departementschef Jacob Heinsen d. 29. oktober

Tine Lund Jensen takkede for et godt ma@de, og Transportministeren havde
bedt Tine Lund Jensen beklage, at hun desveerre ikke kunne veere til stede pa
dette made.

Der var ingen bemaerkninger fra folgegruppens medlemmer som opfelgning pa
dette made.

Hovedkonklusioner fra efterarets temaarrangementer

Til dette punkt blev der holdt 5 opleeg med hovedkonklusioner fra de 5 atholdte
temaarrangementer, og efter hvert oplaeg havde folgegruppens medlemmer
mulighed for at komme med bemaerkninger eller spergsmal.

Temaarrangement om teknologier og drivmidler

Oplaeg v/Torben Lund Kudsk.

I oplaegget blev det naevnt, at temaarrangementet viste at der skal arbejdes in-
denfor mange forskellige spor, nar man taler udvikling af keretgjsteknologier
og alternative drivmidler. Det er fx ikke tilstraekkeligt kun at fokusere pé el og
brint, hvis 2050 malsatningen skal nas. Derudover blev det pointeret, at det i
sidste ende er en politisk opgave at sikre teknologier og alternative drivmidler,
da det handler om at frembringe de rette afgiftsstrukturer og rammevilkar.

Endvidere blev det fortalt, at bilproducenterne arbejder hen mod at age ud-
buddet af hybridbiler.

Ift. udviklingen af batterier til elbiler, er det vigtigt at vacbne sig med tdlmodig-
hed, da det kan komme til at tage en del tid, for disse er endeligt klar til bred
kommercialisering.

Det forventes, at brint vil spille en vaesentlig rolle, og at det vil fa et markeds-
gennembrud i 2020-2025, men at det vil kraeve investeringer i infrastrukturen,
da der bl.a. skal anlaegges et landsdakkende net af tankstationer.

Ift. at udbrede gas vil dette ogsé kraeve et net af tankstationer, men for at disse
kan lgbe rundt, vil det kreeve et meget stort salg af gas pa hver enkelt station.

For lastvogne forventes det at bade flydende og komprimeret gas, el og bio-
brandstoffer vil komme til at have potentiale.
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I forhold til biobreendstoffer, er det vigtigt at skelne mellem low blend og high
blend. Low blend kan anvendes til nuvaerende privatbiler, hvorimod high blend
kreever udskiftning af bilparken. Det forventes, at biobreendstoffer vil kunne
deekke 10 % -40 % af behovet for braendstof i transportsektoren, men der
mangler rammebetingelser for at kunne sette udviklingen i gang. Herudover
vil omleegning af afgifter ogsa veere nedvendige.
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Der var ingen bemaerkninger til opleegget fra de ovrige deltagere. For mere in-
formation om dette temaarrangement henvises til materialet herfra, som kan
ses pa Transportministeriets hjemmeside.

Temaarrangement om grgn vaekst

Oplaeg v/Tom Elmer Christensen.

Tom Elmer Christensen bemarkede, at der til dette arrangement ikke kom
nogen ny og revolutionerende viden, men at det var interessant at fa sat allere-
de kendt viden i perspektiv.

Til dette temarrangement var et af hovedemnerne, at man i Danmark ikke er
god nok til at omdanne viden til eksport. Dette kan sikres gennem gget sam-
menhang mellem videns udviklere, herunder universiteter og den private sek-
tor.

Elektrificering og biobraendstoffer blev gentagne gange naevnt som lgsninger.

Et andet tema var, at man skal sgrge for at nedbryde den silotenkning, der pa
nuvarende tidspunkt eksisterer, bl.a. mellem ministerier.

Ved oplaeg fra Novozymes blev det forklaret, at der vil veere mulighed for sik-
ring af en betydelig mengde jobs, ifb. med anlaeggelse af biobraendstof-vaerker,
herunder bade byggejobs samt permanente jobs. Samtidig kan man ogsa sikre
jobs i ophavslandet for disse vaerker.

Ved oplaeg fra Wuxus blev det forklaret, at man gennem it-logistiksystemer
potentielt kan effektivisere godstransporten for lastbiler med 30-40 %.

Det blev bemaerket, at det er vigtigt man holder sig til de naturlige forudsat-
ninger, der er i Danmark. Dette har ogsa vist sig historisk at vaere det optimale,

ift. at skabe vakst.

Der var ingen bemarkninger til opleegget fra de gvrige deltagere. For yderli-
gere informationer om dette temaarrangement henvises til materialet herfra,
som kan ses pa Transportministeriets hjemmeside.

Temaarrangement om kollektiv trafik og cyklisme

Oplaeg v/Sara Vincentzen.
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Sara Vincentzen forklarede, at det overordnede tema til dette arrangement var, Side 4/9
hvordan man far flyttet mennesker fra biler over til den kollektive transport

samt cykler. Der var ca. 60 deltagere til arrangementet, fra bl.a. kommuner,

myndigheder, trafikselskaber, forskningsinstitutioner og en rakke forskellige
organisationer. Der var to indledende oplag, 5 inspirationsoplaeg, herefter

gruppearbejde og en opsamlende debat.

I det forste indledende oplaeg ved Transportministeriet blev der fortalt om ar-
bejdet med den nationale cykelstrategi, og problemstillingerne det arbejde har
afdaekket. En af hovedpointerne var, at man ikke kan tale om “one size fits all”,
da der er store forskelle pé tveers af landet.

Trafikstyrelsen fortalte herefter om de projekter og investeringer der er pa vej i
den kollektive trafik, herunder TogfondDK og implementeringen af timemodel-
len, anlaggelse af letbaner og en raeekke andre projekter.

Der blev herefter atholdt opleeg om, hvad man kan gere for at gare den kollekti-
ve trafik og cyklen mere attraktiv ift. bilen. Der var reprasentanter fra fem
transportformer.

FDM pegede pa, at bilen udger langt den starste del af persontransportar-
bejdet, og det vil den blive ved med i fremtiden pa grund af en raeekke for-
skellige forhold. Det blev pointeret, at det er sveert at se reelle alternativer til
bilen pa landet, hvor de kollektive tilbud ikke er sa tilgeengelige. Det blev
ogsa pointeret, at hvis husstanden farst har anskaffet sig en bil, er der ikke
noget gkonomisk incitament til at lade den sta.

Arriva fortalte om et forsggsprojekt i samarbejde mellem Arriva og Midttra-
fik som skulle gare det trygt og enkelt for kunderne at gennemfgare en samlet
rejse med bade bus og tog. Projektet farte til flere passagerer.

Metroselskabet fortalte at de rejsende gerne vil benytte kollektiv transport,
men at der er behov for til- og fra-bringer lgsninger (cykler, parkeringsplad-
ser mm.). Derudover pointerede han vigtigheden af stationsnarhedsprincip-
pet i byplanlaegningen.

Cyklistforbundet fortalte om en raekke tiltag som vil kunne fremme cyklen:
Cykelparkering, cykelmedtagning, bycykler, el-cykler, firmacykler. Derud-
over blev det pointeret, at det er vigtigt at staten tager medansvar for dette,

hvis det for alvor skal rykke.

Movia fortalte om deres +way koncept, som handler om at sammentaenke
den kollektive trafik med byrummet. Der er flere +way projekter i gang, og
det forventes at kunne fare til stigning i passagertal og @get indtjening.
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Et af hovedbudskaberne var, at der skal teenkes i samlede lgsninger, hvis det
skal vaere konkurrencedygtigt overfor bilen. Hele rejsen, fra hjem til arbej-
de, skal teenkes som et samlet hele. Hertil kreeves samarbejde mellem trafik-
selskaber (sammentaenkning af kareplaner, billetformer og betalingsformer,
feelles rejseinformation mm.), samt til- og fra-bringer lgsninger (stationspar-
keringspladser, cykelmedtagning, bycykler, firmacykler mm.).

Et andet budskab var, at der er behov for at teenke kollektiv trafik og cyk-
lisme ind i den mere langsigtede planleegning og byudvikling. Bl.a. blev
byforteetning, herunder stationsnarhed som planprincip naevnt som eksem-
pel herpa. Andre eksempler var bindende planlaegningsprincipper for anleg
af nye stationer (parkeringspladser, realtidsinformation mm.) og en infra-
struktur som statter op om kollektiv trafik og cyklisme (fx cykelsuperstier).

Der var ingen kommentarer fra fglgegruppens medlemmer til dette temaar-
rangement. For yderligere information om temaarrangementet henvises til
materialet herfra, som kan ses pa Transportministeriets hjemmeside.

Temaarrangement om drivkrefter i trafikveeksten

Oplaeg v/Sara Vincentzen.

Sara Vincentzen berettede, at der blev atholdt en rackke oplag fra forskere ved
DTU omkring igangvaerende forskningsprojekter.

Forste opleeg omhandlede hvilke drivkrafter der har veeret i fortiden, og at man
her ser at seerligt BNP, befolkningstilvaksten og stigende brendstofpriser har
vaeret med til at drive udviklingen i trafikarbejdet. Herudover blev teknologiud-
viklingen ogsa naevnt som vaesentlig drivkraeft bade i de seneste ar og ift. i frem-
tiden at kunne nedbringe CO2-udledningen.

Andet opleeg handlede om scenarier for trafikudviklingen i fremtiden, hvor
drivkrefterne er identificeret igennem Landstrafikmodellen. Her blev navnt de
samme drivkreefter som i forste oplaeg, men ogsa at infrastrukturforbedringer
har haft og fremadrettet vil have stor betydning.

Tredje opleeg omhandlede en undersggelse af unges valg af transport, og hvor-
dan tanker om miljg/klima spiller ind pa dette. Der ses i undersagelsen et ge-
nerelt positivt udgangspunkt for, at unge vil vaelge en mere miljo- og klimaven-
lig transport. I undersogelsen delte man unge op i tre forskellige grupper, alt
efter deres synspunkter ift. anskaffelse af bil, hvilket vil kunne bruges til seg-
menterede kampagner og indsatser for gren transport.

Sidste opleeg omhandlede en tysk undersogelse af &ldres transportvaner, som

viser, at transportbehovet a&ndrer sig, i takt med at man bliver &ldre, og i seer-
deleshed nar man gar pé pension. Sidanne undersogelser kan ligeledes bruges
til segmenterede kampagner, eksempelvis ift. delebiler, elcykler m.m.
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I det efterfolgende gruppearbejde kom deltagerne frem til en raekke forskellige
anbefalinger:

o (get fokus pa fysisk planleegning kan reducere behovet for transport,
ved bedre placering af eksempelvis skoler, indkegbsmuligheder, er-
hvervsliv, mm i forhold til kollektiv transport.

e Fokus pa segmenteret adfaerdspavirkning, altsd kampagner og indsat-
ser der er rettet mod forskellige grupper af befolkningen, herunder un-
ge, &ldre, folk i arbejde, m.m. Hertil blev det neevnt, at kampagner for
cykling eks. vil veere mere effektive hvis de er rettet mod unge, fremfor
&ldre, mens delebiler kan rettes mod ldre.

e Fokus pa at der er forskelle pa tveers af landet. Man skal ikke imple-
mentere samme virkemidler over hele landet, da nogle vil fungere bedst
i storbyer, mens andre vil vaere bedst i landdistrikter.

¢ Okonomiske virkemidler blev identificeret til at vaere effektive, eksem-
pelvis saenkning af prisen pa den kollektive trafik, og indfer-
sel/omleegning af afgifter.

Der var ingen yderligere kommentarer fra folgegruppens medlemmer til dette
arrangement. For yderligere information om dette temaarrangement henvises

til materialet herfra, som kan ses pa Transportministeriets hjemmeside.

Temaarrangement om erhvervstransporten

Oplaeg v/Ove Holm.

Ove Holm fortalte at emnet for arrangementet havde veret transport af gods,
og at det primaert var vej- og bane-transport som var blevet dreftet ved arran-
gementet.

Ved et oplaeg fra Scania, som er leverander af lastbilsteknik, blev det naevnt, at
man i godstransporterhvervet (lastbiler) siden 1970 har formaet at halvere
CO2-udledningen, og at man vurderer, at det godt kan lade sig gare at halvere
dette én gang yderligere gennem effektivisering af energiforbruget og indfersel
af alternative brandstoffer inden 2020.

Indfersel af bioethanol vil fremadrettet ogsa kunne spille en veaesentlig rolle i
lastbilsbranchen ift. at nedbringe CO2-udslippet, da ethanol kan produceres i
store mangder. Der er dog en konkret udfordring i at bade biodiesel, bio-
ethanol og biogas er for dyrt og ikke konkurrencedygtigt endnu. Denne pro-
blemstilling kan eventuelt 1gses ved krav fra det offentlige.
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I et oplaeg ved transportformidler-virksomheden DSV blev det pointeret, at det

vigtigste for kunderne er prisen, og at CSR ikke alene driver udviklingen. Hertil Side 7/9
setter meget fa kobere mal for, hvad transporten méa have af effekt pa klimaet.

Dog skaber konkurrence pa pris ogsa et fokus pa energieffektivisering og res-
sourceoptimering.

Ved oplagget fra DB Schenker Rail blev det fortalt, at det oplagte i forhold til
godstransporten pa bane vil vaere en elektrificering af banerne. Med Femern-
forbindelsen vil banerne ogsa kunne blive mere konkurrencedygtige i forhold
til godtransport pa vej, men vi skal passe pa at Danmark ikke bliver til et tran-
sitland. Endvidere blev det navnt, at man gerne sa en kombiterminal i Hirts-
hals anlagt, s& yderligere godstransport kan forega pa bane. Dog ensker DB
Schenker Rail ikke selv at investere i dette, hvilket rejser spergsmalet om, hvem
der sa skal gare dette.

Fjerde opleag blev atholdt af Wuxus som fortalte om deres projekt, som allerede
havde varet vendt i forhold til temaarrangementet om gron veaekst. Hertil blev
det naevnt, at de forventer international udrulning af deres IT-system i 2014.

Sidste oplaeg var ved IKEA, som er transportkeber. Det blev fortalt, at man i
IKEA anser det som vaerende ngdvendigt ift. fremtiden, at man allerede nu
teenker baeredygtighed ind i transporten af varer, da der vil veere et stadigt sti-
gende fokus pa dette. Man har i IKEA ogsa taget tiltag ift. klima og miljg, bl.a.
ved at udskifte EUR-paller med paller af pap, samt gge fyldningsgraden i lastbi-
lerne der transporterer deres varer. Endvidere har IKEA oprettet en fond til
indsamling af penge til yderligere effektivisering af deres transporter.

Det blev afslutningsvist bemeerket, at regulering i Danmark og EU har potentia-
le til bade at fremme og haemme udviklingen.

Der var ingen bemearkninger til dette arrangement fra falgegruppens medlem-
mer. For yderligere information om dette temaarrangement henvises til mate-
rialet herfra, som kan ses pa Transportministeriets hjemmeside.

Prasentation af scenarietilgangen til projektet

Prasentation af overordnet synopsis for roadmap, og orientering
om igangvaerende aktiviteter i projektet

Punkt 4 og punkt 5 pa dagsordenen blev sldet sammen til et samlet punkt.

Tine Lund Jensen holdt et oplaeg omkring den overordnede synopsis for road-
map, samt orientering om de igangvearende aktiviteter i projektet. Se i gvrigt
slides. Tine Lund Jensen pointerede i denne forbindelse, at der er tale om en
forelabig synopsis.
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Per Henriksen spurgte ind til, hvor vidt der vil blive foretaget udregninger for
de forskellige vaerktgjer. Hertil blev der svaret, at det er meningen, at road-
map’en vil besta af en kombination af konkrete virkemidler, der vil blive vurde-
ret, og en overordnet proces for, hvordan der lobende kan arbejdes med indsat-
sen frem mod 2050.

Tom Elmer Christensen foreslog, at man ogsé tenker en affaldshandterings-
strategi ind, i forhold til at kunne gge mangden af biomasse herigennem. Sam-
tidigt blev det bemarket, at der ved klyngedannelse er et stort potentiale.

Jesper Hgjte Stenbak bemaerkede, at man ber overveje ikke at bruge meget
store ressourcer at na 100 % i mal i Danmark, hvis man i stedet kan satse pé at
hjelpe udlandet med at adressere samme problemstillinger, som vil give en
starre CO2-reduktion for de samme penge, og samtidig kan hjalpe dansk er-
hvervsliv til at eksportere gronne lgsninger.

Kjeld Hougaard Jensen spurgte, om man ogsa overvejer at inkludere adferds-
pavirkning, eksempelvis treening af chaufferer til at kare mere energieffektivt.
Hertil svarede Tine Lund Jensen, at dette er inkluderet i veerktgjskasserne.

Torben Lund Kudsk advarede mod at der i arbejdet sattes lighedstegn mellem
energieffektivisering og modalskift. Overflytning til kollektiv trafik vil ikke ale-
ne kunne lgse situationen, og kan potentielt ogsa blive meget dyrt. Derudover
opfordrede han til, at man i rapporten skal veere specifik, og ikke blot taenke i
store linjer.

Per Henriksen spurgte, om der ogsa teenkes i prisrelationer mellem de forskel-
lige drivmidler, og hvornar der nas en break-even mellem eksempelvis fossile
breendstoffer og biobrandstoffer. Tine Lund Jensen svarede, at der ogsa vil
blive kigget pa dette.

Seren Englund bemarkede, at der ikke umiddelbart er noget revolutionerende
ved dette arbejde, og efterspurgte noget mere nytenkning. Tine Lund Jensen
svarede hertil, at der naturligvis skal veere noget nyteenkning, men at det ogsa
er vigtigt at vaere realistiske, og tage udgangspunkt i den viden, man har.

Ove Holm bemarkede, at der bestemt ogsé havde veeret meget nytenkende
forslag i eksempelvis workshoppen om erhvervstransport, og nevnte som ek-
sempel lastbiler, der i fremtiden kerer pa induktion. Herudover bemaerkede
Ove Holm, at de overordnede principper for roadmap’en skal veere godt foran-
kret i rapporten. Tine Lund Jensen svarede hertil, at det er planen, at man ved
virkemidlerne forklarer, hvordan de enkeltvis spiller ind pa de overordnede
principper, og at disse overordnet set vil vere styrende for arbejdet.

Torben Lund Kudsk pointerede, at der skal veere overvejelser om, hvad man gor
for at reducere mangden af brugen af fossile brandstoffer for persontransport,
for man er i stand til at kunne elektrificere denne fuldt ud.
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Jorn-Henrik Carstens bemaerkede, at man pa godssiden har gode traditioner i
Skandinavien for at samarbejde, hvilket maske kan udnyttes med fordel i en
roadmap, mens “vi venter” pa at fa hele EU med. Fx vedrerende modulvogntog
og lastbiler med oget veegt.

Jesper Hgjte Stenbaek bemarkede, at vi i Danmark har ventet for leenge med at
udvikle en raekke styrkeomrader, hvilket har resulteret i, at andre lande har
overhalet os pa disse. Endvidere forklarede Jesper Hgjte Stenbak, at det er ift.
at udnytte fossile breendstoffer bedre, man historisk set har udrettet mest re-
duktion af CO2.

Tom Elmer Christensen efterspurgte delmal eks. i 2030 eller 2035. Hertil sva-
rede Tine Lund Jensen, at der ikke vil vaere nogen sektorspecifikke malsztnin-
ger, men at der skal veere konkrete pejlemarker for nedvendige beslutninger.

Per Henriksen navnte at det kan vaere nedvendigt at acceptere forskellige hy-
bridformer, pa grund af begreensede VE-ressourcer.

Morten Pedersen bemarkede, at det ikke kun er i Danmark, at vi har mal for
2050, men at andre lande ogsa arbejder med malseatninger hertil. Herudover
blev det bemerket, at dette ikke kun er en teknologidiskussion, men ogséd en
effektivitetsdiskussion, da det ikke vil veere muligt at kunne omstille hele trans-
portsektoren til vedvarende energi uden ogsa at se pa en reduktion af energi-
forbruget. Morten Pedersen forklarede, at proceselementet skal vaere en central
del af en plan, der raekker sa langt frem, herunder en skitse for hvornér der skal
treeffes beslutninger.

Afsluttende kommentarer

Tine Lund Jensen fortalte at der hurtigst muligt vil indkaldes til et ekstra made
i folgegruppen i 2014.
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2. folgegruppemade ?a;g

Dato og tid: Tirsdag d. 17. december kl. 14-16
Sted: Det Feeroske Pakhus, Transportministeriet

Adresse: Frederiksholms Kanal 25, 1220 Kebenhavn K

Dagsorden

1. Velkomst ved afdelingschef Seren Wille, Transportministeriet

2. Opsamling fra felgegruppens mede med klima- energi og byg-

ningsministeren og departementschef Jacob Heinsen d. 29. oktober.

3. Hovedkonklusioner fra efterarets temaarrangementer

¢ Temaarrangement om teknologier og drivmidler
v/Torben Lund Kudsk, FDM

e Temaarrangement om gron vaekst
v/Tom Elmer Christensen, Danske Havne

e Temaarrangement om kollektiv trafik og cyklisme
v/Sara Vincentzen, Transportministeriet

¢ Temaarrangement om drivkreefter i trafikveeksten
v/Sara Vincentzen, Transportministeriet

¢ Temaarrangement om erhvervstransport
v/Ove Holm, DTL

4. Praesentation af scenarietilgangen til projektet

5. Praesentation af overordnet synopsis for roadmap, og orientering

om igangvarende aktiviteter i projektet

6. Evt.
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om igangvarende aktiviteter i projektet

6. Evt
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Synopsis for roadmap (1/4) &

Rapport opdelt i 7 kapitler:
* 1: Indledning og sammenfatning

 2: Danmarks klimaudfordring
« Regeringens klima- og energimalsaetninger
« Status for DK’s CO2-udledning
 Udvikling i CO2-udledning ift. malsatning
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Synopsis for roadmap (2/4) i

 3: CO2-udfordringen pa transportomradet — malsatninger og
politik
- EU’s klima- og energipolitik
 National klima- og energipolitik
+ Udfordring: Kobling mellem velstand og mobilitet
 Internationalt perspektiv: Andre landes malsaetninger

 4: Transportens energiforbrug, herunder brug af VE, frem mod
2050

- Estimering af energibehov og transportarbejde frem til 2050
 Potentiale ved alternative breendstoffer

- Sammenhangen mellem transport- og energisystemet
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Synopsis for roadmap (3/4) &

* 5: Initiativer og politiktiltag (veerktojskasse)
- Energibesparelse ved reduceret veaekst i transporteftersporgslen
 Afgifter, fysisk planleegning og IT udvikling
- Energibesparelse ved effektivt transportsystem

 Opverflytning til kollektiv trafik og gods pa jernbane, samkeorsel,
ruteplanlagning og bedre kapacitetsudnyttelse

- Energibesparelse ved effektivisering af transportens energiforbrug

« Teknologisk udvikling, EU krav til energieffektive koretgjer, offentlige
investeringer, og ITS

 Brug af alternative drivmidler
 Betragtning af erfaringer fra andre lande
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Synopsis for roadmap (4/4)

* 6: Gron vaekst 1 dansk erhvervsliv

Stimulering af gron vaekst i erhvervslivet

 7: Strategi/roadmap for udfasning af fossile breendstoffer i
transportsektor

Overordnede principper

Tidsperspektiv: Hvornar kan hvad tages i brug?

Hvad skal gores for at sikre indfasning af nye teknologier?
Plan for gron vakst

Koordinering med gvrige planer pa energiomradet

Plan for lobende opfolgning: opdatering af roadmap hvert 5. ar som
minimum
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Internationale erfaringer o
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Formal: Viden om andre landes indsats for at reducere
transportsektorens CO2-udslip

Screening af 5-8 relevante lande, med henblik pa:

« Malsaetninger i sammenhang med landenes samlede
klimastrategier

« Redeggrelse for saerligt prioriterede teknologispor og
transportrelaterede spor til opnaelse af CO2-reduktioner

 Beskrivelse af virkemidler (omkostninger, effekter mv.)
* Processuelle elementer i landenes strategier
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Gron vaekst 2
/

Formal: Analyse af erhvervsmaessige potentialer ved en
gron omstilling af transportsektoren

Analysen vil indeholde beskrivelser af:
- Eksisterende og potentielle styrkepositioner
» Forventede/mulige markedsudviklingspotentialer

+ Sammenhangen mellem identificerede styrkepositioner
og identificerede markedsmaessige potentialer

* Virkemidler og instrumenter der kan styrke dansk
erhvervsliv
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