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6. | Trafik

1. Indledning

Dette Bilag fastleegger kravene til den trafikale ydelse for den udbudte trafik.
Den trafikale ydelse er defineret af betjeningsomfang, kereplanlaegning og
belagningskriterier.

Bilaget beskriver endvidere krav til samarbejde med og hering af andre par-
ter i forbindelse med kereplanlaegning.



2. Den trafikale ydelse

2.1. Streekninger og togkilometerproduktion

Operatgren skal levere den trafikale ydelse, der er beskrevet i Kontrakten.
Operatgren skal betjene folgende straekninger:

o Aarhus — Langa — Struer

. Struer — Thisted

. Aarhus — Skanderborg — Herning

o Herning — Skjern

o Skjern — Esbjerg

. Esbjerg — Ribe — Tonder

o Struer — Herning — Vejle

o Odense — Svendborg

I forhold til den planlagte produktion kan den faktiske produktion reduceres
med op til 0,5 pct. som folge af rettidigt og ikke rettidigt varslede aflyste tog.
Den opgjorte produktion vedrgrer alene togtrafik, som omfatter passager-
transport og dermed ikke korsel med tomt materiel for eksempel til/fra
vaerksted eller placeringskersel. Safremt Operateren i et givent ar ikke har
leveret den pligtige togkilometerproduktion - med de ovennavnte, mulige
korrektioner — reguleres vederlaget forholdsmassigt baseret pa de tilbudte

priser for basisydelsen og eventuelt kaldte optioner i Bilag 13 som illustreret
nedenfor:

vederlaget for det pdgeeldende ar

Regulering = X ikke tilladte afvigelse i km

antal planlagte km for det pageldende ar

Operatgrens ansvar i forbindelse med Erstatningstransport er beskrevet i
pkt. 4.6.1.2. Trafikering udfert med togbusser indgér i Operaterens togkilo-
meterproduktion med de Togkilometer, som togbusserne erstatter.

Operataren kan for egen regning udvide produktionen ud over Kontraktens
omfang i form af ekstra tog til almindelig befordring, saertog eller helt nye
produkter.

Regelmaessigt indsatte ekstra tog kan opna status af offentlig servicetrafik,
og derved fa fortrinsret til ledig kapacitet, safremt de pageldende tog er per-
sonfarende tog og kares for at aflaste Togafgange, der er en del af trafikfor-
pligtelsen.
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2.2. Den trafikale basisydelse, jf. Appendiks 2.1
Operatgren har ansvaret for planlaegning, drift og markedsfering af offentlig

servicetrafik med tog pa streekningerne naevnt i pkt. 2.2.1-2.2.8.

Der kan ikke eéndres pa betjeningen af standsningsstederne uden forudga-
ende aftale med Transport-, Bygnings- og Boligministeriet. Sddanne a&n-
dringer fastlaegges i tilleegskontrakter, jf. Hovedkontraktens pkt. 1.5.

Operatgren kan pa streekningerne indfere behovsstandsning, safremt der al-
tid er tid i Kereplanen til alle standsninger, jf. Appendiks 2.1. og 2.2.
2.2.1. Aarhus — Langa - Struer

Aarhus — Viborg omfattende standsningsstederne:
Aarhus H, Hinnerup, Hadsten, Langa, Ulstrup, Bjerringbro, Radkaersbro,
Viborg.

Viborg — Skive omfattende standsningsstederne:
Viborg, Stoholm, Hgjslev, Skive.

Skive — Struer omfattende standsningsstederne:
Skive, Vinderup, Struer.
2.2.2. Struer — Thisted

Struer — Thisted omfattende standsningsstederne:

Struer, Humlum, Oddesund Nord, Uglev, Hvidbjerg, Lyngs, Ydby, Hurup
Thy, Bedsted Thy, Hordum, Snedsted, Sjerring, Thisted.

2.2.3. Aarhus — Skanderborg — Herning

Arhus — Skanderborg omfattende standsningsstederne:

Aarhus H, Viby Jylland, Herning, Skanderborg.

Skanderborg — Silkeborg — Herning omfattende standsningsstederne:
Skanderborg, Alken, Ry, Laven, Svejbak, Silkeborg, Engesvang, Bording,
Ikast, Hammerum, Birk Centerpark, Herning.

2.2.4. Herning — Skjern

Herning — Skjern omfattende standsningsstederne:

Herning, Herning Messecenter, Studsgérd, Troldhede, Kibak Borris, Skjern.
2.2.5. Skjern — Esbjerg

Skjern — Varde omfattende standsningsstederne:

Skjern, Tarm, @lgod, Garde, Tistrup, Sig, Varde Nord, Varde.

Varde — Esbjerg omfattende standsningsstederne:
Varde, Varde Kaserne, Guldager, Gjesing, Spangsbjerg, Esbjerg.
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2.2.6. Esbjerg — Ribe — Tander

Esbjerg — Ribe omfattende standsningsstederne:
Esbjerg, Tjereborg, Bramming, Sejstrup, Gredstedbro, Ribe Norremark, Ri-
be.

Ribe — Tonder omfattende standsningsstederne:
Ribe, Hviding, Rejsby, Brans, Skaerbak, Dastrup Senderjylland, Bredebro,
Visby, Tender Nord, Tender.

2.2.7. Struer — Herning — Vejle

Struer — Herning — Vejle omfattende standsningsstederne:
Struer, Hjerm, Holstebro, Aulum, Vildbjerg, Gedstrup, Herning, Brande,
Thyregod, Give, Jelling, Vejle Sygehus, Vejle.

P4 streekningen Struer — Herning — Vejle skal Operatoren indga aftale med
DSB om 8 daglige direkte forbindelser til/fra Kebenhavn (4 togpar). Disse
tog indregnes i opfyldelsen af minimumsbetjeningen. Betjeningsomfanget,
som defineret i Appendiks 2.1, omfatter siledes DSB’s tog pa denne straek-
ning. Krav til DSB’s tog, eksempelvis punktlighed og belaegning, reguleres
gennem DSB’s kontrakt med Transport-, Bygnings- og Boligministeriet, li-
gesom rapportering til ministeriet om disse afgange vil forega direkte mel-
lem Transport-, Bygnings- og Boligministeriet og DSB.

Hvis Transport-, Bygnings- og Boligministeriet i labet af Kontraktperioden
beslutter at nedlaegge de 8 daglige direkte forbindelser til/fra Kabenhavn,
skal Operatoren selv kore de 8 daglige afgange (4 togpar) pa straekningen
Struer — Herning — Vejle. Safremt dette kraever anskaffelse af yderligere ma-
teriel, vil Operataren blive kompenseret med kapitalomkostningerne per
togsaet (opgjort ved afskrivning i henhold til Operaterens sedvanlige regn-
skabspraksis tillagt en forrentning pa 5 pct.). Operateren palagges at frem-
leegge dokumentation for behovet for &ndringen i antallet af togseet — her-
under en vurdering af konsekvenserne, safremt det eksisterende antal tog-
saet opretholdes. Transport-, Bygnings- og Boligministeriet forbeholder sig
ret til at lade Operatorens dokumentation underkaste fortrolig vurdering
hos en ekstern konsulent.

2.2.8. Odense — Svendborg

Odense — Svendborg omfattende standsningsstederne:

Odense, Odense Sygehus, Fruens Boge, Hjallese, Hojby Fyn, Arslev,
Pederstrup, Ringe, Rudme, Kvaerndrup, Stenstrup, Stenstrup Syd,
Svendborg Vest, Svendborg.

2.3. Udvidelse ved etablering af nye Stationer

Séafremt Jerne Station etableres pa straekningen Esbjerg — Ribe, Laurbjerg
Station etableres pa streekningen Arhus — Viborg, Stilling Station etableres
pa straekningen Aarhus — Skanderborg, Tvis Station etableres pa streeknin-
gen Struer — Vejle, og/eller Sparkeer Station etableres pa strackningen Vi-
borg — Skive, er Operatgren forpligtet til at betjene disse nye Stationer.

%,
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3. Optioner

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet kan i Kontraktperioden regulere
trafikomfanget ved at kalde én eller flere af optionerne B-D. Option A angar
forleengelse af den trafikale ydelse og er beskrevet i Hovedkontraktens pkt.

3.4.

3.1. Option B: Trafikering Tender — Niebiill; Uden
skift Esbjerg — Niebiill

Udvidelse af Esbjerg — Ribe — Tonder-systemet til/fra Niebiill pa udvalgte
afgange. Tog mellem Tonder og Niebiill skal vaere gennemgaende til/fra Es-
bjerg, det vil sige uden togskift. Alle standsningssteder pa tysk streekning (pa
tidspunktet for udbud Uphusum, Siiderliigum og Niebiill) skal betjenes med
alle tog.

Optionen kan kaldes inden for 60 kalenderdage efter Kontraktindgéaelse,
hvorefter streekningen skal betjenes fra Driftsstart.

Betjeningsomfanget fremgar af Appendiks 2.2.

3.2. Option C: Trafikering Varde — Norre Nebel

Udvidelse af Esbjerg — Varde-systemet til/fra Norre Nebel. Tog mellem Nor-
re Nebel og Oksbgl skal veere gennemkarende til/fra Varde, det vil sige uden
togskift, medmindre andet er angivet i Appendiks 2.2. Tog mellem Oksbgl
og Varde skal i dagtimerne mandag-fredag og lerdag-sendag vaere gennem-
gaende til/fra Esbjerg, det vil sige uden togskift. Alle standsningssteder (pa
tidspunktet for udbud Fristadsvej, Varde Vest, Boulevarden, Hyllerslev,
Janderup, Billum, Oksbgl, Baunhgj, Vreggum, Jegum, Dyreby, Henne,
Outrup, Leftgard, Lunde og Nerre Nebel) skal betjenes med alle tog.

Optionen kan kaldes inden for 60 kalenderdage efter Kontraktindgaelse,
hvorefter streekningen skal betjenes fra Driftsstart.

Optionen kan opsiges inden for Kontraktperioden med 13 méneders varsel
til et ordineert kereplansskifte.

Betjeningsomfanget fremgar af Appendiks 2.2.

3.3. Option D: Andringer i trafikomfanget

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet kan inden for Kontraktperioden
med 12 méaneders varsel til et kareplansskifte krave en regulering af trafik-
omfanget pd mellem -5 pct. og +10 pct. Reguleringen sker i forhold til det
arlige trafikomfang (inklusive det arlige trafikomfang fra Option B og C,
skulle disse vaere bestilt) mélt i Togkilometer for eventuel brug af denne op-
tion.

S
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Transport-, Bygnings- og Boligministeriet kan kreeve trafikeringsomfanget
reguleret, uathangigt af om Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har
kaldt gvrige ovenstaende optioner.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet kan ved brug af optionen fastlaeg-
ge, pa hvilke streekninger, efter hvilket standsningsmenster, og i hvilke tids-
rum trafikomfanget skal reguleres. Regulering kan veere koncentreret i tid
og/eller geografi eller jeevnt fordelt.
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4. Koreplanlaegning og omlabs-
planlaegning

4.1. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets krav
til Kereplaner

Operatgren skal udarbejde Kareplaner for alle Kereplanperioder i Driftspe-
rioden. Kgreplanerne skal overholde trafikeringsomfanget, jf. betjeningso-

versigten i Appendiks 2.1, og betjeningsoversigten for kaldte optioner i Ap-

pendiks 2.2.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet kan med varsel pa 11 maneder for
et koreplansskifte kreeve, at nye standsningssteder betjenes.

Operatgrens forslag til Kereplan skal tilgodese kundernes behov og lokale
hensyn, herunder eksempelvis start- og sluttidspunkter pa skoler. Operato-
ren skal i sin planleegning sikre gode korrespondancer til gvrig kollektiv tra-
fik og tilgodese betjeningen af flest mulige passagerer.

4.2. Proces for godkendelse af Kgreplan

Operatgren skal altid folge den af Banedanmark beskrevne procedure for
kapacitetstildeling, som fremgar af Banedanmarks til enhver tid geeldende
Netredegorelse.

Operatgren skal fremsende forslag til Kereplan for den kommende Kare-
planperiode til Transport-, Bygnings- og Boligministeriet senest 10 maneder
forud for det af Banedanmark fastsatte kaereplanskifte.

Safremt Operatoren fremsender forslag til Kereplan, der afviger fra Appen-
diks 2.1. og Appendiks 2.2, skal disse veere skriftligt begrundede.

Operatgren skal senest 3 maneder forud for kereplanskiftet dokumentere
over for Transport-, Bygnings- og Boligministeriet, at Kereplanen er god-
kendt af relevante infrastrukturforvaltere.

4.3. Krav til betjeningsomfanget

Trafikbetjeningen skal i alle Kareplansperioder udferes med overholdelse af
den betjeningsfrekvens og det standsningsmenster, der er vist i betjeningso-
versigten ("priknotat”) i Appendiks 2.1 samt Appendiks 2.2, i det omfang en
eller flere optioner er kaldt.

BN
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4.4. Omlgbsplaner

Operatgren skal i Kontraktperioden lgbende tilsende Transport-, Bygnings-
og Boligministeriet den til enhver tid geeldende Omlgbsplan for trafikken,
samt fremtidige planer herfor, herunder i forbindelse med forelaeggelse af de
arlige keoreplanforslag.

4.5. Horing og samarbejde

4.5.1. Samarbejde med andre parter om keoreplanlaegning

Operatgren skal deltage i relevant samarbejde med andre parter i relation til
kereplanlaegning. Dette indebaerer, at der skal samarbejdes om kereplan-
leegningen med infrastrukturforvaltere samt tog- og trafikselskaberne i om-
raderne, der betjenes, samt tog- og trafikselskaber i tilgraeensende omrader.

Operataren skal sammen med de gvrige parter sikre en taet og god koordine-
ring med henblik p4, at de trafikale &ndringer koordineres tidsmaessigt i
forhold til implementering og for at sikre gode korrespondancer for passa-
gererne.

Operatgren skal i den forbindelse orientere gvrige samarbejdsparter om
Operatarens og Transport-, Bygnings- og Boligministeriet overvejelser og
planer om eventuelle storre aendringer i Kereplaner tidligst muligt og senest
10 maneder for planlagt ikrafttreeden.

Operatgren skal fremsende udkast til 2ndringer af Koreplaner til de frister,
der til enhver tid er aftalt i regi af Bus & Tog samarbejdet eller med de enkel-
te trafikselskaber og @vrige operatarer.

4.5.2. Horing af NAH.SH, kommuner, pendlerrepraesentanter mv.

I forbindelse med kommende @&ndringer i Kereplanen eller andre vaesentlige
sporgsmal og andringer vedrerende narvaerende trafikopgave er Operato-
ren forpligtet til at gennemfore heoring af NAH.SH, relevante kommuner,
pendlerreprasentanter samt andre relevante interessenter langs straeknin-
gerne, som Operateren betjener. Horingen skal ske efter aftale med eller i
samarbejde med relevante trafikselskaber og avrige operatorer.

Horingen skal omfatte skriftlig information og eventuelt atholdelse af orien-
teringsmode. Operatoren skal som minimum redegore for baggrunden for
@ndringer i Koreplanen samt redeggore for forslagets forventede effekter for
passagererne.

Ved heringen i forbindelse med @ndringer af Koreplaner skal Operateren
tilrettelaegge processen saledes, at der gives en frist pd mindst 1 maned til at
afgive bemerkninger. Operatoren skal sage at imgdekomme gnsker om en
sammenhangende kollektiv trafik.

I forbindelse med e&endringer af Kereplanen er Operateren endvidere forplig-
tet til at gennemfore en heoring af repraesentanter for togpassagererne.
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4.6. Afvigelser fra Koreplanen
4.6.1. Seerkereplaner

4.6.1.1. Generelt

Operatgren skal téle de af infrastrukturforvalteren varslede infrastrukturar-
bejder i Danmark, ogsa pa de straekninger, der ikke er omfattet af Kontrak-
ten. Heri ligger ogsa, at der i Driftsperioden kan vaere betydelige infrastruk-
turarbejder, og at Operateren ikke vil blive kompenseret for dette (udover
det i Bilag 3 beskrevne om det nye signalsystem).

I tilfeelde af pa forhdnd kendte infrastrukturarbejder eller andre pa forhand
kendte forhold, der medferer, at Koereplanen ikke kan gennemfores i fuldt
omfang, skal Operatoren udarbejde en Sarkereplan for togdriften i samar-
bejde med infrastrukturforvalteren.

Saerkereplaner skal sikre den mindst mulige gene for passagererne. Saer-
kareplanen skal sikre den samme betjening som Kereplanen, sa vidt muligt
med tog. Eventuel Erstatningstransport nedvendiggjort af spor-
/straekningssperring skal have samme omfang som Kereplanen.

Saerkereplaner skal offentliggares tidligst muligt og senest 7 dage for ikraft-
treeden. Som minimum skal Seerkereplaner offentliggeres pa Operaterens
hjemmeside og gennem opslag i tog og pa Stationer.

4.6.1.2. Planlzegning af Seerkereplaner

Det er Operatgrens ansvar at planlagge og ivaerksatte Erstatningstransport.
Operatgren skal senest 1 méaned forud for ivaerksettelse af en Saerkereplan
anmode Transport-, Bygnings- og Boligministeriet om godkendelse af den af
Seerkereplanen omfattede trafikale @ndring, sdfremt denne @&ndring ikke

folger direkte af eventuelle sporsperringer og er i strid med krav til trafike-
ringsomfang, jf. Appendiks 2.1 og 2.2.

Operatgren skal atholde udgifterne til Erstatningstransport, uanset arsagen
til eendringen af Kereplanen.
4.6.1.3. Evaluering af Saerkereplaner og Erstatningstransport

Operatgren skal evaluere effekten af iverksattelse af Seerkoreplaner, herun-
der Erstatningstransport. Transport-, Bygnings- og Boligministeriet kan
kraeve en redegoarelse herfor.

4.6.2. Akut opstaede uforudsete haendelser

4.6.2.1. Generelt

Operatgren har ved akut opstaede og uforudsete heendelser pligt til at gen-
nemfore togdrift, Erstatningstransport eller en kombination heraf og hur-
tigst mulig genoprette normal drift i henhold til Kereplanen.
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4.6.2.2. Samarbejde med andre parter

Operatgren har pligt til at samarbejde med relevante akterer, herunder Ba-
nedanmark, safremt disse har behov for Operaterens medvirken i forbindel-
se med udarbejdelse og gennemforelse af deres beredskabsplaner.
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5. Belegningskriterier og passa-
gertellinger

5.1. Kapacitet og gennemforelse af passagertellinger

Operatgren skal sikre, at der til enhver tid er tilstrakkelig kapacitet til ra-
dighed for udviklingen i passagermaengden, jf. Bilag 3, pkt. 2.2.

Hvis passagerudviklingen tilsiger det, skal nedvendige justeringer af kapaci-
teten gennemfores sa hurtigt som muligt. Operatorens reaktionstid ma dog
ikke veaere leengere end 2 méneder regnet fra det tidspunkt, hvor en opgerel-
se viser, at belaeegningskriteriet jf. pkt. 6.2 ikke kan opfyldes, og til kapacite-
ten pa den konkrete togafgang justeres. Rader Operatgren ikke over det
ngdvendige togmateriel til at opfylde belaegningskriteriet, skal Operataren
sammen med forstkommende manedsrapport fremlaegge en handlingsplan
for, hvordan og hvornar kravet kan opfyldes.

5.1.1. Krav til passagertellinger

Operatgren skal gennemfore passagerteallinger pa alle Stationer for alle
Togafgange (Tognumre).

Passagertallinger opgeres og registreres for hver Togafgang i en raekke teel-
lesnit (en Togafgang, der passerer gennem flere teellesnit, vil derfor fore til
mere end én registreret passagertelling). Resultatet af en passagertalling
for hvert enkelt taellesnit per Togafgang er det hgjeste registrerede passager-
tal efter endt ind- og udstigning.

Der skal teelles maksimalt passagertal per tog i folgende teellesnit:

) Thisted — Hurup Thy

o Hurup Thy — Struer

) Struer — Holstebro

o Skjern — Herning

. Herning — Silkeborg

. Silkeborg — Skanderborg

) Skanderborg — Aarhus

. Aarhus — Langa

. Langa — Viborg



. Viborg — Skive

. Skive — Struer

. Skjern — Varde

. Varde — Esbjerg

o Esbjerg — Bramming

) Bramming — Ribe

. Ribe — Tonder

. Vejle — Herning

. Herning — Struer

. Odense — Ringe

o Ringe — Svendborg

o Tonder — Uphusum — Siiderliigum — Niebiill (hvis Option B kaldes)
. Varde — Oksbgl — Ngrre Nebel (hvis Option C kaldes)

5.2. Beregning af beleegningsprocent

For hver af de registrerede passagertellinger beregnes en belegningspro-
cent (passagerantal x 100 pct. / antal siddepladser).

En gang ménedligt skal Operateren, jf. Bilag 11, pkt. 4.6, rapportere den
gennemsnitlige belaegningsprocent (summen af registrerede belaeegningspro-
center divideret med antallet af registrerede beleegningsprocenter) per uge-
dag for hver enkelt Togafgang (hvert Tognummer) i Kereplanen og tellesnit
for sig pa baggrund af registrerede passagertellinger i de seneste 3 hele ma-
neder. Alle siddepladser inklusive klapsaeder teeller med i siddepladskapaci-
teten. Eventuelle siddepladser, hvortil der kraeves tilleg, taeller ikke.

Rapporteringen skal saledes indeholde en gennemsnitlig beleegningsprocent
for samtlige taellesnit, hver enkelt Togafgang passerer.

Pa grundlag af de gennemsnitlige beleegningsprocenter for hvert tallesnit
for hver Togafgang (hvert Tognummer) konstateres den maksimale gen-
nemsnitlige belaegningsprocent (den sterste gennemsnitlige beleegningspro-
cent i de taellesnit, som Togafgangen gennemkarer). Den maksimale gen-
nemsnitlige beleegningsprocent skal overholde de belegningskriterier for
den enkelte Togafgang (hvert Tognummer), som er anfort nedenfor i pkt.
5.2.1.

o



18. | Definitioner

5.2.1. Belaegningskriterier pa Togafgange

Den maksimale gennemsnitlige beleegningsprocent ma for den enkelte Tog-
afgang ikke overskride 100 pct. i de i pkt. 5.1.1. naevnte teellesnit i perioden,
dog maksimalt 110 pct. over delstreekninger pé hgjst 15 minutters keretid
adskilt af mindst et stationsinterval. Keretiden bestemmes ud fra kereplan-
lagt stationsafgangstidspunkt til stationsankomsttidspunkt. Ved anvendelse
af kriteriet pa maksimalt 110 pct. over delstrekninger skal beleegningspro-
centen opgares i gennemsnit mellem alle Stationer i de taellesnit, hvor krite-
riet benyttes.

Det betyder, at er der 60 siddepladser i en Togafgang pa et tellesnit med 30
passagerer en given mandag, er belegningsprocenten 50 pct. Herefter ud-
regnes belegningsprocenten for hver mandag i 3 méneder, disse leegges
sammen og divideres med antal mandage, hvorved der fas en belaegnings-
procent, der ikke ma overstige 100 pct.

Belaegningskriterierne skal veere opfyldt for hver enkelt ugedag for sig i gen-
nemsnit for de senest forlgbne 3 kalenderméneder. Danske Helligdage ind-
gar i beregningen som sgndage.






Transport-, Bygnings og Boligministeriet
Frederiksholms Kanal 27F

1220 Kgbenhavn K

Telefon 41 71 27 00

trm@trm.dk

www.trm.dk



http://www.trm.dk
mailto:trm@trm.dk

	Trafik Bilag 2 
	Indhold 
	1. Indledning 
	2. Den trafikale ydelse 
	2.1. Strækninger og togkilometerproduktion 
	2.2. Den trafikale basisydelse, jf. Appendiks 2.1 
	2.2.1. Aarhus – Langå - Struer 
	2.2.2. Struer – Thisted 
	2.2.3. Aarhus – Skanderborg – Herning 
	2.2.4. Herning – Skjern 
	2.2.5. Skjern – Esbjerg 
	2.2.6. Esbjerg – Ribe – Tønder 
	2.2.7. Struer – Herning – Vejle 
	2.2.8. Odense – Svendborg 

	2.3. Udvidelse ved etablering af nye Stationer 

	3. Optioner 
	3.1. Option B: Trafikering Tønder – Niebüll; Uden skift Esbjerg – Niebüll 
	3.2. Option C: Trafikering Varde – Nørre Nebel 
	3.3. Option D: Ændringer i trafikomfanget 

	4. Køreplanlægning og omløbsplanlægning 
	4.1. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets krav til Køreplaner 
	4.2. Proces for godkendelse af Køreplan 
	4.3. Krav til betjeningsomfanget 
	4.4. Omløbsplaner 
	4.5. Høring og samarbejde 
	4.5.1. Samarbejde med andre parter om køreplanlægning 
	4.5.2. Høring af NAH.SH, kommuner, pendlerrepræsentanter mv. 

	4.6. Afvigelser fra Køreplanen 
	4.6.1. Særkøreplaner 
	4.6.2. Akut opståede uforudsete hændelser 


	5. Belægningskriterier og passagertællinger 
	5.1. Kapacitet og gennemførelse af passagertællinger 
	5.1.1. Krav til passagertællinger 

	5.2. Beregning af belægningsprocent 
	5.2.1. Belægningskriterier på Togafgange 






