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1 Indledning

Kebenhavns Kommune er ved at udarbejde en helhedsplan for Nerrebrogade. |
2007-2008 blev der udarbejdet fire forslag til lesningsmodeller og kommunen
besluttede medio 2008 at arbejde videre med en forste etape af den ene af mo-
dellerne, kaldet Lagsningsmodel 4.

Forste trin 1 dette videre arbejde har varet at gennemfore et forseg, hvor man
med midlertidige skilte, anden afmarkning og fysiske @ndringer afprover et
projekt, der s godt som muligt skal illustrere den omtalte forste etape. Forseget
startede den 1. oktober 2008 og varer aret ud.

Kommunen har planlagt en evaluering af flere emner. Dette dokument indehol-
der resultatet af en evaluering af de trafikale konsekvenser i form af @ndringer 1
trafikmaengder og rejsehastigheder samt adfzerd pa steder, hvor der er sket fysi-
ske @ndringer.

Kommunen foretager sidelebende undersogelse af borgeres, forretningsdriven-
des og brugeres oplevelse af forseget ved en samlet interviewunderseogelse.

Helhedsplanens formal

Kommunens overordnede mal med en helhedsplan for Nerrebrogade er at sikre,
at Nerrebrogade bliver Nerrebros centrale nerve og et attraktivt sted at besoge
og ferdes. Mere konkret fokuseres der pa nedenstdende indsatsomrader:

*  Byrummet skal forskennes og bylivet styrkes
»  Cyklisternes forhold skal forbedres pa belastede straekninger
*  Den kollektive transport skal styrkes.

Formal med evaluering af de trafikale konsekvenser

Formélet er at evaluere forsegsprojektet i forhold til de overordnede trafikale
mal. Det har fra starten af projektet varet antaget, at en opnaelse af disse mal
vil kraeve en reduktion af biltrafikken pa Nerrebrogade. Derfor indgér pévirk-
ningen af biltrafikken pé Nerrebro og uden for Nerrebro i evalueringen.

Endelig skal evalueringen benyttes som et element i stillingtagen til udform-
ning af et efterfelgende permanent projekt.

Lzesevejledning
Rapporten indeholder folgende
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Kapitel 2: En kort beskrivelse af metode og anvendt datamateriale.
Kapitel 3: En kort beskrivelse af forsagsprojektets indhold.

Kapitel 4: En evaluering af forsegsprojektets betydning for biltrafik pa de om-
givende trafikveje uden om Nerrebrogade.

Kapitel 5: En evaluering af forforsegsprojektets betydning for trafikken pd Ner-
rebrogade.

Kapitel 6: En evaluering af forsegsprojektets betydning for biltrafikken pé ov-
rige veje pa Nerrebro ud over Nerrebrogade.

Kapitel 7: En samlet vurdering af forsegsprojektets trafikale konsekvenser.
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2 Metode

Evalueringen af de trafikale konsekvenser skal belyse, hvordan de trafikale
maélsatninger for helhedsplanen opfyldes, og hvordan forsegsprojektet kan in-
spirere til udformning af en mere permanent udformning af Nerrebrogade.

Projektets formal

Mulige indikatorer

Hovedformal

Cyklisternes forhold skal forbedres pa
belastede straekninger af Narrebrogade

- Cyklisters rejsehastigheder pa Ngrrebrogade

- Observeret treengsel blandt cyklister pa de mest belastede steder pa
Ngrrebrogade

- Antal cyklister pa Narrebrogade
- Antal biler pa Ngrrebrogade

- Konflikter mellem cyklister og af- og pastigende buspassagerer pa Ngr-
rebrogade

- Interviews mv., som ligger uden for denne opgave

Den kollektive transport skal styrkes pa
Ngrrebrogade.

- Bussers rejsehastigheder pa Narrebrogade
- Antal buspassagerer pa Ngrrebrogade

- Forsinkende elementer (cyklister, parkerede biler, afstigende passagerer
mm.) for busser pa Ngrrebrogade

- Antal biler pa Ngrrebrogade

Byrummet langs Narrebrogade skal for-
skgnnes og bylivet styrkes

- Antal fodgaengere pa Nerrebrogade
- Antal biler pa Ngrrebrogade

- Observationer af bilers parkering, standsning, af- og palaesning pa Ner-
rebrogade og i nye laessezoner?

- Interviews mv., som ligger uden for denne opgave

Afledte formal

Projektet ma ikke umuliggere intentioner-
ne i lokale trafik- og byrumsplaner pa
Ngrrebro

Projektet ma ikke umuliggere trafikafvik-
ling pa evrige storre trafikveje

Projektet skal vaere accepteret af brugere

- Antal biler pa lokale gader pa Narrebro

- Supplerende observationer af biltrafik pa lokale gader pa Narrebro

- Antal biler pa gvrige starre trafikveje
- Trafikafvikling i kryds pa @vrige starre trafikveje

- Antal ulovlige bevaegelser hos trafikanter, iszer bilister, men ogsa cykli-
ster

Figur 2.1
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Evalueringen af de trafikale konsekvenser er hovedsagelig gennemfort som en
analyse med sammenligninger af registreringer af trafikale forhold i foersituatio-
nen og i forsegsperioden. Analysen er suppleret med enkelte selvstendige ob-
servationer under forsggsperioden - observationer, der ikke var relevante at
gennemfore 1 for situationen pd grund af den nye udformning (f.eks. i de nye
busgader).

Forsituation. Data indsamlet 1 perioden for den 1. oktober 2008. Hovedparten
er indsamlet i september 2008 kort tid for forsegets start. Enkelte trafiktellin-
ger er fra 2007 og 2005.

Forsagsperiode. Data indsamlet 1 en relativ kort periode pa 3 kalenderuger 1
slutningen af oktober og starten af november 2008.

Valget af data er vist 1 Figur 2.2 og er baseret pd ensket om at kunne belyse de
navnte forhold i Figur 2.1.

Biler i kgre- Buslinjer og Cyklister Fodgeengere
tojskategorier | -passagerer
Ngrrebrogade
- Trafikmaengder X X X X
- Rejsehastigheder - X X -
- Parkering/standsning? X - - -
- Adfzerd/observationer X X X -

Starre trafikveje

- Trafikmaengder X - - -

Lokale veje pa Ngrrebro
- Trafikmaengder X - - -

- Adfeerd/observationer X - - -

Figur 2.2 Data indsamlet til evaluering af trafikale konsekvenser opdelt pad trafi-
kantgrupper, geografi og tema.

Formalet med helhedsplanens trafikale del er primert at forbedre vilkarene for
cykeltrafik og bustrafik i form af mere plads og hgjere rejsehastighed. Helheds-
planen forventes desuden isar at forbedre vilkarene pa de mest trafikerede tids-
punkter. Dataindsamlingen blev derfor fokuseret pa de mest trafikerede perio-
der 1 morgen- og eftermiddagsmyldretider pd hverdage og kun i mindre grad pé
andre tidspunkter.

I alt er der til evalueringen anvendt data fra folgende tellinger:

*  Tellinger af trafikmangder (som hovedregel bade for og i forsegsperio-
den):
- Manuelle krydstallinger i 16 kryds af motorkeretgjer kl. 8.00 - 10.00
og kl. 16 - 18 pd én hverdag.
- Manuel kontroltelling i ét snit af motorkeretgjer og cykler kl. 8.00 -
10.00 og kl. 16 - 18 alle dage, hvor krydstellinger er gennemfort
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- Manuelle snittellinger i mere end 10 snit kl. 06 - 18 pa én hverdag

- Manuelle supplerende kortvarige snittaellinger i mere end 10 snit til
specifikke formal

- Maskinelle tellinger af buspassagerer pd Nerrebrogade 1 en 3 ugers
kalenderperiode.

*  Rejsehastighedsmalinger (bade for og i1 forsegsperioden):
- GPS registreringer af busser pd Norrebrogade i en 3 ugers kalenderpe-
riode.
- GPS registreringer af cyklister pd Norrebrogade.

*  vrige observationer (bade for og i forsegsperioden):

- Detaljeret kortleegning af bussers trafikmenster og fremkommelighed
pa Nerrebrogade 1 morgen- og eftermiddagsmyldretiderne pa hverda-
ge 1 3 kalenderuger.

- Observationer af adferd ved busstoppesteder, udvidet cykelsti mv.
- Parkering/standsning pa Nerrebrogade og nye l@ssezoner.

Sammenligninger af data fra for og i forsegsperioden kraver viden om, hvor
sammenlignelige de to tidsperioder generelt er med hensyn til drstidsvariation.
For biltrafik gelder, at telledata for september normalt multipliceres med en
faktor 0,95 og telledata fra november normalt multipliceres med en faktor 0,97
for at omregne til arsdegntrafik. I denne opgave er det valgt at undlade omreg-
ning, da usikkerhederne pd de enkelte tellinger er storre end disse sma afvigel-
ser.

Tellingerne er udfert i labet af en 3 ugers kalenderperiode i bade forsituationen
og i forsggsperioden, men ved hvert tellested er der kun talt én kalenderdag.
Det giver naturligvis en vis usikkerhed, ndr teellinger fra forskellige dage skal
sammenlignes. For at belyse denne usikkerhed blev der gennemfort en kontrol-
teelling ét sted pa alle registreringsdage. Resultatet viser en variation, som bety-
der, at alle forskelle i talte biltrafikmengder pad mindre end +/- 10 % ma beteg-
nes som meget usikre. De steder, hvor der er observeret sddanne relativt sma
forskelle vil konklusionen derfor vere, at der kun er tale om sma forskelle, og
at det er usikkert om der reelt er en lille stigning, en uendret situation eller et
lille fald.

Naturligvis kan scerlige forhold som vejarbejder og andre haendelser pavirke
sammenligneligheden. Disse forhold er blevet observeret, og isar felgende
handelser 1 forsegsperioden kan ikke udelukkes at have pavirket resultaterne:

*  Fjernvarmearbejde pa Tagensvej med indsnavring af kerebaner

*  Anlagsarbejde (cykelstier) pa Hilleradgade med indsnavring af kerebaner
tet pd Norrebrogade

*  Lukning af Gothersgade

*  Manglende virkning af bussluse pa Stengade bade for og i forsegsperioden.
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Endelig er det vigtigt at pointere, at forsagsprojektet, som det er beskrevet i nae-
ste kapitel, ikke har vaeret fuldt gennemfort i hele forsegsperioden. Skiltningen
har veeret mangelfuld i forhold til det oprindelige projekt og blev lebende juste-
ret. Det betyder, at trafikanterne reelt har haft meget kort tid til at veenne sig til
og forsta den nye trafikale situation. Det skonnes, at trafikanter har brug for
mindst 1-2 maneder til at finde en "normal" méde at feerdes pa efter gennemfo-
relse af sé drastiske @ndringer.
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3 Projektet

Forsegsprojektet bestér i sin helhed af folgende @ndringer af betydning for tra-
fikken:

Skilte og anden afmarkning pa Nerre og Oster Segade, der forbyder mo-
torkeretgjer at svinge herfra ind pad Dronning Louises Bro, se Figur 3.1.

Indsnavring af kerebanen pa Dronning Louises Bro ved at afmarke med
cykelbaner i begge sider. Cykelbanerne og den eksisterende cykelsti er i
forskelligt niveau, men med asfalt er der etableret en skrd rampe mellem

cykelsti og cykelbane, saledes at cyklister tilnermelsesvist kan benytte den
fulde bredde, se Figur 3.1.
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Figur 3.1 Svingforbud ved sogaderne og cykelbaner pad Dronning Louises Bro
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»  Skilte og anden afmaerkning pd Nerrebrogade pd begge sider af Jagtvej,
der forbyder motorkeretojer undtagen Movias busser at kore lige over
krydset, se Figur 3.2

" -

e r— . i

3000 |

e —

o

Figur 3.2 Andring af skiltning og afmcerkning pd Norrebrogade for at etablere forbud mod ligeudkersel pa
tveers af Jagtvej

*  En kort delstrekning (i det folgende kaldt "busgade") pa Indre Norrebro
mellem Felledvej og Elmegade skiltet med gennemkersel forbudt for mo-
torkeretgjer undtagen Movias busser, se Figur 3.3. Her er anlagt busstop-
pesteder i begge sider og samtidig er der nedlagt et stoppested vest for El-
megade.

*  En kort delstreekning (i det folgende kaldt "busgade") pa Ydre Norrebro
mellem Hilleredgade og Esromgade skiltet med gennemkersel forbudt for
motorkeretgjer undtagen Movias busser med samme udformningsprincip
som busgaden pé Indre Neorrebro.
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Etablering af busgade med fremrykkede busperroner (vist med gult) mellem Feelledvej og
Elmegade pa Indre Norrebro.

Fremrykning af busstoppesteder, hvor der er etableret en perron for bus-
passagerer mellem korebane og cykelsti, se eksempel 1 Figur 3.4.

Eksempel pd fremrykket busstoppested med busperron for buspassage-

Figur 3.4

rer

Indsnavring af kerebanen mellem Bligirdsgade og Peblinge Dossering i
retning mod sgerne ved at afmarke med cykelbane udfert pd samme made
som omtalt for Dronning Louises Bro. Desuden er kanaliseringen @ndret 1

krydset med Dosseringen.
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*  Flytning af busrute 3A fra ruten Stengade-Elmegade-Guldbergsgade-Sankt
Hans Torv til ruten Stengade-Norrebrogade-Faelledvej-Sankt Hans Torv
med flytning af stoppested pa Elmegade til Norrebrogade.

*  Ophavelse af forbud mod indkersel for motorkeretejer fra Nerrebrogade
til Elmegade.

*  Ophevelse af alle enkeltvise parkerings- og standsningsforbud pa Nerre-
brogade mellem seerne og Jagtvej (Indre Nerrebro) til én geldende parke-
ringszone med forbud mod al parkering og standsning pa hele straekningen.

*  Nedlaggelse af cykelsti mellem Peter Fabers Gade og Fyensgade (over for
Assistens Kirkegérd) i retning mod Jagtvej og flytning af cyklister til ny
afmaerket cykelbane skabt ved indsnavring af kerebanen. Den nedlagte
cykelsti blev omdannet til areal for fodgaengere med mulighed for cykel-

stativer, ophold, udstilling mv. (ogsa kaldet "flekszone"), se Figur 3.5 og
Figur 3.6.

|
I|
- =8 .Iﬁun. :

T

@

NBRREBROGADE &
&

o

Il IlllllllllJl

IIﬂﬁlIIIlIIII

Figur 3.5 Nedlewggelse af cykelsti over for Assistents Kirkegdrd og flytning af cykler til ny afincerket
cykelbane.

»  Etablering af l&ssezoner pd Indre Norrebro ved en reekke sidegaders ud-

munding i Nerrebrogade. Andringen krevede @ndring af parkeringsfor-
bud, se Figur 3.6.
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Arealet markeres med el grid af gronne

Spaaalirematile de siddeslementer,
cirider pamalet fladen.

Ophold

Cykelparkering med 10 pladser
Cirkal diameter 10 an, atstand
cirider 20 cm. RAL 6018

Myt cykelstativ
sHbane

Figur 3.6 Eksempel pd leessezone pd sidegade og "flekszone" pd nedlagt cykelsti ud for Assistents
Kirkegaard

* Ny skiltning med "venstresving forbudt" fra Hilleredgade mod Nerrebro-
gade.
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4 Trafikken pa det omgivende trafikvejnet

Forsoget pa Norrebrogade med etablering af to korte busgader betyder, at bili-

ster ud over Movias busser ikke lovligt kan kere hele vejen gennem Nerrebro-

gade. Alt andet lige vil det flytte biltrafik til andre trafikveje. I dette kapitel be-
lyses, hvor stor effekten er pd de trafikveje, der gar gennem og omgiver Norre-
bro. Disse veje kaldes i kommuneplanen for regionale veje og fordelingsgader

og udger de veje, der skal forbinde kommunen med hhv. den gvrige region og

de gvrige bydele.

Vurderingen har omfattet en vurdering af @ndring i trafikmangder og eventuel-
le @endringer i trafikafviklingen.

Trafikmzaengder

For at belyse @ndringer i trafikmengder er gennemfort en raekke tellinger af
biltrafikken. Tabel 4.1 og Figur 4.1 viser resultatet af disse tellinger. For alle
de gennemforte tellinger gaelder, at der er en vis usikkerhed i sammenligninger
af teellinger gennemfort i et relativt kort tidsrum pa forskellige dage. Som be-
skrevet 1 kapitel 2 udtrykker registrerede forskelle pa mindre end +/- 10 %, at
det hgjest sandsynligt betyder, at forskellen er lille, men at det kan vere usik-
kert om der reelt er tale om en stigning eller et faldt.

Tellingerne er udfert i morgen og eftermiddagstimerne og udtrykker derfor kun
absolutte andringer i disse tidsperioder.

Biltrafik pa og parallelt med Nerrebrogade

P4 de nzrmeste trafikveje parallelt med Nerrebrogade, Aboulevarden-
Agade og Tagensvej-Fredens Bro er registreret smé procentvise stigninger
1 biltrafikken pa op til ca. 10 %, mens Nerrebrogade har et stort procentvist
fald 1 biltrafikken pé over 40 %.

*  De procentvise stigninger pd Tagensvej-Fredens Bro er en smule sterre (op
til ca. 20 % om morgenen) end pi Aboulevarden-Agade, hvor der bade er
registreret sma fald og sma stigninger pé enkelte tidspunkter og straeknin-
ger (@endringer mellem - 2 % og ca. + 8 %).

Stigningen i antallet af koretojer pA Aboulevarden-Agade og Tagensvej-

Fredens Bro er mindre end det tilsvarende fald pa Nerrebrogade, bade pa
Indre og Ydre Neorrebro. F.eks. er stigningen pa de to veje mellem Fasan-
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vej og Jagtvej registreret til ca. 400 koretojer i de to eftermiddagstimer,
mens faldet pd Norrebrogade i samme periode er ca. 1.000 koretgjer.

*  Generelt er de procentvise @ndringer i trafikmengder om morgenen og om
eftermiddagen af samme storrelsesorden.

*  Pé den inderste del (snittet pa tvaers af sgerne) er stigningen i antallet af
koretgjer om morgenen pé de to parallelle veje dog vasentligt storre end
faldet pa Norrebrogade. Arsagen kendes ikke, men f.eks. vejarbejde og
delvis lukning af Gothersgade i forsegsperioden kan uathaengigt af for-
sagsprojektet have indflydelse pé dette.

Biltrafik pa tveers af Nerrebrogade
*  De procentvise @ndringer i biltrafikmangder pa Fasanvejslinjen er sma og
viser ikke et entydigt billede af flere eller ferre koretojer.

*  De procentvise @ndringer i biltrafikmaengden pé Jagtvej er lidt sterre end
pa Fasanvejslinjen og viser et relativt stort fald om eftermiddagen pa ca. 20
%.

»  Pd seggaderne er der relativt sma procentvise @ndringer, men registrerin-
gerne indikerer en lille stigning nord for Nerrebrogade og et lille fald syd
for Nerrebrogade.

Samlet galder, at de store &ndringer pa Norrebrogade kun har fort til relativt
smé procentvise &ndringer pa de ovrige storre trafikveje gennem og i kanten af
Norrebro Parallelvejene til Norrebrogade har faet en trafikstigning, men stig-
ningerne i absolutte tal er mindre end faldet pd selve Nearrebrogade. Billedet er
mere usikkert pa de store tvaerveje, hvor der er registreret bade fald og stignin-
ger, de fleste dog relativt sma.

Det mé antages, at gvrige trafikveje lengere vaek fra Norrebro ogsd kan have
faet mindre trafikstigninger, men disse stigninger ma alt andet lige skennes at
vaere mindre end de observerede tet pd Norrebro. For at belyse eventuelle &n-
dringer l&engere vk fra Norrebro, blev der gennemfort supplerende tellinger
pa Osterbrogade ud for seen. Tellingerne her viste en stigning pa ca. 5 % under
forsegsperioden, hvilket er sé lille en afvigelse, at det lige savel kan skyldes
tilfeeldigheder. Desuden kan det ikke udelukkes, at vejarbejdet pd Gothersgade i
forsggsperioden har pavirket trafikken.
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(afrundede tal)

Morgen kl. 8 - 10

Eftermiddag kl. 16 - 18

Sted Farsitua- | | for- Forskel Farsi- | for- Forskel

fn | sogspe- |\ ot |96 | AN | 999Re |yt |
Snit mellem Fasanvej og Jagtvej (tet pa Jagtvej)
Tagensvej 2.800 3.000 200 7 2.900 3.000 100 4
Narrebrogade 1.600 900 - 700 -44 2.100 1.100 | -1.000 -48
Agade 9.400 9.300 - 100 -1 10.500 10.800 300 3
Snit mellem Jagtvej og seerne (teet pa Jagtvej)
Tagensvej 2.600 3.100 500 19 2.700 2.900 200 7
Narrebrogade 1.500 800 - 700 -47 1.900 1.100 - 800 -42
Aboulevarden 9.900 9.700 - 200 -2 | 10.800 11.100 300 3
Snit pa tveers af sgerne
Fredensbro 6.900 7.600 700 10 7.400 8.000 600 8
Dr. Louises Bro 1.900 1.100 - 800 -42 2.300 1.100 | -1.200 -52
Gyldenlgvesgade 7.700 8.300 600 8 9.200 9.200 0 0
Forlengelsen af Norrebrogade mod hhv. vest og ost
Frederikssundsvej, vest 2.700 2.100 -600 -22 3.400 2.600 - 800 -24
for Ndr. Fasanvej
Frederiksborggade, gst 900 900 0 0 1.000 1.000 0 0
for sggaderne
Fasanvejslinjen
Lygten nord for. Ngrre- 1.900 2.000 100 5 2.400 2.000 - 400 -17
brogade
Nordre Fasanvej nord for 2.100 2.200 100 5 2.500 2.500 0 0
Hillergdgade
Jagtvej
Jagtvej nord for Ngrrebro- 2.800 2.700 -100 -4 3.200 2.600 - 600 -19
gade
Jagtvej syd for Ngrrebro- 2.600 2.400 - 200 -8 3.200 2.500 -700 -22
gade
Sggaderne
Jster Segade syd for 3.700 3.900 200 5 3.900 4.000 100 3
Fredensbro
Ngrre Sggade nord for 5.000 4.400 - 600 -12 4.900 4.600 - 300 -6
Gyldenlgvesgade

Tabel 4.1

% er meget usikre)

\\LYPROJ\Proj\66794A\3_Pdoc\DOC\Trafikal_Evaluering_Vers1.doc

Talt biltrafik i udvalgte snit pa trafikvejnettet i og omkring Norrebro (afvigelser mindre end +/- 10



Helhedsplan for Narrebrogade - Evaluering af forsggsprojekts trafikale konsekvenser

c
(]
h
> 2 2.800 3.000
J s 2.900 3.000
s, +5%
b4 |
Fr,
Su:deriks' 2.100 2.200
dsVej : .
2500 2.500
+2%
=
S
S 2 2.800 2700
(1 N
2 3.200 2600 | - &P
de -12% D
Iy @092 )
k) j\ev
S [y
1.600 900
2100 1.100
- 46 %
b 4%»
P,
%
(o
o)
3
%
1.500 800
% 1.900 1.100
% -44%
460
('/e,,
9.400 9.300 Yo,
n
10.500 10.800
+1%
9.900 9.700
10.800 11.100
+1%
Figur 4.1

Signaturforklaring:

Far | forsgg
Morgen 2.600 3.000
Eftermiddag 2.700 2.900

Samlet stigning/fald +11 %

2.600 3.000
2.700  2.900
+13 %
6.900 7.600
'Tg" 7.400 8.000
] +9%
2 A
—_ /%
8 6, S,
% %6,
L
0 s,
)
,bb
O
{o
x@
% &
0, ¢
G,O O 3.700 3.900
€s .| 3.900 4.000
1.900 1.100 4%
2.300 1.100
-48 % o
4
&
(%]
o
e
Vi,
/e,,e:e .
99, | 7700 8300
\ 9.200 9.200
+4%

pd og omkring Norrebro (afvigelser mindre end +/- 10 % er meget usikre).

Trafikafvikling og kapacitetsforhold
De store trafikveje 1 kanten af og gennem Neorrebro er alle praeget af tet biltra-
fik i morgen- og eftermiddagsmyldretiderne. De forholdsvis smé @ndringer i
biltrafikmangder under forsegsperioden har ikke @ndret pa dette forhold.
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Evalueringen har fokuseret pa trafikafviklingen i de store kryds i det omgiven-
de vejnet. Figur 4.2 viser en oversigt over resultaterne af tellinger i disse kryds.

Kryds

Bemaerkninger

Ndr. Fasanvej/Frederikssundsvej/

Lygten/Ngrrebrogade

Ndr. Fasanvej/Hillergdgade

Jagtvej/Tagensvej

Jagtvej/Narrebrogade

Jagtvej/Agade/
Aboulevarden/Falkoner Allé
Jster Segade/Fredens Bro/
Webersgade-Sglvgade

Jster Sggade/Dr. Louises Bro/

Ngrre Sggade/Frederiksborggade-
Sglvgade

Ngrre Sggade/Gyldenlgvesgade/
Vester Sggade

Stort fald i trafikmaengder pa Frederikssundvej-Narrebrogade og lille fald pa
Lygten-Ndr. Fasanvej medferer en stor sendring i fordeling pa svingbevaegel-
ser. Alt i alt mindre kapacitetsbelastning.

Kun sma udsving i trafikmaengder og uaendret fordeling pa svingbevaegelser.
Alt i alt tyder det pa uaendret kapacitetsbelastning.

Stigninger i trafikmaengder iseer pa Tagensvej, men i alt kun stigning pa ca.
5% pa trafikmaengder ind i krydset. Alti alt tyder det pa ueendret kapacitetsbe-
lastning.

Stort fald i trafikmaengder pa Ngrrebrogade og mindre fald pa Jagtvej. Vee-
sentlig eendring i fordeling af svingbevaegelser. Alt i alt mindre kapacitetsbe-
lastning.

Kun sma udsving i trafikmaengder og fordeling pa svingbevaegelser. Alt i alt
tyder det pa uaendret kapacitetsbelastning.

Nogen stigning i trafikmaengder pa alle ben i krydset, i alt ca. 8 % pa trafik-
maengder ind i krydset. Alt i alt indikerer det lidt stgrre kapacitetsbelastning.

Stort fald i trafikmaengder pa Dr. Louises Bro, ueendret pa Frederiksborggade
og lidt uklart billede pa sggaderne samt i alt kun sma eendringer pa trafik-
maengder ind i krydset, men stort fald i antal svingbevaegelser i forhold til
gennemkersler. Alt i alt tyder det pa usendret eller lidt mindre kapacitetsbe-
lastning.

Kun sma udsving i trafikmaengder og fordeling pa svingbeveegelser. Alt i alt
tyder det pa ueendret kapacitetsbelastning.

Figur 4.2 Vurdering af cendringer i kapacitetsbelastning pd de store trafikvejskryds i og omkring Norrebro.

De supplerende visuelle observationer viste kun store @ndringer pd Nerrebro-
gade i de store kryds ved hhv. Nordre Fasanvej, Jagtvej og segaderne. Dette
skyldes naturligvis de sterkt reducerede trafikmangder pa Nerrebrogade. Der
er i forsegsperioden talt og observeret en del ulovlige svingbevagelser pa de
steder, hvor der er @ndret i skiltning og anden afmarkning. Dette omtales naer-
mere 1 naste kapitel, hvor trafikken pd Nerrebrogade beskrives nermere.

Resultaterne for de store trafikvejskryds kan sammenfattes pé folgende made:

*  De store trafikvejskryds pa Nerrebrogade har faet mindre kapacitetsbelast-

ning.

*  vrige starre trafikvejskryds oplever kun smé @&ndringer, hvilket indikerer
uendret kapacitetsbelastning.

* Blandt de store trafikvejskryds har krydsene pa segaderne flest @ndringer 1
fordelingen af svingbevagelser, udsving i antal keretojer og forskelle mel-
lem morgen og eftermiddagstrafikken.
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De beskrevne @ndringer i kapacitetsbelastning har ikke nedvendigvis vist sig i
forsegsperioden, da signalstyringen ikke er blevet indstillet til at afspejle de nye
situationer. Det kan f.eks. ikke udelukkes, at et lille fald i trafikmengde ind 1
krydset reelt har fort til darligere udnyttelse, hvis der samtidig er en stor &n-
dring i fordeling af svingbevagelser.

Ifald forseget gores permanent er der mulighed for at gennemga signalerne og

evt. opné en forbedring af kapacitetsudnyttelsen i de kryds, som har sterst trafi-
kale @ndringer.
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5 Trafikken pa Nerrebrogade

De gennemforte @ndringer pé selve Norrebrogade har ikke overraskende fort
til, at de sterste trafikale @ndringer sker her. Dette kapitel omtaler iser @ndrin-
gerne for de tre store trafikantgrupper; biler, cykler og Movias bustrafik.

5.1 Biltrafik

Resultaterne af tellingerne pa Norrebrogade viser et klart fald i antal keretejer i
forsegsperioden. Som det fremgér af Tabel 5.1, Figur 5.2 og Figur 5.1 varierer
dette fald fra knap 30 % umiddelbart gst for Ndr. Fasanvej (under Nerrebro
Station) til knap 80 % i busgaden pé Indre Nerrebro.

(afrundede tal) Morgen kl. 8 - 10 Eftermiddag kl. 16 - 18
Sted Farsi- | for- Forskel Farsi- | for- Forskel
tuation sggspe tuation s@gspe-
riogep Absolut | % riogep Absolut | %

Indre Narrebro

Jst for Feelledvej 1.900 900 - 900 -53 2.200 1.000 | -1.200 -55
Jst for EImegade 1.400 300 | -1.100 -79 1.700 400 | -1.300 -79
(busgaden)

Vest for EImegade 1.500 500 | -1.000 -67 1.600 600 | -1.000 -63
st for Jagtvej 1.500 800 - 700 -47 1.900 1.100 - 800 -42

Ydre Norrebro

Vest for Jagtvej 1.600 900 - 700 -44 2.100 1.100 | -1.000 -48
st for Hilleradgade 1.900 900 | -1.000 -53 2.000 1.200 - 800 -40
Vest for Hillergdgade 1.800 600 | -1.200 -67 2.100 800 | -1.300 -62
st for Borgmester- 1.300 600 -700 -54 1.700 1.000 -700 -41
vangen

Vest for Borgmester- 1.300 600 -700 -54 1.700 900 - 800 -47
vangen

Jst for Ndr. Fasanve;j 3.100 2.300 - 800 -26 4.100 2.800 | -1.300 -32

Tabel 5.1 Talt biltrafik i udvalgte snit pd Norrebrogade (afvigelser mindre end +/- 10 % er meget
usikre)
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Figur 5.1 Talt biltrafik om morgenen ki. 8-10 og eftermiddag kl. 16-18 i udvalgte snit pd Norrebrogade pad
Ydre Norrebro (afvigelser mindre end +/- 10 % er meget usikre).
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Talt biltrafik om morgenen ki. 8-10 og eftermiddag kl. 16-18 i udvalgte snit pa Norrebrogade pd

Figur 5.2
Indre Norrebro (afvigelser mindre end +/- 10 % er meget usikre).

Overholdelse af forbud mod kersel
Mulighederne for at kere ind pa og ud fra Nerrebrogade er i forsegsperioden

ved forbud reduceret ved Dr. Louises Bro. Ved Jagtvej er det gjort ulovligt at
kere lige over, og der er gennemfort forbud mod gennemkersel pa de to korte

busgader.

Andringen ved Dr. Louises Bro bestar i, at det er gjort ulovligt at svinge fra
sogaderne ind pa Dr. Louises Bro. Tallinger 1 krydset viser, at hovedparten,
men dermed ikke alle, trafikanter overholder forbuddet. I forsituationen blev
der talt ca. 1.000 svingende biler ind pa Dr. Louises Bro fra segaderne i de fire
morgen- og eftermiddagstimer, svarende til ca. 60 procent af trafikken ind pa

COWIL
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Dr. Louises Bro. I forsegsperioden var tallet reduceret til ca. 100 svingende bi-
ler, svarende til ca. 10 procent. Antallet af ulovlige svingbevagelser svarer til,
at der 1 de fire talte timer hvert andet minut er en bilist, der ikke overholder for-
buddet.

Ved Jagtvej bestéar @ndringen i, at det for alle keretojer undtagen Movia busser
er gjort ulovligt at kere ligeud fra Norrebrogade tvers over Jagtvej. I forsitua-
tionen blev der 1 de fire morgen- og eftermiddagstimer talt 1 alt ca. 2.600 kore-
tojer, der korte ligeud pé tveers af Jagtve;j. I forsegsperioden var tallet reduceret
til ca. 900 keretajer, hvoraf de ca. 160 var Movia busser. Det svarer til, at der i
gennemsnit 1 morgen og eftermiddagstimerne hvert minut er ca. 3 bilister, der
ikke overholder forbuddet.

Ved busgaderne viser tellingerne pa Indre Norrebro, at lidt over 100 bilister i
de fire talte timer, svarende til ca. en bilist hvert andet minut, ikke overholder
forbuddet. For busgaden pd Ydre Nerrebro er tallet 5-6 gange sé stort, hvilket
svarer til, at der hvert minut er 2-3 bilister, som ikke overholder forbuddet.

Det er vigtigt at bemarke, at skiltningen 1 forsegsperioden var uklar og skiften-
de med hensyn til ovennavnte forbud. Pé visse tidspunkter manglede skilte
med gennemkersel forbudt, hvilket givetvis har fiet mange til bevidst eller ube-
vidst at trodse forbuddet. Endvidere er det vigtigt at bemaerke, at antallet af
ulovlige kersler er meget folsomt over for, hvordan politiet kontrollerer og
sanktionerer forbuddet. Hvis der ikke udstedes bader, eller ndr en politibil f.eks.
kerer gennem busgaden eller lige over Jagtvej, signalerer det til andre bilister,
at det dbenbart er 1 orden at overtreede forbuddene.

Resultaterne af teellingerne af antal overtredelser af forbuddene er derfor meget
usikre. Der vil sandsynligvis veere en tendens til, at antallet af overtreedelser
stiger, hvis trafikanterne ikke oplever nogen konsekvens af overtreedelserne.

Parkering

Forseget omfatter en @ndring af parkeringsforholdene pa Nerrebrogade pa In-
dre Norrebro pé streekningen mellem sgerne og Jagtvej. For forseget var der
forskellige restriktioner pd de enkelte delstrekninger. En kort beskrivelse er, at
langt sterstedelen af streekningen havde standsningsforbud i tidsrtummene kl. 7-
9 og kl. 15-18 pé hverdage. Mellem kl. 9 og kl. 15 var der en vis lempelse med
tilladelse til enten standsning eller korttidsparkering pé en vaesentlig del af del-
strekningerne.

I alt var der i forsituationen plads til ca. 70 lovligt parkerede biler uden for myl-
dretiden p& Nerrebrogade pd Indre Nerrebro. Heraf var ca. 30 pladser med kun
standsning tilladt eller parkering op til 30 minutter.

I forsegsperioden blev disse forhold @ndret, sdledes at der var parkeringszone
med standsningsforbud pa hele streekningen og i alle tidsrum. Som delvis er-
statning for nogle af standsningsmulighederne pa Nerrebrogade blev der i for-
sagsperioden etableret leessezoner i sidegader ved udmundingen til Nerrebro-
gade.
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Resultatet af parkeringstellinger viser, at antallet af parkeringer tilsyneladende
kun er pavirket en smule af @ndringen af forbuddene, se Figur 5.3. Bade for og
1 forsegsperioden parkeres der langs gaden. Det er vard at bemarke, at mellem
Jagtvej og Kapelvej er det isar flekszonen ud for Assistents Kirkegérd, der be-
nyttes til parkering. I forsituationen forekom ogsa parkering pé denne straek-
ning; nemlig i busbanen.

Mellem Kapelvej og Sortedam Dossering er det isar cykelsti og de nye afmeer-
kede cykelbaner, der benyttes til parkering. Hovedparten af de parkerede biler
er personbiler, mens resten er varevogne.

Antal parkerede biler - eftermiddag
(farsituation/forsagsperiode)

Mod Sortedam Dossering Mod Jagtvej

Sted Gennemsnit Maks. Gennemsnit Maks.
Sortedam Dossering - Kapelvej 2/2 6/4 3/2 6/4
Kapelvej - Jagtvej <1/ <1 3N 4/5 718

Figur 5.3 Antal parkerede biler pa Norrebrogade pa Indre Norrebro i hhv. forsi-

tuationen og i forsogsperioden talt hvert kvarter mellem kl. 16 og 18 pd
en hverdag.

Brugen af laessezonerne varierer meget om eftermiddagen, og de benyttes af
personbiler og varevogne, og ikke af lastbiler. Kun to la&ssezoner var benyttet
gennem hele perioden mellem kl. 16 og kl. 18 - og benyttelsen var i hejere grad
parkering end l&sning.

Om morgenen mellem kl. 8 og kl. 10 var lessezonerne endnu mindre benytte-
de, og kun af personbiler og varevogne. I samme periode blev der parkeret pa
selve Noarrebrogade som vist 1 Figur 5.4. I forhold til om eftermiddagen gelder,
at der er lidt feerre parkerede biler. Samtidig udger varevogne den sterste grup-
pe, ligesom enkelte lastbiler er parkeret langs gaden. Som om eftermiddagen
benyttes ogsa cykelstier og cykelbaner til parkering, iser pa delstrakninger taet
pa Sortedam Dossering.

Antal parkerede biler - morgen
Mod Sortedam Dossering Mod Jagtvej
Sted Gennemsnit Maks. Gennemsnit Maks.
Sortedam Dossering - Kapelvej 1 4 4 5
Kapelvej - Jagtvej <1 1 <1 2

Figur 5.4 Antal parkerede biler pa Norrebrogade pd Indre Norrebro i forsogspe-
rioden talt hvert kvarter mellem ki. 8 og kl. 10 pd en hverdag.
5.2  Cykeltrafik

Forsegsperiodens vasentligste @ndringer for cykeltrafikken pa Nerrebrogade
bestér i, at biltrafikken er reduceret, der er etableret fremrykkede busstoppeste-
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der og cykelstiens bredde er udvidet pa strekningen mellem sogaderne og Ka-
pelvej.

For at belyse de trafikale konsekvenser er derfor talt cykeltrafikmangder, regi-
streret cykelrejsehastigheder og foretaget observationer af adfzerd udvalgte ste-
der.

Trafikmzaengder

Cykeltrafikken er talt pa Ydre Norrebro tet pd Jagtvej og pd Dr. Louises Bro i

forsituationen, september 2008, og i forsegsperioden, november 2008. Resulta-
terne viser ikke overraskende, at der i november (i forsegsperioden) er talt faer-
re cyklister end 1 september, se Tabel 5.2. Forskellene péd mellem 5 % og 12 %
er sma.

Arsagen er sandsynligvis isar arstidsvariationen, som er sterre for cykeltrafik
end for biltrafik, men kan ogsé skyldes den generelt store tilfeldige variation i
cykeltrafikmengder. Pa baggrund af erfaringstal fra Kebenhavns Kommunes
egne maskinelle tellinger foretaget aret rundt de seneste ar andre steder i kom-
munen, kan den forventede rstidsvariation vurderes. Kommunens registrerin-
ger viser, at cyklistmangder 1 november generelt er ca. 20 % lavere end i sep-
tember. Med denne korrektion viser resultaterne, at der er sket en stigning pa
ca. 15 % i forsegsperioden. Det kan dog ikke udelukkes, at stigningen i de ars-
tidskorrigerede tellinger er et udtryk for, at der er flere der cykler pa Nerrebro-
gade uanset arstiden.

Udsagnet om eventuelt flere cyklister vil forst vaere muligt at kvalificere, hvis
forsoget forlenges vasentligt, og en ny telling kan foretages 1 september neste
ar.

(afrundede tal) Morgen kl. 8 - 10 Eftermiddag kl. 8 - 10
Sted Forsitua- | | for- Forskel Farsitua- | for- Forskel
tion s@gspe- tion sggspe-
riode Absolut | % riode Absolut %
Dr. Louises bro 5.300 5.000 -300 -6 6.600 5.800 - 800 -12
Vest for Jagtve;j 3.000 2.800 - 200 -7 3.600 3.300 - 300 -8

Tabel 5.2

Rejsehastigheder
Der er lavet malinger af cyklisters rejsetider pa Norrebrogade mellem Brages-
gade (ved busgaden pa Ydre Narrebro) i fersituationen og i forsegsperioden.
Resultaterne vist 1 Tabel 5.3 er illustreret for henholdsvis den ydre del Norre-
brogade og den indre del ost for Kapelvej, hvor der i forsegsperioden er foreta-
get flere @ndringer med f.eks. bredere cykelstier.
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Straekning Mellem Bragesgade og Kapelvej Mellem Kapelvej og Satorvet
For | for- Forskel | Forskeli % | Far | for- Forskel | Forskeli %

sggspe sggspe-

riode riode
Morgen mod byen (GB*) 03:47 | 03:49 2 sek. 1% 03:32 03:25 - 7 sek. -3 %
Morgen fra byen 04:04 | 04:17 13 sek. 5% 03:19 03:57 38 sek. 19 %
Eftermiddag mod byen 03:58 | 04:16 18 sek. 8 % 03:25 03:29 4 sek. 2%
Eftermiddag fra byen (GB*) | 03:46 | 03:38 - 8 sek. -4 % 03:17 03:35 18 sek. 9%

* Retning med gron bolge

Tabel 5.3

Rejsetid for cyklister pa Norrebrogade for og i forsegsperioden.

De registrerede @ndringer er forholdsvis sma og peger ikke pé en entydig &n-
dring af rejsetiderne. Eneste undtagelse er cyklister fra byen om morgenen,
hvor registreringerne tyder péd en eget rejsetid.

Observationerne af ubetydelig forskel i rejsehastigheder er méske ikke overra-
skende, da kommunen allerede 1 2007 gennemforte en @ndring af signalstyrin-
gen i de signalregulerede kryds pa Nerrebrogade for at give cyklisterne en gren
belge mod byen om morgenen og ud af byen om eftermiddagen. Kommunen
gennemforte en for-efter undersegelse 1 2007 med maling af rejsehastigheder.
Resultaterne viste, at med indferelse af gron belge havde cyklisterne om mor-
genen mod byen en lidt kortere rejsetid (mere end 1 minut sparet ved en samlet
rejsetid pa 7 - 8 minutter). Om eftermiddagen var forskellen mindre. Signalsty-
ringen til den grenne belge har varet uendret i forsegsperioden i efterdret
2008.

Man kunne maske have forestillet sig, at de fremrykkede stoppesteder, den bre-
dere cykelsti mellem Blagérdsvej og segaderne, og den kortere omlebstid i
krydset med segaderne ville have fort til hurtigere rejsehastigheder, men dette
kan ikke konstateres alene ud fra mélingerne.

Imidlertid viser registreringer og visuelle observationer pa Dronning Louises
Bro om morgenen mod byen, at nasten ingen cyklister nu oplever to stop pa
broen. Tidligere kunne cyklister, der holdt 1 ke langt vk fra krydset mod sega-
derne, ofte ikke na over i den forste gronperiode. Dette forekommer stort set
ikke 1 forsegsperioden. Ud over den bredere cykelsti spiller det sandsynligvis
ogsa ind pé kelaengden, at omlebstiden for krydset er reduceret til 80 sekunder.
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Figur 5.5
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Cyklister pa Dronning Louises Bro mod byen i den travieste morgenmyldretid. Til venstre et typisk
billede fra september 2008, hvor cyklister breder sig op pd og star af cyklen pd fortovet, og ikke
alle ndar over for gront. Til hajre et typisk tilsvarende billede fra november, hvor der er mere flow i
cyklisterne, som holder sig pd den bredere cykelsti, og stort set alle ndr over for gront.

Traengsel pa cykelstier

Cyklister pa Nerrebrogade oplevede i forsituationen treengsel pa iser de inder-
ste delstraekninger pa Indre Nerrebro. Udvidelsen af cykelstien med en cykel-
bane har givet storre mulighed for, at hurtigere cyklister kan overhale de lang-
somme cyklister, der ofte er lig med brede ladcykler til at transportere bern el-
ler varer.

Observationer viser, at de brede cykelstier bruges i hele bredden, men pga. hej-
deforskellen mellem den oprindelige cykelsti og tidligere vejbane fungerer den
nasten som to separate cykelstier. Cyklisterne veelger enten at bliver oppe pa
den oprindelige del af cykelstien eller at bruge den nye del til at overhale. Ved
signalreguleringerne ved Sortedam Dossering og Setorvet bliver den nye del af
cykelstien ogsé brugt til at komme foran, nar signalet skifter til gront. Den op-
rindelige cykelsti bliver i hgjere grad brugt af langsommere cyklister, mens
cyklister med forholdsvis hej hastighed bruger den ekstra plads til at overhale.

Det skennes, at hvis hgjdeforskellen udlignes vil cyklisterne reagere anderle-
des, séledes at de 1 hgjre grad vil trekke mod hejre, ndr de har overhalet og der
er plads.

Det ggede antal cyklister, der nu kan krydse segaderne pr. omleb forer til lidt
mere trengsel, ndr cyklisterne har passeret segaderne og skal flette ind pé cy-
kelstien pa Frederiksborggade, som ikke er blevet udvidet. Da der samtidig er
et busstop lige efter krydset, kan det give nogen forvirring og foreget risiko for
konflikter i forhold til fersituationen.

Medet med buspassagerer

I forsituationen matte cyklister ved en del busstoppesteder holde tilbage for
buspassagerer i feerd med at stige af eller pa bussen, iser i de travle morgen- og
eftermiddagstimer. De nye fremrykkede stoppesteder med perron for ventende
passagerer medforer faerre stop for cyklisterne. Desuden medferer det faerre po-
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tentielle konflikter og dermed alt andet lige mindre risiko for ulykker mellem
cyklister og buspassagerer.

Etableringen af fremrykkede busperroner har givet plads til at buspassagerer
kan komme ind og ud af bussen ved at traede direkte ud pa busperronen, og her
efter krydse cykelstien for at komme ind pé fortovet. Dette betyder, at cykli-
sterne ikke har vigepligt, nér bussen holder ind ved stoppestedet. Buspassage-
rerne har mulighed for at vente pa perronen eller fortovet og sé ga ud pé perro-
nen, ndr de kan se bussen naermer sig. Antallet af konflikter for buspassagerer
og cyklister er mindsket, og passagererne behover ikke vare nervese for at bli-
ve ramt af en cyklist, lige sd snart de er ude af bussen.

Kebenhavns Kommune har ud fra tidligere observationer vurderet, at ca. 30-
40% af cyklisterne ikke overholder deres vigepligt i en situation uden busper-
ron - og dermed skaber en konflikt med buspassagerer. Tellinger af antal kon-
flikter mellem cyklister og buspassagerer i forsggsperioden ved Falledvej i ret-
ning mod sgerne om morgenen viste, at kun op mod 5% (dog hejere i de mest
belastede 15 minutter) af buspassagererne oplever konflikter.

Observationer viser, at antallet af stop for cyklisterne dermed er reduceret,
hvilket kunne indikere en forbedring af rejsetiden, men det kan ikke ses ud fra
rejsetidsmalingerne.

Figur 5.6 Cyklisters konflikter med af- og pdstigende buspassagerer bliver klart
feerre med de nye perroner for passagerer.

53 Bustrafik

Movia betjener Nerrebrogade med buslinjerne 5A og linje 350S. Derudover
krydser linje 3A Nerrebrogade ved Elmegade/Stengade. Som en del af forsgget
er linje 3A omlagt, séledes at den i stedet for at benytte Elmegade nu benytter
Fezlledvej-Nerrebrogade. Herved har Linje 3A féet felles stoppested med linje
5A og 350S pé Nerrebrogade i busgaden og omstigning mellem linjerne er
gjort nemmere.

Der er i forsituationen og i forsegsperioden gennemfort to typer af keretidsma-
linger pa de 3 buslinjer:

*  Automatisk maskinel registrering af keretider og opholdstider ved stoppe-
steder med Movias tellesystemer (A-Bit og PTS/Pasfrem).

\\LYPROJ\Proj\66794A\3_Pdoc\DOC\Trafikal_Evaluering_Vers1.doc (X)W.[



Helhedsplan for Narrebrogade - Evaluering af forsggsprojekts trafikale konsekvenser 28

*  Manuel maling af keretider og registrering af keretidselementer.

Den automatiske registrering omfatter i for-perioden samtlige registreringer péd
hverdage kl. 8 - 10 og kl. 15 - 18 i de 3 kalenderuger (uge 36-38) i september,
hvor der ogsa blev gennemfort gvrige tellinger. Tilsvarende blev der i forsegs-
perioden registreret i samme tidsrum péa hverdage i uge 44-46 svarende til den
periode, hvor gvrige tellinger blev gennemfort.

De manuelle mdlinger blev gennemfort bdde 1 forsituationen og i forsegsperio-
den pé ca. ti ture pr. linje og retning i tidsperioderne kl. 8-10 og kl. 15-18. Re-
gistreringerne blev gennemfort ved, at to trafikledere fra Movia kerte med bus-
serne fra Bellahgj til Nerreport (og modsat), og ved hjelp af handterminaler
foretog tidsregistreringer af haendelserne undervejs.

Samlet koretid

Resultaterne af de automatiske keretidsregistreringer viser reduktioner i kereti-
den pa Nerrebrogade (linje SA og 350S) om morgenen pé ca. et halvt minut (14
- 37 sekunder). Om eftermiddagen er koretiden reduceret med ca. et minut (59 -
79 sekunder).

Linje 3A har i retning mod Enghave féet en stigning i keretiden pd 22 hen-
holdsvis 39 sekunder som folge af omlegningen ad Felledvej og Nerrebroga-
de. I modsat retning er der et fald 1 keretiden om morgenen pa 49 sekunder,
mens koretiden er steget med 17 sekunder om eftermiddagen.

Linje, streekning og kgrselsretning | Tidsrum Samlet karetid (minutter:sekunder)
Far | forsggspe- Forskel
riode
Linje 5A Mod Nearreport 8-10 11:59 11:34 -0:15
Ngrrebro Station ) ) )
- Satorvet 15-18 13:44 12:20 -1:24
Mod Bellahgj 8-10 11:20 11:07 -0:13
15-18 14:06 13:07 -0:59
Linje 350S Mod Nearreport 8-10 09:18 08:41 -0:37
Ngrrebro Station ) ) )
- Farimagsgade 15-18 10:44 09:28 -1:16
Mod Bellahgj 8-10 09:06 08:51 -0:15
15-18 11:56 10:37 -1:19
Linje 3A Mod Enghave 8-10 04:37 05:16 +0:39
Skt. Hans Torv -
Rantzausgade 15-18 05:09 05:31 +0:22
Mod Nordhavn 8-10 05:34 04:45 -0:49
15-18 05:06 05:23 +0:17

Tabel 5.4 Automatisk registrering af samlet koretid
(Kilde: A-Bit og PTS/PasFrem).

De manuelle keretidsmalinger viser et fald i1 keretiden, der stort set svarer til
resultaterne af de automatiske registreringer (14 - 92 sekunder). Det skal poin-
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teres, at de manuelle registreringer blev foretaget for at kunne udpege, hvilke
handelser, der pavirker keretiden og ikke for at finde de samlede keretider,
som er registreret med langt flere gennemkersler med de automatiske registre-
ringer.

Koretidsfordeling

I Tabel 5.5 er vist fordelingen af den samlede keretid pé selve kerslen og op-
holdstid ved stoppesteder. Tabellen viser, at der i nasten alle tidsperioder i for-
sogsperioden er sket en forskydning i fordelingen af tidsforbrug, siledes at en
storre del anvendes ved stoppestederne. Forskydningen daekker over et mindre
tidsforbrug til kersel pa 2 - 16 % og en stigning i opholdstiden ved stoppeste-
derne pa 4 - 23 %.

Den @ndrede fordeling skyldes bade en stigning i opholdstiden ved stoppeste-
derne og et fald i den reelle keretid. Den opndede reduktion i keretiden anven-
des sdledes 1 en vis grad til en forlengelse af opholdstiden ved stoppestederne.
Dette skyldes til dels, at kereplanen ikke er blevet @ndret i forbindelse med for-
soget, hvorfor chauffererne for at overholde kereplanen i en vis grad ma udlig-
ne ved stoppestederne.

En anden &rsag kunne formodes at vare en egning i passagertallet som folge af
s@sonvariationen, hvor der normalt er flere brugere af den kollektive trafik 1
oktober/november end i september. For at belyse dette er antallet af pastigende
passagerer opgjort for hhv. september og oktober maned 2008 (tal for novem-
ber er endnu ikke opgjorte). Resultaterne viser et broget billede med et lille fald
1 antal pastigere pa linje SA og en lidt sterre stigning pé linje 350S. Dette indi-
kerer, at den konstaterede leengere opholdstid i forsggsperioden primert ma
skyldes chaufferernes udligning i forhold til kereplanen.
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Linje, Streekning og ker- | Tidsrum %-fordeling
selsretning
Reel kgretid | Stoptid | alt
5A, Ngrreport 08-10 Far 62 38 100
Ngrrebro Forsag 59 41 100
St-Setorvet 15-18 | Fer 62 38 100
Forsag 60 40 100
Bellahgj 08-10 Far 62 38 100
Forsag 62 38 100
15-18 For 62 38 100
Forsgg 57 43 100
Linje 350S, Ngrreport 08-10 Far 87 13 100
gt‘”rglr ° Forseg 82 18 100
magsgade 15-18 Far 89 11 100
Forsgg 85 15 100
Bellahgj 08-10 Far 81 19 100
Forsag 79 21 100
15-18 Far 83 17 100
Forsag 79 21 100
Tabel 5.5 Fordeling af samlet koretid koretid baseret pa automatiske registrerin-
ger

(Kilde: A-Bit og PTS/PasFrem)

I Tabel 5.6 er den samlede koretid opdelt pa keretidselementer baseret pa de
gennemforte manuelle malinger med hindterminal.

Tabellen viser ligesom resultaterne af de automatiske mélinger (Tabel 5.5) en
tendens til, at en sterre del af tiden i1 forsggsperioden anvendes til stop ved
stoppestederne. De gvrige @ndringer i fordelinger er relativt smé, men kan
sammenfattes som folger med udgangspunkt i forsegsperioden:

* Busserne (isa@r pa linje 350S) forsinkes af andre busser. Det sker f.eks. ved
stoppesteder, hvis det ikke er muligt at passere andre holdende busser samt
ved Felledvej og Stengade, hvor buslinje 3A skal svinge til venstre og
derved kan sperre for de ligeudkerende busser.

*  Andelen af' tid, hvor der bremses eller standses ved signaler er faldet.

*  Andelen af tid, hvor bussernes forsinkes af den evrige trafik, er reduceret i

de fleste delperioder.

*  Omfanget af kokeorsel er reduceret.

*  Busserne forsinkes relativt en smule mere af parkerede biler i forsegsperi-
oden end 1 forsituationen.

De relative fordelinger deekker her over fald i den faktisk tid, der anvendes til
bremsning og standsning ved signaler og som felge af trafik, men en stigning 1
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tidsforbruget ved stoppesteder og ved forsinkelser som folge af andre busser.
Tiden, der anvendes til fri korsel er ligeledes steget.

Linje, straekning Tids- % fordeling
k Isretni
0g karseisreining rum Fri Stop Forsinkelser Bremsning og stands- Ko- | alt
kar- | ved ning karsel
sel stoppe- Andre | Parke- | Signa- | @vrig | Cykler
steder )
busser | rede ler trafik
biler
5A Mod 08-10 | Fer 46 31 0 1 16 3 0 3 100
Ngrre- Ngrre-
bro- port Forsgg | 47 37 0 0 15 1 0 0 100
Satorvet 15-18 | Fer 47 32 0 0 16 3 0 2 100
Forsgg | 46 36 0 0 16 1 0 1 100
Mod 08-10 | Fer 52 27 0 1 17 1 1 1 100
ﬁ;j"a' Forseg | 51 33 0 1 14 1 0 o |100
15-18 | For 39 38 0 0 17 4 0 2 100
Forsgg | 46 36 1 1 14 2 0 0 100
350S Mod 08-10 | Fer 49 19 0 0 25 4 0 3 100
Ngrre- Norre-
bro- port Forsag 47 17 7 1 23 3 0 2 100
':“r_re 15-18 | Fer 54 19 0 0 20 3 0 4 | 100
ari-
mags- Forseg | 51 21 0 0 19 4 1 4 100
gade
Mod 08-10 | Fer 56 18 0 1 22 1 1 1 100
Bella-
hoj Forseg | 57 23 1 0 18 0 1 0 100
15-18 | Fer 40 23 0 0 19 7 2 9 100
Forsag 55 21 1 1 19 1 1 1 100
Tabel 5.6 Fordeling af bruttokeretiden pad Norrebrogade baseret pa malinger med hdndterminal.

I Figur 5.7 er som eksempel vist fordelingen af keretiden pa linje 350S pa
streekningen mellem Norre Farimagsgade og Nerrebro St. i retning mod Bella-
hgj. Den samlede koretid er mindsket, men fordelingen pd de enkelte elementer
er @ndret. Figuren viser en stigning 1 den andel af tiden, hvor bussen kerer
uhindret af ovrig trafik og signaler. Denne stigning skyldes et fald i tiden, der
anvendes pd bremsning og standsning som folge af ise@r ovrig trafik og keker-
sel. Figuren viser ogsd i forsegsperioden en stigning i tiden, hvor bussen for-
sinkes af andre busser og af parkerede biler.
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Linie 350S mod Bellahgj kl. 15-18, for
Samlet koretid: 11:56

Samlet kgretid: 10:37

Linie 350S mod Bellahgj kl 15-18, Forsgeg

32

20% O Frikersel

® Ophold v. stoppested
41% O Sinkes af bus
1%
1%

O Sinkes af park. biler

53% W Signal
O Qvrig trafik
| Cykler

21% O Kekersel

Fordeling af den samlede koretid i minutter og sekunder pd linje 350S om eftermiddagen i
retning mod Bellahgj i forsituationen og i forsegsperioden.

54 Fodgaengere

Fodgengere fylder meget pad Nerrebrogade og benytter bade gaden som en
transportare, som handelsgade og til rekreative aktiviteter som caféophold,
smasnak mv. Det har i vurderingen af de trafikale effekter ikke vaeret intentio-
nen at fokusere pa omfanget af fodgaengertrafik, da denne er meget bestemt af
arstid og vejrforhold.

Imidlertid blev der foretaget en sammenligning af antallet af fodgengere i to
udvalgte snit pa Indre Nearrebro i forhold til en tilsvarende teelling i november
2005 for at fa en indikation pa, om forsegsperioden har adskilt sig fra tidligere
perioder.

Resultatet gengivet i Tabel 5.7 indikerer, at fodgengertrafikken ikke har @ndret
sig siden 2005 og derfor tilsyneladende er upévirket af forseget. Disse registre-
ringer kan ikke std alene i en vurdering af omfanget af fodgengere. Sandsyn-
ligvis vil en eventuel forskel forst afspejle sig efter en leengere periode og sand-
synligvis forst i perioder med varmere vejr.

KI.12-13 KI. 16 - 17
2005 2008 2005 2008
Ud for Ravnsborggade 661 613 953 953
Ud for Fyensgade 473 446 586 576

Tabel 5.7

Antal fodgeengere, der krydser udvalgte snit pa Norrebrogade. (Kilde

for 2005 tal: Byrum og byliv Naorrebrogade, Gehl Architects, december

2005).
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6 Biltrafik pa ovrige gader pa Norrebro

For de fleste sidegader til Norrebrogade har forseget medfort @ndrede mulig-
heder for til- og frakersel via Nerrebrogade. Tidligere var det muligt at komme
til og fra de fleste af gaderne 1 begge retninger pa Norrebrogade, mens busgader
og de ovrige restriktioner nu har givet feerre muligheder og samtidig en aget
risiko for, at enkelte gader vil blive brugt som gennemfartsveje.

P4 baggrund af viden om ensretninger, vejlukninger og mulige nye "smutveje"
blev derfor gennemfort en raekke tellinger pé sideveje til Norrebrogade og pé
andre veje pa Nerrebro. Figur 6.1 og Figur 6.2 viser en oversigt over hovedpar-
ten af disse teellinger.

Som det fremgér, er der ikke et entydigt billede af @ndringer, men i hovedtraek
kan de mest markante resultater sammenfattes som folger:

* Hovedparten af de lokale veje, som kunne tenkes at fa en oget belastning,
har kun sma &ndringer.

*  Mimersgade har - ikke overraskende - en vasentlig stigning. Krydstallin-
gen 1 Hamletsgade/Mimersgadekrydset samt en supplerende telling pa
Mimersgade teet ved Jagtvej viser, at stigningen mest sandsynligt skyldes,
at Mimersgade har faet en stigende gennemfartstrafik mellem Borgmester-
vangen og Jagtvej (en oget trafik pa knap 30 %). Desuden er Norrebrogade
blevet vanskeligere at bruge som adgangsvej til tvaervejene mellem Norre-
brogade og Mimersgade, hvilket ogsa kan have givet lidt mere trafik pa
Mimersgade.

* Pa Lundtoftegade er ligeledes registreret en stigning i trafikken (16 %),
hvilket sandsynligvis delvist skyldes gennemfartstrafik mellem Jagtvej og
Norrebrogade ved Norrebro Station.

*  Elmegade har - ikke overraskende - en stor relativ stigning 1 biltrafikken pa
over 70 %, da der nu er abent for, at biler kan kere gennem gaden i begge
retninger til og fra Nerrebrogade. Den totale trafik er stadig relativ lille.
Der blev talt 500 biler i de 4 timer i forsegsperioden mod 290 i forsituatio-
nen. Specielt for Elmegade er desuden, at der for kerte ca. 50 busser, bus-
linje 3A, pa streekningen, svarende til ca. 17 % af alle keretgjer. Disse bus-
ser korer nu 1 stedet for pa Felledve;.
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*  Den relative @ndring pa Stengade er ogsé vasentlig, men her er det abso-
lutte antal lille. For Stengade er det vigtigt at notere, at den mekaniske bus-
sluse syd for Nerrebrogade var ude af funktion bade da der blev talt for og

1 forsggsperioden.
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Figur 6.1 Talt biltrafik om morgenen ki. 8-10 og eftermiddag kl. 16-18 i udvalgte snit pa Norrebrogade og
avrige gader pd Indre Norrebro.
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Figur 6.2 Talt biltrafik om morgenen ki. 8-10 og eftermiddag kl. 16-18 i udvalgte snit pa Norrebrogade og

ovrige gader pa Ydre Norrebro.
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7 Samlet vurdering

De gennemforte registreringer kan sammenfattes ud fra de opstillede projekt
formél og de mulige indikatorer omtalt i kapitel 2.

Cyklisternes forhold skal forbedres pad belastede streekninger af Norrebroga-

de

Entydige resultater:

* Risikoen for konflikter mellem cyklister og af- og pastigende buspassage-
rer pd Norrebrogade er faldet pd grund af de fremrykkede busperronner.

*  Antallet af biler pd Norrebrogade er klart mindsket, hvilket alt andet lige
oger cyklisters oplevelse af tryghed og kan mindske barrierevirkning for
krydsning af Nerrebrogade.

*  Pé de udvidede cykelstier pd Indre Nerrebro observeres klart mindre
treengsel blandt cyklister.

Usikre resultater:

*  Cyklisternes rejsehastighed synes ikke at veere forbedret. Her er det verd
at huske pa, at man allerede i 2007 forbedrede rejsehastigheder med gen-
nemforelse af gronne belger.

*  Det kan ikke pa nuverende tidspunkt vurderes endeligt, om antallet af cyk-
lister er steget.

Forbedringsmuligheder:

*  Den ekstra bredde pa cykelstier udnyttes ikke optimalt pd grund af niveau-
forskellen mellem cykelbane og -sti, som ber udlignes.

*  Den ekstra bredde af cykelstien pa Dronning Louises Bro frem mod kryd-
set ved Setorvet forer til behov for kritisk gennemgang af cykelstiens fort-
settelse i Frederiksborggade.

«  Signalstyringen inkl. gren belge for cyklister pd Nerrebrogade kan evt.
justeres til fordel for rejsehastigheden ud fra de mindskede biltrafikmaeng-
der.

Den kollektive transport skal styrkes pd Norrebrogade

Entydige resultater:

*  Antallet af biler er klart mindsket, hvilket kan medvirke til en bedre regula-
ritet og hurtigere rejsehastighed for bustrafikken.

*  Buspassagerer opnér en klar forbedring i tryghed ved af- og pastigning ved
de fremrykkede stoppesteder.
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»  Bussernes rejsehastighed i morgen- og eftermiddagsspidstimerne er blevet
mindsket, selvom det kun er med f& procent.

Usikre resultater:

*  Det er ikke muligt alene ud fra forsegsperioden at vurdere, om antallet af
buspassagerer har @ndret sig.

*  Malinger af forsinkende elementer udpeger kun mindre og ikke entydige
forbedringer - ud over mindre tidsforbrug pé grund af anden biltrafik/-
parkering.

Forbedringsmuligheder:

*  Signalreguleringer (f.eks. ved Stengade/Elmegade) og bussernes kereplan
er ikke i den korte forsegsperiode optimeret i forhold til den nye trafikale
situation. Forseget giver basis for at undersege rejsehastighedsforbedringer
ved at optimere koreplanen.

*  Udformningen og placeringen af de nye busperronner samt muligheden
for, at busser kan passere dem, nér der i forvejen holder busser ber gen-
nemgés detaljeret for at optimere bussers korsel og dermed rejsehastighed
pa strekningen.

Byrummet langs Norrebrogade skal forskonnes og bylivet styrkes

Entydige resultater:

*  Antallet af biler er klart mindsket, hvilket giver mindre stoj, mindre barrie-
revirkning og mindre utryghed. Samtidig betyder det oget mulighed for et
byliv, hvor fodgengere spillere en afgerende rolle.

Usikre resultater:
*  Deter ikke ud fra forsegsperioden muligt at vurdere noget entydigt om
antallet af fodgaengere.

Forbedringsmuligheder

*  Det mindre antal biler kan maske fore til anden mere fodgengervenlig ud-
formning af gaderummet visse steder, f.eks. pladsdannelser pa tvers af ga-
den.

Projektet md ikke umuliggore intentionerne i lokale trafik- og byrumsplaner

pd Norrebro

Entydige resultater:

*  For hovedparten af de lokale veje pd Nerrebro viser registreringerne smé
@ndringer, som ikke umuligger fredeliggerelse

*  Imidlertid er der veje, som har faet eget biltrafik i modstrid med beboernes
intentioner i de lokale trafik- og byrumsplaner. Det tyder pa, at det iser
geelder Mimersgade, Lundtoftegade og maske Elmegade, som bade har op-
levet en vaesentlig forbedring (faerre stgjende og store busser) og en forrin-
gelse i form af flere person- og varebiler (dog stadig relativt fa biler).

Usikre resultater:

*  De generelt sma @&ndringer 1 trafikmaengder pd de lokale veje haenger
sammen med, at nogle bilister stadig kerer pa de straekninger af Norrebro-
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gade, der nu er busgader. Hvis disse gader lukkes mere effektivt, kan det
ikke udelukkes, at flere lokale gader vil opleve mere biltrafik.

Forbedringsmuligheder:
*  Problematikken med oget gennemfartstrafik pé iser den ostlige del af Mi-
mersgade ber behandles.

Projektet mad ikke umuliggore trafikafvikling pad ovrige storre trafikveje

Entydige resultater:

*  Forseget har kun fort til sma stigninger 1 biltrafikken pa de omgivende tra-
fikveje uden sterre problemer med trafikafviklingen.

Usikre resultater:

»  Trafikafviklingen pé de store omgivende trafikveje er preget af, at mange
kryds udnyttes teet pa kapacitetsgraensen. Det kan derfor ikke udelukkes, at
selv mindre @ndringer 1 de registrerede trafikmangder kan give sig udslag
1 veesentlige @ndringer i trafikafviklingen.

Forbedringsmuligheder:
*  Flere af de store trafikvejskryds kan gennemgas for at optimere signaler og
andre forhold til den nye trafikale situation.

Projektet skal veere accepteret af brugere

Entydige resultater:

* P4 den ene side forer de nye restriktioner for biltrafikken pd Nerrebrogade
til en eget ulovlig adfaerd fra nogle bilister.

* Pé den anden side har et meget stort antal bilister accepteret de nye restrik-
tioner og overholder dem.

» Tilsyneladende foregér parkering og standsning naesten uathangigt af,
hvilke restriktioner der findes - bdde for og 1 forsegsperioden.

* Antallet af cyklister, der om morgenen presser sig op pa fortovet eller ud
pa kerebanen pa Dronning Louises Bro for at né frem til krydset ved Se-
torvet er mindsket.

Usikre resultater:

* Det nuvaerende antal af lovovertradelser er et gjebliksbillede, som hgjest
sandsynligt ikke er konstant. Vil f.eks. antallet af ulovlige gennemkersler i
busgaderne stige eller falde med tiden?

Forbedringsmuligheder:

+  Maske behov for eget politikontrol og sanktioner samt oget dia-
log/kommunikation om forbuddene og deres formal.

*  Maske en mere differentieret anvendelse af restriktioner, f.eks. med di-
spensationer og/eller forskelle 1 restriktioner athangig af tidspunkter.

*  Den lidt mangelfulde skiltning ved busgaderne kan forbedres og tydeliggo-
res, hvilket maske hjalper pa trafikanternes accept og forstaelse.

*  Det kan overvejes, om busgaden kan understreges yderligere med fysiske
virkemidler, men brug af f.eks. mekaniske steler som i Stengade vurderes
umulige at anvende pga. bussernes antal og hyppighed.
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