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1. Indledning

Pé baggrund af anlaegsloven for Lynetteholm, som blev vedtaget i
Folketinget den 4. juni 2021, offentliggjorde Transportministeriet
den 15. juli 2021 et udmentningspapir om den videre proces for
udviklingen af Lynetteholm, herunder udarbejdelse af en strategisk
miljevurdering, der blev politisk besluttet i forbindelse med lovens
vedtagelse.

Det er Transportministeriets vurdering, at der ikke er en juridisk
forpligtigelse til at gennemfore den strategiske miljovurdering,
men vurderingen af planen er udarbejdet svarende til reglerne i
miljgvurderingsloven med de ngdvendige tilpasninger af processen
set i lyset af, at det er en politisk besluttet miljovurdering. Miljo-
vurderingen er siledes udarbejdet, sa den opfylder kravene i miljo-
vurderingslovens § 12 og bilag 4 til indholdet i miljovurdering af en
plan.
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Det folger bl.a. af miljevurderingslovens § 12, stk. 2, at miljgvurde-
ringen skal indeholde de oplysninger, som med rimelighed kan for-
langes med hensyntagen til den aktuelle viden og geengse vurde-
ringsmetoder og til, hvor detaljeret planen er, hvad planen indehol-
der, pd hvilket trin i et beslutningsforlgb planen eller programmet
befinder sig, og hvorvidt bestemte forhold vurderes bedre pa et an-
det trin i det pageeldende forlgb. Ligeledes fremgér det af miljovur-
deringslovens § 12, stk. 3, at oplysninger om planens indvirkning
pa miljoet, der er indhentet pa et andet trin af beslutningsforlgbet
eller som folge af anden lovgivning, og som er omfattet af miljovur-
deringslovens bilag 4, kan anvendes i miljgvurderingen.

Flere af planens elementer vil forventeligt efter miljovurderingen
skulle gennemga en miljovurderingsproces efter VVM-reglerne
med offentlig hering m.v., hvor de enkelte projekter vil blive forbe-
redt og miljevurderet pa et mere konkret (projekt)niveau, end der
er tale om i den strategiske miljgvurdering. Det understreges desu-
den, at en udmentning af en raekke af planens delelementer ogsa
forudseetter tilvejebringelse af mere detaljeret planlaegning, sdsom
kommuneplanrammer og lokalplaner. Disse planer skal tillige mil-
jovurderes efter reglerne i miljovurderingsloven.

Transportministeriet horte den 22. august 2022 en reekke myndig-
heder og organisationer, over en strategisk miljovurdering af en
plan for udvikling af @sthavnen, herunder Lynetteholm, i Kaben-
havn. Horingsfristen udleb den 22. januar 2023.

Et tilleeg til den strategiske miljovurdering blev sendt i hering d. 19.
december 2022 med heoringsfrist den 22. januar 2023.

2. Bemaerkninger til den strategiske miljgvurdering

I det folgende gengives hovedindholdet af de modtagne horings-
svar til den strategiske miljovurdering samt Transportministeriets
bemerkninger hertil.

Horingsnotatet er udarbejdet med bidrag fra Kebenhavns Kom-
mune, Sund & Belt, Metroselskabet og Udviklingsselskabet By &
Havn I/S samt selskabets radgiver COWL.

Transportministeriet bemaerker, at horingen omhandler den stra-
tegiske miljovurdering af en plan for udvikling af @sthavnen, her-
under Lynetteholm, i Kebenhavn. Bemaerkninger som ikke om-
handler denne vurdering vil ikke naeermere blive behandlet i naer-
vaerende hgringsnotat, herunder bemaerkninger som eksempelvis
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omhandler selve anlaegget af Lynetteholm, da dette allerede er ble-
vet behandlet i forbindelse med Udviklingsselskabet By & Havn I/S
udarbejdelse af en miljokonsekvensvurdering for anlegget af Ly-
netteholm. En proces som ogsa omfattede flere offentlige hgringer
af de kompetente myndigheder. Endvidere har det ogsa veeret be-
handlet i forbindelse med Transportministeriets anlegslov for Ly-
netteholm, som ogsa var i offentlig horing.

Transportministeriet kan for en fuldsteendig gennemgang af samt-
lige indsendte synspunkter henvise til horingssvarene, som er lagt
pa www.hgringsportalen.dk.

3.1. Generelle kommentarer

Kebenhavns Kommune bemerker, at der er skabt et godt over-
blik over miljopéavirkninger som helhed og en indikation af, hvilke
emner der i seerlig grad skal vaere opmaerksomhed pa frem over.
Det vil kommunen gare brug af i de dele af planleegningen og myn-
dighedsarbejdet, der er forbundet hermed.

Bemeerkningen giver ikke anledning til nogen kommentar.

Christianshavns Lokaludvalg bemarker, at Lokaludvalget ge-
nerelt er positiv over for, 1) at Planen skaber bo-, beskaftigelses-
og mobilitetsmuligheder for en del af den forventede befolknings-
tilveekst, 2) at en ny metroring vil athjelpe det forventede kapaci-
tetsproblem i havnesnittet og forbedre metrobetjeningen i den ek-
sisterende by, herunder pa Christianshavn, og 3) at der med Ostlig
Ringvej skabes mulighed for at aflaste centrum, herunder Christi-
anshavn, for biltrafik.

Lokaludvalget finder imidlertid, at ulemperne ved Planen under-
vurderes, og omvendt, at de overvurderes ved nulscenariet.

Transportministeriet noterer sig Christianshavns Lokaludvalgs
overordnede synspunkter til den gennemforte strategiske miljo-
vurdering.

Vedrorende pastanden om, at ulemperne ved planen undervurde-
res, og omvendt at de overvurderes ved nul-scenariet, er ministe-
riet ikke enig heri. Miljovurderingen er foretaget i overensstem-
melse med reglerne for sGdanne vurderinger, hvor der primeert er
taget udgangspunkt i eksisterende data.

Drager Kommune bemarker, at kommunen anerkender kon-
klusionerne om, at etableringen af et veludviklet transportsystem
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kan fa en positiv effekt ved, at en ny QOstlig Ringvej vil aflaste trafik-
udviklingen p& @resunds- og Amagermotorvejen.

Transportministeriet noterer sig Dragor Kommunes bemaerk-
ning.

Osterbro Lokaludvalg bemerker, at Lokaludvalget opfatter det
som dybt kritisabelt, at man fra politisk hold har igangsat et s om-
fattende projekt uden, at der forela tilstreekkelige vurderinger af
projektets klima og miljepavirkninger.

Transportministeriet noterer sig synspunktet. Transportministe-
riet md dog fastholde, at det var - og fortsat er - Transportmini-
steriets vurdering, at der ikke er nogen pligt til at gennemfore en
strategisk miljevurdering forud for vedtagelsen af anlaegget af
Lynetteholm, da der ikke foreld nogen plan eller program at mil-
Jjovurdere.

Den gennemforte strategiske miljovurdering er gennemfort, da
der politisk var et onske herom. Den er dermed ogsa et tilvalg, og
ikke fordi der juridisk var en forpligtelse hertil.

Den grognne Ungdomsbevagelse bemarker, at de hilser den
udarbejdede SMV velkommen. Rapporten bidrager med leenge
ventet data til offentlig oplysning om saerligt Lynetteholm, som har
vaeret serligt manglende i den politiske debat om projektet.
SMV’en skaber ngdvendig klarhed pa en reekke omrader, men om-
fatter stadig en reekke mangler der skaber ukonstruktiv ambiva-
lens.

Transportministeriet har noteret sig bemaerkningerne.

CONCITO bemarker, at de gerne vil kvittere for det omfattende
arbejde, der er gennemfort, som de haber kan give inspiration til

forarbejde for fremtidige beslutninger af s& indgribende karakter.
Det veere sagt, er det dog CONCITOs oplevelse, at projektets om-

fang og kompleksitet stadig ikke er fuldt forstaet.

Projektet er stort, langvarigt og komplekst, hvilket SMV-materialet
ogsa afspejler.

Transportministeriet noterer sig CONCITOs bemarkninger, og er
enig 1, at en gennemforsel af planens delelementer vil vaere om-
fangsrigt og langsigtet. Med den gennemforte strategiske miljo-
vurdering er det anskueliggjort, hvilke konsekvenser en gennem-
forsel af planens delementer vil have.
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Karsten Hansen tilkendegiver, at han ikke vurderer, at miljerap-
porten kan tages serigst.

Transportministeriet noterer sig synspunktet, men vurderer i ov-
rigt, at de gennemforte miljovurderinger lever op til standar-
derne for indholdet af en strategisk miljovurdering.

DI hilser den strategiske miljgvurdering og den tilhgrende sam-
fundsgkonomiske analyse velkommen, pa trods af enkelte storre
mangler i analyserne.

Transportministeriet tager bemeerkningen til efterretning.

Gladsaxe Kommune bemarker, at kommunen savner helheds-
teenkning og bedre involvering af de pavirkede omegnskommuner,
sé der koordineres og taenkes pa tveers i hovedstadsomrédet. Det er
iseer blevet tydeligt i den strategiske miljovurdering og de bagved-
liggende rapporter. Helhedstaenkning og bedre involvering af de
pavirkede kommuner, er fuldstaendig nedvendig for et projekt af
Lynetteholms sterrelse, der har s langt et tidsperspektiv og sa vee-
sentlige miljopavirkninger.

Transportministeriet tager bemerkningen til efterretning, og er i
ourigt enig 1, at det er vigtigt, at inkludere alle relevante parter i
arbejdet med udviklingen af hovedstadsomradet.

Drivkraft Danmark bemearker bl.a., at de med har tilfredshed
noteret sig, at adgangen til Kebenhavns Lufthavn kan forbedres
med bade M5-projektet og iseer den fulde Ostlige Ringvej, hvilket
er til gavn for lufthavnens hubfunktion, som hele Danmark nyder
godt af.

Transportministeriet tager kommentaren til efterretning.

Cyklistforbundet bemerker, at Cyklistforbundet ser positivt pa
at bygge med nzrhed til bycentrum og med befolknings- og by-
maessig tethed, da det har positiv pavirkning pa niveauet af cyk-
lisme. Dog bar man bruge langt flere penge pa cykelforbindelserne
til Lynetteholm, nar man teenker pa treengselsudfordringerne, kli-
makrisen og borgernes gnsker til en god by.

Transportministeriet noterer sig Cyklistforbundets synspunkter.
Det er forventningen, at der i det kommende arbejde med plan-
lzegningen af byudviklingen i Osthavnen er stort fokus pd at ind-
taenke cykelinfrastruktur og udvikle en bydel, der understotter
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brugen af cyklen.

BIOFOS bemerker, at de glaeder sig over, at det af materialet ek-

splicit fremgar, at renseanleaeggets flytning ikke er en forudsaetning
for Lynetteholm-projekterne. Det er helt i overensstemmelse med

BIOFOS’ opfattelse, at det alene er vores ejerkreds, der kan traeffe

den beslutning.

Transportministeriet tager kommentaren til efterretning.

Kebenhavns Lufthavn og Dansk Metal bemerker, at de gene-
relt bakker op om de tanker, der ligger bag udviklingen af Keben-
havn gennem projekter som Lynetteholmen, Metrolinje 5 og Ustlig
Ringve;j.

Transportministeriet tager kommentaren til efterretning.

Kebenhavnertunnelgruppen udtrykker sin opbakning til en ny
Ostlig Ringvej i Kebenhavn, som der allerede i dag er rigeligt behov
for.

Transportministeriet tager kommentaren til efterretning.

Foreningen af Lystbddehavne i Danmark og Dansk Sejl-
union bemarker, at der er tale om en sterkt begreenset miljovur-

dering af Staten og Kebenhavns Kommunes egen plan for mega-
projektet. Der er ikke blevet plads og tid til de mange alternativer
og forslag, som blandt andet DS og FLID stadig opfattede var til
forhandling.

Transportministeriet skal hertil bemeerke, at der er tale om en fri-
villig strategisk miljovurdering af, hvilke pavirkninger det for-
ventes at have, sdfremt man skulle gennemfore planens enkelt-
dele, som omfatter byudvikling af Osthavnen, etablering af en ny
metrolinje, etablering af en Ostlig Ringvej, etablering af supple-
rende vejbetjening samt cykelinfrastruktur.

Der skal efterfolgende gennemfores miljokonsekvensvurderinger
af de konkrete projekter i det omfang, at det folger af reglerne for
miljokonsekvensvurderinger. PG nuverende tidspunkt har Sund
& Bzlt gennemfort en idéfasehoring for en Ostlig Ringvej og Ko-
benhavns Kommune for en ny metrolinje.
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For de konkrete projekter vil der skulle gennemfores en naermere
projektering af de tekniske anlaeg samt foretages flere underso-
gelser og analyser af de konkrete pavirkninger, som en gennem-
forelse af projekterne vil have, herunder ogsa de kumulative virk-
ninger. I den proces er der ogsa offentlighedsfaser, som netop gi-
ver mulighed for at komme med forslag.

Den overordnede grundejerforening pa Margretheholm
bemeerker, at de overordnet stiller sig meget undrende overfor, at
ingen forhold vedr. beboelsesomradet Margretheholm navnes no-
gen steder, pa trods af at over 3000 mennesker forventeligt vil
blive direkte negativt pavirket af planerne.

Transportministeriet skal hertil bemeerke, at den strategiske mil-
Jjovurdering 1 sin natur vil have karakter af en mere overordnet
analyse. I det omfang der efterfolgende skal foretages miljokonse-
kvensvurderinger af de enkelte projekter, vil der skulle foretages
konkrete analyser af pavirkningerne.

3.2. Sejlads mv.

Kobenhavns Kommune finder adgangen til byens havne meget
vaesentlig og vil gerne medvirke til, at de konkrete varige virkninger
af nye anleeg folges i en dialog med de bererte brugere og begraen-
ses s meget som muligt. Hertil horer ogsa, at kommunen gerne vil
medvirke til at afsoge og understotte nye muligheder for rekreativ
sejlads og faciliteter som led i byudviklingen.

Transportministeriet skal hertil bemeerke, at ministeriet noterer
sig, at Kebenhavns Kommunes gerne vil medvirke til at under-
stotte nye muligheder for rekreativ sejlads og faciliteter som led i
byudviklingen.

Alex Bernhard foreslar, at offentlige badpladser og en offentlig
trailerrampe bliver teenkt med i projektet, da det er en mangel i
dag.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at der er foretaget en
strategisk miljevurdering af pavirkningerne af udviklingen af
Osthavnen, herunder Lynetteholm.

Det ligger uden for den planen for udviklingen af Osthavnen, her-
under Lynetteholm, at tage stilling til, hvorvidt der skal etableres
flere badpladser, trailerpladser mv.
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Transportministeriet har dog noteret sig, at Kebenhavns Kom-
mune 1 sit horingssvar har bemeerket, at kommunen gerne vil
meduvirke til at afsege og understotte nye muligheder for rekreativ
sejlads og faciliteter som led 1 byudviklingen.

Gentofte Kommune bemarker, at kommunen i sit heringssvar
til miljokonsekvensvurderingen af anleeg af Lynetteholm skrev, at
miljokonsekvensrapporten manglede at tage hensyn til den agede
risiko for mindre bade (f.eks. robade og kajakker), der er en folge
af, at Lynettelobet lukker inden den planlagte kanal gennem Nord-
havn for robade og kajakker er anlagt. Denne alvorlige risiko bliver
yderligere forvaerret som folge af, at anlaegsarbejderne i forbindelse
med Ostlig Ringvej nu ogsé planlagges gennemfort inden kanalen
er anlagt.

Det er en alvorlig mangel ved miljerapporten og konsekvensvurde-
ringerne, at man ikke forholder sig til den samlede risiko ved at
gennemfore flere projekter samtidig, og heller ikke forholder sig til,
hvilke konkrete afveergeforanstaltninger man vil foretage for at
imgdega denne risiko.

Transportministeriet bemaerker, at pavirkningen af sejlads med
mindre bdade og den egede risiko, der kortvarigt kan opsta i for-
bindelse med enkeltstdende anlaegsarbejder, er vurderet i SMV-
rapporten. Pavirkninger af sejlads med mindre bade langs kysten
Jfra nord vurderes ikke at blive berort af planen.

For naermere om planens pavirkning af sejlads henvises der til
kapitel 7.3 om materielle goder.

Sefartsstyrelsen bemarker, at i tillegget er beskrevet forskellige
losninger ved Margreteholms Havn og Provestenskanalen. Disse
losninger vil i varierende grad have indflydelse pa sejlads i omra-
det. Det naevnes i tilleeggets pkt. 5.3.6, at der i forbindelse med den
endelige udformning vil veere behov for at fastlegge foranstaltnin-
ger, vilkar og reguleringer.

Sefartsstyrelsen skal hertil bemaerke, at styrelsen gnskes inddraget
sa tidligt som muligt i alle forhold, der kan have betydning for den
frie sejlads og anvendelse af havne mv. i omradet.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet noterer
sig Sefartsstyrelsens enske om at blive inddraget sa tidligt som
muligt i forhold, der kan have betydning for den frie sejlads og
anvendelse af havne mv. i omrddet.
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Transportministeriet finder det naturligt, at Sefartsstyrelsen in-
kluderes i det videre arbejde i det omfang, hvor det kan have be-
tydning for netop sejlads og anvendelse af havne.

Carbon Capture Cluster Copenhagen (C4) bemerker, at der i

anleegsperioden af en Gstlig Ringvej vil vaere behov for at transpor-
tere COz2 til og fra havnene i Kebenhavn, herunder havnene pé Prg-
vestenen og Kraftveerkshalveen. Det er ngdvendigt, at der findes en
losning hvor der er skibsadgang i hele anlaegsperioden til den eller
de relevante kajer.

Der vil pa sigt blive behov for betydelig kapacitet til CO2-transport
ind og ud af Kebenhavn. I den forbindelse er det vaesentligt, at der
sikres tilstraekkelig dybde til at modtage tankskibe, der modsvarer
behovet. Det er forventningen, at der ved Pragvestenen og/eller
kraftvaerkshalveen vil skulle modtages skibe med en betydelig ka-
pacitet, fx pa 22.500 m3 eller 40.000 m3 CO2. Disse skibe forven-
tes at have en dybgang péa op til 12,7 meter, hvilket er mere end
dybden i dag.

En vurdering af den konkrete maksimale dybde ber indga i det vi-
dere arbejde, da Ostlig Ringvej ellers kan sta i vejen for handterin-
gen af en vaesentlig del af Danmarks klimamaélsaetninger.

Danske Havne bemerker bl.a., at byudviklingen og iseer anlaeg-
get af Lynetteholm og @stlig Ringvej skal forega pa en made, sa er-
hvervssejladsen og erhvervshavnen ikke péavirkes negativt i hver-
ken anlaegs- eller driftsfasen.

Herudover bemarkes det, at storre erhvervshavne med tilhegrende
bassiner og sejlrender er kritisk infrastruktur, der ifelge bl.a. plan-
loven skal beskyttes.

Copenhagen Malmo Port bemarker, at de direkte og indirekte
pavirkninger af Planens elementer grundet begreensninger i havne-
areal, kajlaengde og vanddybde kan fore til, at havnerelateret virk-
somhedsdrift vanskeliggares séledes at Landsplansdirektivets in-
tention derved bliver vanskelig at opfylde.

De permanente og kumulative negative effekter af Planen ber af-
deekkes og afveergeforanstaltninger bor indga som en forudsaetning
for de enkelte projekter. De midlertidige kumulative effekter kan til
dels afvaerges med god planlegning og inddragelse af Copenhagen
Malmo Port som kommerciel havnemyndighed i alle faser. Men
ogsa midlertidige begransninger i anlgb kan fore til udfordringer
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med hensyn til forsyningssikkerhed, samt nedgang i turismeind-
teegter for Kebenhavn.

I tilleeg til dette, har vanddybder omkring indsejlingen og ved kaj,
samt sikring af landanleeg i henhold til internationale retningslinjer
for havnesikkerhed (ISPS), ogsa en afgerende betydning.

Transportministeriet skal hertil bemeerke, at den strategiske mil-
Jjovurdering vurderer, at planens elementer kan have sandsynlige
vaesentlige kumulative virkninger pa sejladsen og besejlingen af
Kobenhavns Havn, herunder ogsa erhvervstrafikken.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at i miljerapporten
star der folgende om Ostlig Ringvejs pavirkning under anlaeg
(pkt. 7.3.2), at:

"De to alternativer 94 og 95 vil begge 1 anlaegsperioden medfore
begraensninger for sejladsen til og fra lystbadehavne og erhveruvs-
trafikken til og fra Provestenen og Kraftveerkshalveen. Under an-
leegsarbejderne til etablering af krydsningen af Kronlebet mellem
Nordhavn og Lynetteholm kan sejladsen i Kronlobet vaere umulig-
gjort kortvarigt. Ved krydsning af Kronlebet skal der tages stil-
ling til, hvordan krydsningen udformes, s den generer sejladsen
mindst muligt.”

I forbindelse med arbejdet med miljekonsekvensvurderingen vil
der blive set pd, hvordan arbejdet kan tilrettelaegges og koordine-
res med interessenter i omradet med henblik pa at minimere ge-
ner. Sund & Beelt skal i den forbindelse ogsa have fokus pa rettidig
advisering i forbindelse med anlaegsarbejder, der kan medfore ge-
ner for erhvervshavnen mv.

For sa vidt ensket om vanddybde bemaerker Transportministe-
riet, at Sund & Baelt umiddelbart vurderer, at en storre vand-
dybde fra Lynetteholms sydlige perimeter til og med den kunstige
halve ved Provestenen, vil pdvirke kompleksiteten og omkostnin-
gerne til bade udgravning af tunnelrenden og tilbagefyldning om-
kring seenketunnelen samt selve tunnelkonstruktionen, som dels
skal modsta et storre vandtryk og dels en storre last fra overlig-
gende jorddaekning.

Sund & Baelt vil i forbindelse med udarbejdelse af miljokonse-
kvensvurderingen for Ostlig Ringvej ga i dialog med relevante
myndigheder og andre akterer om projektets potentielle pavirk-
ninger af Provestenens rolle i fremtiden.
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Movia bemarker, at havnebusserne udfylder en rolle i den sam-
lede kollektive trafik i Kebenhavn, hvor serlig forbindelser pa
tvaers af Kebenhavns Havn har kortere rejsetid over vand end til
lands.

Movia anbefaler bl.a., at:

e der fortsat er havnekapacitet og faciliteter til driften af
havnebusserne i Kebenhavns Havn.

e havnebusser indarbejdes i den kollektive betjening af Ly-
netteholm

¢ kommende broer og kanaler tilpasses, sa havnebusserne
forsat kan betjene omréader i Nordhavnen og Lynetteholm.

e havnebusser indarbejdes i den videre planleegning af om-
radet, sa der etableres kajanlaeg og stoppestedsforhold pa
Lynetteholm

Transportministeriet skal hertil generelt bemaerke, at ministeriet
er enig 1, at det er vigtigt at taenke den kollektive trafik i Keben-
havn. Det gor sig ogsa gaeldende i forbindelse med en eventuel ud-
vikling af Osthavnan.

Ministeriet noteret sig Movias anbefaling om, at havnebusserne
skal indga i den fremtidige kollektive betjening af Lynetteholm.

Det er dog ikke en beslutning som tages i forbindelse med bear-

bejdningen af den strategiske miljovurdering af plan for udvik-
ling af Osthavnen, herunder Lynetteholm.

Lynetteholm Rédet, Foreningen af Lystbaddehavne i Dan-
mark og Dansk Sejlunion bemerker, at planen vil fa varige
konsekvenser for byens havnekultur og fritidssejlads — serligt med
sejlbade. For eksempel vil cykelbroerne til den nye bydel effektivt
afskeere mastebarende bade fra at besejle Kebenhavns Havn. Og
infrastrukturprojekterne vil helt eller delvist sté i vejen for fortsatte
aktiviteter i flere lystbadehavne, herunder Margretheholms Havn.
Det vil skade Kebenhavns kendte, maritime kultur og billedet af
Kebenhavn som en aktiv havn for borgerne generelt - men szrligt
for de tusindvis af aktive lokale badejere samt sejlende turister fra
ind- og udland.

Transportministeriet skal hertil bemeerke, at den strategiske mil-
Jjovurdering er foretaget for at fG en vurdering af, hvilke konse-
kvenser en gennemforelse af planens indhold vil have. I miljorap-
porten vurderes det, at de kumulative virkninger mellem planens
elementer kan fa en vaesentlig negativ virkning pa sejladsforhol-
dene i Kebenhavns Havn, herunder Margretheholm Havn.
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For sa vidt angdr pastanden om, at cykelbroerne vil afskaere ma-
stebaerende bdde fra at besejle Kobenhavns Havn bemaerkes det,
at den konkrete udformning af cykelbroerne ikke kendes. Det er
saledes for tidligt at udelukke, at de vil forhindre mastebzerende
bade. Saledes kunne mulighed eksempelvis veere etablering af
klapbroer eller lignende.

Foreningen af Lystbadehavne i Danmark og Dansk Sejl-
union bemerker, at et teknikspor til metro hen over havnen, en

klapbro med begranset abningstid, og stev og stgj fra 700 lastbiler
med forurenet jord dagligt, ssmmenfattes i analysen med ordene
om, at Margretheholm Havn “kan blive permanent pavirket”, uden
at der er gnske om at undersgge alternativer. Der henstilles til, at
alternativer undersoges.

Transportministeriet skal hertil bemeerke, at den strategiske mil-
Jovurdering konkluderer, at der kan vare vasentlige permanente
pavirkninger af mulighederne for at udnytte Margretheholm
Havn forbundet med valget af metrolinjeforing og supplerende
vejbetjening.

Der er pa nuveaerende tidspunkt ikke truffet nogen endelig beslut-
ning om, hvilken linjeforing man ensker at ga videre med. Dog
har forligskredsen i Kebenhavns Kommune politisk besluttet, at
de onsker, at der skal foretages en miljokonsekvensvurdering af
M5 Ost Amagerbrogade-linjeforingen.

Endelig skal Transportministeriet for en god ordens skyld be-
meerke om oplysningen om 700 lastbiler med jord, at dette tal
ikke er korrekt. Det korrekte tal er, at der forventes 350 lastbiler
dagligt med jord til Lynetteholm. Dette er tidligere behorigt belyst
1 forbindelse med miljokonsekvensvurderingen af anlagget af Ly-
netteholm, hvorfor det ikke vil blive behandlet yderligere.

3.3. Trafikale forhold
3.3.1. Trafikale analyser

Amager Ost Lokaludvalg bemarker, at inden beslutningen om
en eventuel gennemforelse af 'Planen’ er det vigtigt med en grundig
analyse og etablering af en overordnet trafikplan og anlaeg af nye
gennemkerende veje pa Nordgstamager. Analysen skal tillige inde-
holde en grundig undersogelse samt lgsning pa, hvor og hvordan
der kan etableres sikre cykelveje fra Nordgstamager til centrum.
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Lokaludvalget gnsker at der gennemferes en grundig trafikanalyse
af konsekvenserne for hele @stamager med og uden gennemforelse
af 'Planen’, med og uden afkersel fra @stlig ringvej pa Provestenen,
samt for forskellige scenarier for byudvikling af de nye omrader,

herunder bl.a. mulighederne for (delvis) bilfri by i de nye omrader.

Kgbenhavns Kommune bemarker, at kommunen gnsker, at
det samtidig med miljekonsekvensvurderingen af @stlig Ringve;j
bliver undersegt, hvad de trafikale effekter vil vaere i lokalomradet
og mellem Refshalegen/@sthavnen og det gvrige Amager. Der er
behov for at undersgge, hvilke &endringer der er ngdvendige, for at
omradet kan handtere den forventede trafik, bade pa kort og len-
gere sigt.

Christianshavns Lokaludvalg bemarker bl.a., at virkningerne
af Ostlig Ringvej (og M5) pa biltrafikken er beregnet med udgangs-
punkt i en antagelse om konstant bilrddighed i den periode, som
beregningerne vedrgrer. Bilradigheden i @sthavnen antages at ud-
vikle sig som i brokvartererne.

Lokaludvalget finder det afggrende, at det bliver en integreret del
af analysen af Ustlig Ringvej, senest i forbindelse med miljekonse-
kvensvurderingen af ringvejen, udtrykkeligt at belyse de tiltag, der
vil veere nadvendige for gennemgribende at reducere trafikken i
centrum og pa Christianshavn p4 alle tider af degnet. Lokaludval-
get gnsker, at beslutning om sadanne tiltag bliver en integreret del
af en eventuel beslutning om en Ostlig Ringve;j.

Miljepunkt Amager bemerker bl.a., at @stlig Ringvej vil betyde
mindre gennemkeorende trafik i Indre By, men byudvikling pa Ly-
netteholm, Refshalegen og Klgverparken, samt @stlig Ringvej med
en evt. afkarsel pd Provestenen vil betyde mere trafik i Nordest-
amager, hvilket vil fa stor indflydelse pa hele miljoet i omradet. In-
den beslutning om evt. gennemforelse af Lynetteholm er det vigtigt
med en grundig analyse af konsekvenserne for luftkvalitet, stojge-
ner og etablering af en overordnet trafikplan samt anlag af nye
gennemkerende veje pa Nordgstamager. Analysen skal tillige inde-
holde en grundig undersogelse samt lgsning pa, hvor og hvordan
der kan etableres sikre cykelveje fra Nordgstamager til centrum,
hvilket ikke fremgér pa nuveerende tidspunkt.

Osterbro Lokaludvalg bemarker bl.a., at trafiktal viser, at
Osterbro vil fa +10% mere trafik uden en Qstlig Ringve;j. Alligevel
fastholdes forventningen om, at trafiktallene — i hvert fald for ud-
valgte straekninger - er for optimistiske, og ensker dem mere grun-
digt undersogt i kommende VVM.
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Lokaludvalget frygter, at der pa hele @sterbro forsat vil vaere en del
gennemkorende trafik og sivetrafik. Vi forventer, at de trafikale
problemer isar opstar efter 2050, nar byggeri pa Lynetteholm pa-
begyndes — og efter at Nordhavn og Refshalegen er udbygget. Der-
for gnsker vi, at VVM laegger vaegt pa trafikprognoser efter 2050 og
pa at analysere forskellige afbedeforanstaltninger, som kan tages i
anvendelse, hvis nadvendigt.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at planen, der er fore-
taget en strategisk miljovurdering af, ikke skal vedtages.

Herudover bemaerkes det, at der ikke er analysemaessigt belaeg for
at sige, at der vil ske en stigning i trafikken pa Osterbro som folge
af planen. Der henvises eksempeluvis til figuren pa side 69 i miljo-
rapporten, som viser andringer i vejtrafikken i 2050.

Der vil som led i miljokonsekvensvurderingen af en Ostlig Ringuvej
blive udarbejdet nye og opdaterede trafikmodelberegninger og en
vurdering af trafiksikkerheden forbundet med etablering og drift
af Ostlig Ringvej. Miljokonsekvensvurderingen vil belyse, hvor-
dan Ostlig Ringvej pavirker trafikmenstret henholdsvis lokalt, re-
gionalt i hovedstadsomradet uden for Kebenhavn samt bilateralt
mellem Danmark og Sverige. Det indebzerer, at der gennemfores
nye trafikmodelberegninger baseret pd opdaterede forudsatnin-
ger, herunder af de foreslaede lokale veje. De gennemforte bereg-
ninger vil blive afrapporteret i en offentligt tilgaengelig bag-
grundsrapport, ligesom alle forudsaetninger vil blive fremlagt.

Miljokonsekvensvurderingen af Ostlig Ringvej vil endvidere om-
fatte til- og afkersel fra Provestenen. Hvorvidt en Ostlig Ringuvej
skal anlaegges, og om den bliver med eller uden til- og afkersel fra
Provestenen er en politisk beslutning, som vil skulle foretages, nar
miljokonsekvensvurderingen af en Ostlig Ringvej er tilendebragt.

Herudover bemeaerkes det, at tidligere undersogelser af Ostlig
Ringvej har set pa forskellige scenarier, herunder med og uden
trafiksanering. Resultaterne af de tidligere analyser har vist, at
trafiksanering kan bidrage til at flytte biltrafikken ud af det cen-
trale Kebenhavn og dermed fremme et af hovedformdlene med
Ostlig Ringvej. Spergsmalet om trafikale foranstaltninger i det
indre Kobenhavn samt beslutningen om at udarbejde en trafik-
plan er et anliggende, som det er op til Kebenhavns Kommune at
beslutte.
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CONCITO bemerker, at Kebenhavns Kommunes Kommuneplan
2019 har et mal om en faldende bilandel. Men i bade basis- og pro-
jekttrafikberegningerne er bilandelen pa niveau med det nuvae-
rende. DTU har ogsa pavist, at bilandelen af ture i den nye bydel er
hgjere end for brokvartererne, som det ellers i SMV’en laegges til
grund, at den nye bydel skulle ligne. DTU har ogsa papeget, at
Lyngbyvej-Nordhavnsvej vil sande totalt til. Der leegges altsa op til,
gennem etableringen af @stlig Ringvej, at investere store summer
og CO2-budget i at fastholde og udbygge det ressource-ineffektive
bildominerede mobilitetssystem, som KK ellers har mal om at
komme vek fra. I en tid, hvor emissionerne fra vejtransporten ikke
falder hurtigt nok, og hvor der er bud efter bade fysiske ressourcer
og arbejdskraft til omstillingsformal, forekommer projektet derfor
utidigt.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at turandelene bliver
beregnet 1 trafikmodellen OTM, mens bilejerskab og parkerings-
segetider er forudsat til at vaere et gennemsnit af brokvarterne.
Beregningerne for 2050 viser, at en person i dsthavnen gennem-
snitligt kerer 73 pct. flere km i bil pr. dag end en person i brokvar-
terne. Der foreligger ikke tal for andelen af ture, der foretages i
bil i de enkelte bydele, men da personer bosat i Osthavnen gen-
nemsnitligt kerer laengere 1 bil pr. dag, er det sandsynligt, at bil
udger en tilsvarende hojere andel af turene end i brokvarterne. I
analysen Samfundsekonomiske effekter ved udvikling af Osthav-
nens bilag 1 afsnit 3, kan der lseses mere om, hvordan transport-
behovet varierer mellem geografiske omrader.

Pa trods af det hgjere bilkerselsniveau end i brokvartererne, er
det dog vaerd at bemeerke, at en bosatning 1 Osthavnen frem for i
en omegnskommune forventes at medfore lavere bilejerskab, jf.
miljerapportens s. 64.

Der kan herudover generelt henvises til analysen af de samfunds-
okonomiske effekter ved udvikling af Osthavnen. Saerligt bilag 1
om resultater af trafikberegninger (OTM).

3.3.2. Lokal vejbetjening

Christianshavns Lokaludvalg bemarker, at et seerligt problem,
som bergrer det nordlige Christianshavn, er vejforbindelserne til
neertrafik mellem @stlig Ringvejs tilslutningsanleeg pa Lynetteholm
og tilkoblingerne til vejnettet mod syd ved Prags Boulevard-Verm-
landsgade-Torvegade.
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Lokaludvalget finder, at kun de to gstligste af de tre varianter af
nartrafikvejen forbi Margretheholm bgr komme pa tale, mens den
tredje, Refshalevejlinjefaringen, er uegnet og bor udelukkes.

SKANSKA gnsker, at den supplerende vejadgang til Refshale-
gen/Lynetteholm i fremtiden fores via Prgvestenen. Det vil have
diverse fordele, herunder vil trafikbelastningen blive fordelt over
flere kryds, hvorved trafikafviklingen forbedres, og krydsene hol-
des i en mere menneskelig skala. Endvidere vil omradet langs de
fredede omrader ved voldene og Klgvermarken fredeliggores og fri-
holdes for transittrafik i storst muligt omfang. Endelig vil trans-
portstgj holdes i industriomrader frem for at fores gennem byen.

HOFOR bemarker, at det vil veere uhensigtsmassigt at omdanne
den nu midlertidige jordtransportvej via Provestenen og Kraft-
vaerkshalveen til en permanent vej, da vejen forer igennem et indu-
striomrade med store produktionsanlaeg og tung transport.

Refshalegens Ejendomsselskab A/S (RE) bemarker, at de
beskrevne alternativer til supplerende vejbetjening enten vil betyde
pavirkninger af omrader omkring Kebenhavns historiske fest-
ningsring eller af Margretheholm Havn.

I RE’s optik er en udvidelse af Refshalevej/Forlandet og en perma-
nentgorelse af jordtransportvejen til Lynetteholm til brug for al-
mindelig trafik de mest attraktive.

Den overordnede grundejerforening for Margretheholm
bemarker bl.a., at pa kortene ser det ud som om man umiddelbart
planlaegger at etablere supplerende vejanlag teet op af boligomra-
det Margretheholm péa begge sider, hvilket vi ser pa med stor be-
kymring og utilfredshed. Eftersom der samtidig er tegnet en linje
for et supplerende vejanlaeg laengere mod ost, der hvor jordtrans-
portvejen er ved at blive etableret, virker det indlysende at benytte
denne rute i stedet.

Finn Breddam bemerker, at bade trafikale behov og kulturhisto-
rie peger frem mod, at der skal anleegges en ny vej sammen med
metrolinjen, gst om Udsigten.

En ny vej vil gore det muligt at gore den gamle vej bilfri (eller nee-
sten bilfri cykelzone), og dermed “gron” og fredelig. Mens den
travle persontrafik sker midt i omréadet — og lastbilerne far den ost-
lige rute for sig selv. Altsa tre veje, med helt adskilt funktion og ka-
rakter.
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Transportministeriet skal hertil samlet bemaerke, at ministeriet
har noteret sig de forskellige synspunkter pa valg af linjeforing af
den supplerende vejbetjening, herunder HOFORs kommentar om,
at det vil vaere uhensigtsmaessigt at omdanne den midlertidige
jordtransportuvej til en permanent vej.

Den gennemforte miljovurdering viser, at de tre vurderede linje-
Joring hver iseer vil have sine miljomaessige pavirkninger.

Bemeerkningerne viser tydeligt, at der er mange forskellige inte-
resser i omrdadet, som kommer i spil ved valg af en linjeforing.

Det ligger uden for processen omkring den strategiske miljovur-
dering af plan for udvikling af Osthavnen, herunder Lynetteholm,
at tage endelige beslutninger om linjeforinger af vejbetjeningen.
Derimod skal den give en vurdering af, hvilke konsekvenser det
sandsynligvis vil fa, sdfremt man gennemforer planens enkelt-
dele. Det vil dog som udgangspunkt veere et kommunalt anlig-
gende, da vejen ikke vil vaere en statsvej.

ARC ser meget positivt pa en Ostlig Ringvej, idet den vil give mu-
lighed for transport af affald til ARC uden om Kgbenhavns indre
byomréader og de belastede broforbindelser Langebro og Knippels
Bro.

Transportministeriet noterer sig ARCs kommentar.

Miljepunkt Amager bemerker, at en stor mangde biler, som
ikke har Amagermotorvejen som mal, vil belaste vejene pa det
nordlige Amager, som i forvejen er hardt belastede, blandt andet
omkring Christmas Mgllers Plads. Den manglende kapacitet pa
Lyngbyvejen vil fore til en stor mengde sivetrafik pd Osterbro og
den manglende kapacitet pd Nordhavnsvej, i Nordhavnstunnelen
og dens viderefarsel til Lynetteholm vil ligeledes fare til stor sive-
trafik pa @sterbro.

Medmindre disse problemer adresseres og lases pa tilfredsstillende
vis, uden at det medfarer mere biltrafik i Kebenhavn, vil Milje-
punkt Amager foresla at Lynetteholmen ikke bruges til gennemkar-
sel for biler. Der skal dog stadig veere til- og frakerselsmuligheder
béde fra syd og fra nord. Det foreslas, at Lynetteholm planlaegges
ud fra princippet om trafikger, som det er fastsldet i Kommunepla-
nen. Det vil give mulighed for bade at minimere biltrafikken pa een
og minimere antallet af biler ved at give gode forhold for delebils-
ordninger.
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Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet noterer
sig synspunkterne om de potentielle problemer med i forvejen
hardt belastede veje. Det skal dog hertil bemaerkes, at der ikke er
analysemaessig belzeg for at sige, at der vil ske en stigning 1 trafik-
ken pa Osterbro eller Christmas Moller Plads som folge af planen.
Der henvises eksempeluvis til figuren pa side 69 i miljorapporten,
som viser andringer i vejtrafikken i 2050.

Ministeriet noterer sig ogsa forslaget om, at Lynetteholm ikke
skal bruges til gennemkorsel for biler, samt forslaget om at mini-
mere antallet af biler ved at give gode forhold for delebilsordnin-
ger. Transportministeriet skal hertil bemaerke, at det ligger uden
for bearbejdningen af horingssvarene til den strategiske miljo-
vurdering at tage endeligt stilling til, hvorvidt de to forslag skal
gennemfores, da det er beslutninger, som ligger laengere ude i
fremtiden.

Kebenhavns Kommune bemarker bl.a., at den strategiske mil-
jovurdering skitserer flere muligheder til en fremtidig vejbetjening
af Refshalegen og Lynetteholm, der kan forbedre bade kapacitet og
sikkerhed. Som det fremgar heraf vil trafikken stige markant selv
med en begrenset byudvikling inden @stlig Ringve;j.

Kebenhavns Kommune gnsker, at der skabes det forngdne grund-
lag for at forbedre den eksisterende, utilstraekkelige vejforbindelse
med sikkerhedsmaessigt forsvarlig plads til cyklister og gdende
samt kapacitet til lokaltrafikken, herunder busbetjening. Kaben-
havns Kommune ser dette som den rigtige lgsning for at tilgodese
navnlig de blode trafikanter, der ma forventes at benytte denne for-
bindelse i stadig sterre antal. En sadan forbedring vil kraeve, at den
eksisterende fortidsmindebeskyttelse kan tilpasses, sa der bliver
mere plads.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at byudviklingen af
Osthavnen, herunder Lynetteholm, forudsaetter, at der er den til-
straekkelige infrastruktur, herunder ogsd vejbetjening.

Veaelges et tracé ad Refshalevej, vil anlaegsarbejderne fore til en di-
rekte pavirkning af voldanlaegget. En udvidelse af Refshalevej for
at forbedre kapacitet og sikkerhed vil dermed pavirke bade den
synlige del af fortidsmindet (Christianshauvns Vold) og dele af are-
alet udpeget som fortidsminde som kan vare beliggende under
terraen. Pavirkningen fra denne linjeforing er sandsynlig vaesent-

lig.
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Dette er nu identificeret og kan indga i det videre arbejde med
valg af tracé for den supplerende vejbetjening.

Indre By Lokaludvalg bemerker, at det bar undersgges, hvilke
trafikale foranstaltninger i det indre Kebenhavn, der skal etableres,
for at Ostlig Ringvej giver samfundsgkonomisk mening. "Planen"
skal indga i en overordnet trafikplan, som Kebenhavns Kommune
ber udarbejde.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at tidligere undersogel-
ser af Ostlig Ringvej har set pa forskellige scenarier, herunder
med og uden trafiksanering. Resultaterne af de tidligere analyser
har vist, at trafiksanering kan bidrage til at flytte biltrafikken ud
af det centrale Kebenhaun og dermed fremme et af hovedformda-
lene med Ostlig Ringve;j.

Sporgsmadlet om trafikale foranstaltninger i det indre Kebenhavn
samt beslutningen om at udarbejde en trafikplan er et anlig-
gende, som det er op til Kebenhavns Kommune at beslutte.

Rasmus Rise bemarker bl.a. i forhold til den supplerende vejbe-
tjening, at alternativ 1 beskrives i hgringsmaterialet som en 4 - 6
sporet vej der skal fungere som supplerende vejbetjening pa Nord-
gstamager, der pa en strakning folger den eksisterende vej v. For-
landet/Refshaleve;j.

Der ma drages tvivl om SMV’ens vurdering af pavirkningen af “Al-
ternativ 1” pd Margretheholm som bl.a. stojmassigt beskrives som
“moderat” og luftkvalitetsmaessigt som “ubetydelig”.

Der henstilles til at der valges en lgsning der tager et stort hensyn
til de eksisterende beboere i byen, samt til den lille mangde natur
der er tilbage, og der ber veelges en losning der tilgodeser disse.
Dette involverer ogsa forslagene i “Alternativ 2” og Alternativ 37,
der pa trods af mindre pavirkning pa natur og fortidsminder, pas-
serer teet forbi boligomradet Margretheholm pa gstsiden.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at De i SMV-rapporten
viste linjeforinger for den supplerende vejbetjening er udeluk-
kende vist som traceer og der foreligger ikke paG nuvarende tids-
punkt detaljer, der muliggor en mere detaljeret vurdering af de
stajmaessige forhold. En fremtidig fastlzeggelse af vejforlobet ost
eller vest om Margretheholm bebyggelsen vil under alle omstzen-
digheder tage hensyn til de eksisterende boliger pa Margrethe-
holm. Det er derfor forventningen, at en evt. stojpdvirkning af bo-
ligerne 1 veerste fald vil vaere moderat.



Gammelholm Beboerforening foreslar, at der skal arbejdes for
etablering af en betalingsring eller roadpricing i Kebenhavn — hvor
indtaegterne ber anvendes til udbygning af en baeredygtig kollektiv
trafik — i byen og ud/ind/til/fra byen.

Transportministeriet noterer sig synspunktet. Det ligger dog uden
for den strategiske miljovurdering at beslutte en betalingsring el-
ler roadpricing.

Copenhagen Malmo Port bemarker, at vejbetjeningen af Pro-
vestenen via Provestensbroen i dag benyttes til betjening af er-
hvervshavnen og til anlaeg af jordkerselsvej til Lynetteholmen. P&
sigt vil vejene til og omkring Provestenen ydermere blive anvendt
til jordkersler, anlaegsarbejder og potentielt som offentlig vej til lo
kal vejbetjening af Refshalegen og Lynetteholm, som forudset i
Planen.

Hvad angar trafik til Nordhavnen, hvor Copenhagen Malmo Port
driver container- krydstogtsterminaler, bar det sikres at Planens
udviklingsprojekter tager hensyn til og dimensionerer vejanlag til
den ngdvendige erhvervstrafik.

Transportministeriet har noteret sig Copenhagen Malmo Ports
bemaerkninger. Vedrorende sporgsmdlet om hensyn til og dimen-
sionering af vejanlaeg i Nordhavn bemaerkes det, at dette vil skulle
sikres i forbindelse med gennemforelsen af de konkrete projekter.

3.3.3. Cykler

Christianshavns Lokaludvalg er opmarksomme p4, at cykel-
forbindelserne pa tvaers af havnen er indteenkt. Men udbygningen
er vanskelig. Derfor er der et serligt behov for at arbejde med cy-
kelbetjeningen af det nye byudviklingsomrade, s& man ikke far
endnu en kilde til for meget biltrafik i teetbyen.

Transportministeriet noterer sig Christianshavns Lokaludvalgs
bemaerkning om, at der er et saerligt behov for at arbejde med cy-
kelbetjeningen i det nye byudviklingsomrade. Transportministe-
riet er overordnet set enig 1, at det er vigtigt, at der skabes gode
muligheder for cyklismen. Det er for tidligt at tage stilling til den
konkrete udformning af cykelforbindelse i Osthavnen, hvilket vil
ske i forbindelse med den konkrete gennemforelse.

Kebenhavns Kommune bemerker, at for sa vidt angar cykelin-
frastrukturen peger den strategiske miljovurdering kun pa veesent-
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lige pavirkninger, hvor der skal skabes forbindelser over vand. Ko-
benhavns Kommune har med en for-analyse af en broforbindelse
over den nordlige del af Inderhavnen taget hul pa at belyse denne
mulighed og de udfordringer, som den rummer i forhold til at for-
binde @sthavnen med Indre By. Dette arbejde vil fortsette samti-
dig med, at cykelinfrastruktur skal analyseres og udvikles med for-
bindelser til Amager og Christianshavn.

Transportministeriet noterer sig Kebenhavns Kommunes kom-
mentar.

SKANSKA gnsker en cykelinfrastruktur, der gor det nemt at faer-
des pa cykel mellem Kgbenhavns bydele. En mulighed kunne vaere
at lukke Forlandet for biltrafik umiddelbart nord for Margrethe-
holmsvej med henblik pa at sikre en fredeliggorelse af Forlandet.

Transportministeriet skal hertil bemeerke, at ministeriet noterer
sig forslaget om at lukke Forlandet for biltrafik umiddelbart nord
for Margretheholmsvej. Det ligger uden for bearbejdelsen af den
strategiske miljovurdering af planen for udvikling af Osthavnen
at tage stilling til, hvorvidt SKANSKAs forslag skal gennemfores.
Forslaget vil eventuelt kunne indga i det videre arbejde der skal
foretages i forbindelse med valg af supplerende vejbetjening og
etablering af cykelinfrastruktur i Osthavnen. Dog bemeerkes det,
at der er tale om en vej, der giver adgang til en raekke ejendomme
og benyttes af en busrute, hvorfor det umiddelbart ogsa er svert
at se for sig, at forslaget gennemfores.

Gammelholm Beboerforening bemarker, at cykeltrafikkens
forhold skal udvikles sa det er bade mere sikkert og hurtigt at be-
vaege sig igennem byen — ogsa til de nye byomrader i @sthavnen.

Transportministeriet noterer sig Gammelholm Beboerforenings
kommentar, men bemaerker herudover, at det som udgangspunkt
vil vaere et kommunalt anliggende at gennemfore foranstaltnin-
ger, som kan vaere med til at gore det mere sikkert og hurtigt, som
onsket af Gammelholm Beboerforening.

Cyklistforbundet bemarker bl.a., at det pa det overordnede plan
er positivt, at der er teenkt i regionale cykelforbindelser, der knyttet
op til det gvrige regionale cykelnet kan forbinde de nye byudvik-
lingsomrader med resten af hovedstadsregionen og gore det attrak-
tivt for bade kort- og langturscyklister.
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Cyklistforbundet gnsker dog at stille spergsmaél ved, om der i den
overordnede planleegning bliver udvist rettidig omhu pa cykelom-
radet. Der burde allerede nu - som pa vej- og metrodelen - kunne
forevises storre ambition og planlegningsmeessig omhu end prin-
cipskitsens brede streg pa midten af halvgen.

Der er lagt op til, at Lynetteholm skal bygges i en teethed, der min-
der om det centrale Kgbenhavn. Derfor kan det undre, at der i
principskitsen kun er udpeget én nord-syd-forbindelse. Sammen-
ligner man taetheden af regionale cykelstier i brokvartererne, bor
teetheden for Lynetteholm vaere hgjere. Cyklistforbundet forudser
desuden, at Refshalegens smalleste sted bliver flaskehals for al cy-
keltrafik i sydgdende retning.

Samtenkningen med Fingerplanens regionale cykelforbindelser
ber allerede nu have hgjeste prioritet.

Endelig ansker Cyklistforbundet at minde om, at en cykeltunnel
parallelt med Nordhavnstunnellen var en enestdende mulighed for,
at Nordhavn — og nu ogsé Lynetteholm mv. — blev international
guldstandard for attraktive forhold for cyklister. Cyklistforbundet
mener, at investeringerne i cykelforbindelser skal ligge i et helt an-
det leje, og at man ber forbinde Lynetteholm med cykeltunneller
frem for broer.

Transportministeriet skal overordnet bemaerke, at det er vigtigt
at teenke cykelinfrastruktur ind i en potentiel udvikling af Osthav-
nen, herunder Lynetteholm. Det er ogsa grunden til, at det indgar
i den plan, der har vaeret foretaget en strategisk miljovurdering

af.

Cykelinfrastrukturen i Osthavnen, herunder Lynetteholm, er fort-
sat pa et meget overordnet plan, hvilket ogsda kan udledes af den
miljovurderede plan.

Det er et kommunalt anliggende, hvordan man ensker, at infra-
strukturen til cykler skal indrettes.

BIOFOS bemarker, at selvom der skitseres “principielle nye cy-

kelforbindelser”, og altsa endnu ikke vedtagne traceer, konstateres
det, at en ny hgjklasset cykelforbindelse er lagt tveers gennem ren-
seanlegget. Hvis renseanlagget bliver liggende, skal veje, cykelru-
ter, m.v. som udgangspunkt placeres uden for anlaeggets matrikel.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at kortene med cykelin-
frastrukturen skal ses som et principielt bud pa, hvor der skal
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veere forbindelse for cykler og hvilke overordnede transport-
stromme disse skal betjene. Det er imidlertid fortsat pd et meget
overordnet niveau, hvorfor disse ikke skal forstas sadan, at der er
truffet beslutning om, at de skal ga over renseanlaeggets grund.

Margretheholm Havn bemarker, at cykelinfrastrukturen som
den er skitseret, vil lukke Margretheholms Havn inde og sejlads
med master bliver ikke muligt, medmindre den allerede anlagte
klapbro skal overga til cykelvej efter at jordtransporten er afsluttet
eller der anlaegges en akveedukt.

Yderligere ma de i miljevurderingen indtegnede cykelruter via Pro-
vestenen ogsa antages at komme til at udgere en vaesentlig og ikke
moderat forhindring for sejlads. Der er i materialet ikke redegjort
for, hvilke andre aktiviteter, der vil komme som resultat af projek-
tet pa sigt, hvorved det ikke er rimeligt at afskrive disse pavirknin-
ger pa forhand.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet noterer
sig synspunktet omkring valg af cykelinfrastruktur. Der henvises
til ovenstdende bemaerkninger til Biofos’ heringssvar. Herudover
bemaerkes det, at der ikke traeffes nogen beslutning om valg af cy-
kelinfrastruktur i forbindelse med den strategiske miljovurdering.
Det er en beslutning, som forst vil blive truffet pa et senere tids-
punkt.

Refshalesens Ejendomsselskab (RE) bemarker bl.a. anlag-
get af en cykelforbindelse mellem Refshalegen og Nordre Told-
bod/Langelinie er en afgerende forudsetning for, at cyklen bliver
en attraktiv transportform i @sthavnen.

Transportministeriet tager kommentaren til efterretning.

Dansk Sejlunion og Foreningen af Lystbadehavne i Dan-
mark bemerker bl.a., at en hidtil ikke omtalt ekstra cykelbro mel-
lem Nordhavn og @sterbro er lagt ind i planen. Lige som cykel-
broen mellem Langelinie og Refshalegen vil den forringe mulighe-
derne for mastebade. Der udtrykkes undren over, at denne ekstra
cykelbro ikke er omtalt i forbindelse med de draftelser, der har om
cykelbroen mellem Langelinie til Refshalegen.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet ikke har
kendskab til hvilke dreftelser der henvises til. Men der i den plan
som er blevet miljovurderet lagt et perspektiv ind med en linje
som gar fra det nordlige Lynetteholm til Nordhavnen. Det er
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imidlertid vigtigt at holde sig for gje, at der ikke er truffet nogen
beslutning om etableringen af sGdan en linjeforing.

Det er en beslutning, som vil skulle foretages pa et senere tids-
punkt. Med den strategiske miljovurdering er der foretaget en
vurdering af, hvilke konsekvenser en gennemforelse af planens
elementer vil have.

Den overordnede grundejerforening for Margretheholm
bemarker bl.a., at af tilleegget fremgar det af kortet, at der planleg-
ges med cykelstier bade ud af Forlandet/Refshalevej samt via den
midlertidige jordvej over deemningen. Umiddelbart kan det undre,
at man ikke veelger at prioritere blade trafikanter pa Forlan-
det/Refshalevej hvor mange skolebgrn har deres daglige feerdsel og
sa prioritere at den motoriserede trafik primaert holdes pa supple-
rende vejanleg via den midlertidige jordvej over deemningen i
Margretheholm Havn.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet noterer
sig synspunktet omkring valg af cykelinfrastruktur. Herudover
bemaerkes det, at der ikke traeffes nogen beslutning om valg af cy-
kelinfrastruktur i forbindelse med den strategiske miljovurdering.
Det er en beslutning, som forst vil blive truffet pa et senere tids-
punkt.

Finn Breddam bemarker bl.a., at det er uholdbart, hvis man an-
leegger en cykelforbindelse som en svingbro med 12-18 minutters
radt lys for cyklister for hver 30 minutter om sommeren. Endvi-
dere vil det vaere mest hensigtsmeessigt, hvis der anlagges en tun-
nel i stedet for, hvilket ogsé vil veere til fordel for sejladsen i hav-
nen.

Herudover bemerkes det, at der er to muligheder for en "hgjklas-
set” cykelforbindelse: Hvis biltrafikken fra Holmen ogsa ledes syd
og ost om Margretheholm, altsa via Forlandet, vil streekningen gen-
nem Quintus fortidsmindet kunne indga som en del af supercykel-
stien @sterbro-Amagerruten, fra landingspunktet for bro/tunnel
ved det nuveerende Reffen og ned mod Forlandet.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet noterer
sig forslaget om, at det vil vaere mest hensigtsmaessigt at anlaegge
en tunnel som cykelforbindelse end en broforbindelse. Endvidere
noterer ministeriets sig ogsa forslagene for cykleforbindelserne til
Amager.



Side 26/116

Transportministeriet er overordnet enig 1, at det er vigtigt med
gode muligheder for at benytte sig af cyklen. Det ligger uden for
den strategiske miljovurdering af plan for udvikling af @sthavnen
at beslutte, hvorvidt en cykelforbindelse bor etableres som tunnel
eller bro. Det er en beslutning, som vil skulle tages pa et senere
tidspunkt. Det er i ourigt ogsd en beslutning som ligger laengere
ude 1 fremtiden, hvordan man ensker at etablere cykelforbindel-
ser fra Amager til Refshaleoen.

Kebenhavns Motorbadsklub antager, at den planlagte gronne
cykelrute som i SMV’en fores pa tvaers af Kebenhavns Motorbads-
klubs havn, forudsatter at Kebenhavns Motorbadsklubs havne-
areal ikke eksisterer laengere.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at kortene med cykelin-
frastrukturen skal ses som et principielt bud pa, hvor der skal
veere cykelruter. Det er imidlertid fortsat pd et meget overordnet
niveau, hvorfor disse ikke skal ses sadan, at der er truffet beslut-
ning om, at de skal ga over Kebenhavns Motorklubs havneareal

Den endelige beslutning vil i sidste ende vaere en lokal beslutning,
som traeffes af Kebenhavns Kommune.

3.3.4. Vejbetjening uden for Kgbenhavns Kommune

Koge Bugt-alliancen bemarker, at rapporten ikke fokuserer pa,
at der vil vaere en stigning i trafikken pa Kege Bugt Motorvejen.
Det fremgar dog af figur 5.4.1, men er ellers ikke naevnt i rappor-
ten. Motorring 3 kan ogsa blive pavirket. Koge Bugt kommunerne
bemerker, at det er nogle af Danmarks mest trafikerede veje, og at
udviklingen i @sthavnen ma forventes at medfere mere trafik og
oget stgjbelastning pa disse straekninger med en forventelig konse-
kvens for Kage Bugt kommunernes potentialer for bosetning og
for tiltraekning og fastholdelse af virksomheder.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at der er foretaget en
strategisk miljevurdering af planen for Osthavnen, herunder Ly-
netteholm. I den forbindelse er der ogsa i rapportens kapitel 5 en
vurdering af planens virkning pa fremtidens transport.

Ministeriet bemeerker, at der som led i miljekonsekvensvurderin-
gen af en Ostlig Ringvej vil blive udarbejdet nye og opdaterede
trafikmodelberegninger og en vurdering af trafiksikkerheden for-
bundet med etablering og drift af Ostlig Ringvej. Miljokonse-
kvensvurderingen vil belyse, hvordan Ostlig Ringvej pavirker tra-
fikmenstret henholdsvis lokalt, regionalt i hovedstadsomradet
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uden for Kobenhauvn samt bilateralt mellem Danmark og Sverige.
Det indebeerer, at der gennemfores nye trafikmodelberegninger
baseret pad opdaterede forudsaetninger. De gennemforte beregnin-
ger vil blive afrapporteret i en offentligt tilgaengelig baggrunds-
rapport, ligesom alle forudsaetninger vil blive fremlagt.

Brondby Kommune bemérker, at det i analyserne af de trafi-
kale konsekvenser af en gstlig omfartsvej vurderes, at trafikbelast-
ningen pa Motorring 3 vil falde en smule.

Brendby Kommune vil derfor gerne sparge til i hvilken grad, denne
analyse er taget med i betragtningerne for projektet om kapacitets-
udvidelse af Motorring 3.

For de igangvaerende planer om at udbygge eksisterende Motorring
3 har netop som udgangspunkt, at trafikken her forventes at stige.
Brendby Kommune vil derfor ogsa gerne have oplyst, om trafik-
analyserne for en gstlig omfartsvej er koordineret med trafikanaly-
serne for en fremtidig E47 (Motorring 3).

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at baggrunden for at
udvide E47 (Motorring 3) er allerede eksisterende traengselspro-
blemer i kombination med en forventning om en stor stigning i
trafikarbejdet frem mod 2030, som ikke er belyst i analysen. Fx
forventes det, at det daglige trafikarbejde pG@ Motorring 3 mellem
Holbaekmotorvejen og Kegemotorvejen stiger fra 90.600 i 2015 til
130.000 1 2030. Den store vaekst 1 trafikarbejdet forventes derved
at indtraffe inden Ostlig Ringvej anlaegges.

I analyserne af udvikling af Osthavnen forventes trafikarbejdet
pa de fleste motorvejsstraekninger at stige fra 2035 til 2070 i bade
nul- og projektscenariet. Dog stiger det typisk lidt mere i
nulscenariet, hvor der ikke sker byudvikling af Lynetteholm, etab-
lering af en Ostlig Ringvej, etablering af en metrolinje eller etab-
lering af cykelinfrastrukturen omtalt i planen.

Eksempelvis forventes det daglige trafikarbejde pa Kalvebod Bro 1
projektscenariet at vaere 133.000 1 2035 0g 135.000 1 2070, altsa
en lille stigning. I nulscenariet forventes trafikarbejdet pGd samme
straekning at vaere 141.000 i 2070. Dermed viser beregningerne,
at projektet forer til et fald i trafikarbejdet pa ca. 4 pct. i forhold
til nulscenariet pa den pagzeldende strackning. Der henvises her-
udover til analysen Samfundsekonomiske effekter ved udvikling
af Osthavnens bilag 1 afsnit 5.
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I beregningerne er der anvendt et vejnet, der omfatter nye og be-
sluttede vejprojekter, herunder udvidelse af fx M3, Amagermotor-
vejen og Oresundsmotorvejen, som indgar i Infrastrukturplanen
2035.

Der kan laeses mere om trafikberegningerne for Mottoring 3 i Vej-
direktoratets publikation "Oget kapacitet pad Motorring 3 E47 Jae-
gersborg — Avedore. Trafikberegninger og samfundsekonomi”

Gentofte Kommune bemearker det bade i SMV’en og i de fore-
tagne forundersogelser er gjort tydeligt, at kapaciteten pa Nord-
havnsforbindelsen (Nordhavnsvej og Nordhavnstunnel) ikke sikrer
en hensigtsmaessig trafikafvikling, hvilket medferer, at trafikan-
terne vil sage vaek fra det overordnede vejnet og ud pa lokalveje i
Gentofte Kommune. Det finder kommunen er uacceptabelt.

Ostlig Ringvej og tilkoblingen til Nordhavnstunnelen og Nord-
havnsvej skal derfor belyses yderligere i en kommende VVM-rede-
gorelse. I den sammenhang skal det sikres, at infrastrukturen —
safremt den forudsatte byudvikling i Kebenhavn gennemfares —
har tilstraekkelig kapacitet til at afvikle trafikken tilfredsstillende,
sa byudviklingen ikke belaster Gentofte Kommunes borgere.

Kommunen forudsetter, at arbejdskersel i anleegsfasen udeluk-
kende foregar via det overordnede vejnet, herunder Helsinggrmo-
torvejen, Motorring 3 og Nordhavnsvej. Samtidig forudsattes det,
at der indferes spaerretider, saledes at arbejdskerslen foregar uden
for myldretidstrafikken.

Transportministeriet har noteret sig Gentofte Kommunes syns-
punkt om, at det er uacceptabelt, at kapaciteten pd Nordhavns-
forbindelsen (Nordhavnsvej og Nordhavnstunnel) ikke sikrer en
hensigtsmaessig trafikafvikling, hvilket medforer, at trafikanterne
vil soge vaek fra det overordnede vejnet og ud pa lokalveje i Gen-
tofte Kommune.

Den tidligere forundersogelse af Ostlig Ringvej viste, at Gentofte
Kommune er en af de kommuner, der vil opna tidsmaessige bespa-
relser med etablering af Ostlig Ringvej - naermere bestemt mellem
100.000 0g 200.000 timer 1 trafikken om dret. Ostlig Ringvej vil i
forhold til tiden anvendt i trafikken, vaere en fordel for borgere i
Gentofte, da de pd en del af deres rejserelationer, nu vil komme
hurtigere frem, da de kan kore ad den nye ringvej i stedet for at
kore igennem Kobenhavn.
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Ministeriet bemaerker, at der som led i miljokonsekvensvurderin-
gen af en Ostlig Ringvej vil blive udarbejdet nye og opdaterede
trafikmodelberegninger og en vurdering af trafiksikkerheden for-
bundet med etablering og drift af Ostlig Ringvej. Miljokonse-
kvensvurderingen vil belyse, hvordan Ostlig Ringvej pavirker tra-
fikmonstret henholdsvis lokalt, regionalt i hovedstadsomradet
uden for Kebenhavn samt bilateralt mellem Danmark og Sverige.
Det indebeerer, at der gennemfores nye trafikmodelberegninger
baseret pd opdaterede forudsaetninger. De gennemforte beregnin-
ger vil blive afrapporteret i en offentligt tilgaengelig baggrunds-
rapport, ligesom alle forudsaetninger vil blive fremlagt.

Gladsaxe Kommune noterer sig overordnet, at det centrale Ka-
benhavn far den storste trafikale gevinst i form af faerre biler, mens
der bliver en gget belastning af vejnettet i saerligt Gentofte Kom-
mune som folge af projektet. For Gladsaxe Kommunes vedkom-
mende beskrives der i rapporten om de samfundsgkonomiske ef-
fekter, at projektet medferer dels en aflastning af Motorring 3, men
ogsa gget trafik pa veje tilstedende Helsingermotorvejen.

Gladsaxe Kommune finder det overordnet meget problematisk at
etablere projekter, der gor det mere attraktivt at kegre bil. Desuden
er det fuldsteendig uacceptabelt, at omegnskommunerne skal be-
tale prisen, i form af yderligere stgj- og miljobelastning, for at afla-
ste trafikken i det centrale Kebenhavn.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet noterer
sig Gladsaxe Kommunes synspunkter om, at det er uacceptabelt,
at omegnskommunerne skal betale prisen i form af yderligere
staj- og miljobelastning for at aflaste trafikken i det centrale Ko-
benhavn.

Transportministeriet skal i ovrigt bemaerke, at Gladsaxe Kom-
mune er en af de kommuner, der ifolge de gennemforte trafikmo-
delleringer i forbindelse med SMV-rapporten formentlig vil op-
leve et fald i trafikken pa det overordnede vejnet som folge af pla-
nen og den senere realisering af planens anlzegsprojekter.

Hvidovre Kommune bemarker bl.a., at det frygtes, at en gstlig
ringvej vil medfere, at trafik fra det nordlige Sjeelland mod Kage og
Roskilde vil anvende @stlig Ringvej for at undga Motorring 3, hvil-
ket kan fare til yderligere trafikbelastning og deraf falgende stajge-
ner pa Amagermotorvejen og Kalvebodbroerne, som allerede nu er
steerkt belastet og forarsager veesentlige stgjgener i Hvidovre.
Hvidovre Kommune ma derfor allerede nu understrege behovet
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for, at stojbegransning af eksisterende motorveje indgar direkte i
anleg af nye trafikforbindelser.

Ministeriet bemaerker forst og fremmest, at ministeriet har svert
ved at forestille sig, at trafik fra det nordlige Sjzelland som hoved-
regel skulle anvende en Ostlig Ringvej for at komme til eksempel-
vis Roskilde, hvilket bl.a. beror pa, at der vil vaere tale om en stor
omuvej, hvorfor der ikke ses at ville vaere en fordel ved at anvende
en Ostlig Ringvej.

Transportministeriet har noteret sig Hvidovre Kommunes syns-
punkter, herunder at der allerede i dag er et behov for stojbe-
greensninger ved det eksisterende motorvejsnet. Det er ikke en del
af den strategiske miljovurdering, men ministeriet gor opmaerk-
som pa, at Vejdirektoratet i gang med at foretage en miljokonse-
kvensvurdering af en udbygning af E20 Amagermotorvejen. Der
vil som en del af miljokonsekvensvurderingen for E20 ogsa blive
fremsat forslag til stojreducerende foranstaltninger.

3.4. Rekreative forhold

Amager Ost Lokaludvalg bemarker bl.a., at det er meget vig-
tigt, at der tages mest muligt hensyn til borgernes brug af strand-
parken. Lokaludvalget ensker grundige analyser af, hvilke konse-
kvenser anlagsfasen af Jstlig Ringvej og anleggelsen af Lynette-
holmen far for badeliv og andre aktiviteter pa land og til vands.

Lokaludvalget opfordrer til, at gravearbejde og procedurer, der vil
pavirke muligheden for at bade og dyrke vandsport, primart fore-
gar om vinteren og begranses mest muligt, da der ogsa bar tages
hensyn til de mange vinterbadere, herunder vinterbadeforeningen
“Det kolde Gys” med 6000 medlemmer, pa badeanstalten Helgo-
land.

Herudover bemerker udvalget, at det er vigtigt for det rekreative
naturomrade pa Prgvestenen Syd og for den kommende lystbade-
havn og evt. husbade, at bade metroens vedligeholdelsescenter
samt eventuel opkersel fra @stlig Ringvej placeres nord for volden
pa Provestenen og dermed uden for det gronne rekreative omrade.
Adgangsveje til Prgvestenen bar forbedres med en bro til cyklister
og fodgaengere, som gerne vil over til det rekreative naturomrade
pa Progvestenen Syd.

Miljepunkt Amager bemarker, at der bor mange borgere teet
ved Amager Strand, og der er mange kebenhavnere, der dagligt be-
nytter Amager Strand til sport og rekreative aktiviteter pa/i vandet



og pa land aret rundt. Det er derfor vigtigt, at der tages mest muligt
hensyn til borgernes brug af strandparken. Miljgpunkt Amager on-
sker grundige analyser af, hvilke konsekvenser anlagsfasen af Ost-
lig Ringvej og anleggelsen af Lynetteholmen far for badeliv og an-
dre aktiviteter pd land og til vands.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at den strategiske mil-
Jjovurdering 1 sin natur er af mere overordnet karakter, da den be-
ror pa eksisterende viden og erfaringer.

For der kan anlaegges en Ostlig Ringvej vil der skulle gennemfores
en miljokonsekvensvurdering af det konkrete projekt. Disse vur-
deringer vil omhandle de potentielle pdvirkninger der kan vaere
forbundet med Ostlig Ringvej. Det veere sig bade i anlaegsfasen og
i driftsfasen.

Miljekonsekvensvurderingen vil indeholde vurderinger af projek-
tets potentielle pdvirkning pa de rekreative omrader ved Amager
Strandpark. Der er ikke planer om at inddrage arealer til bygge-
pladser eller pd anden madde fysisk hindre anvendelsen af omra-
derne ved Amager Strandpark, hvorfor vurderingerne forvente-
ligt primeert vil vedrore emner som badevandskvalitet, anlaegs-
staj og visuelle forhold.

Gravearbejdet i forbindelse med uddybning af tunnelrenden vil
periodevis kunne give anledning til mere uklart vand fra gravear-
bejdet ud for kysten ved dele af Amager Strandpark, som kan pa-
virke badevandskvaliteten.

For sa vidt angar anlaegget af Lynetteholms pduirkninger vil
dette ikke naeermere blive behandlet, da det falder uden for naervae-
rende horing.

I forhold til placeringen af kontrol- og vedligeholdelsescenteret
traeffes der ikke nogen beslutning i forbindelse med den strategi-
ske miljovurdering. Der er dog lagt op til i forbindelse med miljo-
konsekvensvurderingen af det konkrete projekt, at kontrol- og
vedligeholdelsescenteret placeres nord for jordvolden, hvilket i sG
fald vil imedekomme Amager Ost Lokaludvalgs enske.

Christianshavns Lokaludvalg bemerker bl.a., at Lokaludvalget
onsker at fremhaeve kystlinjens “fligede” karakter og de kanal- og

bugtmiljger, som eksisterer andre steder i havneomradet. Lokalud-
valget leegger veegt pa, at disse elementer ogsd kommer til at indga i
byudvikling af @sthavnen. Behovet for at anlaegge byggepladsdeem-
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ninger mv. anerkendes, men anlaggene ma modificeres eller fjer-
nes efter brug, s omradet egner sig til byliv og ikke permanent vil
fremstd som en byggeplads.

I den sammenhang finder Lokaludvalget, at der mé foretages en
gennembrydning fra Margretheholm Havn til Krudtlebsgraven og
sikring af denne med en stormflodsport. Margretheholm Havns re-
kreative vaerdi kan og ber udvikles.

Transportministeriet har noteret sig forslagene. I forhold til for-
slaget om at foretage en gennembrydning af Margretheholm
Havn til Krudtlobsgraven bemeerkes det, at det gar imod ensket
om stormflodssikring, da det vil vanskeliggoere eller fordyre en
ydre stormflodssikring af Kebenhavn.

Indre By Lokaludvalg foreslar, at det undersogges, hvordan in-
dersiden af Lynetteholm kan indrettes til et rekreativt strandareal
med krav til vandkvaliteten, der gor badning mulig.

Transportministeriet skal hertil bemeerke, at det pG nuvaerende
tidspunkt er vedtaget, at der pa Lynetteholms ostlige del skal an-
legges et kystlandskab, som ogsa vil omfatte sandstrande. Det
folger af anlaegsloven for Lynetteholm. I forhold til Indre By Lo-
kaludvalgs forslag om at indrette et rekreativt strandareal pa in-
dersiden af Lynetteholm bemeerkes det, at det umiddelbart er
sveert at se for sig grundet Lynetteholms konstruktion med peri-
meteren og den kote Lynetteholm vil have i forhold til havet.

I forhold til mulighederne for at gore badning tilgaengeligt pa
vestsiden af Lynetteholm, vil det formentlig snarere vare muligt
at se for sig, at man vil kunne etablere havnebade, som det alle-
rede kendes 1 dag i Kebenhavns Havn. Det er dog valg, som forst
vil skulle tages pa et senere tidspunkt.

Kebenhavns Kommune bemarker, at det er vigtigt, at der i
fremtiden er tilstraekkelige arealer til rekreation i tilknytning til
vandet pa den sydlige del af Prgvestenen, der er forberedt til en an-
vendelse som lystbaddehavn mm. Kommunen vil opfordre til, at det
undgas, at udformningen af opfyldning til tilslutningsanlaegget til
Ostlig Ringvej medforer stillestiende vand, tangophobning mv.,
der gor disse rekreative arealer mindre attraktive.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet noterer
sig Kebenhavns Kommunes bemarkning om, at det er vigtigt, at
der i fremtiden er tilstraekkelige arealer til rekreation i tilknytning
til vandet pa den sydlige del af Provestenen.
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I den strategiske miljovurdering er der foretaget en vurdering af
de potentielle pdvirkninger, sdfremt man gennemforer planens
delementer.

Der treffes ikke nogen formelle beslutninger om anvendelsen af
Provestenen i forbindelse med den strategiske miljovurdering. De
beslutninger vil skulle foretages pad et senere tidspunkt, og vil bl.a.
bero pa de miljokonsekvensvurderinger der skal foretages i den
kommende tid af henholdsvis anlagget af en ny metrolinje og an-
lzegget af en Ostlig Ringvej.

Tarnby Kommune bemarker, at etableringen af linjevarianterne
@3/4/5 til Ostlig Ringvej ikke forholder sig til pavirkningen af de
rekreative omrader omkring Kastrup Lystbddehavn og Kastrup
Gammel Havn. Det navnes at anvendelsen i anlegsfasen kan pa-
virke de rekreative omrader ved Amager Strandpark, men at pa-
virkningen er midlertidig og dermed ubetydelig. Da der etableres
en tunnel-arbejdsplads i linjeferingens sydlige ende ved Kastrup
Halve og midlertidigheden af anlaegsarbejderne ikke er beskrevet,
fastholder Tarnby Kommune at der kan vaere sandsynlige veesent-
lige pavirkninger af de rekreative arealer omkring, samt funktions-
dygtigheden af, lystbddehavnen i Tarnby Kommune. Tarnby Kom-
mune fastholder at Lystbddehavnen skal vaere funktionsdygtige i
hele anlegsperioden.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at anlaegsarbejderne til
etablering af Ostlig Ringvej ogsa i den sydlige ende af tunnelen vil
veere af midlertidig karakter. I miljorapporten star der om de ku-
mulative virkninger bl.a., at "I anlaegsfasen kan der vare kumula-
tive moderat negative pavirkninger af bade Amager Strandpark
og lystbadehavnene ned til Kastrup-halveen.”. Der henvises til
rapportens s. 109.

Der vil i forbindelse med bl.a. miljekonsekvensvurderingen en
Ostlig Ringvej skulle laves nzermere vurderinger af pavirknin-
gerne af anlagget af det konkrete projekt.

Gammelholm Beboerforening bemarker, at havnemiljoet skal
styrkes og bevares, sa det udvikler sig som et fzlles rekreativt om-
rade, der under “kontrollerede” former kan bruges af alle. Det
handler bl.a. om at omraderne skal bevares som felles og tilgenge-
lige for alle, og at der skal vaernes over udsigten ud over @resund.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet noterer
sig synspunktet om, at der skal bevares fzlles rekreative omra-
der, som kan bruges af alle.
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Vedrorende kommentaren om at vaerne over udsigten ud over
Oresund bemeerker Transportministeriet, at den strategiske mil-
Jjovurdering konkluderer, at en eventuel byudvikling af Osthav-
nen, herunder Lynetteholm, vil have en varig pavirkning af den
nuverende udsigt til Oresund.

Copenhagen Cable Park bemerker bl.a., at Copenhagen Cable
Park gnsker at gare opmerksom péa, at SMV’en er serdeles uprae-
cis, og ikke forklarer hvordan byudvikling i Klgverparken” vurderes
at have en vaesentlig positiv pavirkning for rekreative omrader”, og
dels ikke udpeger hvor "nye rekreative omrader" bliver etableret.
Udsagnene fremstéar uden faktuel baggrund eller dokumentation i
materialet ovrigt.

SMV’en tager ikke hgjde for hverken kort- eller langsigtede konse-
kvenser ved nedleggelsen af eksisterende rekreative sports- og
havneanleeg i Osthavnen. Der er desuden ingen omtale overhove-
det af, hvilket konkret tab af udfoldelsesmuligheder, en nedleg-
gelse af Copenhagen Cable Park, samt den snart 100 ar gamle Ko-
benhavns Motorbadsklub vil have for Kgbenhavns borgere.

Samlet vurderes det, at denne del af SMV’en er dels underbelyst,
dels savner konkrete vurderinger af negative konsekvenser for bor-
geres adgang til vandsportsaktiviteter, samt gvrige rekreative ud-
foldelsesmuligheder i omradet.

Kobenhavns Motorbadsklub bemerker, at det foreslas — som
minimum — gokartbanen, Kebenhavns Motorbadsklubs havn samt
Copenhagen Cable Park nedlagt for at give plads til boliger.

Keobenhavns Motorbadsklub har til gode at SMV’en dels forklarer
hvordan byudvikling i Klgverparken *vurderes at have en vaesentlig
positiv pavirkning for rekreative omrader”, og dels udpeger hvor de
ovenfor omtalte "nye rekreative omrader" bliver etableret. Udsag-
nene fremgar uden nogen yderligere faktuel baggrund eller doku-
mentation i materialet i gvrigt.

Der er i SMV’en ikke taget hgjde for nedlaeggelsen af et havneanlag
med over 100 badejere, som har opereret i positiv samklang med
Kgbenhavns Kommune i knap 53 ar, og der er ikke fremlagt nogen
idéer til eventuel genhusning af Kebenhavns Motorbadsklubs
havn. Kebenhavns Motorbadsklub eksisterer ganske enkelt ikke i
SMV’en, eksemplificeret ved figur 7.3.1 pa side 136 i miljgvurderin-
gen.
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Transportministeriet skal hertil samlet bemaerke, at der er foreta-
get en strategisk miljovurdering af planen for udviklingen af Ost-
havnen. En vurdering som er af overordnet karakter, og som be-
ror pa tilgaengeligt materiale.

Transportministeriet bemaerker herudover, at det ikke har varet
muligt at angive med storre praecision, hvor fremtidige rekreative
arealer etableres i de kommende nye bydele. Disse detaljer fore-
ligger ikke i forbindelse med udarbejdelsen af SMV-rapporten.

I rapporten star der folgende i forhold til pavirkninger af byud-
viklingen i anlaegsfasen (s. 139):

"Det forudsaettes, at de integrerbare dele af oplevelses- og turis-
meinfrastrukturen efter en konkret vurdering af omfang m.v. kan
indga i byudviklingen, men der md forventes en reduktion af hen-
syn til bl.a. stgjkrav ved boligbebyggelse, hvorfor saerligt plads-
kraevende og stajende aktiviteter sandsynligvis mda ophere i om-
rddet. Det vil kunne resultere i vaesentlige negative pavirkninger
af denne oplevelsesindustri.”

I forhold til den samlede plan konkluderes det pa side 148, at:

"Der vurderes pa lang sigt at vaere sandsynlige, vaesentlige, posi-
tive og kumulative virkninger af planens elementer pa oplevelses-
og turismeinfrastrukturen i planomradet. Pa kort sigt vil nogle
oplevelseserhverv, som i dag findes i planomrdadet, ikke kunne op-
retholdes pa grund af stajkrav m.m., men det forventes, at disse
vil finde plads andre steder i byen.

Ostlig Ringvej, Metro M5, cykelinfrastruktur og supplerende vej-
betjening vil skabe bedre adgang til de nye kystnaere byomrader
og byrum, og mulighederne for sdvel lokale beboere, befolkningen
1 Kebenhavn og udefrakommende gaester at kunne opleve denne
del af byen vurderes at udgere en sandsynlig vasentlig positiv
virkning af den samlede plan.”

Dansk Sejlunion og Foreningen af Lystbddehavne i Dan-
mark bemerker, at muligheder for bedre besejlingsforhold for de
11 lystbddehavne i Kgbenhavns Inderhavn ikke omtales i de ellers
omfattende beskrivelser af rekreative muligheder. Kebenhavns
Kommunes Bl strategi for havnen og dens rekreative muligheder
navnes ikke og respekteres slet ikke.
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Transportministeriet skal hertil bemaerke, at pavirkningerne for
sejladsen er behandlet i miljorapportens kapitel 7.3 om materielle
goder.

Under eksisterende forhold er bl.a. beskrevet, at:

” Tracéet for Ostlig Ringvej krydser vasentlige sejlruter, herunder
indsejlingen til den nordlige del af Kebenhavns havn (Skudelobet
pa Nordhavn, Orientbassinet, Mellembassinet, Kronlobsbassinet,
Nordbassinet, Mellembassinet og Sonder Frithavn) Kebenhauvns
Inderhavn (via Kronlebet og Lynettelobet), samt indsejlingerne til
Margretheholm Havn, erhvervshavnen pa Kraftvarkshalveen,
havnebassinet bag Provestenen, Provestenshavnen, Sundby
Havn, samt Kastrup Lystbddehavn og Kastrup Gammel Haun.
Lynettelobet lukkes (inddrages) dog allerede i forbindelse med
etablering af perimeteren af selve Lynetteholm, og pavirkninger
afledt af denne lukning behandles derfor ikke yderligere.”

Der er ogsa en vurdering af pavirkningerne i anlaegs- og driftsfa-
sen.

Transportministeriet vurderer derfor ogsa, at der er foretaget en
vurdering af pavirkningerne for sejladsen, ogsa for lystbade i Ko-
benhavns Inderhavn.

Transportministeriet skal herudover bemaerke, at der findes
mange strategier hos Kebenhavns Kommune, men ogsa Udvik-
lingsselskabet By & Havn I/S, som ikke hviler pa et lovhjemlet
grundlag. Det vurderes at ville fore for vidt at inddrage dem alle
pa dette niveau, hvor der er foretaget en strategisk miljovurde-
ring.

Den overordnede grundejerforening pa Margretheholm
bemarker, at de undres over, at Margretheholms rekreative arealer

ikke omtales. Margretheholm er et teet beboelsesomréade, som hver
dag benyttes af de flere tusinde beboere og geester i omradet. Med
de forelagte trafikale &ndringer er grundejerforening bekymret for,
om det vil medfore agede stajgener fra trafikken over de tilladte
veerdier. Den overordnede grundejerforening pa Margretheholm vil
derfor opfordre til at der gennemfores specifikke undersegelser af
hvilke stagjmeessige konsekvenser de planlagte trafikale eendringer
vil kunne fa for Margretheholmens opholdsarealer samt vurdere
om det er inden for de tilladte graensevaerdier.
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Transportministeriet skal hertil bemaerke, at det vidensgrundlag,
der er indgdet i udarbejdelsen af SMV-rapporten og det detalje-
ringsniveau, hvormed vurderingerne er beskrevet, ikke har givet
mulighed for at omtale alle detaljer i byudviklingen.

Der vil skulle foretages miljokonsekvensvurderinger af de enkelte
projekter i det omfang, at det folger af miljovurderingsreglerne
herfor. Detaljeringsniveauet for miljekonsekvensvurderinger af
konkrete projekter er mere detaljeret omkring det specifikke pro-
jekt end tilfzeldet typisk vil veere i forbindelse med en miljovurde-
ring af en plan.

Danmarks Naturfredningsforening bemarker, at realisering
af Planen betyder bade en midlertidig og permanent forringelse af
de rekreative muligheder pa det nordestlige Amager. Klgvermar-
ken, Amager Strand, lystbadehavnene og kolonihaverne udger i
dag veesentlige rekreative muligheder.

De nye byomrader i @sthavnen bliver ifglge Planen forsynet nye re-
kreative omréder i kystzonen af Lynetteholm og i forbindelse med
selv byudviklingen. Disse nye omrader ma dog forudses forst og
fremmest skulle betjene de 66.000 nye beboere som forventes i
@sthavnen. Og da Kebenhavn i forvejen er underforsynet med re-
kreative muligheder kunne Nordhavn, Klgverparken og Refshale-
gen med en mindre taet udnyttelse give Kebenhavn det loft der er
brug for.

Ydermere vil den eksisterende by ogsa i fremtiden forventes at
blive fortaettet med nye boliger og erhverv pa de mindre arealer og
de fortaetningsmuligheder der findes. Det betyder at realiseringen
af Planen alt i alt betyder en forringelse af de eksisterende rekrea-
tive muligheder i Kabenhavn.

Den strategiske miljovurdering tegner kun brudstykkevis et billede
af de forringelser af kebenhavnernes rekreative muligheder, som
kan forventes. Det virker defensivt, og der savnes en serigs vurde-
ring af hvordan de midlertidige og permanente tab kan undgas ved
alternative losninger eller kan kompenseres.

Indledningsvis noterer Transportministeriet sig, at Danmarks
Naturfredningsforening henviser til, at Klovermarken, Amager
Strand, lystbadehavnene og kolonihaverne i dag udgor vaesent-
lige rekreative muligheder pa det nordostlige Amager. Afhengig
af hvilke modeller der vaelges gennemfort vil det kunne have en
pavirkning af lystbadehavnene og Amager Strand. For Amager
Strand vil det vaere en midlertidig pdvirkning, hvis der etableres
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en samlet Ostlig Ringvej. Det vil dog veaere en pavirkning, som er
midlertidig. For sa vidt angar lystbadehavnene gor det samme
sig geeldende, dog vil der kunne ske en permanent pavirkning af
Margretheholm Havn. Det vurderes ikke, at Klovermarken vil
blive pavirket.

Transportministeriet har noteret sig synspunktet om, at den stra-
tegiske miljovurdering tegner kun brudstykkeuvis et billede af de
forringelser af kabenhavnernes rekreative muligheder, som kan
forventes.

Det bemeerkes, at meget af byudviklingen i planen foreslas at
skulle ske pa Lynetteholm, som i gjeblikket er under opforelse.
Denne byudvikling vil sdledes ikke optage plads. Herudover vil
der som en del af Lynetteholm ogsa blive etableret et kystland-
skab, som storrelsesmaessigt vil svare til storrelsen pa Feelledpar-
ken, hvilket altsG vil vaere et nyt rekreativt omrdde af hej kvalitet

Enel Selvig bemarker at anleegge en hgjbane tvaers gennem et re-
kreativt omrade (Margretheholm), som benyttes af mange familier,
bern og hundeluftere dagligt, er at edelagge det sidste gode for det
omrade.

Transportministeriet har noteret sig synspunktet. Der tages ikke
beslutning i forbindelse med bearbejdningen af horingssvarene til
den strategiske miljovurdering stilling til, hvorvidt en metro etab-
leres som hajbane eller ej.

Der er i den efterfolgende miljokonsekvensvurdering af det kon-
krete projekt lagt op til, at der skal foretages en analyse af strack-
ningen fra Prags Boulevard Ost til Lynetteholm som metro pa
hajbane og straekningen fra v/Prags Boulevard @Ost til umiddel-
bart efter v/Refshalesen som boret tunnel, med en undergrunds-
station pa Refshaleoen.

3.5. Klima
3.5.1. Generelt

Amager Ost Lokaludvalg savner en analyse af ssmmenhaengen
mellem ’Planen’ og muligheden for at leve op til klimamalsatnin-
gerne. Det bar undersgges, hvorledes 'Planen’ og delelementerne i
planen kan gennemfores med sa lille et klimaaftryk som muligt, el-
ler allerhelst gennemfares med positiv gevinst for klimaet.
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Brondby Kommune bemérker, at den strategiske miljovurde-
ring ikke naevner Kabenhavns Kommunes ambitioner og planer om
at blive CO2-neutral. Den kommer heller ikke ind pa, i hvilken
grad planerne for byudvikling og infrastruktur vil pavirke arbejdet
med at reducere hovedstadens CO2-udledning.

Miljepunkt Amager bemerker bl.a., at det ber undersgges,
hvorledes projektet kan gennemfares med s lille et klimaaftryk
som muligt, dog allerhelst med positiv gevinst for klimaet.

Det ma forventes, at byggeri af en sddan sterrelse har en keempe
CO2-belastning primeert i anlaegsfasen. Det geelder bade i form af
forbrug af réastoffer og energi. Der ber stilles krav om eldrevne ar-
bejdsmaskiner og lastbiler i hele anlagsfasen.

Det bor ligeledes veare et krav at udviklingen ikke gar imod arbej-
det med at leve op til Parisaftalen og Kebenhavns Kommunes egne
malsatninger om at vaere klimapositiv i 2035. Miljepunktet savner
en analyse af ssmmenhangen mellem projektet og muligheden for
at leve op til klimamalsetningerne.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at det ikke har vaeret
muligt at lave en direkte sammenligning af de klimaberegninger,
der ligger til grund for vurderingerne i SMV-rapporten og Keben-
havns Kommunes klimamadlsatninger. Dette haenger bl.a. sam-
men med at beregningerne bag SMV-rapportens ikke kun kan re-
lateres til udledninger af CO2 i Kebenhavns Kommune.

Kobenhavns Kommune bemarker bl.a., at kommunen ser po-
tentiale i korte transportveje for overskudsjord, brug af materiel
med en lav CO2-udledning inklusive sgtransport mv. til infrastruk-
turanlaggene. Dette kan eventuelt suppleres med en delvis anven-
delse af genbrugsmaterialer i beton- og metalkonstruktioner mv., i
det omfang sikkerhedskrav tillader det. Kommunen medvirker
gerne til at afsoge losninger sammen med de selskaber, der skal
etablere metro og @stlig Ringve;.

Det er vigtigt for Kebenhavns Kommune, at alle muligheder for at
reducere klimapavirkninger afsoges, men det ma ikke blive pa be-
kostning af anleeggenes funktion i driftsfasen, da en CO2-bespa-
relse pa kort sigt sa kan fa negative konsekvenser for potentialet for
baredygtig transport mv. i anleeggenes lange levetid.
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For sa vidt angar byudviklingens klimapavirkning vil kommunen
have stort fokus p4, at planleegning af bebyggelse, regulering af ma-
terialevalg, forsyning og andre relevante faktorer mv. bidrager til at
begranse CO2-udledningen.

Transportministeriet noterer sig Kebenhavns Kommunes be-
meerkninger.

ARC bemarker, at de har en ambition om at fi etableret fuldskala
CO2-fangst. Et fuldskalaanlag til CO2-fangst kan potentielt spare
klimaet for udledningen af op til ca. 500.000 tons CO2 om éaret,
hvoraf ca. 2/3 vil veere biogent, dvs. negative udledninger i CO2-
regnskabet. Det er vigtigt, at etableringen af @sthavnen og dertil-
horende projekter — bade i anleegsfasen og nar den star feerdig -
ikke bliver en forhindring ift. at transportere indfanget CO2 vaek
fra byens centrale veerker, sdledes at Danmark kan na sit klimamal.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet noterer
sig ARCs kommentar om, at det er vigtigt, at projekterne ikke gar
udover ARCs ambition om at etablere fuldskala CO2-fangst.

Det ligger uden for den strategiske miljovurdering at tage stilling
til, hvordan ARCs enske kan tilgodeses. Det vil i givet fald skulle
ske i forbindelse med forarbejdet med de konkrete projekter efter-
hdanden som det gar i gang.

Den Gronne Ungdomsbevaegelse bemarker bl.a., at de efterly-
ser en detaljeret og geografisk differentieret opgorelse over de abso-
lutte udledninger, der er forbundet med bebyggelsen af @sthavnen.
De undrer sig over, at SMV’en blander relative og absolutte tal sam-
men i tabel 7.6.1 pa side 201 og 202. Den relative opgerelse af be-
byggelsen i @sthavnens udledninger (i forhold til et 0-scenarie i an-
dre dele af Storkebenhavn) giver ikke et retvisende billede af delpro-
jektets reelle klimapavirkning. Bliver @sthavnen bebygget vil udled-
ningen finde sted og i sd fald er den relative baseline til ikke-realise-
ret byggeri et andet sted ligegyldig. Opgorelsen giver indtryk af, at
der er tale om negative udledninger ved byggeri i @sthavnen, selvom
der blot er tale om en relativ forbedring. Dette Den Grenne Ung-
domsbevegelse stiller sig derfor meget kritiske over for udeladelsen
af en absolut opgarelse af byggeriets pavirkning.

Den Gregnne Ungdomsbevagelse finder det tilsvarende problema-
tisk, at klimaeffekterne for bl.a. erhvervsbebyggelse, parkerings-
pladser, forsyningsinfrastruktur, cykelstier samt den supplerende
vejbetjening ikke indgar i beregningerne i tabel 7.6.1. Udeladelsen
af disse delprojekters klimapavirkning betyder, at der ikke findes et
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samlet vidensgrundlag for hele projektet. Omvendt betyder det, at
man treeffer beslutning om anlaeg af bl.a. Lynetteholm uden at
kende projektets reelle omfang. Det bidrager til at undergrave den
demokratiske proces og er selvsagt problematisk.

Den Gregnne Ungdomsbevagelse eftersparger ydermere en detalje-
ret opgorelse i absolutte tal af folgende udsagn fra SMV’ens side
208: "For de elementer af planen, som indgar i “Samfundsekono-
miske effekter af udvikling af Osthavnen” vil der vaere en netto-
udledning af 8.000-15.000 ton COz2 i gennemsnit pr. ar i perioden
2027-2070, 1 forhold til de elementer af o-alternativet, som ind-
gar i beregningen (se Tabel 7.6.1)”. Den Grgnne Ungdomsbevae-
gelse forholder sig kritisk til setningens konklusion om ’netto-ud-
ledning’, da referencen til tabel 7.6.1 er til en peerevalling af rela-
tive og absolutte tal, hvilket derfor ikke kan siges at give et retvi-
sende billede af de arlige absolutte udledninger ved det samlede
projekts realisering.

Transportministeriet vil nedenfor kommentere paG Den Gronne
Ungdombevagelses nedslagspunkter.

Formadlet med tabel 7.6.1. er at vise projektets CO2-effekt, og ta-
bellen viser sdledes ikke projektets CO2-pGvirkning. Derfor er alle
tal relative til, hvis projektet ikke gennemfores. Da der forudsaet-
tes en nettobefolkningstilvaekst pd ca. 300.000 personer pa Sjzel-
land fremmod 2070 uanset om projektet gennemfores eller ej, skal
der under alle omstzendigheder opfores nye boliger. Det vurderes,
at der er en klimagevinst ved at opfore bynaere boliger, da disse
boliger typisk er lidt mindre end boliger i knap sa bynaere omra-
der.

Samtidig er det dog kun nedvendigt at opfore en ny metro og OJst-
lig Ringvej, hvis Osthavnen bosaettes. Klimaeffekten af anlzeg af
metro og Ostlig Ringvej svarer derfor til klimapdvirkningen i be-
regningen.

Byggeriets absolutte klimapdavirkning fremgar i analysen Sam-
fundsekonomiske effekter ved udvikling af Osthavnens bilag 3 ta-
bel 2.9.

I analysen er det antaget, at omkostningerne ved anlaeg af sekun-
deer infrastruktur er de samme for 60.000 personer pd Osthav-
nen som i omegnskommunerne, hvor bosatningen alternativt fin-
der sted. Formalet med SMV’en er at opgere effekten ved boszet-
ning af Osthavnen, og derfor skal klimapdavirkningen ses relativt
til, at der uden projektet skal bygges boliger og infrastruktur til
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ca. 60.000 personer pd en alternativ placering. I omrader med
haj befolkningstaethed, som der vil vaere pa Osthavnen, er der fx
typisk mindre feelles infrastruktur pr. person. En antagelse om, at
omkostningerne til sekundaer infrastruktur er den samme med og
uden projektet ma derfor betragtes som en konservativ antagelse,
som overvurderer klimeffekten ved projektet.

Alle effekter i tabel 7.6.1 er opgjort relativt til et scenarie, hvor
Osthavnen ikke boszettes. I nogle tilfaelde er nettoudledningen den
samme som den absolutte udledning. Det er fx tilfaeldet med an-
leeg af metro og Ostlig Ringvej, hvor alternativet i nulscenariet er,
at metro og Ostlig Ringvej ikke anlaegges. I andre tilfzlde er net-
toudledningen forskellig fra den absolutte udledning. Det er fx til-
faeldet med udledningen fra boliger, hvor det er antaget, at de nye
beboere i Osthavnen alternativt bor i Omegnskommunerne, hvis
projektet ikke gennemfores. I teksten angives nettoudledningerne
og tkke de absolutte udledninger.

Gentofte Kommune bemarker, at kommunen netop har vedta-
get Klimaplan 2050, der satter retningen for kommunens samlede
klimaindsats frem mod 2050. Kommunen har vedtaget et delmaél
om 90 % reduktion af CO2-udledning i 2030 sammenlignet med
2019. Etablering af Ostlig Ringvej vil fore til aget trafik, ikke
mindst pa Helsingermotorvejen, og dermed storre CO2-udledning
i Gentofte Kommune. @stlig Ringvej vil derfor bade have store kon-
sekvenser for Gentoftes borgere og kommunens CO2-maélsatning.

Der bar gennemfores specifikke analyser af CO2-pavirkningen i
Gentofte Kommune, savel som konsekvens af oget trafik pa Helsin-
gormotorvejen som pa lokale veje.

Transportministeriet noterer sig ensket om, at der gennemfores
specifikke analyser af CO2-pavirkningen i Gentofte Kommune,
hvis man etablerer en Ostlig Ringvej.

Helt overordnet er det vigtigt at holde sig for gje, at bilparken
med tiden udleder mindre CO2 i forbindelse med, at udbredelsen
af elbiler bliver storre. Flere biler er i et fremtidigt scenarie derfor
tkke lig med mere udledning af CO2, men vil i sagens natur kunne
have andre potentielle gener.

Transportministeriet er enig i, at det er vigtigt med konkrete ana-
lyser af klimapGuirkningerne fra en Ostlig Ringvej. Der skal som
en del af miljokonsekvensvurderingen af det konkrete projekt fo-
retages en vurdering af pavirkningerne pa klima som folge af
drivhusgasudledninger, herunder hvordan klimapavirkningerne



fra projektet kan reduceres. Det skal ligeledes vurderes, hvorledes
projektet kan tilpasses fremtidens klimaforhold. Som baggrund
for en vurdering af klimapavirkninger skal der derfor laves kli-
maberegninger af drivhusgasemissionerne som folge af projektets
anlags- og driftsfase.

En specifik beregning af CO2-udledningen i Gentofte Kommune i
pa baggrund af anlaegget af en Ostlig Ringvej ser transportmini-
steriet ikke for sig, da der er tale om et projekt, der handler om
generel regional mobilitet, og altsa ikke et projekt specifikt for
kommunen.

3.5.2. Klima i forhold til O-scenariet

CONCITO bemerker bl.a., at i nul-scenariet antages, at kun 20%
af boligerne til 66.000 indbyggere etableres i Kabenhavns Kom-
mune. De resterende 80% boliger etableres pa resten af Sjaelland,
hvor det er en vaesentlig antagelse, at arealforbruget vil vaere 47
m2/person mod kun 41 m2/person i projektscenariet. Dette har
selvsagt stor klimamaessig betydning, da flere m2 giver flere udled-
ninger. Men i et nul-scenarie, hvor der ogsa tages hensyn til, at
byggeriet skal reducere det samlede CO2-aftryk, vil antallet af
m2/person komme under pres.

Man kunne, i hgjere grad end hidtil, anleegge mere stationsnart pa
resten af Sjeelland, med bade lavere m2-forbrug og lavere bilejer-
skab som konsekvens. Det er sdledes ikke givet, at der vil veere lige
sd stort — og dermed ogsa mindre forskel - i klimaaftrykket per per-
son. Og hvis den samlede tilflytning til Sjaeelland (pa 300.000), med
samme rationale, hindteres mere arealeffektivt, s ville selve beho-
vet for boliger pa Lynetteholm mindskes / bortfalde.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at o-alternativet forud-
seetter, at de 66.000 nye indbyggere, der efter planens indhold
boseettes i Osthavnen, spredes ud over en ikke fastlagt geografi i
omegnskommunerne til Kebenhavn. Der er i beregninger af kli-
mapavirkninger og trafikale konsekvenser af planen vurderet en
forskel mellem planen og o-alternativet. Der er derimod ikke ud-
arbejdet et uddybende scenarie for et o-alternativ, hvori der nod-
vendigvis ogsa skulle indga miljepdvirkninger fra en udbygget
trafikal infrastruktur og generel forsyningsinfrastruktur, som
kunne sammenlignes med planens miljopavirkninger. Der er som
folge heraftale om, at planens positive miljopavirkninger (for-
stdet som mindskede eller udeblevne pauirkninger) i.f.t. et uddy-
bet o-alternativ, er systematisk underdrevet i SMV-rapporten.
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3.6. Natur og miljgo

3.6.1. Havmiljg

Brondby Kommune og Kgge Bugt-alliancen bemarker, at
det er positivt, at der tilsyneladende ikke skal klappes i forbindelse

med anleggelse af nye metrolinjer og/eller en Ostlig Ringvej. Hvad
angar rastofforbruget er det ligeledes positivt, at rastofgravning vil
finde sted pa land, og at man derfor undgar at suge materiale op
fra Koge Bugt.

Det fremhaves, at projekterne for infrastruktur til @sthavnen og
Lynetteholm i lang tid fremover kan fa konsekvenser for planerne
om at udlegge en ny marin nationalpark i @resund. De eksiste-
rende arealer med alegraes, der fjernes, nér infrastrukturanlaeggene
etableres, er op mod 40 ar om at blive genetableret. Miljovurderin-
gen navner ogsa, at de bergrte omrader vil blive mindre velegnede
som opvakstplads for fiskeyngel, indtil bundfaunaen er genetable-
ret. Desuden vil de midlertidige pavirkninger af alegraes og tangbe-
voksninger ogsa forringe levemulighederne for de fiskearter, der er
tilknyttet disse habitater, indtil habitaterne er genetablerede. Den
potentielle pavirkning péa fiskebestandene i omradet er vurderet
som “ubetydelig” pa grund af dens midlertidige karakter, relativt
begraensede omrade og bundfaunaens evne til at regenerere.

De mener ikke, at en pavirkning, der kan vare op til 40 ar, vil vaere
ubetydelig.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at vurderingen af pa-
virkninger fra fjernelsen af dlegraes i forbindelse med etablering
af Ostlig Ringvej naeppe 1 sig selv har betydning for mulighederne
for at etablere en marin natur nationalpark i Kege Bugt. Derud-
over bemaerkes det, at bade bundfauna og fiskebestande forventes
pavirket kortvarigt af anlaegsarbejderne, mens dlegraes forment-
lig kan vaere helt op til 25-40 ar om at genkolonisere havbunden 1
samme omfang som fjernelsen forbundet med anlaegsarbejderne.

Koge Bugt-alliancen bemerker, at der mangler en formel be-
slutning om klapning af slam.

Der bar laves en konkret vurdering af om planens elementer vil re-
ducere vand- og saltudskiftningen gennem @resund og hvordan
det evt. kan forebygges via afhjelpende foranstaltninger. Der begr
der ogsa laves en uafhangig second opinion, om der er pavirknin-
ger og om pavirkningerne er acceptable. Internationale organisati-
oner bar i givet fald inddrages.
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Transportministeriet skal hertil bemaerke, at det ligger uden for
den strategiske miljovurdering at tage generelt stilling vedro-
rende sporgsmdlet om klapning af materialer. Dette vil skulle fo-
retages i forbindelse med vedtagelsen af de konkrete projekter.

I forhold til planens antager Transportministeriet at bemaerknin-
gen vedrorende vand- og saltudskiftningen i Oresund er montet
pa anlaegget af en Ostlig Ringvej.

Der vil i forbindelse med miljokonsekvensvurderingen blive gen-
nemfort hydrauliske beregninger af projektets udformning med
henblik pa undersogelser af projektets pavirkninger pa vandgen-
nemstremning og vandkuvalitet. Modellen vil bade beregne virk-
ninger lokalt omkring tilslutningsanlaeg mv. og regionalt i forhold
til vandgennemstremning og salt- og iltbalance i Oresund.

Selve tunnelen planlaegges for langt storstedelens vedkommende
placeret under havbunden og pdvirker derfor naturligt ikke vand-
gennemstromingen, hverken lokalt ved Kebenhauvn eller i Ore-
sund. Ved tunnelens tilslutningsanlaeg ved Kastrup og eventuelt
ved Provestenen vil der blive behov for at etablere halveer for at
fore tunnelen op pd land. Forhold vedrorende eventuelle bloke-
rende virkninger af anlaeggene pG gennemstromning i Oresund
og de mere lokale forhold som vandudskiftning er nogle af de fak-
torer, som vil blive undersogt og indga som en del af grundlaget
for beslutninger om placering og udformning af tilslutningsan-
leeggene.

I miljokonsekvensvurderingen ses der bade pa om det anlzeg, der
miljovurderes, har en vaesentlig pavirkning 1 sig selv, men der ses
0gsd pa de potentielle kumulative virkninger med andre god-
kendte projekter, sa det undgas, at de flere projekter tilsammen
har en kumulativ vaesentlig pavirkning af vandgennemstremnin-
gen og vandkuvaliteten.

Drager Kommune bemarker, at kommunen er opmarksom pa
pavirkningen af @resund og Kage Bugt ved eventuelle afledte effek-
ter fra udvikling af @sthavnen, fx fra eventuel klapning af materiale
og midlertidig pavirkning af havmiljeet under anleegsfasen af Gst-
lig Ringvej samt af en eventuel placering af BIOFOS i Hvidovre
kommune.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at der ikke er truffet
nogen beslutninger om klapning af materialer ved en eventuel
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gennemforsel af planens delelementer. Der er endvidere ikke truf-
fet nogen beslutning om at placere BIOFOS i Hvidovre Kommune.
Sidstneevnte vil veere en beslutning, som ejerne skal foretage.

ARC bemarker, at etablering af @stlig Ringvej kan fa betydning
for stremningsforholdene i Kongedybet og dermed for opblan-
dingszonen omkring ARCs spildevandsudledning. Dette forhold
ber undersoges nermere i VVM’en.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at der skal foretages en
miljokonsekvensvurdering af det konkrete projekt at anleegge en
Ostlig Ringvej. Ostlig Ringvejs potentielle pavirkning af opblan-
dingszoner vil blive vurderet i miljokonsekvensvurderingen ved
anvendelse af en hydrodynamisk model, som kan danne et solidt
grundlag for disse vurderinger.

Kobenhavns Kommune bemarker, at det er vaesentligt for
kommunen, at der i etableringen af infrastruktur til Gsthavnen,
herunder Lynetteholm, benyttes de relevante virkemidler for at
mindske pavirkningen af havmiljg, vandkvalitet og badevand. Pa-
virkningerne er midlertidige, men det er vigtigt at sege at gore pe-
rioder med pavirkninger sa korte som muligt.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet har note-
ret sig Kobenhavns Kommunes synspunkter. Transportministe-
riet er enig 1, at de negative konsekvenser af de konkrete projek-
ter, i det omfang det er muligt, skal pavirke havmiljoet, vandkva-
liteten og badevandet mindst muligt. I forbindelse med de kon-
krete miljokonsekvensvurderinger af de konkrete projekt, vil dette
naermere kunne blive belyst.

Gentofte Kommune bemarker, at udbygningen af @sthavnen,
herunder Lynetteholm, vil pavirke natur og miljo ud over Keben-
havns kommunegranse. Gentofte Kommune vil derfor gare op-
merksom pa, at miljokonsekvenser for kysten og badestrande nord
for omradet ogsa skal tages med i vurderinger og undersggelser.
Det gaelder badevandskvalitet, tangspredning, kystsikring og sedi-
menttransport. Det skal belyses, hvad der skal til for at forholdene
for kysten i Gentofte Kommune ikke forveerres. I miljgvurderingen
er kun Amager Strandpart medtaget.

Transportministeriet skal hertil bemeerke, at det fremgar af SMV-
rapporten, at der ikke forventes at vaere en maerkbar endring af
kystforholdene i Gentofte Kommune. Beregningerne af sedimen-
tation og pavirkning af kystmorfologiske forhold i forbindelse
med anlaegsloven for Lynetteholm-opfyldningen viser, at der vil



vaere en minimal pdvirkning af kystmorfologi nord for Nordhavn
fra gravning i blod bund ved Lynetteholm-opfyldningen. Etable-
ring af Ostlig Ringvej som en saenketunnel, der md forventes at
afgive den storste sedimentation (i modsatning til en boret los-
ning), forventes, ifolge vaesentlighedsvurderingens kap. 4 og 5, at
medfore ingen eller en ubetydelig pavirkning af kysten nord for
Nordhavns-halveen.

Tarnby Kommune bemarker bl.a., at det ophvirvlede havbundsse-
diment forventes at indeholde en rakke af miljofremmede stoffer fra
havneomriderne, lufthavnen, den staerkt forurenede @resundsgrund
og forland til denne, hvori der er fundet kemikalietender. Hele kyst-
streekningen ved Tarnby Kommune er forureningskortlagt. Bade-
vandskvaliteten og kvaliteten af fisk/muslinger o.1. fade kan derfor
blive pavirket/forringet i anlaegsfasen idet arbejder i havbunden kan
medvirke til at potentiel forurening i havbunden kan frigives til vand-
fasen. Der er pa nuvarende tidspunkt to helarsbadesteder og en sand-
strand i Tarnby Kommune der kan pavirkes. Tarnby Kommune gn-
sker, at vandkvaliteten monitoreres for, under og hvis det viser sig
ngdvendigt ogsa efter anlaegsfasen. Der bar endvidere etableres en
“handlingsplan” af overskridelser af badevandskvaliteten.

Transportministeriet skal hertil bemarke, at der med den strate-
giske miljovurdering er foretaget en vurdering af, hvilke pavirk-
ninger en gennemforelse af planens delementer kan have. Den
strategiske miljovurdering er foretaget pa baggrund af eksiste-
rende viden.

Der skal foretages en miljokonsekvensvurdering af en Ostlig
Ringuvej. Disse analyser vil omhandle det konkrete projekt, herun-
der ogsa de pavirkninger det vil have pa havmiljoet.

Sporgsmdlet om monitorering og “handlingsplan” kan besluttes,
ndr man har et endnu bedre kendskab til de potentielle pavirknin-
ger, hvilket vil vaere i forbindelse med miljokonsekvensvurderin-
gen af en Ostlig Ringvej.

Amager @st Lokaludvalg bemzrker, at der gnskes en analyse af
konsekvenserne af anleegsfasen af Ostlig Ringvej og anleggelsen af
Lynetteholmen for vandmiljo, det marine dyreliv og den fredede
kystnaere natur i Strandparken.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at for der kan anlaeg-
ges en Ostlig Ringvej vil der skulle udarbejdes en miljokonse-
kvensvurdering af pdvirkningerne af det konkrete projekt. Denne
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vil i sagens natur skulle leve op til reglerne for indholdet af en sa-
dan miljevurdering, hvilket bl.a. omfatter projektets potentielle
kumulative pavirkninger i forbindelse med andre projekter.

Dansk Sejlunion og Foreningen af Lystbadehavne i Dan-
mark bemerker, at det naevnes flere gange, at fx anlaeggelsen af
Ostlig Ringvej muligvis vil skade havmiljget, men at dette blot kan
handteres med dispensationer — vel at mearke pa omrader, hvor
Danmark er underlagt feelleseuropziske regler for beskyttelse.
Denne forvaltningstilgang betragtes som meget kritisabel.

Danmarks Naturfredningsforening bemaerker, at der er pa
nuvarende tidspunkt ikke fuldt kendskab til, hvor stor en forure-
ning, der befinder sig ud for BIOFOS’ rensningsanlag Lynetten.
Den ngjagtige udstraeekning, dybde og sammensetning af nerings-
stoffer, tungmetaller og miljofremmede stoffer, der stammer her-
fra, er ikke undersggt. Hertil kommer, at selv en midlertidig, kort-
varig pavirkning af vandkvaliteten i henhold til EU-domstolen, er i
modstrid med EU's Vandrammedirektiv, nar mindst ét af kvalitets-
elementerne, som er omhandlet i Vandrammedirektivets bilag V,
falder et niveau.

At henvise til fravigelsesproceduren er efter Danmarks Naturfred-
ningsforenings mening en miljomeessig falliterklering.

Forst og fremmest skal Transportministeriet bemaerke, at der er
tale om en strategisk miljovurdering af en plan bestdende af by-
udvikling, etablering af en ny metrolinje, etablering af en Ostlig
Ringuvej, etablering af supplerende vejbetjening og etablering af
cykelinfrastruktur. Da der netop er tale om en strategisk miljo-
vurdering er den i sagens natur ogsd foretaget pd et mere over-
ordnet niveau, som bl.a. ogsa betyder, at analyserne beror pa til-
gaengelige oplysninger.

Hertil skal Transportministeriet bemaerke, at en henvisning til
fravigelsesproceduren efter vandrammedirektivets art. 4, stk. 7,
som fastlagt i miljomdalsbekendtgorelsens § 4, 1 SMV-rapporten er
anvendt som en metodisk malestok for at karakterisere, hvad der
1 SMV-rapporten betegnes som en vasentlig miljepavirkning.

At der i ourigt fa steder i SMV-rapporten er henvist til fravigelses-
proceduren skal betragtes som en henvisning til et muligt resultat
af yderligere undersogelser af miljopavirkninger i forbindelse
med gennemforelsen af konkrete anlaegsarbejder. SGdanne an-
lzegsarbejder er ikke vurderet i SMV-rapporten, da der hverken
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foreligger de nodvendige detaljer om omfang og lokalitet eller om
mulige miljopdvirkninger.

Det er i forbindelse med den strategiske miljovurdering for tidligt
sige, om det overhovedet vil vaere nodvendigt at anvende dispen-
sationer.

Det er dog vigtigt at pointere, at en gennemforelse af de konkrete
projekter naturliguis skal ske i overensstemmelse med Danmarks
internationale forpligtelser, hvor der bl.a. vandrammedirektivet
er fravigelsesmuligheder.

Miljostyrelsen bemarker bl.a., at den strategiske miljgvurdering
af planens overensstemmelse med forbuddet mod forringelse af
vandforekomster, omfattet af vandplanlagningen, i en reekke sam-
menhange er mangelfuld, og det er sdledes ikke muligt at vurdere,
om planen er i overensstemmelse med vandplanlaegningen.

Miljgvurderingen skal omfatte en vurdering af planens mulige pa-
virkning af malsatte vandlgbsvandomrader. Miljgvurderingen in-
deholder ingen redegorelse for hvilke méalsatte vandlgbsvandomra-
der, der kan forventes pavirket, disse vandomréaders nuvarende til-
stand samt hvordan, vandomraderne forventes pavirket, herunder
hvilke kvalitetselementer som kan pavirkes. Der mangler derfor
ogsa redegorelse for vurderingen af de mulige pavirkningers konse-
kvenser for vandomradernes kemiske og gkologiske tilstand, her-
under om der er risiko for forringelse af vandomradernes tilstand
og deres mulighed for at opna og/eller fastholde vandomradernes
miljomal. Er det vurderet, at planen ikke vil pavirke vandomrader
eller bestemte kvalitetselementer i vandomraderne, skal dette ogsa
oplyses og begrundes.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at rent metodemaessigt
er der ikke redegjort for den eksisterende tilstand af vandfore-
komster der kan pavirkes af anlaegsarbejderne. Det bemaerkes
dog samtidig, at SMV-rapporten indeholder en vurdering af pa-
virkningerne af bade grundvandsforekomster og vandomrader.

Det vil naermere blive behandlet i forbindelse med de efterfol-
gende miljokonsekvensvurderinger af de konkrete projekter.

Osterbro Havnekomité og Danmarks Naturfredningsfor-
ening bemerker, at genetablering af gdelagt havbund med ale-
graes er en vanskelig og meget langsom proces, som mindst varer
artier, og som maske aldrig nar samme kvalitet, som for anlagsar-
bejdet blev sat i gang. Der navnes, at man eventuelt kan supplere




med hardbundssubstrater eller revstrukturer. Selvom disse kan
have en vis positiv virkning pa biodiversiteten, er det ganske fa ar-
ter af brunalger og grenalger, der kan vokse dér. Stenrev erstatter
ikke tabte dlegraesenge. Den genplantning, der tales om vil kraeve
disse forhold. Alegrzas er meget sarbart i forhold til den globale op-
varmning og skal derfor beskyttes. Det er vigtigere i forhold til op-
vaekst af fiskeyngel end stenrev med brunalger og gronalger.

Transportministeriet har noteret sig synspunktet om, at stenrev
ikke kan erstattet tabte dlegraesenge, da dlegreaes er vigtigt 1 for-
hold til opvaekst af fiskeyngel.

Storstedelen af det areal pa havbunden, som bliver berort af en
Ostlig Ringvej 1 forbindelse med sanketunnelens placering under
havbunden, vil blive reetableret. Undtagelsen er de arealer, som
bliver omdannet til tilslutningsanlzeg. I den kommende miljoekon-
sekvensvurdering skal havbundsforholdene undersoges naermere
og kortlaegges, sa det samtidig kan vurderes, hvilken pavirkning
projektet potentielt kan medfore og hvilke foranstaltninger, der
skal traeffes i forbindelse med retableringen.

Pé nuveerende tidspunkt foreligger der endnu ikke tilstraekkeligt
med data om udbredelsen og taetheden af alegraesset i projektom-
radet, men det vil indga 1 kortlaegningen af flora og fauna i omra-
det. Behovet og mulighederne for erstatningsnatur vil sdledes
blive undersogt og vurderet naermere i miljokonsekvensvurderin-
gen.

3.6.2. Natura 2000

Koge Bugt-alliancen bemerker bl.a., at udledning af sterre
mengder naringsstoffer og miljeforurenende stoffer i Kage Bugt
ma forventes at pavirke Natura 2000 omraderne i og i neerhed af
Kage Bugt. De er derfor ikke enige i afsnittet om Natura 2000 pa
side 236 og 237, at veesentlig pavirkning pa Natura 2000 omréa-
derne kan udelukkes (side 236). Det skal kvantificeres og vurderes
konkret og en enhver pavirkning skal forhindres.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at planen ikke vil med-
fore storre udledning af maengder af naeringsstoffer og miljeforu-
renede stoffer i Kage Bugt. Det er korrekt, at det pd side 236 er
omtalt, at en flytning af rensningsanlaegget til Holmene som ud-
gangspunkt vil fore til en aendring af udledningen fra Oresund til
Koge Bugt. Det er imidlertid ikke en del af planen, at rensnings-
anlaegget skal flyttes. Det vil vaere en beslutning, som skal traeffes
af ejerne af rensningsanlaegget.
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Derudover henvises der til, at der om de kumulative virkninger
med andre aktiviteter star folgende pa side 236 om pdvirkninger i
forhold til Natura 2000:

"Det kan udelukkes, at der mellem planen og aktiviteter uden for
planen forekommer en kumulativ virkning pa Natura 2000 om-
rader i det marine om rdde. Miljopavirkningerne inden for plan-
omradet kombineret med planomrdadets afstand (mere end 2 km
fra anlzegstraceet for Ostlig Ringvej) til de naermest liggende Na-
tura 2000 omrader, N142 (omkring Saltholm) og N143 (syd for
Amager) sandsynliggoer at evt. kumulative virkninger ikke vil fo-
rekomme. Der ses ikke sGdanne sammenfald i intensitet, geografi
eller tid mellem pGuirkninger fra planens elementer og aktiviteter
uden for planen som kan forventes at pavirke Natura 2000 omra-
derne vaesentligt. En vaesentlig pavirkning pd Natura 2000 omra-
derne kan derfor udelukkes.

Ostlig Ringuej er det eneste af planens elementer, som anlagges 1
det marine miljo. Baseret pad erfaringerne med at begranse pa-
virkningerne fra bygningen af en saeenketunnel, herunder pGuirk-
ninger fra sedimentspild og undervandsstoj fra Femerbzaelt pro-
jektet, vurderes det i denne sammen haeng, at der i den efterfol-
gende planlaegning af planens elementer og af aktiviteter uden for
planen, vil kunne skabes den tilstraekkelige sikkerhed for, at en
vaesentlig pavirkning af Natura 2000 omrdaderne kan udelukkes.
Der er gennemfort vurderinger efter habitatreglerne og reglerne
om indsatsprogram for vandforekomster.”

Transportministeriet er derfor ikke enig i, at miljerapporten
skulle have foretaget yderligere vurderinger for sd vidt angar Na-
tura 2000-omrader.

Danmarks Naturfredningsforening bemarker, at vasentlig-
hedsvurderingen af Natura 2000 omraderne ved Saltholm og Ama-
ger Syd, som omtales side 228, vurderes det at “pavirkningerne fra
senketunnelens etablering (Jstlig Ringvej), som involverer sto-
jende anleegsarbejder, der kan pavirke isaer marsvin og i mindre
grad seler. Pavirkningerne af marsvin kan imgdegds gennem
kendte afvaergeforanstaltninger som soft start procedurer og pin-
gere, som skal skreemme marsvin og saler veek fra omrader med
stgjende anlagsarbejder”

Denne metode er ifolge DCE ikke tilstraekkelig, hvis det betyder, at
skreemmes ud af Natura 2000 omradet. Den strategiske miljovur-
dering og den bagvedliggende veesentlighedsvurdering har ingen
overvejelser om dette.
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Videre skrives: "Det skal i en senere miljgkonsekvensvurdering af

det konkrete anlaegsprojekt pavises, at bl.a. sedimentspredningen

og undervandsstgjen under anlag af en seenketunnel ikke vil med-
fore en vaesentlig eller skadelig pavirkning af udpegningsgrundla-

gene for Natura 2000-omraderne.”

Hvis der sammenlignes med miljgvurderingen fra klapningsplad-
serne i Koge Bugt, i forhold til spredning af sediment til N2ooo
Stevns Rev, er der sammenlignelige afstande med Saltholm og an-
leegsomradet for @stlig Ringvej. Ifalge DCE — Nationalt Center for
Milje og Energi, kunne man i Kage Bugt ikke afvise risiko for vee-
sentlig pavirkning i forhold til Marsvin og Seler pé grund af relativ
stor afstand og lav forureningsintensitet.

Det fremfores videre i Vasentlighedsvurderingen side 40, at mar-
svin “er robust over for en eventuelt forringet sigtbarhed i vandsgj-
len naer nedgravningen som folge af sedimentspild, da den primaert
jager og feerdes ved ekkolokation og i mindre grad benytter synet”.
Derfor, argumenteres det, vil sedimentforurening og forringet sigt-
barhed ikke pévirke marsvins fedesogning. Dette er imidlertid
ifelge DCE forkert og mangler evidens (Vurdering af tilstreekkelig-
heden af aktuelt foretagne konsekvensvurderinger af klapning i
Kage Bugt i relation til Natura 2000 omrader med marsvin som
udpegnings grundlag. DCE 24. februar 2022).

Saler og marsvin bruger ogsa synet ved fadesggningen. Det kan
derfor ikke afvises pa forhand, som man ger i SMV rapporten, hvor
der pa side 228 star "Konsekvensvurderingen munder ud i en kon-
statering af, at en vaesentlig pavirkning af arterne marsvin og saler
kan afvises og dermed ogsa en vaesentlig pavirkning af omradets
integritet.” Vaesentlighedsvurderingen er derfor mangelfuld pa

dette punkt.

Transportministeriet skal hertil bemaerke for sa vidt angar bort-
skraemning af szeler og marsvin ved anlaegsarbejder til etablering
af Ostlig Ringvej, at der ikke _forventes at vaere en generel bort-
skraemningseffekt af marine pattedyr fra det naerliggende Natura
2000 omrdde Saltholm som folge af anvendelsen af saelskraem-
mere og softstart procedurer. Dette haenger sammen med den
geografiske placering af anlaegskorridoren til Ostlig Ringvej, som
ligger meget taet pad Amagers ostkyst med den internationale sejl-
rende beliggende mellem anlzegskorridoren og Natura 2000 om-
radets vestlige afgransning. En evt. bortskraeemningseffekt vil
muligvis kunne have en udbredelse pa op til 9,9 km fra stajende
anlaegsarbejder til Ostlig Ringvej, hvoraf ramning af spuns for-
ventes at fore til den storste lydpavirkning. Denne gennemsnitlige
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udbredelse er ca. 5 km fra de stagjende anlaegsarbejder. Udbredel-
sen af lydpavirkningen fra de stojende anlaegsarbejder begranses
dog af Saltholms beliggenhed. Det forventes at lydpavirkningen
kan fore til, at marsvin og saeler skraemmes bort fra den vestligste
del af Natura 2000 omradet, som ligger geografisk taettest pa an-
leegskorridoren. Derimod forventes der ikke at vaere en lydpdvirk-
ning fra anlaegsarbejderne pa de dele af Natura 2000 omradet,
som er beliggende nord, ost og syd for Saltholm. Af denne arsag
er det ligeledes vurderingen, at hverken bortskraemning ved an-
vendelse af saelpingere og soft start procedure eller de stogjende
anlaegsarbejder vil medfore en bortskreemning af marsvin og sze-
ler fra Natura 2000 omrddet som helhed. Der har derfor ikke vae-
ret behov for at ivaerksztte en vurdering af en generel borts-
kraemningseffekt i konsekvensvurderingen.

Vedrorende szeler og marsvins fodesogning skal Transportmini-
steriet bemaerke, at der ikke forventes at forekomme en generel
sedimentspredning i vandsgjlen fra anlaegsarbejderne til Ostlig
Ringvej, som kan sammenlignes med den sedimentspredning, der
er omtalt i forbindelse med vurdering af klapning af havbundsse-
diment fra anlaegslovens projekt. Som omtalt ovenfor, forventes
de kommende anlaegsarbejder til etablering af Ostlig Ringvej at
blive gennemfort i en anlaeegskorridor langs med Amagers Ost-
kyst. Der er gennemfort hydraulisk modellering af sediment-
spredning fra geografiske positioner, herunder Lynetteholms po-
sition, der er sammenlignelige med anlaegskorridoren for Ostlig
Ringvej. Den hydrauliske modellering viser, at sedimenter fra
gravearbejder i anlagskorridoren vil bevage sig i en nord-syd
gdende stromning, som konsekvens af den steerke strom langs
Amagers kyst, langs med anlaegskorridoren og sedimentere ved
Nordhavns sstligste spids i nord og ved Kastrup Halveen i syd.
Inden for dette afgransede marine areal vil der forekomme sedi-
mentfaner, som giver nedsat sigtbarhed. Det er inden for det
samme afgransede areal, at der vil vaere ivaerksat bortskraem-
ning af marsvin og seler, hvorfor det i sig selv vil vaere usandsyn-
ligt at enkelte individer vil befinde sig i omrddet som er pdvirket
af sedimentfanen med deraf folgende nedsat sigtbarhed. Hertil
kommer, at skulle det usandsynlige ske, at et marsvin eller en sael
forvilder sig ind i omrdadet med de stajende anlaegsarbejder, sd vil
den sedimentfane, der i modellering er pauist, vaere ganske smal
og vil kunne gennemsvemmes af marsvin og saler pa ganske kort
tid, hvorefter de atter vil befinde sig i vand med normal sigtbar-
hed. PG baggrund heraf er det ministeriets opfattelse, at den gen-
nemforte vurdering af pavirkningerne af Natura 2000 omra-
derne og de marine pattedyr marsvin og szler pd udpegnings-
grundlaget er fyldestgorende.
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Endelig bemaerkes det, at der ogsa vil skulle foretages en vurde-
ring i forbindelse med udarbejdelsen af miljokonsekvensvurderin-
gen af en Ostlig Ringvej.

3.6.3. Habitater

John Frisenvaenge og Danmarks Naturfredningsforening
bemerker bl.a., at der pa s. 242 stér, at der forventeligt vil indvan-

dre arter omfattet af habitatdirektivets bilag IV til Lynetteholm.
Det geelder i seerdeleshed for en pionerart som gregnbroget tudse. I
afsnit 7.8.2 1 SMV’en beskrives potentielle pavirkninger, som an-
leegsarbejder kan have péa arten.

Pa det foreliggende grundlag konkluderes det, under anvendelse af
et forsigtighedsprincip, at byudvikling og infrastrukturprojekter
ved fjernelse af levesteder og fragmentering kan resultere i en "vae-
sentlig” pavirkning af grenbroget tudse.

Den strategiske miljovurdering er optimistisk i forhold til mulighe-
derne for at forene udvikling og artshensyn. Saledes star der i
SMV’en, at de skadelige pavirkninger “relativt nemt (kan) imede-
gas gennem etablering af egnede smébiotoper i kystzonen og i de
kommende kystneere byomrader, som den grenbrogede tudse kan
vandre imellem”.

Hyvis planerne for @sthavnen skal kunne forenes med Habitatdi-
rektivets strenge beskyttelse af gronbroget tudse, skal den frivillige
strategiske miljgvurdering folges op af malrettet planleegning og
forvaltning. Ellers overlades artens overlevelse — igen — til tilfael-
digheder.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet har note-
ret sig bemaerkninger omkring den grenbrogede tudse.

Den strategiske miljovurdering vurderer, at gennemforelsen af
planen vil kunne have en pdvirkning af den grenbroget tudse.

En eventuel gennemforsel af planens delementer skal naturligvis
overholde de szrlige forpligtelser der gzlder for bilag IV-arter.
Dette vil bl.a. skulle belyses i de efterfolgende miljokonsekvens-
vurderinger af de konkrete projekter.
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3.6.4. Sger

Miljostyrelsen bemarker, at miljovurderingen skal omfatte en
vurdering af planens mulige pavirkning af méalsatte sger. Miljovur-
deringen indeholder ingen redeggrelse for hvilke malsatte sger, der
kan forventes péavirket, sgernes nuvaerende tilstand samt hvordan,
sgerne forventes pavirket, herunder hvilke kvalitetselementer som
kan pavirkes. Der mangler derfor ogsa redeggerelse for vurderingen
af de mulige pavirkningers konsekvenser for sgernes kemiske og
okologiske tilstand, herunder om der er risiko for forringelse af so-
ernes tilstand og deres mulighed for at opna og/eller fastholde de-
res miljemal. Er det vurderet, at planen ikke vil pavirke sger eller
bestemte kvalitetselementer i sgerne, skal dette ogsa oplyses og be-
grundes.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet er enig i,
at rapporten burde have indeholdt en redegorelse for hvilke mal-
satte soer, der kan forventes pavirkes.

Folgende burde have staet i rapporten:

“Planomrdadet for fremtidige anlaegsarbejder til Metro M5 kan
omfatte bade Sankt Jorgens So, Sortdams Se og Grenjordssoen,
der alle er mdlsatte med god kemisk tilstand og god wkologisk til-
stand i gaeldende vandplan. De tre soer har pa nuvaerende tids-
punkt alle en ringe okologisk tilstand:

1) Sortdamsseen: Markrofytter (god tilstand), Fytoplankton

(ringe tilstand), tilstand ukendt for fisk, kemi og nationalspeci-
fikke stoffer.

2) Sankt Jorgens so: Makrofytter (god tilstand), Fytoplankton
(ringe tilstand), Fisk (god tilstand), Kemisk tilstand og national
specifikke stoffer (ikke god tilstand).

3) Gronjordsseen: Markofytter og fytoplankton (ringe tilstand),
Fisk; ukendt tilstand, Kemisk tilstand og nationalt specifikke stof-
fer (ikke god)

Der forventes, afheengig af etapedeling, placeret en arbejdsplads i
Sortedamswen eller i Ostre Anlaeg i forbindelse med etableringen
af Metro M5 Vest. En vasentlig negativ pdvirkning (pd paramete-
ren kemisk tilstand) af den madlsatte limniske overfladevandsfore-
komst Sortdamseen i anlagsfasen kan blive resultatet, og der kan
veaere risiko for at dette kan resultere i manglende malopfyldelse
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(god okologisk tilstand) eller en udszettelse af opnaelse af miljo-
mdalsaetningen i soen.”

Vedrorende en mulig negativ pavirkning af Sankt Jorgens So
Jremgar det allerede af miljorapportens s. 249.

Det bemeaerkes i forlengelse heraf, at den foresldede sendring af
metrolinjeforingen af M5 Vest, som er vurderet i tilleegsrapporten
til SMV-rapporten, ikke leengere indebaerer en pdvirkning af Skt.
Jorgens So og Sortedamsoen.

3.6.5. Grundvand

Miljgstyrelsen bemarker, at miljgvurderingen skal omfatte en
vurdering af planens mulige pavirkning af malsatte grundvandsfo-
rekomster (uanset forekomsternes aktuelle tilstand). Miljgvurde-
ringen indeholder imidlertid ingen redeggrelse for hvilke mélsatte
grundvandsforekomster, der kan forventes pavirket, forekomster-
nes nuvaerende tilstand samt hvordan, forekomsternes forventes
pavirket. Der mangler derfor ogsa redegarelse for vurderingen af
de mulige pavirkningers konsekvenser for forekomsternes kemiske
og kvantitative tilstand, herunder om der er risiko for forringelse af
forekomsternes tilstand og deres mulighed for at opnéa og/eller
fastholde deres miljomal. Er det vurderet, at planen ikke vil pa-
virke forekomsterne, skal dette ogsa oplyses og begrundes.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet er enig i,
at rapporten burde have indeholdt en redegorelse for hvilke mal-
satte grundvandsforekomster, der kan forventes pavirkes.

Folgende burde have staet i rapporten:

"Der findes to terraenaere grundvandsforekomster (dkms_3117 ks
og dkms_3645ks) og en regional grundvandsforekomst
(dkms_3627_kalk), hvoraf dkms_3117_ks kun er til stede ved
Osterport St., mens de to andre grundvandsforekomster bade er
tilstede ved Skt. Jorgens So og Osterport St. De to terraennare
grundvandsforekomster er kvartaere sandmagasiner, mens den
regionale grundvandsforekomst er beliggende i kalken.

For de to terraennaere grundvandsforekomster galder, at de
begge har en god kvantitativ tilstand. Den regionale grundvands-
forekomst har en ringe kvantitativ tilstand pga. en hgj indvin-
ding. Alle tre grundvandsforekomster har en ringe kvalitativ til-
stand. For den regionale grundvandsforekomst skyldes det pesti-
cider, mens det for de terreenneere grundvandsforekomster ogsa
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skyldes chlorid og chlorerede oplosningsmidler. For
dkms_3117_ks skyldes det ogsa fundet af BTEXN.

Miljemalsaetningen for alle tre forekomster er en god kvantitativ
og kualitativ tilstand.

Der forventes placeret en arbejdsplads taet ved Osterport St. ved
alternativet M5 Vest. En vaesentlig negativ pavirkning (af para-
meteren kemisk tilstand) af de tre grundvandsforekomster i an-
leegsfasen kan blive resultatet, og der kan vaere risiko for at dette
kan resultere i manglende malopfyldelse (god kuvalitativ tilstand) i
grundvandsforekomsterne.”

Det bemeerkes i forlengelse heraf, at den foresldede sendring af
metrolinjeforingen af M5 Vest, som er vurderet i tillaegsrapporten
til SMV-rapporten, ikke leengere indebaerer en pdvirkning af
grundvandsforekomsten ved Skt. Jorgens So.

3.7. Stgj og stov

Gentofte Kommune bemarker, at pa et kort pa side 124 er det
vist, at stgjniveauet ved det lokale vejnet i Gentofte Kommune
oges. Kommende VVM-redegorelser skal derfor indeholde en fuld
stojkortlaegning for et omrade, der deekker Gentofte Kommune,
hvor antallet af stgjbelastede boliger opgares. Stgjkortlaegningen
skal foretages for bade anlaegs- og driftsfasen.

I den sammenhang skal der udarbejdes forslag til tiltag, der bety-
der, at borgere i kommunen ikke pafares gget stgjniveau pa grund
af byudviklingen i Kebenhavns Kommune, f.eks. overdeekning af
Helsinggrmotorvejen, etablering af nye og forberede stgjskaerme,
forbedret kollektiv trafik samt hastighedsnedsattelse til 60 km/t.

Med hensyn til anlaegsstgj gnskes tilvejebragt et stgjudbredelses-
kort i kommende VVM-redegorelser bade i forhold til udbygningen
af metroen, men iser i forhold til udbygning af vejnettet, herunder
Ostlig Ringvej, der viser stgjpavirkningen i Gentofte Kommune.

Tarnby Kommune bemarker, at merbelastning af vejnettet vil
medfere en yderligere stgjbelastning af de boliger og rekreative
arealer, der ligger ud til de pageeldende vejstraekninger, som for-
ventes at vaere lengerevarende pa grund af, etapeudbygnings mid-
lertidighed, den forggede mangde biler og en tilsvarende langsom-
mere trafikafvikling. Dertil vil boliger og rekreative arealer, der lig-
ger ud til det merbelastede vejnet, ogsa opleve lokal pavirkning af
luftkvalitet og mulige vibrationer fra tung transport.



Gladsaxe Kommune bemarker bl.a., at kommunen finder det
dybt problematisk, at omegnskommunerne skal palaegges mere stgj
for at aflaste trafik og stej i det centrale Kebenhavn. Trafikstej er
en af Gladsaxe Kommunes (og andre omegnskommuners) store
udfordringer, hvor iser diffus stgj fra de statsejede veje pavirker
boliger, haver, byrum og naturomrader.

Enhver udvidelse eller &ndring af disse veje, der medferer mere
trafik og stgj, vil give store udfordringer og modarbejde malsetnin-
ger om klima, mobilitet og sundhed. Gladsaxe Kommune vil derfor
i hgj grad anfaegte, at planens miljopavirkning for s vidt angar
stgj, vurderes at vaere ikke-veesentlig.

Hvis planen udfores, bor der som konsekvens afsattes midler og
laves en plan for at inddeemme stgj, sa eksisterende stgjplagede bo-
liger ikke vil fa forvaerrede forhold. Miljevurderingen ber ogsa
adressere, hvorvidt det er muligt at undga en oget stojpavirkning.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at Transportministe-
riet er enig 1, at stgj er et vigtigt problem som skal handteres.

Der vil i forbindelse med miljokonsekvensvurderingen af projektet
Ostlig Ringvej blive gennemfort nye og opdaterede trafikmodel-
beregninger baseret pa nyeste viden og forudsztninger. Trafik-
modelberegningerne vil blandt andet danne grundlag for gen-
nemforelse af stajberegninger af det endelige anlaeg i drift, herun-
der i de omrdader, hvor tunnelen slutter til pa land og det tilsto-
dende vejnet. I forbindelse med miljokonsekvensvurderingen vil
det blive vurderet, hvorvidt boligomrader vil blive udsat for en
vaesentlig pavirkning som foelge af Ostlig Ringvej. I den forbin-
delse vil vurderingen af pavirkningen tage udgangspunkt i Miljo-
styrelsens vejledende granseverdi for permanent vejstoj. Trans-
portministeriet skal 1 ovrigt bemaerke, at Gladsaxe Kommune er
en af de kommuner, der ifolge de gennemforte trafikmodellerin-
ger i forbindelse med SMV-rapporten formentlig vil opleve et fald
1 trafikken pa det overordnede vejnet som folge af planen og den
senere realisering af planens anlaegsprojekter.

Carbon Capture Cluster Copenhagen bemerker, at fangst og
transport af CO2 vil medfore visse stgjgener, som ikke kan undgas.

I omradet omkring @sthavnen, vil det kunne forventes, at sddanne
aktiviteter vil kunne blive placeret pa Provestenens nordlige del
samt i tilknytning til Amager Ressourcecenter og HOFOR.

Carbon Capture Cluster Copenhagen anbefaler, at der i forbindelse
med planlaegningen af Refshalegen, Lynetteholm, Klgverparken og
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Quintus tages udgangspunkt i de nuvaerende stgjtilladelser og at
boliger og andet byggeri sdledes placeres i tilstreekkelig afstand, sa
de stgjende elementer ikke overstiger eventuelle graeensevaerdier
ved nye bygningers facader.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet har note-
ret sig forslaget om, at planlaegningen af byudviklingen skal tage
udgangspunkt i de nuvarende stojtilladelser.

Det ligger uden for bearbejdningen af den strategiske miljovurde-
ring at tage specifikt stilling til forslaget. Men det er en forudsaet-
ning, at byudviklingen naturligvis skal leve op til de til enhver tid
geeldende regler.

HF Vennelyst bemarker bl.a., at de ma se i gjnene, at de vil vaere
voldsomt pavirket bade under opbygningen og efterfolgende af den
ogede "tung trafik" som dette udviklings og anlagsarbejde medfa-
rer.

Foreningen udtrykker forundring over, at der ikke i den "Strategisk
Miljevurdering (SMV) er fokus pa at alle navnte anlaegsarbejder vil
pavirke haveforeningerne langs Klgvermarken. At anlagsarbejdet
vil paga frem til 2070, og medfare forventet 65.000 nye beboere og
ca. 54.000 nye og eksisterende arbejdspladser er sveart at forholde
sig til. Men dette vil betyde en vedvarende og konstant miljopavirk-
ning i form af stgj, trafik, jordflytning i et rekreativt omrade som
kolonihaverne pa Klgvermarksvej er.

Her skal bemarkes, at stgj fra entreprengrmaskiner og lastvogne,
under opfyldnings- og udviklingsperioden ma forventes at veere be-
tydelig, hvorfor der bor vaere skaerpende forhold for stgjende akti-
vitet. Det skal ligeledes bemeerkes at luftforurening, bl.a. med stav
fra jordtransport forventes at medfare en veesentlig gene for om-
kringliggende kolonihaver, hvilket méa betyde at der skal iveerksaet-
tes foranstaltninger til at forhindre disse ulemper.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at der er foretaget en
strategisk miljovurdering af planen for udviklingen af Osthavnen,
herunder Lynetteholm, som omfatter byudvikling, etablering af
en ny metrolinje, etablering af en Ostlig Ringvej, etablering af
supplerende vejbetjening og etablering af cykelinfrastruktur.

Da der er tale om en strategisk miljovurdering er der ogsda tale
om en mere overordnet vurdering af de potentielle pGvirkninger,
hvis man gennemforer delelementerne. Vurderingerne beror end-
videre pa tilgaengeligt materiale.
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I forbindelse med det videre arbejde med de enkelte projekter, vil
der skulle foretages konkrete vurderinger af projekterne pdvirk-
ninger-.

Bispebjerg Lokaludvalg bemarker bl.a., at Ostlig Ringvejs eks-
tra trafikmaengde vil vaere yderligere en enorm miljemaessig udfor-
dring for de tusind beboere, der bor tet omkring udfletningen fra
Helsingermotorvejen.

Bispebjerg Lokaludvalg har derfor udarbejdet et skitseforslag til en
overdekning af Motorvejen, hvor den passerer under Emdrupvej-
broen. Forslaget kaldes "Den Grgnne Port”, og det handler om at
leegge en let struktur som et 1ag over Helsinggrmotorvejen cirka
150 meter pa hver side af Emdrupvejbroen.

Det ville knytte dette hardt provede lokalomrade sammen igen og
skaerme for stgj og mog.

Helsinggrmotorvejen er en statsvej, mens Emdrupvej og sidevejene
er kommunale. En overdaekning ber derfor finansieres som et joint
venture mellem de to parter.

Transportministeriet har noteret sig forslaget om, at der skal ske
en overdaekning af Helsingormotorvejen, hvor den passerer un-
der Emdrupvej-broen. Transportministeriet vurderer, at det lig-
ger uden for den strategiske miljovurdering at tage stilling til,
hvorvidt der skal ske en overdaekning som foreslaet af lokaludval-
get.

Margretheholm Havn finder, at de afledte gener ift. stgj og stov
skal afhjaelpes. Dette fordi de samlede konsekvenser over en 50 —
70 arig periode giver langt starre gener for omradet end beskrevet i
SMV’en.

Der foreligger en VVM fra omradet Klgverparken som papeger at
trafikken oges vaesentligt. Dette er ikke sammenholdt med de gener
som medtenkes i SMV’en. Der ses saledes ikke et helhedsbillede af
trafik, stgj og stovbelastningen i hele omréadet gst for havnen. Tra-
fik, stov og stej ma sdledes forventes at blive vaesentlige storre.

I forhold til henvisningen til en VVM fra omradet Kloverparken
har Transportministeriet identificeret, at der findes en miljovur-
dering fra 2007, som omhandlede jordrensning. Ministeriet har
sveert ved at se sammenhangen imellem en gennemfort miljokon-
sekvensvurdering fra 2007 om jordrensning og den gennemforte
strategiske miljovurdering.
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I forhold til spergsmalet om stoj og stov bemaerkes det, at det er
behandlet i miljerapportens afsnit 7.2 om befolkning og menne-
skers sundhed. Om planens kumulative virkninger med andre ak-
tiviteter vurderes det bl.a., at aktiviteter i forbindelse med de
mange anlaegsarbejder vil kunne medfore vasentlige kumulative
stajpavirkninger, hvis de foregdr samtidig og taet pd andre an-
leegsaktiviteter, og taet pa omrader, hvor der bor eller faerdes
mange mennesker.

Endvidere star der ogsa, at lastbiltrafikken til jordopfyldningen
vil kunne virke kumulativt med lastbiltrafik fra planelementernes
anlaegsfaser. For forste etape af Ostlig Ringvej er etableret skal
transporterne af jord til opfyldningen ske fra syd. I denne fase vil
der kunne opstd vaesentlige stoj- og vibrationspavirkninger af bo-
liger og rekreative omrdder, der ligger ud til det vejnet som trans-
porterne folger. Der henvises til rapportens s. 132.

Da det er en strategisk miljovurdering af en overordnet plan, vil
vurderingerne ogsa afspejle dette. I forbindelse med gennemforel-
sen af de konkrete projekter, vil det skulle vurderes, om der skal
foretages en miljokonsekvensvurdering. Er det tilfaeldet, vil der
skulle gennemfores en vurdering af projektets konkrete pavirk-
ninger.

Lynetteholm Radet bemarker bl.a., at en del boligomrader pa
Amager og i havneomraderne i artier blive berort af stgj, vibratio-
ner og luftforurening fra selve byggeprocessen og den tunge lastbil-
trafik med jord og byggematerialer.

Transportministeriet har noteret sig bemarkningen.

Miljgstyrelsen bemarker, at der synes at mangle en vurdering af,
hvilke dele af de efterfalgende bygge- og anlaegsprojekter, der ikke
vil kunne reguleres efter den kommunale forskrift og dermed heller
ikke kan dispenseres efter forskriften. Miljastyrelsen henviser her
til miljeaktivitetsbekendtgerelsen og den tilherende vejledning,
hvoraf det netop fremgar, at l&ngerevarende bygge- og anlaegspro-
jekter ikke er omfattet af miljgaktivitetsbekendtgerelsen. Hvorvidt
der vil veere tale om et leengerevarende eller midlertidigt anlaegs-
projekt atheenger af en konkret vurdering, men projekter uden for
bekendtgarelsens reekkevidde skal reguleres efter § 42 i miljebe-
skyttelsesloven. Her vil kommunen skulle fastsatte sarskilte stgj
og driftsvilkar. Det bar fremga af materialet, hvis der vurderes at
veere leengerevarende bygge- og anlegsaktiviteter og hvor forskrif-
ter ikke raekker.
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Der gares opmerksom pd, at Miljgstyrelsens Orientering fra 1997
om lavfrekvent stgj ikke er rettet mod metrolinjer i drift, men der-
imod stationaere stgjkilder pa en virksomhed. Der er derfor heller
ikke fra Miljastyrelsens side fastsat specifikke vejledede granse-
veaerdier for strukturlyd i bygninger over metrolinjer. Orientering
fra 1997 giver derfor ikke ngdvendigvis et retvisende billede af sto-
jen fra metrotog i drift - herunder strukturbaren stgj. Miljostyrel-
sen foreslar desuden, at erfaringerne med stgj i forbindelse med
driften af metrocityring i Kebenhavn og letbanen i Odense inddra-
ges, nar nye metrolinjer miljovurderes efter miljovurderingsloven,
og linjerne skal etableres. Det geelder bade de dele, der kgrer under
jorden, og hvor metrolinjen kerer over jorden. - herunder ogsa i
forbindelse med planlaegning efter planloven, hvis der etableres
boliger enten ovenpa metrolinjer eller langs linjerne.

Miljestyrelsen gor i denne forbindelse ogsé opmaerksom pa, at Mil-
jostyrelsen har igangsat et arbejde i 2022 og 2023, der skal se pa
mulige vejledende graensevaerdier og metoder til dempning af
strukturbéren stgj fra f.eks. metro. Det anbefales, at der forud for
arbejdet med miljgkonsekvensrapporten sgges inspiration i dette
arbejde, der pt. foregar i Miljostyrelsen. Miljostyrelsen fremsender
gerne udkast til rapport, hvis det gnskes.

Transportministeriet noterer sig Miljostyrelsens kommentarer
om det juridiske grundlag for en senere regulering af stej fra an-
leg og drift af en kommende metrolinje, bade over og under jor-
den. Transportministeriet finder det naturligt, at Metroselskabet
inddrager kommentaren i selskabets videre arbejde i designet af
anlaegget og i deres tilrettelaeggelse af stajhandtering af metro-
byggeriet.

Den overordnede grundejerforening pa Margretheholm
bemerker bl.a., at generelt synes vurderingerne at vare praget af
mangelfulde subjektive vurderinger, som savner en faglig begrun-
delse. Det er sardeles kritisabelt, at man helt vaelger at overse et
beboelsesomrade med flere tusind beboere, men kun navner vores
nabo Margretheholm Havn fx i afsnit 5.2.3 om Stgj og Vibrationer.

Da det er en strategisk miljovurdering af en overordnet plan, vil
vurderingerne ogsa afspejle dette. I forbindelse med gennemforel-
sen af de konkrete projekter, vil det skulle vurderes, om der skal
foretages en miljokonsekvensvurdering. Er det tilfaeldet, vil der
skulle gennemfores en vurdering af projektets konkrete pavirk-
ninger.



3.8 Rastoffer

Region Hovedstaden bemarker bl.a., at regionen noterer sig, at
det fremgar af planen, at denne medferer et hgjt rastofforbrug for
etablering af Ostlig Ringvej og metro, hvilket er med til at forage
eftersporgslen pa rastoffer og eventuelt medvirke til knaphed.

Regionen bemarker, at hverken etablering af @stlig Ringvej eller
anleg af en ny metroforbindelse pa nuverende tidspunkt indgar
konkret i rastofplanens prognose. Prognosen er udtryk for det for-
ventede rastofforbrug beregnet pa baggrund af en trendudvikling
for rastofforbruget for de seneste 20 ar.

Det er ligeledes regionens vurdering, at Transportministeriet i for-
bindelse med miljokonsekvensvurderingsprocessen af planens en-
kelte projekter bgr have fokus pa og foretage en detaljeret analyse
af rastofforbruget, herunder i kumulation med andre aktiviteter og
projekter.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet har note-
ret sig bemaerkninger om, at hverken etablering af Ostlig Ringvej
eller anlzeg af en ny metroforbindelse pd nuvarende tidspunkt
indgdr konkret i rastofplanens prognose.

Transportministeriet er i ourigt enig med regionen i, at der i det
videre arbejde med miljokonsekvensvurderingerne af de enkelte
projekter skal vaere fokus pd en detaljeret analyse af rastofforbru-
get.

Den Gronne Ungdomsbevaegelse bemarker, at de finder det
problematisk, at SMV’en konkluderer, at der vil veere et stort res-
sourceforbrug i forbindelse med anlaeg af M5 og Ostlig Ringvej. Den
Greonne Ungdomsbevagelse efterlyser derfor, at Transportministe-
riet og Kgbenhavns Kommune undersgger hvilke alternative lasnin-
ger, herunder eksempelvis letbaner, serskilte busbaner, udvidet cy-
kelinfrastruktur, delebilsordninger, mv., der kan afhjelpe eller re-
ducere trafikken i og omkring Kebenhavn med et vaesentligt lavere
ressourceforbrug. Den Grenne Ungdomsbeveagelse eftersporger
desuden en detaljeret opgerelse af klima-, miljg- og ressourcepa-
virkningerne, der opstar som konsekvens af at det store ressource-
forbrug medferer et "behov for at hente disse rastoffer fra omrader,
der ligger geografisk leengere vaek end normalt” (SMV’ens side 31).

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at der er foretaget en
strategisk miljovurdering af udviklingen af Osthavnen, herunder
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Lynetteholm. Den strategiske miljovurdering er metodisk udar-
bejdet pa baggrund af eksisterende materiale.

Der vil i det videre arbejde med miljokonsekvensvurderingerne af
de enkelte projekter vaere fokus pa en detaljeret analyse af rastof-
forbruget.

3.9 Forurening

Region Hovedstaden bemarker bl.a., at hvis der byudvikles
med boliger mm. efter endt jordopfyldning pa Lynetteholmen, vil
der veere tale om en &ndret anvendelse af arealet omfattet af pro-
ceduren efter jordforureningslovens § 8. Regionen forudsatter i
den forbindelse, at det sikres, at der ikke er miljg- eller sundheds-
maeessige risici som folge af den deponerede jord, der medferer, at
regionen far en offentlig indsats over for f.eks. indeluften efter at
byggeri er opfort.

Som det fremgar af naerverende miljovurdering, rummer Nord-
havn, Refshalegen, Kraftvaerkshalvaen, Provestenen og Klgverpar-
ken en rakke kortlagte jordforureninger pa Vidensniveau 2.

Regionen forudseatter, at en eventuel endret anvendelse af omra-
derne eller bygge- og anlaegsarbejder ikke medferer, at forurenin-
gerne udger et sundhedsmaessigt problem ved at mennesker ekspo-
neres for en forurening, som kan have skadelig virkning.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet er enig i
Jforudszetningen om, at en eventuel andret anvendelse af omra-
derne eller bygge- og anlaegsarbejder ikke medforer, at forurenin-
gerne udger et sundhedsmeessigt problem ved at mennesker ek-
sponeres for en forurening, som kan have skadelig virkning.

Miljgstyrelsen bemarker, at der henvises i rapporten til, at foru-
renet jord kan handteres efter jordflytningsbekendtgerelsen. Her
skal man vaere opmaerksom p4, at jordforureningslovens § 8 ogsa
kan komme i spil. Ligeledes kan Miljostyrelsens regler komme i
spil, hvis der mellemdeponeres opgravet jord sasom f.eks. miljg-
godkendelser eller miljobeskyttelseslovens § 19.

Transportministeriet har noteret sig Miljostyrelsens bemaerkning.
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3.10. Fortidsminder og fredninger

Slots- og Kulturstyrelsen bemarker bl.a., at styrelsen finder at
figur 7.4.4, hvoraf “ikke fredet arkeologisk fundsted, punkt” frem-
gér, er uhensigtsmeessig. Lokaliteterne pa soterritoriet er styrelsens
samlede registreringer og er derfor ikke nadvendigvis arkaologiske
fundsteder.

Det er mere retvisende at kalde lokaliteterne pa seterritoriet for
“registrering”, da det daekker over den diversitet de enkelte lokali-
teter indeholder.

Der er ligeledes fejl i en henvisning pé side 160.
Transportministeriet har noteret sig bemaerkningerne.

Tarnby Kommune bemérker, at det i miljgvurderingen navnes,
at et ikke-fredet fortidsminde ved Kastrup Halvg kan blive bergrt.
Tarnby Kommunes har ikke kendskab til fortidsmindet, som bgr un-
dersoges.

Transportministeriet noterer sig Tarnby Kommunes bemaerk-
ning.

Rasmus Rise bemarker, at en udvidelse af vejarealet ud i Stads-
graven og Minebadsgraven vil have en gdelaeggende effekt pa vig-
tige fortidsminder og natur, og vil uundgaeligt &ndre de historiske
rammer som Christianshavn og Holmen har med voldanleg og fla-
dehistorie. Yderligere fungerer omradet som rekreativt omrade
med natur for mange Kebenhavnere. Omradet Christianshavn Vold
med Stadsgraven samt Minebadsgraven er fredet og den nuvae-
rende 2 sporet vej ligger inden for “Fortidsmindelinjen” samt “For-
tidsmindebeskyttelses-linjen”, hvorfor det med nuvarende lovgiv-
ning ikke vil veere muligt at udvide vejen.

Transportministeriet har noteret sig synspunktet.

Den overordnede grundejerforening for Margretheholm
bemerker bl.a., at de generelt er bekymrede ift. jeres planer om at
udvide vejene omkring Margretheholm og dermed adelaegge for-
tidsminder.

Transportministeriet har noteret sig synspunktet

Danmarks Naturfredningsforening bemarker, at anlag af
stationer i fredede parker og maske helt ophavelse af fredninger er
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set fra Danmarks Naturfredningsforenings synspunkt uaccepta-
belt. Pé dette strategiske niveau ma det klart vaere malet at undga
at forringe eksisterende fredningerne. Alternative linjeforinger,
placering af stationer pa ikke fredede omrader eller i eller under
eksisterende eller nye huse ma vaere muligheder der skal arbejdes
med.

Transportministeriet har noteret sig synspunktet
3.11. Visualiseringer

Slots- og Kulturstyrelsen bemarker bl.a. hvad angar de visuelle
konsekvenser af iser den planlagte byudvikling, finder Slots- og
Kulturstyrelsen, at de aktuelle visualiseringer til fulde bekraefter
formodningen om, at pavirkningen af byens havnenzre kvarterer
vil veere vaesentlig og negativ.

Kebenhavns Kommune bemarker bl.a., at miljevurderingens
konklusion om, at byudviklingen vil veere en veesentlig visuel pa-
virkning af omréderne, hviler pa et forelgbigt grundlag og kan sale-
des ikke tage hgjde for byudviklingens faktiske karakter, der vil af-
hange af den fremtidige planleegning.

Indre By Lokaludvalg foreslar, at det undersgges, hvordan en
eventuel senere udvikling af Lynetteholm med boliger, arbejds-
pladser og infrastruktur pavirker priserne pa ejendomsmarkedet i
de dele af Kgbenhavn, som mister herlighedsveerdi, fordi bebyg-
gelse pa Lynetteholm vil tage udsigt jf. "Skitser" i heringsmateria-
let.

Lynetteholm Radet bemarker, at omrader som Kastellet og
Langelinie bliver berort og maske sterkt skeemmet af nye cykel-
broer pa tveers af havnen. Det centrale Kebenhavn, Inderhavnen og
Langelinie vil miste udsynet over og kontakten med @resund. I ste-
det tilbydes udsyn til formentlig 10 — 14 etagers huse, som vi ken-
der fra de nye bydele i Syd- og Nordhavnen.

Danmarks Naturfredningsforening bemarker, at visuelt vil
Kebenhavn blive mindre i og med udsynet over @resund vil blive
blokeret af moleanlag og hgje bygninger.

Finn Breddam bemerker, at cykelbroer kan vare et markant ar-
kitektonisk bidrag til mere anonyme bolig- og erhvervsomrader.
Men Kagbenhavns ydre havn er pd mange méader nationens mest
centrale og mest symbolladede farvand: det er omkranset af Kastel-
let, Nordre Toldbod, Amalienborg og Marmorkirken, Skuespilhuset
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og Operaen, Holmen med Fladens Leje og Chr. IV’'s Mastekran og
kanonbatteriet pa spidsen af Nyholm, og den vigtige vaerftshistorie
pa Refshalegen. Og med udsigt til Trekroner.

I dette farvand vil en 500 meter lang bro, uanset design, fa karak-
ter af visuel stgj. Det er for sa vidt ogsd udmarket beskrevet, pa
mere formelt niveau, i Miljgvurderingen (bl.a. 7.4.1).

Ogsa i betragtning af den massive mur af nyt byggeri, der er pa vej
leengere mod nordest, ber man prioritere at friholde det centrale,
historiske havnerum. Iser fordi der jo faktisk er et meget diskret
alternativ.

Refshalegens Ejendomsselskab A/S (RE) bemarker, at der
som grundlag for vurderingen af den visuelle pavirkning af fremti-
dig byudvikling i @sthavnen arbejdes der i SMV’en med gennem-
snitligt byggeri i 24 meters hgjde, punktvis pa 30 meter. Det skal
for en god ordens skyld bemerkes, at disse gennemsnitsbetragt-
ninger forventes at endre sig i forbindelse med den endelige plan-
leegning.

Transportministeriet skal samlet bemarke, at i der i den strategi-
ske miljovurdering er foretaget en vurdering af den visuelle pa-
virkning, safremt planens delementer bliver gennemfort. Det er
ogsd konkluderet, at en bebyggelse langs ostkysten af Kebenhavn
vil &endre udsynet fra eksisterende by arealer ud over Oresund
permanent. Det er ogsa vurderingen, at der er tale om en vassent-
lig pavirkning. I bilag 4 til den strategiske miljovurdering er der
ogsa skitser, som viser den forventede visuelle pavirkning af ud-
synet fra forskellige standpunkter.

Transportministeriet vil fastholde, at det ikke er muligt pa et ob-
jektivt grundlag at konkludere, hvorvidt pavirkningen skal ka-
rakteriseres som positiv eller negativ, da det i hoj grad vil vaere en
subjektiv vurdering, som ogsa afhaenger af, hvordan de konkrete
projekter pa et senere tidspunkt udformes, hvilket pa nuvaerende
tidspunkt er for tidligt at udtale sig om.

At gennemforelsen af planens elementer vil have en pdvirkning af
det visuelle udtryk kan ikke undgas.
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3.12. Kumulative effekter

Brondby Kommune bemarker bl.a., at den strategiske miljovur-
dering af alene den gstlige omfartsvej, ny metro m.m., meget tyde-
ligt viser behovet for ikke at se pa de enkelte delprojekter for sig,
men vurdere deres pavirkninger samlet.

Transportministeriet har noteret sig bemaerkningen, og skal her-
udover bemeerke, at der skal foretages miljokonsekvensvurderin-
ger af de enkelte projekter i det omfang, at det er pdkravet i hen-
hold til reglerne herfor. Metroselskabet og Sund & Beelt skal udar-
bejde en miljokonsekvensvurdering af henholdsvis en ny metro-
linje og en @stlig Ringvej. Det folger af reglerne for indholdet af
sadanne miljokonsekvensvurderinger, at det ogsa skal omfatte en
vurdering af de potentielle kumulative virkninger af andre ved-
tagne projekter.

Kebenhavns Kommune finder, at etableringen af Ostlig Ringvej
som en senketunnel med fabrikation af elementer uden for an-
leegsomradet og transport ad sgvejen snarere end gennem byen be-
tyder ogsa en vaesentlig aflastning for omgivelserne. Kebenhavns
Kommune finder derfor, at fordelene ved samtidig udferelse af in-
frastrukturen opvejer udfordringerne.

Det vil kreeve en sarlig koordineret indsats at planlegge, miljovur-
dere og anlaegge to store projekter pa en gang.

Kgbenhavns Kommune ser som myndighed for miljgkonsekvens-
vurdering af metro og som bergrt myndighed i gvrigt frem til at
medvirke til en taet koordinering af de store projekter. De konkrete
udfordringer, som samtidigt rastofbehov mv., vil vaere en yderli-
gere tilskyndelse til ressourcebevidsthed og til at sage felles las-
ninger.

Transportministeriet har noteret sig bemaerkningen.
Margretheholm Havn bemarker, at Sejlklubben Lynetten/Mar-

gretheholms Havn bliver pavirket af alle aktiviteter i omradet bade
pé land og vand.

Transportministeriet har noteret sig bemaerkningen.

Copenhagen Malmo Port bemarker, at de ser positivt pa, at de
kumulative effekter af byudviklings- og infrastrukturprojekter vur-
deres samlet for at sikre en beeredygtig byudvikling. Derudover fin-
der de, at den strategiske miljovurdering i hgjere grad ber belyse
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Planens effekt pa materielle forhold sd som forsyningssikkerhed,
gron omstilling og erhvervsudvikling ud fra et samfundsgkonomisk
perspektiv.

Den strategiske miljovurdering behandler desuden ikke de miljo-,
treengsels-, og klimameessige konsekvenser af markant oget vej-
transport, som i Copenhagen Malmo Ports optik vil vaere en kumu-
lativ konsekvens af en begransning i muligheden for at drive er-
hvervshavn pa Provestenen.

Copenhagen Malmoé6 Port bemarker, at udviklingsprojekterne i
Planen vil samlet set fore til yderligere trafikbelastning og udfor-
dringer med fremkommelighed til erhvervshavnen pa Provestenen
i drifts- og anlegsfaser, hvilket bor indteenkes i alle elementer og
kumulativt.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at pavirkninger af for-
syningssikkerhed, gren omstilling og erhvervsudvikling ikke er
direkte vurderet i SMV-rapporten. Det er ikke en del af miljovur-
deringslovens regler at udarbejde samfundsekonomiske vurde-
ringer. Pavirkninger af eksisterende forsyningsanlaeg og eksiste-
rende virksomheder pa f.eks. Provestenen er dog vurderet under
temaet materielle goder.

Transportministeriet har herudover noteret sig synspunktet om,
at projekterne samlet set vil fore til yderligere trafikbelastning og
udfordringer med fremkommelighed til erhvervshavnen pa Pro-
vestenen 1 drifts- og anlaegsfaser, hvilket bor indtaenkes i alle ele-
menter og kumulativt. Transportministeriet er enig 1, at der i det
videre arbejde med gennemforelsen af planens delementer gene-
relt skal indtaenkes, at der fortsat skal vaere fremkommelighed.

Region Hovedstaden bemarker, at det ikke kan forudsattes, at
etablering af @stlig Ringvej og den kommende metroforbindelse er
indarbejdet i eksisterende rastoftilladelser.

Det er regionens vurdering, at den strategiske miljovurdering af
planen for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen ber inddrage
den kumulative pavirkning pa rastofforbruget fuldt ud.

Transportministeriet noterer sig regionens bemaerkning om, at
det ikke kan forudseette, at etablering af Ostlig Ringvej og den
kommende metroforbindelse er indarbejdet i eksisterende rdstof-
tilladelser.



Transportministeriet skal herudover bemaerke, at der er foretaget
en strategisk miljovurdering af planen for udviklingen af Osthav-
nen, herunder Lynetteholm. Planen bestar af delelementerne by-
udvikling, etablering af en metrolinje, etablering af en Ostlig
Ringuvej, etablering af supplerende vejbetjening og etablering af
cykelinfrastruktur.

Der er tale om en miljovurdering, som er foretaget pa baggrund
af eksisterende materiale, hvor flere af delelementerne fortsat er
beskrevet pa et meget overordnet niveau. Det har derfor ikke vee-
ret muligt pa nuveerende stadie at beskrive rastofforbruget yder-
ligere end, hvad der star omtalt i miljerapporten.

Danmarks Naturfredningsforening bemarker, at den kumu-
lative vurdering i SMV-rapporten er metodisk utilstraekkelig. Der
tages her ikke hensyn til, at de pavirkede konsekvensomrader i for-
vejen vil veere er svaekkede i forskellige grader af delprojekter i Ly-
netteholm projektet, sd som anlaeg og opfyld af Lynetteholm peri-
meteren, anlag af Containerterminalen, anlaeg af Nordhavnstunnel
mv. Det er anleeg, som der alle har pavirket havbund og havmilje
med sedimenter, forurening med naeringsstoffer og tungmetaller,
med stgjpavirkning, vibrationer, tab af alegraes, mv. Der er derfor
en sandsynlig risiko for, at anleg af Ostlig Ringvej dermed fa en
langt storre pavirkning af havmiljeet end hvis de gvrige Lynette-
holm anlaeg ikke var blevet anlagt umiddelbart inden.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at det fremgar af SMV-
rapportens kapitel 7.7.5, at der kan forekomme sdkaldte successi-
ons-pdvirkninger som folge af at flere anlaegsprojekter i samme
eller naer-liggende omrader gennemfores tidsmaessigt overlap-
pende eller i forlaengelse af hinanden.

Det fremgar ligeledes af samme kapitel, at sdfremt de identifice-
rede ovrige aktiviteter finder sted samtidig eller i umiddelbar for-
leengelse af hinanden bor mulige kumulative pavirkninger revur-
deres. De tidsmaessige rammer for gennemforelsen af de mange
identificerede ovrige aktiviteter og manglen pa detaljer om pro-
Jjekternes anlaegsteknikker er fortsat sa usikre, at det ikke har mu-
ligt at vurdere de kumulative virkninger yderligere.

3.13. o-scenariet

Christianshavns Lokaludvalg bemarker bl.a., at nulscenariet
er en skitse, og det pa nogle punkter (f.eks. fraveret af udgifter til
ny trafikinfrastruktur) er tegnet positivt. Overordnet er det dog Lo-
kaludvalgets opfattelse, at der kunne formuleres et alternativ til
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@sthavnen, som tog sig langt bedre ud end nulscenariet. F.eks. ville
klimabelastningen fra bade trafik og boligbenyttelse og traengsels-
belastningen fra biltrafik kunne reduceres, hvis nye boliger anlag-
des stationsnaert i etageejendomme og fik en mindre storrelse.

Fraveeret af en vaerdisaetning af en raekke ulemper ved Planen og
mulighederne for at formulere et mere positivt nulscenarie (dette
pkt.) peger i forening pa, at nulscenariet er relativt mere fordelag-
tigt, end SMV’en laegger op til.

Radet for Baeredygtig Trafik bemerker bl.a., at det overord-
nede problem i forbindelse med SMV’en for @sthavnens projektet
er, at et alternativ er totalt fravaerende. @sthavnens projektet sam-
menholdes godt nok med et sdkaldt o0-alternativ, men der redego-
res ikke for, hvilken udviklingsstrategi 0-alternativet er forbundet
med. Der henvises til vage forestillinger baseret pa udviklingsper-
spektivet “business as usual”, hvor lokalisering af befolkning og er-
hverv, bilejerskab, trafikvaekst og fordeling pa transportformer for-
udsaettes at ske, som udviklingen er foregaet de seneste ar.

Et reelt alternativ skal rumme en visionaer strategi for samfunds-
udvikling, som afspejler de store problemer, som vi star over for
som samfund, specielt klimakrisen, biodiversitetskrisen samt
treengslen og forureningen fra transporten.

Lynetteholm Rédet bemerker, at et veesentligt problem i forbin-
delse med Planen og den strategiske miljovurdering er, at alternati-
ver er totalt fraveerende. @sthavnsprojektet ssmmenholdes ganske
vist med et sakaldt o-alternativ, men der redegores ikke samlet for,
hvad o-alternativet er og hvilke principper, det bygger pa.

I miljerapporten omfatter et 0-scenarie, at selve anlaegget af
halveen Lynetteholm gennemfores, da anlaegsloven for Lynette-
holm stadig vil veere gzeldende. I 0-scenariet vil der ikke ske en
byudvikling af Lynetteholm.

Desuden tager o-alternativet udgangspunkt i etablering af
450.000 etagemeter byggeri, der kan byudvikles i Osthavnens ek-
sisterende omrdader (Refshaleven, Kloverparken) uden yderligere
storre (dvs. ikke-lokal) infrastruktur. I det fremskrevne o-alterna-
tiv vil dele af de eksisterende arealer i Osthavnen fortsat blive an-
vendt til aktiviteter, der kan etableres i byzonearealer. Koben-
havns Kommune forventer, at byggeri i planomrddets sydlige
dele (Refshaleoen, Kloverparken) tidligst pdbegyndes fra 2027.
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Med udgangspunkt i befolkningsfremskrivningen placeres de be-
boere, der i det fremskrevne o-alternativ ikke kan placeres i nye
boliger i Osthavnen, beregningsteknisk andre steder i hovedstads-
omrddet. Beregningen af fordelingen sker pa grundlag af en for-
ventet fordeling af borgerne, hvor 20 % placeres i Frederiksberg
0og Kobenhavns Kommuner og de resterende 80 % i omegnskom-
munerne. Placeringen i omegnskommunerne sker pd grundlag af
erfaringer med borgernes flyttemeonstre ind/ud af Kebenhavn.

I det fremskrevne o-alternativ indgar hverken Ostlig Ringvej, Me-
tro M5 eller den foreslaede cykelinfrastruktur. Dog vil der indga
lokal vejbetjening.

Der henvises til miljorapportens punkt 4.6.

Transportministeriet bemaerker, at en vaerdisaetning af fordele og
ulemper forbundet med planen for byudvikling og infrastruktur
til Osthavnen, herunder Lynetteholm, i forhold til et nul-scenarie
efter alt at domme ville fore til en konklusion om, at planen rum-
mer en reekke betydelige fordele som i SMV-rapporten fremstar
mindre klare/oplagte end de faktisk vil veere.

o-alternativet forudseetter, at de 66.000 nye indbyggere, der efter
planens indhold bosaettes 1 Osthavnen, spredes ud over en ikke
fastlagt geografi i omegnskommunerne til Kebenhavn. Der er i
beregninger af klimapdvirkninger og trafikale konsekvenser af
planen vurderet en forskel mellem planen og o-alternativet. Der
er derimod ikke udarbejdet et uddybende scenarie for et o-alter-
nativ, hvori der nedvendiguvis ogsa skulle indga miljopGuirknin-
ger fra en udbygget trafikal infrastruktur og generel forsynings-
infrastruktur, som kunne sammenlignes med planens miljopa-
virkninger. Der er som folge heraf tale om, at planens positive
miljopavirkninger (forstdet som mindskede eller udeblevne pa-
virkninger) i.f.t. et uddybet o-alternativ, er systematisk underdre-
vet i SMV-rapporten.

Gladsaxe Kommune bemarker i forhold til de trafikale forhold,
at nulscenariet bygger pa en premis om, at bilejerskab og antal
karte kilometer i bil pr. borger er hgjere i omegnskommunerne end
i Kebenhavn. Der er dog gang i mange projekter inden for kollektiv
transport i mange omegnskommuner. Nar der med en halvtreds-
arig horisont sammenlignes tal for en plan, der inkluderer metro-
linje i Kabenhavn, er det en forkert forudsetning, hvis man regner
med status quo for den kollektive transport i omegnskommunerne.
Nye kollektive projekter bor derfor medtages, i saerdeleshed dem,
som er indeholdt i regeringens Infrastrukturplan 2035.
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Transportministeriet skal hertil bemaerke, at det historisk har vae-
ret sveert at fremskrive bilejerskabet, da der pa den ene side histo-
risk har veeret en stigning, og pa den anden side i andre europaei-
ske storbyer har veaeret en tendens til stagnering og sagar fald.
Historisk er der dog en klar tendens til, at bilejerskabet udvikler
sig hurtigere i Omegnskommunerne end i Kebenhavn. Et konstant
bilejerskab i bade Kobenhavn og Omegnskommunerne ma anses
for at vaere en konservativ antagelse, idet effekten af projektet
(dus. forskellen mellem nul- og projektscenariet) vil vaere mindre,
end hvis man havde forsat den historiske udvikling med et hurti-
gere voksende bilejerskab i Omegnskommunerne.

Der kan laeses mere om forudsaetningen i afsnit 6.1 i analysen
Samfundsekonomiske effekter ved udvikling af Osthavnen.

CONCITO bemerker, at det i nul-scenariet antages, at selve gen
anlegges uanset om der skal etableres boliger eller ej. Dette er ikke
en retvisende antagelse. Nulscenariet burde i stedet have bestaet i
etablering af den nedvendige kystsikring, fx det dige, som var plan-
lagt i 2017 med en forventeligt lavere klimapévirkning end de esti-
merede 350.000 tons CO2 til anlaeg af Lynetteholm som @. Endvi-
dere er etableringen af porten til helt at lukke af ved stormflod ikke
del af scenarierne, selvom det ma formodes, at de to scenarier ma
adskille sig: I et nulscenarie, hvor der kun etableres dige, ma man
hurtigere kunne komme i gang med at etablere porten, qua hurti-
gere afslutning pa opfyld. Det giver sa hurtigere klimasikring, men
maske med et hgjere CO2-aftryk af porten end i projektscenariet,
qua faldende udledninger i anlaegssektoren.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet ikke er
enig 1, at det ikke er retvisende, at 0-scenariet omfatter etablerin-
gen af Lynetteholm. Der er vedtaget en anlaegslov om etablering
af Lynetteholm, og perimeteren til halveens forste fase er allerede
etableret. Dermed vil Lynetteholm blive anlagt uagtet, at planens
ovrige delementer besluttes at blive gennemfort eller ej.

3.14. Renseanlaeg

Brondby Kommune bemarker bl.a., at i miljevurderingen er det
valgt at udelade forholdene vedrerende BIOFOS’ renseanlaeg — Ly-
netten. Til trods for, at miljgvurderingen selv henleder opmaerk-
somheden pa, at situationen omkring renseanlaegget Lynetten sta-
dig er usikker, og derfor ikke er med i betragtningerne, finder
Brendby Kommune det grundlaeggende problematisk, at dette er
udeladt. Det skyldes ikke mindst, at et byudviklingsprojekt af en
kaliber som Lynetteholm ikke mé undlade en sa vaesentlig faktor
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som renseanlagget — heller ikke selv om det kan veere sveert at fo-
retage en vurdering af forholdene. Derudover beskriver projektet,
at den ostlige omfartsvej kommer til at krydse udlebsledningerne
fra to af BIOFOS’ anlaeg; Renseanlag Lynetten og Renseanleg
Damhusaen. Da udlgbsledningerne fra Renseanlaeg Lynetten end-
videre er pavirket af etableringen af Lynetteholm, skal Brendby
Kommune opfordre til, at der sker en koordinering af projekterne,
sa eventuelle omlaegninger og forleengelser af udlgbsledningerne
foretaget af hensyn til Lynetteholm ikke skal e&ndres igen af hensyn
til en ny estlig omfartsve;j.

Koge Bugt-alliancen bemarker bl.a., at i miljevurderingen har
Transportministeriet valgt at udelade forholdene vedrerende BIO-
FOS’ renseanleeg — Lynetten. Til trods for, at miljovurderingen selv
henleder opmarksomheden p4, at situationen omkring rensean-
leegget Lynetten stadig er usikker, og derfor ikke er med i betragt-
ningerne, findes det grundlaeggende problematisk, at dette er ude-
ladt. Det skyldes ikke mindst, at et byudviklingsprojekt af en kali-
ber som Lynetteholm ikke ma undlade en sa vasentlig faktor som
renseanlaegget — heller ikke selv om det kan vaere sveert at foretage
en vurdering af forholdene.

Uanset, at miljgpavirkningerne méa forventes at veere lavere end ek-
sisterende rensningsanlags pavirkninger, vil der blive afledt storre
mengder naeringsstoffer og miljeforurenende stoffer til Koge Bugt,
hvis udledningspunktet vil veere ved Holmene syd for Avedore
Holme. Men der vil ogsa blive afledt starre mangder naringsstof-
fer og miljeforurenende stoffer til Kage Bugt, hvis vandet udledes
via Damhuséaens rensningsanlag udlgbsledning.

At anvende fravigelsesproceduren i miljoméalsbekendtgorelsens § 4
indebeerer, at malsatningerne til Kage Bugt reduceres fra god oko-
logisk og kemisk tilstand til lavere tilstande, hvilket vil veere uac-
ceptabelt for Kage Bugt kommunerne.

Afledning af sterre meengder neeringsstoffer og miljeforurenende
stoffer pa grund af flytning af Renseanlag Lynetten bor kompense-
res med reduktioner taet pa udledningspunktet af disse afledninger.

Ministeriet bemeerker, at det ikke er en _forudsatning i planen for
udviklingen af Osthavnen, at rensningsanlaegget skal flytte. En
beslutning som det i purigt er ejerne af rensningsanlaegget skal
tage stilling til.



Transportministeriet lzegger til grund, at de onskede vurderinger
vil blive foretaget, hvis ejerne af rensningsanlagget skulle be-
slutte, at de onsker, at rensningsanlaegget skal flyttes.

Specifikt vedrerende Ostlig Ringvej bemaerkes det, at der skal
gennemfores en miljokonsekvensvurdering af projektet. I forbin-
delse med miljokonsekvensvurderingen foretages der en kortlag-
ning af ledningerne samt det vil blive undersegt og vurderet mu-
lige tekniske losninger.

Gentofte Kommune bemearker bl.a., at hvis Lynetten og deraf
folgende udlgbsledninger flyttes, skal konsekvenserne for Gentofte
Kommune endvidere belyses pa lige fod med konsekvenserne for
Kgbenhavns Kommune.

Transportministeriet har noteret sig synspunktet, og skal i ovrigt
bemaerke, at de konsekvensvurderinger, der vil skulle foretages,
skal ske i overensstemmelse med reglerne for indholdet heraf.
Kommunegraenser er i den forbindelse underordnet. En eventuel
Flytning af renseanlaegget Lynetten er en beslutning, som skal
traeffes af anlaeggets ejere.

BIOFOS bemarker safremt planerne gennemfores ved hjalp af
anlegslove og ekspropriationer, vil der veere tale om beslutninger,
der udhuler BIOFOS’ selvbestemmelsesret hvad angar vores over-
vejelser om at forblive pa ejendommen eller fraflytte.

Miljevurderingen undersgger to scenarier for sd vidt angar arealet,
hvor renseanlaegget i dag er placeret; et hvor renseanlegget forbli-
ver pa den nuvaerende lokation, og et andet hvor renseanlaegget er
flyttet, og hvor arealet derfor kan udnyttes til byudvikling. Forbli-
ven henholdsvis flytning af renseanlegget indgar kun for sa vidt
angar dets betydning for byudviklingen, fremgar det. Desuden
fremgér det, at der foretages en falsomhedsberegning med et
spand fra +/- 10 pct. for bebyggelsen. Det er uklart, om dette
spand skal rumme usikkerheden afledt af renseanlaeggets mulige
fraflytning. BIOFOS vurderer, at en eventuel forbliven af rensean-
leegget kan have en veesentlig storre indvirkning pa byudviklingen
end -10 pct., idet beboelse kun kan placeres i en afstand, der er til-
passet renseanlaggets drift. Det er en vaesentlig mangel ved mate-
rialet, at forudsatningerne for placeringen af de mange boligomréa-
der i forhold til renseanleaegget og dets fortsatte drift ikke er beskre-
vet.

Transportministeriet skal hertil samlet bemaerke, at ministeriet
noterer sig synspunkterne om planens potentielle pavirkning af
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BIOFOS'’ seluvbestemmelsesret over, hvorvidt rensningsanlagget
skal flytte eller ej.

Hertil bemaerkes det, at der er foretaget en strategisk miljovurde-
ring af planen for udviklingen af Osthavnen, herunder Lynette-
holm, som omfatter byudvikling, etablering af en ny metrolinje,
etablering af en Ostlig Ringvej, etablering af supplerende vejbe-
tjening og etablering af cykelinfrastruktur.

Da der er tale om en strategisk miljovurdering er der ogsa tale
om en mere overordnet vurdering af de potentielle pavirkninger,
hvis man gennemforer delelementerne. Vurderingerne beror end-
videre pa tilgaengeligt materiale.

Der tages ikke med den strategiske miljovurdering nogen beslut-
ning om, hvorvidt delementerne skal gennemfores eller ej. Dette
vil vaere beslutninger, som vil pdga over de kommende Gr i forbin-
delse med, at man bl.a. skal tage stilling til om og 1 sd fald hvor-
dan, man ensker at etablere infrastrukturen i Osthavnen og by-
udviklingen.

I forbindelse med de kommende miljokonsekvensvurderinger af
Ostlig Ringvej og metro vil projekternes midlertidige og perma-
nente arealbehov blive kortlagt med henblik pa at kunne vurdere
potentielle pavirkninger pd omgivelser og milje mv. Det gzelder li-
geledes for arealerne pa Provestenen. I forbindelse med udarbej-
delse af miljokonsekvensvurderingerne vil henholdsvis Sund &
Baelt og Metroselskabet ga i dialog med relevante myndigheder
og andre akterer om projektets potentielle pGvirkninger af Prove-
stenens rolle i fremtiden.

Danmarks Naturfredningsforening bemarker, at der er pa
nuvarende tidspunkt ikke enighed mellem Kgbenhavns Kommune
og de ovrige ejerkommuner om udflytning af Rensningsanlaegget
Lynetten. Ud over store gkonomiske omkostninger, vil alene ud-
flytningen i sig selv koste store naturressourcer i form af rastoffer
til opbygning af Holmene og til bygning af selve det nye rensnings-
anlag. Herudover rejses der spergsmal ved, om det overhovedet
kan lade sig gore at udlede spildevand til den sarbare recipient i
den nordlige del af Kage Bugt, og teet pd Natura 2000 omraderne
ved Kalveboderne og Amager Syd, uden at komme i konflikt med
bade vandrammedirektivet og habitatdirektivet.

Samtidigt méa der gores opmaerksomt p4, at det kan lade sig gore at
ombygge og modernisere det eksisterende verk med en langt min-
dre gkonomisk investering og et meget lavere ressourceforbrug og
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COz2 - udledning til folge. Ved en modernisering af Rensningsan-
leegget Lynettenvearket, vil det samtidigt kunne lade sig gore at op-
fore bymeessig bebyggelse et bygge by langt tettere pa verket end i
den nuvarende situation.

I SMV-rapporten henvises igen til en mulig fravigelsesprocedure i
forhold til miljemalsbekendtgerelsen. Det hvilket er helt uaccepta-
belt pa dette strategiske niveau uden forst serigst at afsgge alterna-
tive muligheder. I gvrigt omtales den mulige konflikt med Habitat-
direktivet overhovedet ikke.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet har note-
ret sig Danmarks Naturfredningsforenings synspunkter relateret
til rensningsanlaegget Lynetten.

Ministeriet bemaerker, at det ikke er en forudsztning i planen for
udviklingen af Osthavnen, at rensningsanlaegget skal flytte. En
beslutning som det i purigt er ejerne af rensningsanlaegget skal
tage stilling til.

3.15. Prgvestenen
3.15.1. Generelt

Danske Havne bemerker, at Pravestenen i Landsplandirektivet
fra 2019 er udlagt til bl.a. havnerelaterede virksomheder med saer-
lige beliggenhedskrav i miljoklasse 6 og 7. Sikring af tilstreekkeligt
areal kan medfore behov for udvidelse af Prgvestenen, fx over den
planlagte seenketunnel, iser hvis der skal bruges plads der i forbin-
delse med ny ringvej og metro.

DI bemerker, at placeringen af diverse anlaeg pa Provestenen, er,
at ekspropriere én infrastruktur til fordel for en anden. Men i SMV
og den samfundsgkonomiske analyse ser man bort fra, at den nu-
vaerende havneinfrastruktur ligger der af en arsag. De virksomhe-
der, der i dag er placeret pa Provestenen, udfylder vesentlige sam-
fundsmeessige funktioner i forhold til forsyning og distribution i
hovedstadsomradet, primert breendstoffer, rastoffer og byggema-
terialer.

Drivkraft Danmark bemarker, at de i samarbejde med en raekke
andre erhvervsorganisationer, har udarbejdet et notat, som naer-
mere redegor for Provestenens vigtighed for forsyningen af breend-
stof til Kebenhavns Lufthavn, udfordringerne ved en eventuel relo-
kalisering af breendstofoplaget og forsyningen af lufthavnen til en
anden lokalitet pa Sjelland og den rolle Pravestenen kan komme
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til at spille i den gronne omstilling ikke mindst af luftfarten. Nota-
tet indeholder ogsé en beskrivelse og vurdering af den vigtige funk-
tion som Prgvestenen udger for forsyningen af hovedstadsomradet
inden for rastoffer og byggematerialer.

Erhvervsforeningen for Kebenhavns Havn og Dansk Na-
tursten A/S gnsker at advare mod at tro, at Provestenen blot er et

arealmaessigt tag-selv-bord, som kan anvendes uden en pris. Den
pris kan blive hgj for samfundet, da Provestenen i dag indgar som
et nadvendigt led i forsyningen af Kebenhavns Lufthavn med fly-
brandstoffer, Hovedstaden med materialer og braendstoffer, samt
CO2-opsamling, lagring, forarbejdning og udskibning.

Fastholdes en placering pa Prgvestenen, sa bgr en placering pa det
nuvearende tomme areal syd for de nuvaerende havnearealer pa
Prgvestennem eller i kanalen mellem Amager og Prgvestenen (mod
Klgvermarken) overvejes, hvor den vil vare til mindst mulig gene
for de erhvervsmaessige aktiviteter.

Erhvervsforeningen for Kebenhavns Havn, Dansk Natur-
sten A/S og Aalborg Portland bemarker alle, at der er abenlyst

nationale interesser i Prgvestenen. Erhvervsforeningen vil gore op-
merksom pa, at et flertal i Folketinget for nylig har indgéet en poli-
tisk aftale om planloven, hvorved erhvervshavne skal beskyttes
bedre gennem en udpegning af nationale interesser. Selv om admi-
nistrationsgrundlaget for denne udpegning endnu ikke er pa plads,
vil store dele af aktiviteterne pa Provestenen utvivlsomt blive om-
fattet. Dette forhold ber oplagt inddrages i den samlede plan. Des-
uden er Prgvestenen i Fingerplanen udlagt til virksomheder med
sarlige beliggenhedskrav, og Kebenhavns Kommune har vurderet,
at det ikke er praktisk muligt at finde alternativ placering til de nu-
vaerende aktiviteter pa Provestenen.

Trafikstyrelsen bemarker, at Provestenen har potentiale for at
bidrage til den gronne omstilling i form af kapacitet til oplag af nye
braendstoffer, samt oplag udskibning eller anvendelse af CO2, da
Pravestenen er nabo til to sterre punktkilder til CO2, Amagervaer-
ket og ARC, som begge har potentiale til fangst af CO2.

Dansk Metal bemarker, at Provestenen kommer til at spille en
central rolle i form af dets placering i forhold til projektet for @st-
havnen, herunder en @stlig Ringvej samt kontrol- og vedligeholdel-
sescentret for den kommende nye metrolinje M5. For Dansk Metal
er det derfor bekymrende, at der i den strategiske miljovurdering
ikke tilstraekkeligt har undersegt, hvilke konsekvenser det vil have
for den nuvaerende funktion af Provestenen, at den far en sa central
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rolle i de nye projekter. Dansk Metal opfordrer derfor til, at disse
mangler — og i seerlig grad de samfundsmeessige opgaver, som Prg-
vestenen i dag bidrager til at lgse, bliver fuldt belyst i en kom-
mende VVM-undersggelse.

Aalborg Portland bemarker, at i det omfang, hvor der kan fin-
des andre lgsninger end inddragelse af erhvervsarealer pa Prove-
stenen, ber sdidanne alternative placeringer afsgges. Fastholdes en
placering pa Pravestenen, s ber en placering pa det nuveerende
tomme areal syd for de nuvaerende havnearealer pa Provestenen el-
ler i kanalen mellem Amager og Provestenen (mod Klgvermarken)
overvejes, hvor den vil veare til mindst mulig gene for de erhvervs-
maessige aktiviteter. Samtidig vil Aalborg Portland A/S opfordre til
at der i kombination med VVM for Ostlig Ringvej undersoges mu-
lighed for en udvidelse af Provestenens arealer mod ost.

Copenhagen Malmo Port bemarker, at Pravestenen har gode
muligheder for at fa en central rolle i den gronne omstilling, hvis
Kebenhavn og Danmark skal opné de ambitigse klimamal, der er
sat. Progvestenen er generelt placeret teet pa en raekke storre punk-
tudledere af CO2, hvorfor gen eksempelvis kan bidrage til handte-
ring af CO2 og anlag til Power-to-X (PtX) samt nye gronne braend-
stoffer. Det gaelder iser breendstoffer til luft- og sefart (SAF -
Sustainable Aviation Fuel og e-methanol).

Unicon A/S bemarker bl.a., at deres produktion af beton er vee-
sentlig for etableringen af metrolinje M5. Hvis Unicon A/S tvinges
vaek fra Provestenen, vil levering af beton til metrolinje M5 blive
forbundet med store ekstra omkostninger og medfere mere treeng-
sel i Kgbenhavn pa grund af de mange lastbiltransporter med be-
ton.

Et betonveerk ligger i miljoklasse 6. Kebenhavns Kommune har in-
gen omrader udlagt til virksomheder i miljoklasse 6.

Unicon A/S kan derfor ikke bakke op om den foreslaede placering
af CMC og byggeplads. I stedet vil vi foresla to alternative placerin-
ger, som vi gnsker analyseret i VVM-undersggelsen.

Transportministeriet skal hertil samlet bemaerke, at ministeriet
noterer sig bemaerkningerne om Provestenens betydning.

Hertil bemaerkes det, at der er foretaget en strategisk miljovurde-
ring af planen for udviklingen af Osthavnen, herunder Lynette-
holm, som omfatter byudvikling, etablering af en ny metrolinje,
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etablering af en Ostlig Ringvej, etablering af supplerende vejbe-
tiening og etablering af cykelinfrastruktur.

Da der er tale om en strategisk miljovurdering er der ogsa tale
om en mere overordnet vurdering af de potentielle pavirkninger,
hvis man gennemforer delelementerne. Vurderingerne beror end-
videre pa tilgaengeligt materiale.

Den strategiske miljovurdering og de indkomne horingssvar viser
tydeligt, at der er mange forskellige interesser pa Provestenen.

Der tages ikke med den strategiske miljovurdering nogen beslut-
ning om, hvad der konkret skal ske pd Provestenen. Dette vil veere
beslutninger, som vil paga over de kommende ar i forbindelse
med, at man bl.a. skal tage stilling til om og i sa fald hvordan,
man ensker at etablere infrastrukturen i Osthavnen og byudvik-
lingen.

I forbindelse med de kommende miljokonsekvensvurderinger af
Ostlig Ringvej og metro vil projekternes midlertidige og perma-
nente arealbehov blive kortlagt med henblik pa at kunne vurdere
potentielle pavirkninger pG omgivelser og miljo mv. Det gelder li-
geledes for arealerne pa Provestenen. I forbindelse med udarbej-
delse af miljokonsekvensvurderingerne vil henholdsvis Sund &
Baelt og Metroselskabet ga i dialog med relevante myndigheder
og andre akterer om projektets potentielle pGvirkninger af Prove-
stenens rolle i fremtiden — herunder kortlaegge mulighederne for
at arealerne pd Provestenen pdvirkes mindst muligt.

3.15.2. Kontrol- og vedligeholdelsescenter og til-
slutningsanlaeg til @stlig Ringvej

SKANSKA ser placeringen af klargeringsanlagget til metroen pa
den sydlige ende af Prgvestenen som optimal, da klargeringscente-
ret og metroens yard herved holdes i storst mulig afstand fra byens
borgere, og placeres sa der ikke skabes barriere effekt i den fremti-
dige udvikling. I forbindelse med klargeringsanlagget pa Proveste-
nen ber der sikres mulighed for i fremtiden at forleenge metroen
herfra til Malmag.

Herudover bemerker Skanska, at der ber arbejdes med en lgsning,
hvor der sikres et afkerselsanlaeg pa Provestenen. For Klgverpar-
ken vil et afkorselsanleg pa Provestenen gare det muligt at udvikle
omradet til et blandet bolig- og erhvervsomrade, da afkerselsan-
leegget vil gore Klgverparken mere attraktiv som erhvervsomrade.



Carbon Capture Cluster Copenhagen bemzarker, at et kon-
trol- og vedligeholdelsescenter pa Progvestenen vil leegge beslag pa

areal pa Provestenen, som hermed ikke kan anvendes til CO2-
fangst og CO2-transport. Det bor uanset linjeforing undersoges
hvordan brug af areal til kontrol- og vedligeholdelsescenter pavir-
ker mulighederne for CO2-fangst, -transport samt -opbevaring i
hovedstadsomradet.

Erhvervsforeningen for Kebenhavns Havn og Dansk Na-
tursten A/S bemarker, at projektering af et kontrol- og vedlige-
holdelsescenter pa Provestenen ikke bar fortages, for der foreligger
en samlet plan for Provestenens fremtid.

Dansk Sejlunion og Foreningen af Lystbddehavne i Dan-
mark bemarker, at trafiklosningen med tunneleringens afkorsels-
rampen fra Provestenen til Amager stadig kunne forhandles, men
konstaterer, at metroens tekniske anlag nu er fastlagt til Proveste-
nen, uden at de omfattende milja- og trafikale problemer for bl.a.
den nye lystbadehavn Provestenen, beskrives og vurderes. Det er
kritisabelt, og alternativer ber afproves.

Kgbenhavns Kommune bemarker, at kommunen vurderer, at
placeringen af kontrol- og vedligeholdelsescentret for metrolinjen
bedst kan placeres her, hvor omgivelserne ikke har en miljefalsom
anvendelse.

Herudover beméerker kommunen, at kommunen finder det meget
vaesentligt, at Ostlig Ringvejs tilslutningsanleg ved Provestenen
etableres, derved sikres den storst mulige aflastning af byen for bil-
trafik, en god betjening af bade @sthavnen og eksisterende byom-
rader pd Amager samt en reduktion af lokale trafik pa det nordest-
lige Amager.

Aalborg Portland bemarker, at de foreslar to alternative place-
ringer — henholdsvis syd for erhvervshavnearealet pa Provestenen
og pa Kleverparken, men andre placeringer kunne ogsa vare pa
tale, eksempelvis den i hgringsmaterialet neevnte placering pa Ly-
netteholm.

Aalborg Portland A/S ensker, at sadanne forskellige placeringer af
vurderes ligeligt i den kommende VVM-undersggelse af metrolin-

jen. Derudover mener de, at projektering af et kontrol- og vedlige-
holdelsescenter pa Provestenen ikke bar foretages, for der forelig-

ger en samlet plan for Prgvestenens fremtid.
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Herudover bemaerkes det, at til- og frakerslen til Ostlig Ringve;j
leegger beslag pa mindre havnekapacitet og giver ogsa gavnlige ef-
fekter for virksomhederne pa Pravestenen, men skadeseffekterne
pa den eksisterende havneinfrastruktur formentlig kan begranses
yderligere. Det bar ogsa undersgges, om man i forbindelse med
etableringen af @stlig Ringvej kan udbygge Provestenen med kajer
og areal til erstatning for det, der eventuelt gar tabt.

Den overordnede grundejerforening for Margretheholm
bemarker, at det er positivt at det af tillegget fremgar, at kontrol-
og vedligeholdelsescenteret forventes placeret pa Provestenen.

Christianshavns Lokaludvalg bemarker, at Lokaludvalget fin-
der som en selvfalge, at en beslutning om anlag af @stlig Ringvej
ogsa ma indebere etableringen af et tilslutningsanlaeg ved Prave-
stenen. Den varige forbindelse fra @stlig Ringvej til Kebenhavns
centrum sydfra ber ga via dette anlaeg og Prags Boulevard, sa til- og
frakersel til Ostlig Ringvej over jorden gores kortest muligt. Vejnet-
tet nord for Prags Boulevard ber indrettes med dette sigte.

Unicon A/S bemerker, at Den gstlige ringvej med en til-/fraker-
sel pa Provestenen vil gore leveringen af beton mere effektiv, mind-
ske trafikken langs den ostlige side af Kobenhavn og mindske CO2
aftrykket.

Det havneareal, som skal eksproprieres til til-/frakerslen pa Prove-
stenen, bor erstattes 1:1, da der vil vaere behov for kapaciteten til
den fremtidige forsyning af hovedstaden. Isar fordi de landprodu-
cerede rastoffer i Region Hovedstaden og pa Sjelland forventes at
blive steerkt reduceret over de kommende éar.

Keobenhavnertunnelgruppen bemarker, at det er afgorende
vigtigt, at der kommer en til-/frakersel pa Provestenen, da dette vil
oge tilgengeligheden til ringvejen for beboere og medarbejdere i
Indre By og brokvarterer — og aflaste vejene pa Amager.

Transportministeriet skal hertil samlet bemaerke, at ministeriet
noterer sig synspunkterne om placeringen af et kontrol- og vedli-
geholdelsescenter pd Provestenen samt tilkersel til Ostlig Ringvej.

Hertil bemaerkes det, at der er foretaget en strategisk miljovurde-
ring af planen for udviklingen af Osthavnen, herunder Lynette-
holm, som omfatter byudvikling, etablering af en ny metrolinje,
etablering af en Ostlig Ringvej, etablering af supplerende vejbe-
tjening og etablering af cykelinfrastruktur.

Side 82/116



Side 83/116

Da der er tale om en strategisk miljovurdering er der ogsa tale
om en mere overordnet vurdering af de potentielle pavirkninger,
hvis man gennemforer delelementerne. Vurderingerne beror end-
videre pa tilgaengeligt materiale.

Den strategiske miljovurdering og de indkomne horingssvar viser
tydeligt, at der er mange forskellige interesser pa Provestenen.

Der tages ikke med den strategiske miljovurdering nogen beslut-
ning om, hvad der konkret skal ske pd Provestenen. Dette vil veere
beslutninger, som vil paga over de kommende dr i forbindelse
med, at man bl.a. skal tage stilling til om og i sa fald hvordan,
man ensker at etablere infrastrukturen i Osthavnen og byudvik-
lingen.

I forbindelse med de kommende miljokonsekvensvurderinger af
Ostlig Ringvej og metro vil projekternes midlertidige og perma-
nente arealbehov blive kortlagt med henblik pa at kunne vurdere
potentielle pavirkninger pG omgivelser og miljo mv. Det gelder li-
geledes for arealerne pa Provestenen. I forbindelse med udarbej-
delse af miljokonsekvensvurderingerne vil henholdsvis Sund &
Baelt og Metroselskabet ga i dialog med relevante myndigheder
og andre akterer om projektets potentielle pGvirkninger af Prove-
stenens rolle i fremtiden.

Miljokonsekvensvurderingen af en Ostlig Ringuvej vil indeholde en
vurdering af de trafikale og okonomiske effekter af en Ostlig
Ringvej med og uden tilslutningsanlaeg ved Provestenen. De hidtil
gennemforte vurderinger af trafikken forbundet med Ostlig Ring-
vej viser, at et tilslutningsanlaeg ved Provestenen giver de bedste
trafikale muligheder for at lede trafikken til en tunnel uden om
byen og sikre den mest hensigtsmeessige trafikafvikling pa Nord-
ostamager. Transportministeriet ser i udgangspunktet et tilslut-
ningsanlaeg ved Provestenen som et kommunalt tilvalg, som er
forbundet med en merpris. Den endelige beslutning vil skulle traef-
fes politisk, nar den foromtalte miljekonsekvensvurdering er feer-
diggjort, hvilket forventeligt er 1 2025.

Transportministeriet skal herudover bemaerke, at for sa vidt an-
gar spergsmadlet om fremtidssikring i forhold til en metro til
Malmo bemeerkes det, at et sadant anlaeg ses som en kommunal
opgave, hvor en evt. kommende miljokonsekvensvurdering for-
venteligt skal beskrive de miljomaessige konsekvenser af nedven-
dige anlaeg i forbindelse med afgrening til en eventuel senere Ore-
sundsmetro.
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I forhold til placeringen af kontrol- og vedligeholdelsescenteret
traeffes der ikke nogen beslutning i forbindelse med den strategi-
ske miljovurdering. Der er dog lagt op til i forbindelse med miljo-
konsekvensvurderingen af det konkrete projekt, at kontrol- og
vedligeholdelsescenteret placeres nord for jordvolden.

3.15.3. Lufthavnen

Kebenhavns Lufthavn bemarker, at For CPH giver den strate-
giske miljovurdering anledning til at gore opmaerksom pa forsy-
ningssikkerheden af flybraendstof, der er helt afgarende for at CPH
kan fortsette sin drift. Kebenhavns Lufthavns flyselskaber modta-
ger flybraendstof med skib, der pumpes ind pa Prgvestenen og der-
efter sendes videre til CPH med en 7 km lang rerledning.

Drivkraft Danmark bemarker, at det kan have store samfunds-
gkonomiske konsekvenser, hvis breendstoflagrene og -forsyningen
til Kebenhavns Lufthavn skal flyttes - i det omfang en alternativ
placering overhovedet er mulig.

Drivkraft Danmark bemarker bl.a., at de forudsatter, at
brendstofforsyningen af lufthavnen med rerledning fra Proveste-
nen opretholdes. Denne rerledning er helt afgarende for driften og
udviklingen af lufthavnen, og det vurderes bade gkonomisk og i
praksis urealistisk at finde alternative placeringer af rorledningen
og oplag af flybreendstoffer andre steder pa Sjelland.

Det er i den forbindelse vurderingen, at den strategiske miljovur-
dering (SMV) ikke i tilstreekkeligt omfang belyser, og derved un-
dervurderer, Provestenens funktion som forsyningslinje af breend-
stof til Kebenhavns Lufthavn, ikke indregner de store omkostnin-
ger til en eventuel relokalisering af Provestenens funktioner og
konsekvenserne af zoneringen af Provestenen.

Copenhagen Malmo Port bemarker, at der eksisterer umiddel-
bart ikke alternativer til at sejle flybraendstof til Provestenen, hvor
det i dag transporteres effektivt videre til lufthavnen i rerledning.

Transportministeriet skal hertil samlet bemaerke, at ministeriet er
opmeaerksom pd, at lufthavnens braendstoflager er placeret pa
Provestenen med en forsyningsledning direkte til lufthavnen.
Herudover er ministeriet naturligvis ogsd opmaerksom pa luft-
havnens betydning.

I det videre arbejde med de konkrete miljokonsekvensvurderinger
skal der naturligvis tages hand om denne saerskilte problematik,
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hvorfor ministeriet ogsa anser det som helt naturligt, at der bliver
en dialog med relevante myndigheder og lufthavnen om, hvordan
der kan ske en gennemforelse af projekterne, som samtidig tager
hensyn til fortsat forsyning af braendstof til lufthavnen.

3.15.4. Forsyning og notat udarbejdet af Niras

Danske Havne bemarker, at hvad angar braendstoffer er Prave-
stenen helt afgerende for forsyningen af hovedstadsomradet og Ka-
benhavns Lufthavn. Samtidig ligger en stor del af det danske, lov-
bestemte olieberedskab i tankene pa Prgvestenen. Virksomhederne
inden for rastoffer og byggematerialer pa Provestenen udfylder en
tilsvarende vigtig funktion for forsyningen af hovedstadsomradet.

Trafikstyrelsen bemarker, at Provestenen er indrettet til hidnd-
tering af bulkgods - saerligt braendstoffer, rastoffer og byggemateri-
aler. Den har saledes stor betydning for forsyningen af Kebenhavn
og Hovedstadsomradet, herunder bl.a. ift. forsyning af flybreend-
stof til Kebenhavns lufthavn. Ud over flybraendstoffer til lufthav-
nen forsyner Prgvestenen ogsd Kebenhavn og Hovedstadsomradet
med motorbrandstoffer, sten, grus, belegningsmaterialer samt an-
vendes til genvinding af byggematerialer, som f.eks. handtering af
forurenet jord. En del af tankkapaciteten pa vadbulk anvendes des-
uden som nationalt lager til breendstoffer.

DI Byggeri bemarker, at Provestenen er af afggrende betydning
for bygge- og anlagsbranchen; det er den storste og vigtigste lan-
dingshavn i hovedstadsomradet for bade rastoffer og byggemateri-
aler ud over de mange gvrige varer og produkter der handteres.

Med den bygge- og anlaegsaktivitet, der er og forventes i hoved-
stadsomradet, vil det veere forbundet med meget store omkostnin-
ger, bade i gkonomi og i klimabelastning, hvis en del af disse
mange rastoffer, der i dag gar -bade ind og ud - gennem havnen i
Provestenen i stedet skal transporteres med lastbil over la&engere
streekninger.

Yderligere vil en omlaegning af forsyningen til hovedstadsomradet
til transport pa lastbil fra havne laengere vaek pa Sjaelland betyde en
betragteligt foraget belastning af det eksisterende vejnet, med ne-
gativ virkning for fremkommelighed og trafiksikkerhed, og det vil
ogsa gge miljobelastningen. Ogsa dette taler for, at sa mange ra-
stoffer som muligt sejles frem for at blive kort pa lastbil.

Dansk Metal bemerker, at Prgvestenen har i dag har en vigtig
rolle, nar det geelder den kritiske infrastruktur for Kebenhavn og



Side 86/116

Sjelland i modtagelse, handtering og lagring af vigtige brandstof-
fer og rastoffer. Det ma derfor ikke koste arealtab for de nuvee-
rende virksomheder, sa de ikke kan opretholde deres funktioner
med tilhgrende arbejdspladser. Det er derfor afgarende, at det un-
dersgges hvilke gkonomiske konsekvenser, det vil have for virk-
somhederne, der i dag er pa Provestenen.

Aalborg Portland bemarker, at i bAde SMV’en og den samfunds-
gkonomiske analyse ser man bort fra, at den nuveerende havnein-
frastruktur ligger der af en arsag. De virksomheder som bl.a. Aal-
borg Portland A/S, der i dag er placeret pa Provestenen, udfylder
vaesentlige samfundsmaessige funktioner i forhold til forsyning og
distribution i hovedstadsomrédet, primert breendstoffer, rastoffer
og byggematerialer.

Copenhagen Malmoé Port bemarker, at levering af byggemate-
rialer ad sgvejen - taet pa der hvor de skal bruges til hovedstadsom-
radets mange byggeprojekter - sparer mange hundrede daglige
lastbilkersler ind og ud af Kebenhavn. De 1,9 millioner tons terlast,
der kom ind via Prgvestenen i 2022, svarer eksempelvis til rundt
regnet 60.000 lastbiler. Det skal bemerkes, at importbehovet for
rastoffer til byggebranchen forventes at stige grundet oget efter-
sporgsel og begraensede udvindingsmuligheder pa Sjelland. For-
steerket efterspargsel og import af rastoffer kraever mere kapacitet
pa Provestenens torbulk.

Unicon A/S bemarker, at havnearealet ikke kan undvares, da det
enten ikke vil veere muligt eller forbundet med alt for store omkost-
ninger at forsyne Kgbenhavn med rastoffer i fremtiden uden til-
streekkeligt havneareal. Desuden er de to eneste betonverker i Ka-
benhavn Kommune placeret pa Prgvestenen, og for at disse kan
forsyne Kebenhavn med beton, skal de have adgang til rastoffer,
som netop sejles ind.

Hovedstaden er dybt athaengig af kontinuerlige rastofleverancer
med skib til Provestenen. Anlagsfasen ma derfor under ingen om-
steendigheder lukke sejllobet til Provestenen i mere end et par uger
ad gangen — og kun mod behgrig og rettidig advisering af de be-
rorte virksomheder.

Erhvervsforeningen for Kebenhavns Havn, Dansk Natur-
sten A/S og Aalborg Portland bemzrker, at NIRAS har udar-

bejdet en rapport, der belyser de erhvervs-, samfunds- og kli-
mamassige konsekvenser ved en hel eller delvis nedlukning af Pro-
vestenens “Ter-bulk” areal.
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Konklusionen pa Niras’ analyse er, at der er omfattende omkost-
ninger forbundet med en eventuel relokalisering af terbulkvirk-
somhederne. Selv hvis kun en mindre del af virksomhederne berg-
res, kan de labende omkostninger lgbe op i mere end en mia. kr.
for samfundet pé lang sigt.

Ydermere dokumenterer Niras’ rapport, at Provestenen er det ene-
ste sted i Kebenhavns Kommune, og i flere tilfeelde endda i hele
Region Hovedstaden, hvor rastoffer og byggematerialer realistisk
kan importeres, handteres og produceres pa en effektiv made. Det
kan derfor undre, at forholdet ikke er vurderet i miljgvurderingens
kapitel om ressourceforbrug.

For at kunne vurdere de fulde konsekvenser af de foreslaede place-
ringer, mangler der en analyse med effekterne af at inddrage Pro-
vestenen i sterre omfang og om muligt af at etablere erstatnings-
havneareal og -kajer. Niras’ omfattende arbejde er et godt bidrag til
en sadan analyse. Og Niras’ rapport viser, at der i seerdeleshed ber
arbejdes med andre lgsninger end at placere metroens KVC pa Prg-
vestenen. For alternativerne til Prgvestenen i sin nuvarende form
er stort set ikkeeksisterende.

Transportministeriet skal hertil samlet bemaerke, at ministeriet
noterer sig bemaerkningerne om Provestenens betydning for for-
syningen. Samt henvisningen til et notat udarbejdet af Niras.

Hertil bemaerkes det, at der er foretaget en strategisk miljovurde-
ring af planen for udviklingen af Osthavnen, herunder Lynette-
holm, som omfatter byudvikling, etablering af en ny metrolinje,
etablering af en Ostlig Ringvej, etablering af supplerende vejbe-
tjening og etablering af cykelinfrastruktur.

Da der er tale om en strategisk miljovurdering er der ogsd tale
om en mere overordnet vurdering af de potentielle pavirkninger,
hvis man gennemforer delelementerne. Vurderingerne beror end-
videre pa tilgaengeligt materiale.

Den strategiske miljovurdering og de indkomne horingssvar viser
tydeligt, at der er mange forskellige interesser pa Provestenen.

Der tages ikke med den strategiske miljovurdering nogen beslut-
ning om, hvad der konkret skal ske pG Provestenen. Dette vil vaere
beslutninger, som vil paga over de kommende ar i forbindelse
med, at man bl.a. skal tage stilling til om og i sa fald hvordan,
man ensker at etablere infrastrukturen i Osthavnen og byudvik-
lingen.
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I forbindelse med de kommende miljokonsekvensvurderinger af
Ostlig Ringvej og metro vil projekternes midlertidige og perma-
nente arealbehov blive kortlagt med henblik pa at kunne vurdere
potentielle pavirkninger pd omgivelser og miljo mv. Det gelder li-
geledes for arealerne pa Provestenen. I forbindelse med udarbej-
delse af miljokonsekvensvurderingerne vil henholdsvis Sund &
Beelt og Metroselskabet ga i dialog med relevante myndigheder
og andre akterer om projektets potentielle pGvirkninger af Prove-
stenens rolle i fremtiden — herunder kortlaegge mulighederne for
at arealerne pa Provestenen pdvirkes mindst muligt.

3.15.5. Byudvikling

Drivkraft Danmark vurderer, at breendstofaktiviteterne pa Pra-
vestenen ikke umuligger en byudvikling af sterstedelen af det
nertliggende omrade i Klgverparken — blot ber alternative lgsnin-
ger og muligheder undersoges.

Trafikstyrelsen bemarker, at der er en konflikt mellem de mu-
ligheder der er for drift af virksomheder og havn pa Prgvestenen og
den udvikling der enskes for Klgverparken og Provestenen i
SMV’en. Flere virksomheder pa Prgvestenen er risikovirksomheder
med store oplag af breendstoffer mv., som kreaever sikkerhedsaf-
stand til anden anvendelse af arealer, og Pravestenen er udlagt til
virksomheder med serlige beliggenhedskrav. Samtidig medferer
driften af en havn som Provestenen en raekke miljgpavirkninger —
stej, stov og lugtgener, som ikke er enskvaerdige i naerheden af fx
boliger. Hvis Klgverparken skal anvendes til byudvikling og der
skal placeres et metro kontrol- og vedligeholdelsescenter pa selve
Provestenen, vil det medfere en begraensning for udnyttelsen af
havnearealerne pa Provestenen til havneformal.

Danske Havne bemarker, at byudviklingsomraderne i neerheden
ma tilpasses Provestenens risikozoner.

Copenhagen Malmo Port bemarker, at det er vaesentligt, at de
planlagte byudviklingsprojekter sker under hensyntagen til omra-
der udlagt til erhverv med serlige beliggenhedskrav, herunder ri-

siko- og konsekvenszoner.

Udviklings- og perspektivomrader for byudvikling, skal séledes lo-
kalplanlaegges pa en méde, der ift. Planloven hverken direkte eller
indirekte begraenser erhvervsomrader. Specifikt bar byggemulighe-
derne pa Klgverparken tilpasses, sdledes at byggeri tilpasses er-
hvervshavnen pa Provestenen - ikke omvendt.
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Zoneringsplanen bar efter Copenhagen Malmo Ports opfattelse
ikke indgd som en forudsaetning for den strategiske miljovurdering
(afsnit 4.1), da en ophaevelse af lejekontrakter i 2035 og en zone-
ring vil undergrave de unikke samfundskritiske funktioner og po-
tentialer for gran omstilling, som Prgvestenen reprasenterer.

Transportministeriet skal hertil samlet bemaerke, at der i forbin-
delse med den strategiske miljovurdering ikke tages stilling, hvor-
vidt der skal ske byudvikling eller ej pa et senere tidspunkt. Miljo-
vurderingen har derimod skulle give en bud pd, hvilke pGvirknin-
ger det vil have, sdfremt man gennemforer planens enkeltdele.

Beslutningen om byudvikling ligger ude i fremtiden, men Trans-
portministeriet lzegger til grund, at denne skal leve op til de til en-
hver tid gaeldende regler.

3.16. Stormflodssikring

Christianshavns Lokaludvalg bemarker, at set i lyset af at en
klimasikring var et af de oprindelige formal med Lynetteholm, er
Lokaludvalget uforstaende over for, at det ikke er muligt at for-
holde sig til portprojektet som led i SMV’en.

Indre By Lokaludvalg foreslar, at oplagget til de politiske par-
tier bag @sthavn-projektet med resultaterne af denne hgring skal
indeholde en samlet og detaljeret status pa stormflodssikringen af
Kgbenhavn.

Endvidere at Lynetteholm-projektet her i den indledende fase
alene ses som et stormflodssikringsprojekt inkl. etableringen af en
stormflodsport i Kronlgbet. En sddan stormflodsport skal indga i
SMV. Dvs. at vi foreslar, at man udskyder planlaegningen af byud-
viklingen pa Lynetteholm.

Den Grgnne Ungdomsbevaegelse bemarker, at de finder det
problematisk, at etableringen af en stormflodsport i Kronlabet i Ka-
benhavns Havns nordlige ende ikke er omfattet af SMV’en. Dens fra-
veer er problematisk, da dens klimatilpassende funktion ofte frem-
heeves i den offentlige debat som en central del af Lynetteholms ek-
sistensberettigelse.

Derfor gnsker Den Grenne Ungdomsbeveagelse at fa afklaret Trans-
portministeriet og Kebenhavns Kommunes — som ansvarshavende
myndigheder for planens’ udarbejdelse — motivation for stormflod-
sportens eksklusion af SMV’en.
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Gammelholm Beboerforening bemarker, at udbygningen af
Lynetteholm ber stoppes, og @ndres til alene at handle om storm-
flodssikring, med minimal opfyldning og opgravning i @resund.
Der er ikke vedtaget en plan for stormflodssikring fra nord, men
den skade der allerede er sket igennem opfyldning af Kronelgbet
ber begraenses mest muligt, og nyttiggeres til en del af stormflods-
sikringen.

Transformationen “fra Lynetteholm til stormflodssikring” skal
kobles med en stormflodssikring fra syd, som ber feerdiggeres in-
den feerdiggerelsen af stormflodssikringen mod nord.

Stormflodssikringen skal ske i et samarbejde med kommunerne
nord og syd for Kebenhavn hvor jorden tilteenkt Lynetteholmen
kan anvendes.

Hvidovre Kommune bemarker, at klimatilpasning og storm-
flodsikring ikke at omfattet. Dette er beklageligt— ikke mindst i ly-
set af, at der allerede er truffet en bred politisk aftale i Folketinget
af 31. maj 2022 om at gennemfore en samlet stormflodssikring af
hele Kgbenhavn inklusiv Kalvebodbroerne, der ma forventes at fa
vaesentlig indflydelse pa udformning og anvendelse af kystomra-
derne omkring Lynetteholm og Refshalegen — herunder og etable-
ring af trafikanleeg som Metrolinje M5 og Ostlig Ringve;j.

Osterbro Lokaludvalg bemarker, at Lokaludvalget hilser det
velkomment, at Lynetteholms bidrag til sikringen er ved at vaere pa
plads, og vi anbefaler alle direkte involverede myndigheder at
fremme processen med etablering af diger og dokporte som vaern
mod stormfloder savel fra syd som fra nord. Vi undrer os dog over,
at det ikke er undersegt, hvordan stormflodssikringen faerdiggeres
fx med dokporte. Dette bar underseges af hensyn til havbunden og
eventuelle konsekvenser af forurening med tungmetaller.

Psterbro Havnekomité bemarker, at kommunen allerede har
en plan, der er langt billigere end Lynetteholmprojektet.

Anne Svanholt og Ashok Polur bemarker, at der er akut behov
for klimasikring af Kebenhavn, men Lynetteholm tager 30 ar at
bygge. Hvis vi i stedet lavede smukke diger og dokporte ville vi
veere faerdige om fa ar, have en smuk lgsning med naturoplevelser,
som er bade billigere og langt mere klimavenlig og mindre forure-
nende.
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Kasper Mikkelsen bemarker, at Trekronerfortet ligger i forvejen
som en barriere i det nordlige udlgb af Kebenhavns havn. En for-
hgjelse af de eksisterende moler nord og syd for Trekronerfortet, i
kombination med sluseporte i hhv. Lynettelgbet og erhvervslgbet,
vil skabe den nedvendige stormflodsikring af Kebenhavns havn.
Lynetteholmen er helt overfladig for at lave denne kystsikring, og
selve kystsikringen er end ikke en del af projektet. Tvaertimod, s
forveerrer Lynetteholm i sig til selv hgjden af vandstanden i havnen
ved en stormflodshandelse.

Transportministeriet skal hertil samlet bemaerke, at planen der er
foretaget en strategisk miljovurdering af omhandler udviklingen
af Osthavnen, herunder Lynetteholm, og den dertilhorende nod-
vendige infrastruktur til sidan en byudvikling. Stormflodsporten
er ikke nodvendig for gennemforelsen af planens delelementer.

I planen, som der er foretaget en strategisk miljovurdering af star
der folgende:

I den offentlige debat i forbindelse med miljovurderingen af an-
lzegget af Lynetteholm har der veeret efterlyst en vurdering af en
stormflodsport i Kronlebet, der indgdr i en samlet sikring i over-
ensstemmelse med Kobenhavns Stormflodsplan fra 2017. Etable-
ring af stormflodsporten er ikke en del af planen, men den kan
forventes at have miljoeffekter, der spiller sammen med Lynette-
holms-projekterne som helhed. Derfor vil der i den strategiske
miljovurderings opgerelse af de forventede kumulative effekter af
planen blive inkluderet effekterne af en stormflodsport.”

Det er saledes 1 overensstemmelse med planens indhold, at en
stormflodsport ikke er indgdet som en del af planens delementer.
Derimod har den indgdet i vurderingen af potentielle kumulative
virkninger.

Transportministeriet noterer sig synspunkterne om at stoppe med
at anlaegge Lynetteholm og i stedet finde et andet alternativ. Det
har indgdet som o-alternativet i den strategiske miljovurdering,
at Lynetteholm anlaegges, da denne er vedtaget ved lov. Det har
derfor ikke indgdet som et alternativ i vurderingerne, at Lynette-
holm ikke anlaegges.

Lynetteholm vil i ovrigt med sit kystlandskab i hej grad ogsa vaere
en naturbaseret stormflodssikring.
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Herudover bemeaerkes det for fuldstaendighedens skyld, at der pa-
gar et arbejde med en forundersogelse af stormflodssikring af Ko-
benhavn. For naermere herom henvises der til Sund & Bzlts tema-
side - https://sundogbaelt.dk/forbindelser/forundersogelse-af-
stormflodssikring-af-kobenhavn/

3.17. Avedgre Holme

Koge Bugt-alliancen bemerker bl.a., at pa side 90 og 911 den
strategiske miljgvurdering star, at horingen i forbindelse med af-
greensningsnotatet gav anledning til en justering af listen over akti-
viteter, der skal vurderes i relation til sandsynlige kumulative virk-
ninger med planen. Tilfgjet pa side 91 er: Udvidelse af Avedare
Holme, jf. Hvidovre Kommunes projekt "Holmene”.

Ligesom flytning af rensningsanlaegget Lynettens udlobsledning vil
resultere i en storre forurening i Koge Bugt, sa vil etablering af de
ni kunstige ger syd for Avedere Holme ogsa resultere i afledning af
storre maengder naringsstoffer og miljoforurenende stoffer til
Koge Bugt i anleegsfasen og driftsfasen. Det mangler at blive naevnt
og vurderet i afsnit 7.7.5 i den strategiske miljgvurdering.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at SMV rapporten vi-
ser, at der ikke er nogen kumulativ pavirkning af planen fra en
fremtidig etablering af Holmene. Holmene projektet er heller ikke
en del af planen for Osthavnen. Euvt. fremtidig lokalisering af ud-
ledninger fra en anden placering af Lynettens renseanlaeg er en
mulighed i Koge Bugt omrddet, men ogsa pa Provestenen. Da det
er BIOFOS's ejerkommuner der traffer beslutning om en mulig
fremtidig placering et renseanlzeqg er det ikke yderligere omtalt 1
SMYV-rapporten

3.18. Ledninger

CTR bemarker bl.a., at CTR tidligere har kommunikeret med Me-
troselskabet vedr. 3 mulige traceer for metrolinjen, der skal for-
binde Lynetteholmen med eksisterende infrastruktur. CTR har faet
udarbejdet konsekvensrapport for placering af metrolinjer og stati-
oner ved hhv. Julius Thomsens Plads pa greensen mellem Kgben-
havn og Frederiksberg kommuner, samt ved @sterport station og
metrolinjen ved Prags Boulevard og Forlandet.

Carbon Capture Cluster Copenhagen bemarker, at der er
stor interesse i Sydsverige for at etablere faelles CO2-rgrinfrastruk-

tur, sd CO2 prisbilligt kan transporteres til PtX-produktion og
COz2-lagre i Danmark. Det vil vaere oplagt, at disse ror gar i land
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ved kraftveerkshalvgen eller Prgvestenen, da der her er mulighed
for at etablere de tekniske anlaeg der skal til for at modtage CO2.

Det bar sikres, at etablering af Ostlig Ringvej ikke besverliggor
etablering af greenseoverskridende COz2-infrastruktur. Ligeledes
ber en eventuel Ostlig Ringvej forberedes til krydsning af et CO2-
ror.

Energinet bemarker, at planen potentielt vil pavirke eksisterende
ledninger samt ledninger som planlagges etableret over de kom-
mende ar.

HOFOR bemerker, at den nuvarende placering af gas- og spilde-
vandsledninger i sagens natur er athangig af, om Lynetten Rense-
anleeg fortsat skal ligge pa Refshalegen eller flyttes til anden place-
ring. HOFOR vurderer dog, at der - uanset fremtidig placering - er
behov for et teknisk anleeg pd omradet, da tilslutningspunktet for
spildevandsledninger er og fortsat vil veere et kritisk knudepunkt.

Transportministeriet skal hertil bemaerke for sa vidt angar led-
ninger, at der er foretaget en strategisk miljovurdering af planen
Jfor udvikling af Osthavnen, herunder Lynetteholm. Denne har pa
nuvarende tidspunkt et mere overordnet prag, hvorfor der ikke
er foretaget vurderinger af konkrete ledninger.

I det videre arbejde med bl.a. en Ostlig Ringvej og etablering af en
ny metrolinje, vil der skulle foretages en miljokonsekvensvurde-
ring af det enkelte projekt. Heri vil der skulle vurderinger af,
hvilke ledninger der kan blive pavirket.

I ourigt forstar Transportministeriet, at der allerede skulle paga
en dialog mellem henholdsvis HOFOR og Metroselskabet og
HOFOR og Sund & Belt.

3.19. Byudvikling

Kobenhavns Kommune bemarker, at for at kunne opné den
onskede sammenhangende byudvikling af hgj kvalitet ser Kaben-
havns Kommune behov for, at staten medvirker til en nyteenkning
af regler og deres anvendelse. Der ma tages hgjde for, at f.eks. lugt-
gener kan reduceres over tid, at stgjregulering ber tage udgangs-
punkt i den reelle stgj (og ikke i ikke-udnyttede rammer i @ldre til-
ladelser), og at fortidsminder kan indga i og give kvalitet til en by-
maessig sammenhang, hvis man anlaegger helhedsvurderinger pa
byudvikling og kulturarv i stedet for at anvende afstandsbestem-
melser for fortidsminder restriktivt.
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Transportministeriet skal hertil bemeerke, at ministeriet noterer
sig kommunens enske om nytaenkning af regler og deres anven-
delse.

Christianshavns Lokaludvalg bemarker, at Lokaludvalget on-
sker diversificerede boligmiljoer med fzllesskab og en bydel for
alle kgbenhavnere. Det gger betydningen af almene boliger som led
i psthavnsudviklingen. Lokaludvalget ensker, at de lovgivnings-
maessige rammer for en hgj almen andel udnyttes fuldt ud i @st-
havnen.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet noterer
sig lokaludvalgets bemaerkninger.

Der er pa nuvaerende tidspunkt foretaget en strategisk miljovur-
dering af planen for udviklingen af Osthavnen, herunder Lynette-
holm, som bl.a. omfatter byudvikling pa et pa nuverende tids-
punkt meget overordnet niveau. Det ligger uden for behandlingen
af den strategiske miljovurdering at beslutte, hvor stor andel af
en eventuel fremtidig byudvikling af Osthavnen, som skal vaere
almene boliger.

CONCITO bemarker, at Lynetteholmen ikke kun handler om kli-
masikring af Kebenhavn og om at skabe boliger til 35.000 menne-
sker og arbejdspladser til lige sd mange. Lynetteholmen er en unik
mulighed for at lave en CO2-neutral bydel, der vackker internatio-
nal opmarksomhed og satter dagsordenen for fremtidens bare-
dygtige byudvikling. Det er vigtigt at have for gje, at byerne som
folge af klimaforandringerne bliver varmere, hvilket stiller nye krav
til byplanlaegningen. DMI vurderer, at den reducerede brise, hvis
der skabes en taet bydel pa Lynetteholm, vil ggre resten af Keben-
havn varmere. Mikroklimaet og samspillet med det gvrige Kaben-
havn skal indtankes ngje i planleegningen af Lynetteholmen.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet noterer
sig CONCITOs bemaerkninger, og er i purigt enig 1, at der er per-
spektiver i en ny bydel med en lav CO2, hvilket vil indga i det vi-
dere arbejde.

Der er pa nuvaerende tidspunkt foretaget en strategisk miljovur-
dering af planen for udviklingen af Osthavnen, herunder Lynette-
holm, som bl.a. omfatter byudvikling pa et pa nuveerende tids-
punkt meget overordnet niveau.



Indre By Lokaludvalg foreslar bl.a., at det undersoges, hvordan
en eventuel senere udvikling af Lynetteholm med boliger, arbejds-
pladser og infrastruktur jf. "Planen" kan gennemfores med en be-
tingelse om, at omradet skal kunne fungere som en by med de
funktioner, der kendetegner en by. Herunder at det bl.a. undersg-
ges hvilke befolkningsgrupper, der vil bo pa Lynetteholm, idet lo-
kaludvalgets formodning om, at kun velstillede vil kunne bo der,
kan vaere forkert.

Herudover gnsker udvalget, at det undersgges, hvordan en even-
tuel senere udvikling af Lynetteholm med boliger, arbejdspladser
og infrastruktur vil leve op til kommunens mélsaetning om, at bil-
trafikken maksimalt skal udgere 25 % af antal ture og at antallet af
ture i gvrigt skal fordele sig med mindst 25 % gang, 25 % cykling og
25 % kollektiv transport.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet noterer
sig lokaludvalgets onsker.

Transportministeriet vurderer, at lokaludvalgets onsker primaert
vil kunne blive relevant i det videre arbejde med byudviklingen af
Osthavnen.

Hertil bemaerkes det, at den byudvikling af arealerne i Osthavnen,
der er medtaget i den strategiske miljovurdering, vil ske pa
grundlag af kommunal planlaegning i overensstemmelse med
planloven. Samtidig er det vaesentligt, at den afstemmes med be-
slutninger om etablering af infrastrukturen i omradet, herunder
linjeforinger, placering af stationer, eventuel etapedeling m.v.

Det er forventningen, at forudsaetningerne for en begranset by-
udvikling af dele af Osthavnen, de eksisterende byzonearealer pa
Kloverparken og Refshalesen, pa skensmaessigt 450.000 mz2 byg-
geri vil kunne veere til stede inden betjening med metro og ostlig
ringvej er etableret. En planproces forventes igangsat med kom-
mune-planstrategi og kommuneplan i 2023-24. Her vil der veere
inddragelse af offentligheden om de overordnede planlagnings-
maessige beslutninger.

Efter beslutninger om infrastruktur i 2025 forventes de konkrete
kommuneplanbestemmelser og lokalplaner for denne delvise by-
udvikling udarbejdet, igen med inddragelse af offentligheden i
form af hering om planforslag.
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Den langsigtede planlaegning for yderligere byudvikling af Ost-
havnen omfatter de resterende byggemuligheder pa Kloverpar-
ken og Refshaleven samt pa Quintus (den indre del af Kraftvaerks-
halveen) og selve Lynetteholm. Lynetteholm kan forst planlaeg-
ges, ndr arealet er afgraenset fra soterritoriet og i overensstem-
melse med anlaegsloven dermed byzone.

Denne planlaegning forventes at begynde efter 2025. Den ventes
at besta af savel overordnede planbeslutninger som fx lokal vej-
og stistruktur og fordeling af anvendelser som af en etapevis
planlaegning af den egentlige byudvikling i kommuneplanbestem-
melser og lokalplaner. Denne vil straekke sig over en drraekke.
Der vil ske inddragelse af offentligheden om bade de overordnede
planlaegningsmaessige beslutninger og sidenhen om selve bebyg-
gelsesplanlaegningen.

ARC bemarker bl.a., at det ift. byggeriet pa Lynetteholm, skal der
ved hgjt byggeri vurderes, om dette er muligt uden, at ARCs udled-
ninger til luft begraenses. Det skal i denne sammenhang bemeer-
kes, at ARCs roggasrensning med rimelighed kan betragtes som
BAT, hvorfor skaerpede udledningskrav ikke vurderes at vaere tek-
nisk muligt.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet har note-
ret sig ARCs bemarkninger om udledning. Den konkrete udform-
ning af byudviklingen er fortsat pd et meget overordnet niveau,
hvorfor det er for tidligt at udtale sig om, hvorvidt byudviklingen
vil kunne blive pavirket af ARCs udledninger.

Gammelholm Beboerforening bemarker bl.a., at i de nye by-
udviklingsomrader skal der arbejdes for en betydeligt storre andel
af almene boliger/boliger for mennesker uden gkonomi til dyre
ejerboliger for starre og mindre familier, og stilles krav til den kol-
lektive trafikbetjening af omraderne i takt med udbygningen.

Boliger "uden bopelspligt” ber erstattes af et generelt krav om bo-
pelspligt, hvilket i sig selv vil oge antallet af boliger for de kom-
mende beboere.

Byudvikling for de kommende beboere pa Sjaelland og i Keben-
havns nerhed, bor ske i et taet samarbejde med de omkringlig-
gende kommuner/Region Hovedstaden og Region Sjelland i over-
ensstemmelse med “fingerplanen”, sa infrastruktur, erhvervsudvik-
ling og opferelse af nye boliger haenger sammen for hele omradet.
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Nybyggeri af (eller ombygning af eksisterende bygninger til) hotel-
ler i Kebenhavns Kommune ber begranses (stoppes), sé der i ste-
det kan etableres boliger til Kebenhavnere/nye skattebetalere (ho-
tellerne klager aktuelt over manglende belaegning).

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet noterer
sig Gammelholm Beboerforenings forslag til fremtidig byudvik-
ling af Osthavnen.

Der er udarbejdet en strategisk miljovurdering af planen for ud-
viklingen af Osthavnen, herunder Lynetteholm. Planen omfatter
bl.a. byudviklingen. Der er dog tale om en vurdering, som pd nu-
vaerende tidspunkt er pd et meget overordnet plan.

Gladsaxe Kommune bemarker, at @sthavnen er et brud med
“Fingerplanen”, da den vil vokse ud i @resund "pa siden af’ hindfla-
den.

Gladsaxe Kommune ser helt overordnet et stort problem i denne
fravigelse af Fingerplanens principper om at forteette i bykilerne,
langs S-togsnettet, hvor der er storre rummelighed. Der er tale om
vigtige og holdbare principper, som har vaeret almen planlaegnings-
praksis i over 75 ar.

I analysen om samfundsgkonomiske effekter beskrives det, at pla-
nen for @sthavnen vil betyde a&ndringer i befolkningen i kommu-
ner uden for Kebenhavn, og at ”jo teettere en kommune geografisk
er placeret pd Kebenhavn, desto sterre andel ventes den pagel-
dende kommune at afgive til @sthavnen”. Det fremgar desuden, at
”En udvidelse af @sthavnen kan derfor bidrage til at athjalpe efter-
spargslen efter nye boliger i disse kommuner”. Der argumenteres
med andre ord for, at udvidelsen af @sthavnen skal ses som en
hjeelp til ikke at folge Fingerplanens principper for byudvikling. I
Gladsaxe tager vi afstand fra, at Fingerplanens principper udfor-
dres uden hverken forudgdende analyser om restrummelighed i
fingrene eller bred dialog om en samlet planlegning for hoved-
stadsomradets udvikling.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at det folger af anlaegs-
loven for Lynetteholm, at halveen er byzone. En forudszetning i
“Fingerplanen” er, at byudviklingen netop skal ske i byzonerne,
hvorfor ministeriet ogsa vurderer, at det er i overensstemmelse
med principper 1 "Fingerplanen”.
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HOFOR bemarker, at det er centralt, at fremtidige udviklingsmu-
ligheder for hovedstadens energisystem ikke indskraenkes af frem-
tidig anvendelse af neerliggende arealer til f.eks. boliger. HOFOR
onsker dialog med kommune og udviklere om byudviklingen for i
feellesskab at sikre en god lgsning for alle.

HOFOR anbefaler derudover, at den fremadrettede planlaegning
for det skitserede omrade Quintus sker under hensyntagen til
HOFORs lager pa Forlandet 29.

Transportministeriet skal hertil bemeerke, at ministeriet noterer
sig HOFORs enske, herunder en dialog med kommune og udvik-
lere.

Kobenhavns Motorbadsklub bemarker, at det kan undre at
man gnsker at byudvikle pa netop dette industrielle areal klemt
inde mellem ARC og Provestenen.

En eventuel altanudsigt til Provestenens brandstofbeholdere og

daglige stenknusning med dertil herende stgj- og stavgener, synes
ikke umiddelbart attraktiv. Byudviklingen i dette omrade ville for-
dre at Provestenen afvikles som erhvervsomrade og industrihavn.

Det star sddan set ogsa klart bade i dokumentet “Planen” side 3 og
4, samt pa miljovurderingens side 48 og 49. Her fremgér det at by-
udvikling pé arealet Klgverparken forudsetter at de eksisterende
lejere pa Provestenen opsiges, og de nuvarende aktiviteter dermed
ophgrer.

Man forudsetter sdledes en massiv industriel flytning uden at an-
vise alternativer, og uden at neevne de indsigelser forudsatningen
uveegerligt vil generere hos de nuverende industrielle lejere pa
Provestenen. For at bygge boliger pa Klgverparken forudsatter
man altsd en omkalfatring af helt grundlaeggende, samfundskritisk
infrastruktur.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at der er tale om en
strategisk miljovurdering af planen for udviklingen af Osthavnen,
herunder Lynetteholm, som bl.a. indeholder byudvikling. Som der
henvises til, sa fremgar det af s. 49 i miljerapporten, at:

“For at kunne udnytte byggemulighederne pa Kloverparken uden
bindinger forudseettes det, at eksisterende lejekontrakter for area-
ler pa Provestenen opsiges til udlebsfristen. Desuden forudsaettes
en zonering af anvendelsen af Provestenen fra 2035, s uaccepta-
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bel risiko for tilstadende byudviklingsomrader elimineres. Zone-
ringsplanen er ikke omfattet af den strategiske miljovurdering,
men indgar som en forudsaetning, saledes som den er lagt til
grund i undersogelsen af finansiering og organisering fra 2020.”

Der er sdledes taget udgangspunkt i forudsaetningerne i underso-
gelsen af finansiering og organisering fra 2020. Det skal bemeer-
kes, at en zonering kan indbefatte en andret fordeling af aktivite-
ter pa Provestenen, men at den ikke som anfort i bemaerkningerne
forudseetter et ophor heraf.

Margretheholm Havn bemarker, at medio januar 2023 dvs. ef-
ter SMV’en blev sendt i hgring meddelte Refshalegens Ejendoms-
selskab samt By og Havn at de pataenker udvikling af Refshalegen.
Denne udvikling vedrgrer andre omrader end de i SMV’en be-
skrevne, - herunder Margretheholms Havn.

Arealet som er medtaenkt i denne byudvikling, er det areal som
Sejlklubben Lynetten selv har udgravet/opfyldt og pa hvilket Mar-
gretheholms havn er etableret og udviklet i langt over 40 ar. Dvs.
en vaesentlig eendring ogsa ift. lokalplansomréde III, i geeldende lo-
kalplan.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at By & Havn har et
onske om at byudvikle pd matrikel 695, hvor Margretheholms
Havn er beliggende, selvom arealet ikke indgar som et byudvik-
lingsareal i den strategiske miljovurdering af byudvikling og in-
frastruktur til Osthavnen (se fodnote 16 pd s. 471 SMV-rappor-
ten). Udviklingen skal sammentankes med byudvikling pa Refs-
haleoen og ske i hensyntagende til Margretheholms Havn.

Transportministeriet forstar, at der aktuelt pagdar en dialog ml.
S/K Lynetten (lejere) og By & Hauvn (grundejer) om en fremtidig
disponering af arealerne.

3.20. @stlig Ringvej

Kobenhavns Kommune bemarker bl.a., at den strategiske mil-
jovurdering underbygger, at det har stor betydning, at alle tilslut-
ningsanlag etableres, og at der ikke sker en etapedeling, da dette
vil have negative trafikale konsekvenser for sével bestdende som
nye bydele.

Det er vigtigt, at tilslutningsanlaeggenes placering og udformning
tilpasses en raekke hensyn. Det gaelder i forhold til at minimere ge-



ner (stgj, luftpavirkning) og sikre en god lokal trafikafvikling. Om-
rader med sarlige bymessige eller rekreative kvaliteter skal holdes
fri af tilslutningsanlaeg, og tilslutningsanleeg mé ikke afskeere ad-
gange til disse omrader.

Den strategiske miljovurdering peger pa, at en etablering af Ostlig
Ringvej som senketunnel kan have betydelige miljomaessige for-
dele. Men der skal vaere serligt fokus pa de udfordringer, der knyt-
ter sig til at etablere anlaegget i havet. En seenketunnel vil pavirke
havbund, vandmiljg mv., og her er det afgerende, at pavirknin-
gerne bliver sa begrensede og kortvarige som muligt, og at der ef-
terfolgende sikres en effektiv re- og eventuel nyetablering af leve-
steder pa havbunden.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet har note-
ret sig Kebenhavns Kommunes kommentarer.

I forhold til om der anlaegges en hel losning, sd er det en beslut-
ning, som forst skal foretages pad et senere tidspunkt. Forud for
sadan beslutning skal der foretages en miljokonsekvensvurdering
af det konkrete projekt som ifolge projektoversigten til infrastruk-
turaftale 2035 omfatter en fuld ny Ostlig Ringvej, som via Ama-
ger skal forbinde Helsingormotorvejen i nord med Oresundsmo-
torvejen i syd.

Carbon Capture Cluster Copenhagen bemerker, at nar Ostlig
Ringvej skal projekteres, er det vaesentligt for C4, at Danmark og

nabolandenes ambitioner for CO2-fangst ikke fordyres. Det vil
veaere godt for bade samfundsekonomi og selskabsgkonomi.

Transportministeriet noterer sig Carbon Capture Cluster Copen-
hagens bemaerkning om, at det er vigtigt at en Ostlig Ringvej den
ikke er med til at fordyre ambitionerne om CO2-fangst.

Tarnby Kommune bemérker, at kommunen i tidligere har peget
pa variant @4 som den foretrukne lgsning blandt de opstillede varian-
ter, jf. Tarnby Kommunes bemarkninger til den offentliggjorte forun-
dersogelse af Ostlig Ringve;j.

Transportministeriet har noteret sig Tarnby Kommunes tilkende-
givelse om, at kommunen foretraekker O4-losningen.

SKANSKA bemerker, at de er fortaler for lgsning @4, som den
beskrives i forundersogelsen.

Side 100/116
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Transportministeriet noterer sig SKANSKA'’s onske om O4-losnin-
gen.

DI bemerker, at de vil advare mod scenariet, hvor der kun gen-
nemfores en "halv” gstlig ringvej, fra Nordhavn til Lynetteholmen.

Den halve lgsning vil give store trafikale problemer, den vil ikke
kunne bidrage med de positive effekter en fuld estlig ringvej vil
have for de centrale bydele og andre veje i hovedstadsomradet, den
vil ikke kunne understgtte Kabenhavns Lufthavn og styrke @re-
sundsregionen, og den vil ikke i samme grad kunne fremtidssikre
anvendelsen af tunnel-elementfabrikken ved Radbyhavn.

DI er bekymret for, at de positive effekter ved den halve lgsning
(etape 1) overvurderes og de negative effekter undervurderes.

Som konkret eksempel kan navnes, at grundsalgsgevinsterne er
opgjort til at vaere ens uanset hvilken lgsning, der vaelges. Vi vurde-
rer, at gevinsterne her vil vaere klart storre ved den fulde lgsning,
da tilgeengelighed er en klar parameter, som gger boligvaerdien.
Tilsvarende gelder for en raekke andre gevinster ved den fulde gst-
lige ringvej.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at det folger af side 70-
71 1 de Samfundseokonomiske effekter ved udvikling af Osthavnen,
at:

“Et af de primaere formadl med at anlaegge Lynetteholm er at mod-
svare den stigende eftersporgsel pa boliger ved at udvide bolig-
massen 1 Kebenhavn. For at beskrive dette bedst muligt er der fo-
retaget en samfundsokonomisk analyse heraf, jf. kapitel 5. Den
samfundsokonomiske velfaerdsgevinst ved bosatningen og grund-
salg er for projektscenariet med Ostlig Ringvej Etape 1 og 2 esti-
meret til henholdsvis 4 og 24 mia. kr., nar alternativet til boszaet-
ningen i Osthavnen er, at samme antal kvadratmeter anlaegges
andre steder i Kebenhavn og Omegnskommunerne.

Det antages i udgangspunktet, at indtaegten fra grundsalget og
velfaerden fra bosatningen er den samme uanset om Etape 1 eller
Etape 1 og 2 etableres. Derved undervurderes effekten af at etab-
lere Etape 2 af Ostlig Ringvej, da den hgjere tilgaengelighed ma
forventes at have en effekt pa boligpriserne og velfzerdseffekterne
ved bosaetning. For at justere for effekten af den bedre tilgaenge-
lighed pa velfaerden for beboerne i Osthavnen, fratraekkes forskel-
len i brugergevinsterne for rejser til og fra Osthavnen med Etape
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1 samt Etape 1 og 2 af Ostlig Ringvej. Derved nedjusteres vel-
feerdseffekten ved Etape 1 alene med ca. 1 mia. kr.”

BIOFOS bemerker, at det for begge linjer gaelder, at de krydser
renseanleggets udlebsledning U1, som forer det rensede spilde-
vand til udledning i @resund, og desuden udlgbsledningen fra Ren-
seanleeg Damhusaen. Da @stlig Ringvej pataenkes udfert som saen-
ketunnel, er det sveert at forestille sig, hvordan ringvejen skal etab-
leres uden at pavirke udlgbsledningerne voldsomt.

Udlgbsledningerne kan ikke omlaegges uden videre, og der opfor-
dres derfor til, at eventuelle omlagninger og afledte myndigheds-
godkendelser teenkes ind i projektet sé tidligt som muligt.

BIOFOS konstaterer desuden, at rampeanlag for @3 vil pavirke BI-
OFOS’ matrikel. BIOFOS ma péa det kraftigste tage afstand fra en
planlaegning, der ma forstas som et indgreb af ekspropriativ karak-
ter.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet har note-
ret sig BIOFOS’ bemaerkninger om, at anlaegget af en Ostlig Ring-
vej krydser udlobsledning U1 og udlobsledningen fra Renseanlag
Dambhuseen. Transportministeriet er enig 1, at tilstedevarelsen af
forsyningsinfrastruktur i og omkring projektomradet for Ostlig
Ringvej skal indteenkes i den kommende miljokonsekvensvurde-
ring af det konkrete projekt. Det vil herunder ogsd omfatte en dia-
log med bl.a. BIOFOS.

I forhold til spergsmalet om 93 og linjeforings pavirkning af BI-
FOS’s matrikel bemzerker Transportministeriet, at der er foreta-
get en strategisk miljovurdering. Den endelige beslutning om hvil-
ket konkret projekt der onskes, vil forst blive taget pd et senere
tidspunkt. Forud for beslutningen skal der som omtalt oven for
udfores en miljokonsekvensvurdering af det konkrete projekt.

Kobenhavnertunnelgruppen anbefaler, at den kommende
VVM-undersggelse analyserer en hgjklasset vejforbindelse med to
kerespor og et nadspor, i stedet for at gentage fejlen fra Nord-
havnsvej, der desvaerre har veeret underdimensioneret fra starten
og givetvis ogsa risikerer at vaere utilstraekkeligt i fremtiden.

Endelig er det naturligvis helt afgorende, at vejforbindelsen fores
hele vejen fra Nordhavn via Lynetteholm og videre i en saenketun-
nel gst om Amager, sa vi far en hel og ikke kun en halv gstlig ring-
vej.
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Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet noterer
sig anbefalingen om, at der analyseres pa en forbindelse med to
korespor og et nedspor. Endvidere noterer ministeriet sig be-
meaerkningen om, at det er vigtigt med en hel losning.

Transportministeriet er enig i, at udgangspunktet for projektet er
en firesporet vejforbindelse som undersoges bade med og uden
nedspor. De indledende vurderinger og trafikale analyser vil der-
for omfatte dette.

I forhold til om der anlaegges en hel losning, sd er det en beslut-
ning, som forst skal foretages pad et senere tidspunkt. Forud for
sadan beslutning skal der foretages en miljokonsekvensvurdering
af det konkrete projekt.

Unicon A/S bemarker, at Unicon A/S bakker derfor op om linje-
foringen ost om Amager, udfert som en seenketunnel.

Unicon A/S anbefaler ogsa kraftigt, at man velger den samlede lgs-
ning for den Ostlige Ringvej fra Nordhavn til @resundsmotorvejen,
eftersom en halv lgsning fra Nordhavn til Lynetteholm ikke er en
ringvej. En fuld ringvej vil give mange trafikale fordele, men en
halv lgsning vil tvaertimod skabe flere problemer, f.eks. med trafi-
kalt kaos péa de eksisterende veje i centrum og pa Amager, herun-
der iseer Amager Strandvej.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet noterer
sig Unicon A/S’ anbefaling om, at der bor etableres en samlet los-
ning. Det ligger uden for behandlingen af horingssvarene til den
strategiske miljovurdering at tage beslutning til losningen for en
eventuel Ostlig Ringvej.

For den beslutning kan foretages, skal der forud foretages en mil-
jokonsekvensvurdering af det konkrete projekt.

Refshalegens Ejendomsselskab A/S (RE) bemarker, at den
beskrevne @4-losning med afkersler pa bade Lynetteholm og Pro-
vestenen den klart mest fornuftige, nar det kommer til gnsket om
at lede mest mulig biltrafik uden om byens boligkvarterer og rekre-
ative omrader.

Transportministeriet noterer sig Refshaleovens Ejendomsselskab
A/S bemaerkning.
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3.21. Metro

Kobenhavns Kommune bemarker bl.a., at Kebenhavns Kom-
mune ser M5 (st som det rigtige valg og er tilfreds med, at Trans-
portministeriet har valgt at supplere den offentliggjorte strategiske
miljovurdering med et tilleeg.

Kgbenhavns Kommune gnsker pa sigt, at en M5 Ost viderefores til
bl.a. Rigshospitalet, og derved ogsa forbindes yderligere med det
bestaende metronet, saledes som det ogsa er belyst i den strategi-
ske miljevurdering.

Den strategiske miljgvurdering vurderer bade en tunnellgsning og
en hgjbane gennem de bestaende dele af @sthavnen. En hgjbane vil
have varige virkninger for sine omgivelser og pavirke bade eksiste-
rende forhold i lystbddehavnen og bebyggelsen Margretheholm og
mulighederne for ny byudvikling. Kebenhavns Kommune finder
det vaesentligt at vurdere valget af hgjbane eller tunnellgsning for
metroen ud fra en helhedsbetragtning af alle konsekvenser for ek-
sisterende aktiviteter og for fremtidig byudvikling, ndr metroen
skal realiseres i dette omrade.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet har note-
rets sig Kebenhavns Kommunes bemarkning om, at kommunen
anser M5 Ost som det rigtige valg, samt kommunen pa sigt on-
sker, at den viderefores til bl.a. Rigshospitalet.

Herudover bemeaerkes det, at der i den miljokonsekvensvurdering
der skal foretages af det konkrete projekt, vil der indgda en analyse
af straeekningen fra Prags Boulevard Ost til Lynetteholim som me-
tro pa hajbane og straekningen fra v/Prags Boulevard Ost til
umiddelbart efter v/Refshaleoen som boret tunnel, med en under-
grundsstation pa Refshaleoen. Miljokonsekvensvurderingen vil
belyse positive og negative konsekvenser af begge alternativer.
Det vil ogsa vaere muligt at undersoge, hvilke aktiviteter der kan
placeres under og ved siden af hajbanen i forbindelse med udar-
bejdelsen af dispositionsforslaget for M5.

Dispositionsforslaget omfatter udarbejdelsen af design og tekni-
ske aspekter af projektet pa et niveau, der kan danne grundlag for
miljokonsekvensvurderingen.

Amager Vest Lokaludvalg foreslar, at der undersoges og beskri-
ves en alternativ linjeforing for M5, den lilla linje, hvor metrostati-
oner Lynetteholm syd og nord udelades og i stedet udformes som
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en ringbane, som med en metrostation pa Refshalegen forlgber vi-
dere til Osterport Station.

Lokaludvalgets holdning til valg af placering for den lilla linje pa
Amagerbrogade er, at den bgr placeres sa sydligt som muligt, sa
forbindelsen i sa hgj grad som muligt imedekommer borgernes gn-
ske om bedre forbindelse pa tveers af Amager.

Transportministeriet noterer sig lokaludvalgets forslag til en al-
ternativ linjeforing samt enske om placering af pG Amagerbro-
gade. Forslaget vil imidlertid veere i strid med principaftalen fra
2018 mellem staten og Kebenhavns Kommune, at den langsigtede
udbygning af Lynetteholm forventes understottet gennem etable-
ring af en metroforbindelse. Det vil derfor vare i strid med pla-
nerne for Lynetteholm, og kan derfor ikke gennemfores.

Det bemeerkes, at placering af stationerne pa en ny metrolinje ge-
nerelt er en afvejning af at give flere borgere adgang til metro og
at sikre lav rejsetid for metrolinjens passagerer. Gode stations-
placeringer ligger derfor i omrader med mange beboere, arbejds-
pladser og studiepladser uden, at koretiden bliver foreget for me-
get. Samtidig skal stationerne ogsa kunne passes ind i byrum-
mene, og der skal veere fysisk plads til en byggeplads. Stations-
placeringen bor ogsda tage hojde for adgangsveje, sa det er nemt
for passagererne at komme til og fra stationen. Ved stationsplace-
ringer indgdr ogsa overvejelser om skiftemuligheder og sammen-
haeng med trafikknudepunkter, herunder at sikre et robust kollek-
tivt netvaerk.

SKANSKA gnsker, at metrostationen placeres ner krydset Ama-
ger Strandvej/Prags Boulevard, da Amager Strandvej som en del af
udviklingen forventeligt forleenges til Forlandet.

SKANSKA anser lgsningen med nedgravet metro fra Prags Boule-
vard Ost til Refshalegen som den bedste lgsning.

SKANSKA bemerker, at der nord for Klgverparken er forholdsvist
langt mellem de kommende stationer pa Refshalegen og Prags
Boulevard. Pa Kraftvaerksvej kan det overvejes at tilfoje en ekstra
station eller forberede til en eventuelt fremtidig station. Ved at for-
berede til en eventuel ekstra station pa placeringen, vil det i fremti-
den veere muligt at gore store dele af den nordlige del af Proveste-
nen stationsneer, si disse omréader kan byudvikles, hvis den nuvae-
rende anvendelse af omradet til braendstofoplag bliver overflodig
som konsekvens af den grenne omstilling.
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Transportministeriet noterer sig SKANSKAs onske om placering
af en metrostation neer krydset Amager Strandvej/Prags Boule-
vard. Samt ensket om en losning med en nedgravet metro fra
Prags Boulevard @st til Refshalegen. Samt endeligt et forslag om
en mulig placering af en metrostation nord for Kleverparken.

Det bemaerkes generelt, at placering af stationerne pd en ny me-
trolinje generelt er en afvejning af at give flere borgere adgang til
metro og at sikre lav rejsetid for metrolinjens kunder. Gode stati-
onsplaceringer ligger derfor i omrader med mange beboere, ar-
bejdspladser og studiepladser uden, at keretiden bliver foreget for
meget. Samtidig skal stationerne ogsa kunne passes ind i byrum-
mene, og der skal veere fysisk plads til en byggeplads. Stations-
placeringen bor ogsa tage hojde for adgangsveje, sa det er nemt
for passagererne at komme til og fra stationen. Ved stationsplace-
ringer indgdr ogsa overvejelser om skiftemuligheder og sammen-
haeng med trafikknudepunkter, herunder at sikre et robust kollek-
tivt netvaerk.

I den miljokonsekvensvurdering der skal foretages af det konkrete
projekt, vil der indgd en analyse af strackningen fra Prags Boule-
vard Ost til Lynetteholm som metro pa hagjbane og straekningen
frav/Prags Boulevard Ost til umiddelbart efter v/Refshalesen
som boret tunnel, med en undergrundsstation pd Refshaleoen.
Miljokonsekvensvurderingen vil belyse positive og negative kon-
sekvenser af begge alternativer. Det vil ogsa veere muligt at un-
dersoge, hvilke aktiviteter der kan placeres under og ved siden af
hajbanen i forbindelse med udarbejdelsen af dispositionsforslaget
for M5.

David Eidhorn kommer med et forslag til en metro til Frederiks-
sundsvej, og generelt bedre offentlig transport i Nordvestomradet i
Kebenhavn.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at der er foretaget en
strategisk miljovurdering af udviklingen af Osthavnen, herunder
Lynetteholm.

Christianshavns Lokaludvalg bemarker, at de foretraekker M5
Ost (Lilla) linjeferingen.

Lokaludvalget laegger vaegt pa, at der ved anlaegget af metroen tages
vidtgaende hensyn til boligkvarteret pa Margretheholm og andre
bebyggelser nar metrolinjen og, at en hgjbane — hvis en sddan
skulle blive besluttet - placeres i sa stor afstand fra bebyggelse, at
stejgener undgas.
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Lokaludvalget undrer sig over, at der ikke indgar overvejelser om
at anleegge metrostraekningen inden for Lynetteholms perimeter,
herunder afgreningen til Nordhavn, som en senketunnellgsning,
nar det tages i betragtning, at omradet endnu ikke er fyldt op med
jord. Tvaertimod fremgar det af tillegget til den strategiske miljg-
vurdering, at omradet kraeves fyldt op inden, der eventuelt anleeg-
ges metro pa Lynetteholm. Er der ikke en unik mulighed for at
etablere underjordisk linjefering pa en endnu ikke etableret holm?

Den anden og senere etape af M5 Vest, som fuldender Orange
Ring, er af grunde, som ikke fremgar, fjernet fra streekningskortene
i tilleegsheringen. Lokaludvalget gar ud fra, at en fuld Orange Ring
fortsat er en mulighed. Udvalget laegger desuden til grund, at
Orange Rings afgrening fra tekniksporet i givet fald til sin tid for-
udsaettes at ligge lige syd for Margretheholm Havn.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at det generelt er bety-
deligt dyrere at anlaegge metro i tunnel frem for pa hojbane. I for-
undersogelsen til metroen indgik losninger med en kombination
af tunnel og hajbane som hovedforslag, og en variant hvor hele
linjen er i tunnel. I M5 lilla linje fra forundersogelse fra august
2020 er der 1 hovedforslaget antaget tunnel fra Kebenhauvn H til
og med v/Prags Boulevard og hajbane pa strakningen v/Klover-
parken til v/Lynetteholm N. Meromkostningen hvor hele linjefo-
ringen er i tunnel er beregnet til 2,5 mia. kr. (2020-priser).”

BIOFOS bemarker, at M5 Ost vil begreense BIOFOS’ muligheder
for at disponere over deres areal, fx til fremtidige kapacitetsudvi-
delser, oget ressourceudvinding, overdekning af renseanlegget,
mv. BIOFOS vil pa det kraftigste opfordre til, at man fravaelger at
gd videre med M5 @st, medmindre BIOFOS har taget beslutning
om at fraflytte ejendommen.

Transportministeriet skal hertil bemeerke, at der med den gen-
nemforte strategiske miljovurdering er foretaget en vurdering af,
hvilke pavirkninger gennemforelsen af planens indhold vil have,
herunder etableringen af en ny metrolinje. Der foretages ikke no-
gen formel beslutning af valg af linjeforinger i forbindelse med
denne strategiske miljovurdering.

Osterbro Lokaludvalg bemerker, at en linjeforing med en me-
trostation ved Rigshospitalet og Stengade, der betjener indre
Osterbro og Nerrebro er vigtig.

Transportministeriet noterer sig synspunktet.
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Bispebjerg Lokaludvalg bemarker, at der har vaeret fremlagt
forskellige scenarier til debat, men de handler alle om, at metroen
fra Lynetteholm skal fores ud pa Amager, hvor der allerede er to
udmearkede Metrolinjer. Begrundelsen herfor synes blandt andet
at vaere, at der beskrives kapacitetsproblemer ved de eksisterende
metroforlgb pa Amager.

Lokaludvalget finder det kritisabelt at leegge endnu en metrolinje i
Indre By og pa Amager, nar store dele af byen totalt mangler me-
trodaekning.

I stedet foreslar vi, at metroen viderefores i et forlgb, som vi kalder
Hospitalslinjen. Vi foreslar, at man lofter blikket og kigger pa hele
Kebenhavn. Der mangler metro til den nordvestlige kvadrant af
Kebenhavn, og der mangler metro til byens hospitaler, som ogsa er
kaempestore arbejdspladser. Isar er forbindelserne til Bispebjerg
Hospital under al kritik. Linjefaringen vil skabe let forbindelse til
hospitalerne for patienter og personale pa tre hospitaler, lofte
Tingbjerg ud af sin isolation, knytte Bispebjerg, Brenshgj og Hu-
sum bedre til resten af byen, og koble Metro til storbyens omegns
letbane pé Ring3.

Transportministeriet har noteret sig Bispebjerg Lokaludvalgs
synspunkter om, at det er kritisabelt, at anlaegge endnu en metro-
linje i Indre By og pa@ Amager, nar store dele af byen mangler me-
trodaekning. Transportministeriet skal hertil bemaerke, at naervae-
rende horing omhandler en plan for udvikling af Osthavnen, her-
under Lynetteholm. Planen omfatter byudvikling, etablering af en
ny metrolinje, etablering af en Ostlig Ringvej, etablering af sup-
plerende vejbetjening og etablering af cykelinfrastruktur. Det lig-
ger derfor ogsd uden for bearbejdningen til denne strategiske mil-
Jovurdering at vurdere, hvorvidt den foresldede linjeforing er en
bedre losning end etablering af en ny metrolinjeforing til Osthav-
nen, herunder Lynetteholm.

Margretheholm Havn bemarker, at det er med stor undren, at
en mulig orange M5 anlaegges som viadukt parallelt med klap-
broen.

I sa fald foreslés det, at Margretheholms Havn rykkes mod @st, dvs.
der etableres en havn uden for den planlagte viadukt i forhold til
orange M5 — som en afveergeforanstaltning.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet har note-
ret sig Margretholm Havns forslag. Der trzeffes ikke i forbindelse
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med bearbejdningen af horingssvarene til den strategiske miljo-
vurdering nogen formel beslutning om, hvilken linjeforing man
onsker at ga videre med.

Det er en beslutning, som skal tages i forbindelse med beslutnin-
gen om, hvilken linjeforing der skal foretages en miljokonsekvens-
vurdering af.

Refshalesens Ejendomsselskab A/S (RE) bemarker, at RE
generelt ser positivt pa anlagget af en metrolinje til Lynetteholm
gennem selskabets arealer med stop til betjening af ogsa det frem-
tidige byomrade pa Refshalegen. I RE’s optik er linjeforingen M5
@st Amagerbrogade som beskrevet i tilleegget til SMV’en, der vil
betjene et hgjt antal kebenhavnere, den mest attraktive.

I RE’s optik er det uanset valgt linjeforing vigtigt, at en kommende
metrostation pa Refshalegen placeres sa centralt som muligt, sa
flest mulige brugere vil tilveelge transportformen i fremtiden.

Arbejdsomrader ber uanset linjetype samtankes med de forste fa-
ser af byudviklingen pa Refshalegen, sd denne ikke forsinkes.

Transportministeriet har noteret sig Refshalesens Ejendomssel-
skab A/S’ synspunkt om, at de foretrakker M5 Ost Amagerbro-
gade-linjeforingen. Transportministeriet bemaerker i forlaengelse
heraf, at det fremgar af den tidligere regerings principaftale med
Kobenhavns Kommune om Lynetteholm, at "Samtidig krzaever re-
aliseringen af den nodvendige infrastruktur til betjening af Ly-
netteholmen, Refshalesen m.v., at der ydes et vaesentligt ekono-
misk bidrag ogsda fra Refshalevens Ejendomsselskab A/S og andre
private grundejere.”

Herudover bemaerkes det, at placering af stationerne pd en ny
metrolinje generelt er en afvejning af at give flere borgere adgang
til metro og at sikre lav rejsetid for metrolinjens passagerer. Gode
stationsplaceringer ligger derfor i omrader med mange beboere,
arbejdspladser og studiepladser uden, at koretiden bliver foroget
for meget. Samtidig skal stationerne ogsa kunne passes ind i by-
rummene, og der skal vaere fysisk plads til en byggeplads. Stati-
onsplaceringen bor ogsa tage hajde for adgangsveje, sa det er
nemt for passagererne at komme til og fra stationen. Ved stati-
onsplaceringer indgdar ogsa overvejelser om skiftemuligheder og
sammenhang med trafikknudepunkter, herunder at sikre et ro-
bust kollektivt netveerk.



Den Overordnede Grundejerforening for Margretheholm
foretraekker en tunnellgsning fra Prags Boulevard Ost til Refshale-
gen, og oplyser samtidig, at en "cut and cover-lgsning” vil vaere nae-
sten lige sa billig, da der nasten ingen bebyggelse af pa straknin-
gen.

Transportministeriet har noteret sig synspunktet om, at der fore-
traekkes en tunnellosning.

I den miljokonsekvensvurdering der skal foretages af det konkrete
projekt, vil der indga en analyse af straekningen fra Prags Boule-
vard @st til Lynetteholm som metro pa hajbane og straekningen
frav/Prags Boulevard Ost til umiddelbart efter v/Refshalegen
som boret tunnel, med en undergrundsstation pd Refshaleoen.
Miljokonsekvensvurderingen vil belyse positive og negative kon-
sekvenser af begge alternativer. Det vil ogsa veere muligt at un-
dersoge, hvilke aktiviteter der kan placeres under og ved siden af
hejbanen i forbindelse med udarbejdelsen af dispositionsforslaget
for M35.

Metroselskabet har oplyst, at det er muligt at anlsegge straknin-
gen mellem Kloverparken og Refshalesen som cut-and-cover tun-
nel, men metoden vurderes at indebzere betydelig storre gener for
omradet i anlzegsfasen end anlaeg af boret tunnel eller hajbane.
Anlaegsmetoden vil bl.a. indebaere flere graenseflader til store for-
syningsledninger, betydelig storre maengder af udgravet materi-
ale, et storre betonforbrug og dermed foreget CO2 aftryk. En cut-
and-cover losning mellem Prags Boulevard og Refshaleoen ind-
gar derfor ikke i projektet og forslaget vil ikke blive belyst i miljo-
konsekvensvurderingen.

3.22. Samfundsgkonomiske effekter ved udvikling af
@sthavnen

Hvidovre Kommune bemarker, at ifalge planen forventes etab-
lering af det store antal boliger og arbejdspladser pa Lynetteholm
og Refshalegen at begrense den tilsvarende veekst i hovedparten af
kommuner i den nordlige og @stlige del af Sjelland.

Forudsatningerne for modellerne ma betragtes som usikre og der
ber derfor tilleegges en vis margin. Konkret i forhold til Hvidovre er
det ikke indlysende, at et oget antal arbejdspladser pa Lynetteholm
og Refshalegen vil begranse antallet af industriarbejdspladser pa
Avedgre Holme og arbejdspladser pa Hvidovre Hospital, som det
fremgar af beregningsforudseatningerne i den strategiske miljovur-
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dering. Tvaertimod ma en vakst i arbejdspladser i Kebenhavn in-
den for fagomrader som service, handel, udvikling, forskning mv.
forventes at fore til en ogget efterspargsel pa produktionsarbejds-
pladser, som netop kan etableres pa Avedere Holme, ligesom et
oget antal borgere i Kabenhavn vil medfare et gget behov for an-
satte pa de narmeste hospitaler.

En sd detaljeret modellering, som der er sogt gennemfort i bereg-
ningsforudsatningerne for rapporten “Samfundsgkonomiske ef-
fekter ved udvikling af @sthavn”, forudseetter derfor en mere nuan-
ceret analyse end den her gennemforte jeevnfor rapportens bilag 2.

Pé tilsvarende vis findes det ikke sandsynligt, at etablering af nye
boliger pa Lynetteholm og Refshalegen vil fore til fraflytninger fra
de fuldt udbyggede almene boliger i Hvidovre, som det fremgar af
beregningsforudsatningerne. Det forventes derimod, at en direkte
Metroforbindelse fra Lynetteholm til Ny Ellebjerg og Hvidovre
Hospital vil sikre et feelles opland for bade boliger og arbejdsplad-
ser.

Det er evident at et gget antal boliger i Kebenhavn overordnet set
ma forventes at fore til @ndringer i den fremtidige bosatning, men
beregningernes forudsatning om at “individer valger en optimal
bopel, arbejdsplads og boligsterrelse hvert ar” (jeevnfer rapportens
bilag 5), ma nok forventes at vare lige skarpskaret nok til analyser
pa bydelsniveau.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at planen ikke forven-
tes at begraense vaeksten pa resten af Sjaelland. De nye boliger i
Osthavnen er en forudsaetning for, at der er plads til den af Dan-
marks Statistiks forventede befolkningsudvikling kan finde sted 1
Kobenhavn. Med udbygning af Osthavnen forventes sdledes fort-
sat en befolkningstilvaekst i Omegnskommunerne svarende til
Danmarks Statistiks fremskrivning.

Herudover bemaerkes det, at bosaetningen af @sthavnen forventes
ikke at begraense befolkningsudviklingen i andre kommunerne,
idet boszetningen er en forudsatning for, at der er nok kvadrat-
meter i Kebenhavns Kommune til at imedekomme den befolk-
ningsudvikling, som Danmarks Statistik har fremskrevet. Pa
samme mdde forventes udvikling af Osthavnen ikke at begraense
arbejdspladserne i andre kommuner. Nar det antages, at der ar-
bejder lidt flere i Hvidovre Kommune 1 nulscenariet, hvor Osthav-
nen ikke bosaettes, sa skyldes det en simpel forudsaetning om, hvor
arbejdspladserne fra Osthavnen alternativt vil vaere, hvis Osthav-
nen ikke udbygges. Med den simple forudsaetning fordeles de ca.
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60.000 arbejdspladser pa Osthavnen ud pa de sjzellandske kom-
muner, uden der tages stilling til de enkelte kommuners lokalpla-
ner. Der er sdledes ikke nogen eksisterende arbejdspladser eller
personerne, der antages at flytte fra Hvidovre Kommune til Ost-
havnen.

Det forventes ikke, at bosatningen pa Osthavnen vil fore til fra-
flytninger fra allerede opforte boliger, da alle Omegnskommuner
forventes at have en befolkningstilvaekst uanset om Osthavnen
udbygages eller ej. Der forventes saledes et voksende boligbehov 1
Omegnskommunerne i bade nul- og projektscenariet.

I forbindelse med udarbejdelsen af SMV’en og den samfundsoko-
nomiske analyse, er det ikke undersegt, hvad en eventuel metro-
forbindelse fra Lynetteholm til Ny Ellebjerg og Hvidovre Hospi-

tal, vil have af betydning.

Lynetteholm Radet bemarker, at Planen bygger pa prognoser,
der er udfoldet i en sdkaldt samfundsgkonomisk analyse. Analysen
har ikke nogen evidens eller grundlag i den virkelighed, vi stér over
for de naste 50 éar.

Hvad betyder det for udviklingen af boligpriserne i Kabenhavn at
placere 54.000 nye arbejdspladser i byen? Hvordan vil klima- og
naturkrisen @&ndre vilkarene for storbyregionen? Hvordan skal den
gronne omstilling forega med et gigantprojekt i spidsen, som krae-
ver enorme rastofressourcer, giver et keempe bidrag til landets CO2
regnskab, som ser stort pa @resunds miljo og truer den skragbelige
balance i Ostersgens tilforsel af iltholdigt saltvand fra Nordsgen.

Efter vores vurdering betyder en realisering af Planen, at Kaben-
havn mister nogle af sine store kvaliteter og bliver fattigere som by
at leve i.

P& det nare plan mangler Planen og prognoserne overvejelser om,
hvordan udviklingen bliver i den gvrige del af hovedstadsregionen.
Der er et stort vaekstpotentiale i hele hovedstadsregionen, men in-
direkte kan det leeses ud af tabellerne, at Kabenhavns omegn og det
ovrige Sjalland ma stagnere for at regnestykket kan ga op, og for at
den nye by i @resund kan fa tilstraekkeligt mange indbyggere og ar-
bejdspladser. Der forklares ikke, hvorfor én kommune skal favori-
seres pa stort set alle andre kommuners bekostning.

Dertil kommer, at det er en yderst risikabel plan, fordi dens realise-
ring kreever store indsatser, gkonomisk, milje- og ressourcemaes-
sigt og kulturelt. Indsatser der maske slet ikke er brug for, fordi der
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er betydelig usikkerhed om, hvorvidt den udvikling, Planen forud-
satter, bliver til noget.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at formdlet med forud-
setningerne er at lave simple fremskrivninger pa baggrund af
observeret data. Forudsztninger om, hvordan Kebenhavn ser ud
om 50 ar, er i sagens natur usikre. De er dog udarbejdet med hen-
blik pa at danne det bedst mulige grundlag for beregningerne.
Forudsaetningerne er resultatet af et storre arbejde pa tveers af
fagligheder og organisationerne.

Christianshavns Lokaludvalget bemarker bl.a., at @sthavns-
udbygningens deempende virkning pa boligprisniveauet i det cen-
trale Kgbenhavn er i henhold til SMV’en pé 3-4 pct. frem til 2050-
70. Den ma skennes at vaere inden for usikkerheden i beregnin-
gerne. Mulighederne for at begraense boligprisudviklingen gennem
merbyggeri er altsd meget begranset. I lyset heraf er almene boli-
ger den eneste garanti for prismaessigt overkommelige bomulighe-
der.

Christianshavns Lokaludvalg bemerker endvidere, at @sthavnen
indgar i den samfundsgkonomiske beregning som om den kan
sammenlignes med et brokvarter, maske Norrebro. Der antages sa-
ledes en lav bilradighed svarende til i brokvartererne.

Osthavnen kan imidlertid ikke sammenlignes med brokvartererne i
trafikal henseende. Snarere som en ny Nordhavn eller endog en ny
Orestad Syd. Der er darlig cykelforbindelse til bycenteret. Der er en
begranset kollektiv transportdakning.

Det vurderes, at en reduktion af boligomkostningerne pa 3-4 pct.
er en vaesentlig effekt.

I analysen Samfundsekonomiske effekter ved udvikling af Ost-
havnens kapitel 5 uddybes beregninger. Effekten pa 3-4 pct. op-
nds, hvis der finder et alternativ merbyggeri sted i Omegnskom-
munerne. Finder der ikke et alternativ merbyggeri sted i Omegns-
kommunerne, vil effekten i stedet veere 7-9 pct. PG baggrund af
disse beregninger kan det dermed ikke konkluderes, at boligpris-
udvikling ikke kan begraenses gennem merbyggerti.

I forhold til bilejerskabet bemaerkes det, at det historisk har vaeret
svaert at fremskrive bilejerskabet, da der pa den ene side historisk
har veeret en stigning, og pa den anden side i andre europaiske
storbyer har vaeret en tendens til stagnering og sdgar fald. Histo-
risk er der dog en klar tendens til, at bilejerskabet udvikler sig
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hurtigere i Omegnskommunerne end i Kebenhavn. Et konstant
bilejerskab i bade Kebenhavn og Omegnskommunerne ma anses
for at vaere en konservativ antagelse, idet effekten af projektet
(dus. forskellen mellem nul- og projektscenariet) vil vaere mindre,
end hvis man havde forsat den historiske udvikling med et hurti-
gere voksende bilejerskab i Omegnskommunerne.

Der kan laeses mere om forudsaetningen i afsnit 6.1 1 analysen
Samfundsekonomiske effekter ved udvikling af Osthavnen.

Danmarks Naturfredningsforening bemarker, at det ikke er
sandsynligt, at boligerne vil blive billigere. Den analyse fra Keben-
havn Universitet, der er vedlagt til heringen, siger, at priserne vil
falde 3 procent Det er en analyse som ikke kan dokumentere evi-
dens, og det er en analyse, hvor beregningerne foregar i en lukket
boks. De 3 procent er givet inden for usikkerheden og i sig selv et
lille tal i forhold til de seneste ars prisstigninger. Det manglende
reelle prisfald skyldes i hgj grad at boligbehovet oges fordi planen
forudseetter en massiv udbygning af arbejdspladser i Kebenhavn.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet noterer
sig Danmarks Naturfredningsforenings synspunkter om prisud-
viklinger pa boliger.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at det vurderes, at en
reduktion af boligomkostningerne pa 3-4 pct. er en vaesentlig ef-
fekt. I analysen Samfundsekonomiske effekter ved udvikling af
Ost-havnens kapitel 5 uddybes beregninger. Effekten pd 3-4 pct.
opnas, hvis der finder et alternativ merbyggeri sted i omegns-
kommunerne. Finder der ikke et alternativ merbyggeri sted i om-
egnskommunerne, vil effekten i stedet vaere 7-9 pct. PG baggrund
af disse beregninger kan det dermed ikke konkluderes, at bolig-
prisudvikling ikke kan begraenses gennem merbyggeri.

3.23. Affald

Miljgstyrelsen bemarker, at pa side 192 star der, at bygge- og
anlegsaffald vil skulle handteres efter affaldsreglerne. I den forbin-
delse skal affaldshierarkiet overholdes og materialer indeholdende
farlige stoffer skal frasorteres og behandles separat. Det fremgar
imidlertid ikke, hvor man regner med at kore de enkelte affalds-
fraktioner hen. Dette bar uddybes, hvis det er muligt. Det bor ogsa
uddybes i de miljgrapporter, der bliver lavet af de efterfalgende
projekter.
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Pé side 195 star der, at overskudsjord og tunnel-muck fra etable-
ring af metroen vil blive indregnet som en del af Lynetteholmen.
Imidlertid star der ogsa, at man tilsatter flere stoffer til tunnel-
mucken under borearbejdet. Det bar om muligt uddybes hvad
disse tilsetningsstoffer kan vaere samt hvorvidt 1) det kan anbrin-
ges pa Lynetteholmen indeholdende disse stoffer og 2) hvad man
gor med dem, hvis Lynetteholmen ikke kan modtage det, og tun-
nel-mucken ikke kan nyttiggores. Alternativt ber det uddybes i de
miljerapporter, som udarbejdes af de efterfolgende projekter.

Der star pa side 223, at der skal bortskaffes og placeres en betrag-
telig meengde boremudder. Det fremgar, at det vil blive nyttiggjort
og placeret pa Lynetteholmen, men det athenger af forurenings-
grad og materialets vandindhold. Det bgr uddybes, hvad man har
teenkt sig at gore med det, safremt det ikke kan placeres pa Ly-
netteholmen. Dette kan ogsa vaere relevant i de miljgrapporter, der
bliver lavet af de efterfolgende projekter.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ved tunnelering med
tunnelboremaskine anvendes der typisk en raekke kemikalier for
at muliggere borearbejdet. Anvendelsen af disse tilsaetningsstof-
fer (kemikalier) er underlagt krav om § 19 tilladelse i henhold til
miljobeskyttelsesloven, sa det sikres at anvendelsen af tilsaet-
ningsstofferne ikke udger en unedig risiko for miljeet, hvorfor det
heller ikke forventes at veere et problem at tilfore mucken til Ly-
netteholmen. Dette er helt tilsvarende myndighedskrav ved tunne-
lering af Cityringen, Nordhavnen og Sydhavnen, hvor udboret
muck er tilfort renjordsdepotet i Nordhavnen samt OTC-bassinet.
OTC-bassinet er bassinet i Nordhavn, hvor elementerne til Ore-
sundsbroen blev stobt.

Nezrmere analyser af det konkrete projekt vil ske i forbindelse
med den miljekonsekvensvurdering der skal foretages af Metro-
selskabet.

3.24. Borgerinddragelse

Kobenhavns Kommune ser frem til en grundig og bredt inddra-
gende proces, der kan sikre, at byudviklingen bliver en positiv for-
andring béret af hgj kvalitet, hensyn til miljo- og klimapavirknin-
ger, udnyttelse af eksisterende potentialer mv. Vurderingen af mil-
jopavirkninger i den strategiske miljovurdering kan bidrage til at
kvalificere denne proces.

Transportministeriet noterer sig Kebenhavns Kommunes be-
meerkning.



Amager Ost Lokaludvalg bemarker, at projektet som er i ho-
ring, vil f& meget stor betydning for mange borgere i Kebenhavn og
i seerdeleshed pa Amager. Det er derfor meget vigtigt at kebenhav-
nerne inddrages lebende og meget i processen, sa kebenhavnerne
kan komme med ideer og visioner til vores faelles fremtidige by.

Transportministeriet skal hertil bemarke, at ministeriet er enig 1,
at det er vigtigt med borgerinddragelse. Den narmere fastsaet-
telse af inddragelsen af borgerne ligger dog uden for den strategi-
ske miljovurdering at tage stilling til.

Dog bemeerker Transportministeriet, at der i forbindelse med mil-
jokonsekvensvurderingerne af de konkrete projekter vil vaere en
offentlighedsfase i overensstemmelse med reglerne herfor. Herud-
over noterer Transportministeriet sig, at der er oprettet en bor-
gersamling om Lynetteholm, som skal udarbejder anbefalinger
om Lynetteholm. Kebenhavns Kommune har ogsa lanceret et sa-
kaldt Kebenhavnerting, som skal give anbefalinger til Koben-
havns udvikling.

Osterbro Lokaludvalg bemerker, at Lokaludvalget har i forbin-
delse med hgringsperioden afholdt to dialogaktiviteter for at ind-
samle input henholdsvis et borgermgde d. 15. november 2022 og
undersggelse i Osterbro Borgerpanel.

Transportministeriet noterer sig kommentaren.

Christianshavns Lokaludvalg bemarker, at Lokaludvalget on-
sker, at beslutningen om teethedsgrad, mv., i en ny @sthavn bliver
en del af den offentlige debat. Lokaludvalget foreslar, at der i det
videre arbejde fremlaegges forskellige scenarier af teethed, mv., og
at borgernes synspunkter inddrages ved kommende beslutninger.

Transportministeriet skal hertil bemeerke, at der ikke trzeffes no-
gen beslutninger i forbindelse med arbejdet med den strategiske
miljovurdering om, hvordan byudviklingen skal vaere i Osthav-
nen, sdfremt det politisk besluttes, at dette skal ske.
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