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1. INDLEDNING

Den gstjyske motorvej E45 har i 40 ar veeret den attraktive
infrastruktur, som medvirkede til den meget kraftige gkono-
miske udvikling i det gstjyske omrade. Midt- og Vestjylland
far via de midtjyske tveerveje adgang til E45 og dermed til
Jstdanmark og det gvrige Europa. Endvidere fungerer E45,
som den internationale forbindelse mellem Norge og en del
af Sverige mod Tyskland og Sydeuropa.

| de senere ar har den erhvervs- og befolkningsmaessige ud-
vikling i Midt- og @stjylland har betydet, at der i det gstjyske
omrade er begyndende problemer for fremkommeligheden.
Disse problemer vil blive forsteerket pa leengere sigt, hvis
der ikke sker en udvidelse af kapaciteten af det overordnede
vejnet i Jylland.

| forbindelse med Infrastrukturkommissionens arbejde frem-
kom der et forslag om, at anlaegge en helt ny motorvej op
gennem Midtjylland. Et af formalene med en sadan midtjysk
motorvej skulle i princippet veere, at den aflastede E45 sa
meget, at udvidelser af E45 ikke var ngdvendig. Der er i
2010 gennemfgrt en overordnet screening i forbindelse
med en ny midtjysk motorve;j.

| forbindelse med aftalen om en grgn transportpolitik, er det
endvidere besluttet, at gennemfgre en strategisk analyse
af den langsigtede indretning af bane- og vejkapaciteten i
Jstjylland.

Den strategiske analyse for @stjylland skal blandt andet
afdeekke de langsigtede behov for gget motorvejskapacitet

i det ostjyske byband, herunder de faste forbindelser ved
Vejle Fjord og Lillebaelt. Analysen skal endvidere belyse mu-
lighederne for at teenke de fremtidige bane- og vejlgsninger
ved Lillebaelt og Vejle Fjord sammen.

Neervaerende rapport beskriver de langsigtede (2020-2050)
udvidelsesmodeller for E45 mellem Greensen og Nordjylland
ved frakgrsel 32, Sgnderup.

Denne rapport vil indga i grundlaget for den langsigtede
strategiske prioritering af udviklingen af vejkapaciteten i
Jylland og mellem landsdelene.

Behovet for og strategien for en udbygning af vejsystemet

i Jylland, herunder en midtjysk motorvej og udbygning af
E45, skal ses i sammenhaeng med de strategiske valg for en
gst-vest forbindelse for bane og vej. | de tidligere fremlagte
analyser er tre overordnede strategiske muligheder:

= En ny Lillebaeltforbindelse

= En Bogense-Juelsminde forbindelse

= En ny Kattegatforbindelse

| afsnit 2 beskrives baggrunden og de trafikale udfordringer, by-
og erhvervsudvikling og miljgforholdene i den gstjyske korridor.

| afsnit 3 beskrives forskellige udbygningsscenarier for E45.
Det beskrives hvordan fremkommeligheden vil udvikle sig,
hvis der ikke sker yderligere udbygning af E45. Dernaest be-
skrives udbygningsmulighederne til henholdsvis 6 og 8 spor
pa hele E45 eller dele af straekningen. Endelig beskrives
sammenhaengen med nye baneforbindelser.

Konsekvenserne for miljg og by- og erhvervsudvikling ved
en udbygning af E45 beskrives i afsnit 4.

Anleegsgkonomi og en forsimplet beregning af samfunds-
gkonomi fremgar af afsnit 5.

| afsnit 6 beskrives udbygningsmulighederne for E45 i rela-
tion til gvrige udbygningsstrategier, herunder en ny midtjysk
motorvej og nye krydsninger ved Lillebzelt.

Rapporten sammenfattes i afsnit 7.

Trafikberegningerne er for naerveerende gennemfgrt pa
Jylland/Fyns-modellen, men det er planen, at trafikbereg-
ningerne i den strategiske analyse for stjylland skal gen-
nemfgres med den nye Landstrafikmodel, nar den forligger.






2. BAGGRUND

Den gstjyske Motorvej E45 forbinder den dansk-tyske
greense med de internationale faergeforbindelser i Nordjyl-
land, og samtidig forbinder den de gstjyske kabstaeder og
en reekke transportknudepunkter.

Den Ostjyske Motorvej er bygget over en periode pa
omkring 25 ar fra slutningen af 60’erne. Det har betydet, at
den er anlagt under skiftende projekteringspraksis og under
skiftende gkonomiske betingelser. Saledes blev dele af
motorvejen oprindelig anlagt uden ngdspor, som s& siden
er tilfgjet. Den mest markante forskel er nok bredden pa
midterrabatten, som varierer mellem 3 og 12 meter.

Infrastrukturkommissionen pegede i sin beteenkning fra 2008
pa, at der i de centrale dele af det gstjyske byband inklusiv
pendleroplande frem mod 2030 kunne forventes kapacitets-
problemer. Saledes konstateredes der begyndende trafikaf-
viklingsproblemer i forbindelse med blandt andet Vejle Fjord
Broen, Lillebeeltsbroen og Limfjordstunnelen.

Infrastrukturkommissionen pegede ogsa pa, at en ny midt-
jysk motorvej og en udbygning af den kollektive trafik kunne
aflaste E45 og dermed vaere en anden mulighed end en
udvidelse af den eksisterende motorve;.

Voksende kapacitetsproblemer pa dele af E45 har givet an-
ledning til beslutning om udvidelse pa streekningen mellem
Skeerup og Vejle N, samt en VVM-undersggelse af en udvi-
delse af Motorvej E20 mellem Fredericia og Kolding. Derud-
over er anleegsarbejdet med motorvejen Riis- Jlholm- Vejle
(rute 18) i gang, og det indebeerer blandt andet en udvidelse
af E45 til 6 spor mellem Vejle N og Hornstrup.

VVM-undersggelser og igangveerende og besluttede store
anleegsarbejder i Jylland/Fyn fremgar af figur 2.

VVM-undersggelser

Igangvaerende store vejprojekter

== Besluttede store vejprojekter

FIGUR 2 VVM-undersggelser og igangveerende og besluttede store
vejprojekter i Jylland/Fyn




2.1 DE TRAFIKALE UDFORDRINGER
Arsdggntrafikken p& Den gstjyske Motorvej E45 mellem
Graensen og Segnderup syd for Aalborg spaender fra 25.000
til 65.000 keretgjer. Trafikbelastningen er starst pa den
centrale del af E45 mellem Kolding og Arhus.

Lastbilandelen er fra Vejle til Greensen blandt de hgjeste i
landet med en andel pa mellem 15% og over 20 %. Nord
for Vejle ligger lastbilandelen pa mellem 10 % og 15 %.
Lastbilandel har betydning for, hvornar der optreeder kritisk
treengsel pa motorvejen, idet hgjere lastbilandel bevirker en
lavere fremkommelighed.

FIGUR 3 Arsdggntrafik 2009 i tusinder pa Den @stjyske Motorvej og
Lillebeelt

Der er i 2009 konstateret kritisk treengsel pa Den Sgnder-
jyske Motorvej pa en del af straekningen mellem motorvejs-
krydsene Kolding og Kolding Vest.. Der var, indtil der blev
etableret 6 spor over Vejlefjordbroen i sommeren 2009,
ogsa kritisk treengsel mellem frakarsel 61, Vejle S og
frakaersel 60, Vejle N.

Kritisk treengsel er i Infrastrukturkommissions beteenkning
beskrevet som en trafiksituation med belastningsgrad pa
95 % eller derover. For trafikanterne er hastigheden reduce-
ret med 25-30 km/t for motorveje, samtidig med, at der er
hej risiko for, at trafikken pludseligt gar i sta.

e Under 0,4

Mellem 0,4 og 1,0

=== QOver 1,0

FIGUR 4 Ulykkesteethed 2004 - 2009 (ulykker/km/ar) pa Den Dstjyske
Motorvej



Ulykkesteetheden er starst pa de centrale dele af E45
mellem Horsens og Arhus. Ulykkerne er en medvirkende
arsag til mange sammenbrud i trafikafviklingen, med deraf
felgende tidstab for trafikanterne.

Ulykkesteetheden er defineret som antallet af ulykker/km/ar.
Selv om motorveje er den sikreste form for vej, betyder den
hgje arsdggntrafik, at der indtraeffer relativt flere ulykker

pr. km pa motorvejen end f.eks. pa den 2 sporede rute 13
over Viborg.
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FIGUR 5 Trafikstigning 1970 - 2010 pa E45 ved Vejle Fjord
og vejnettet i hele landet

Siden Vejlefjordbroens abning i 1980 er trafikken pa Den
ostjyske Motorvej E45 ved Vejle neesten vokset til det fire
dobbelte, eller neesten dobbelt s& meget for resten af landet
som helhed. Denne udvikling ger sig ligesa gaeldende for
trafikken pa den centrale del af E45 mellem Trekantsomra-
det og Arhus.

Den hgje veekst haenger formentlig sammen med den kraf-
tige vaekst i bolig- og erhvervsudbygningen i bade Arhus- og
Trekantsomradet. Dertil kommer, at abningen af Storebzelts-
forbindelsen gav et kraftigt trafikspring.

Trafikken pa den centrale del af E45 er praeget af en hgj
andel af lokal trafik. En stor andel af den interne trafik i
omradet foregar i tilknytning til Arhus og i noget mindre grad
med tilknytning til Trekantsomradet.

De to centre ved Arhus og Trekantsomradet er to separate
centre med hvert sit opland og en begreenset interaktion.
Det bevirker, at trafikken mellem de to centre er mere be-
greenset i forhold til den interne trafik i de to omrader.

Fra Horsens, som er placeret midt mellem Arhus og Tre-

kantsomradet er der en vaesentlig trafikal interaktion med
begge centre.
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FIGUR 6 Mal og udgangspunkt for trafik (a&rsdegn 2008) der passerer
Lillebeelt pa E20

2.1.1 Trafikstremme i Jylland

Til beskrivelse af de trafikale beveegelser pa E45 og i Jylland
er der foretaget trafikberegninger pa Jyllands/Fynsmodellen
i arsdegn 2008, og udtrukket rutebundter i fire centrale snit:

Lillebaeltsbroen, E20

Den Sgnderjyske Motorvej, E45 lige syd for Kolding
Esbjergmotorvejen, E20 lige vest for Kolding

Den QDstjyske Motorvej, E45 Lige syd for Arhus

Ved et rutebundt far man oplysning om mal og udgangs-
punkt for alle ture, der passerer et givet snit pa vejen.



FIGUR 7 Mal og udgangspunkt for trafik (arsdggn 2008) der pa Den
Senderjyske Motorvej passerer et snit lige syd for Kolding

Af den trafik der passerer Lillebeelt har 55 % mal i Trekants-
omradet inkl. Horsens, mens knap 20 % har mal i Arhus eller
Nordjylland. 6 % af trafikanterne, der passerer Lillebaelt, har
mal i Nord-Vestjylland (Herning-Holstebro). Det er saledes
en meget stor andel af trafikken, som er lokal.

40 % af trafikken, der pa E45 passerer et snit lige syd for
Kolding, har mal i Trekantsomradet inkl. Horsens, mens
naesten hver fierde karetgj har mal i Arhus eller Nordjylland.
Dette afspejler Den Sgnderjyske Motorvejs betydning for
fierntrafikken. 8 % har mal i Nord-Vestjylland (Herning-Hol-
stebro). Fyn og Sjeelland tegner sig for 16 % af trafikken.

t 3.800

FIGUR 8 Mal og udgangspunkt for trafik (arsdegn 2008) der pa
Esbjergmotorvejen passerer et snit lige vest for Kolding

Af den trafik, der passerer et snit pa Esbjergmotorvejen E20
lige vest for Kolding, har godt halvdelen mal i Trekantsom-
réadet inkl. Horsens, mens kun 12 % har mal i Arhus eller
Nordjylland. Naesten hver fierde har mal eller udgangspunkt
pa Fyn eller Sjeelland.
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FIGUR 10 Andel af arbejdere i vidensvirksomheder i
procent af arbejdsstyrken

FIGUR 9 Mal og udgangspunkt
for trafik (arsdggn 2008) der pa

Den Qstjyske Motorvej passerer
et snit lige syd for Arhus

Syd for Arhus har 37 % af trafikken pa E45 mal i Trekants-
omradet, mens 17 % har mal pa Fyn eller Sjeelland.

Folgende hovedkonklusioner om trafikkens oprindelse og
mal kan drages:

Neesten halvdelen af al trafik, der kgrer ind i Trekants-
omradet (inkl. Horsens) har mal i omradet. Som felge af
at en sa stor del af trafikken pa E45 er lokal, vil aflast-
ningspotentialet ved anlaeg af nye motorveje og nye
krydsninger af Lillebaelt veere begraenset.

Neesten hver 5'te trafikant, der passerer Trekantsom-
radet pa E45/E20, har mal i Arhus og Nordjylland. Det
samme geelder for trafikanter, der har mal pa Fyn og
Sjeelland.

5% af trafikanterne, der passerer Trekantsomradet pa
E45/E20, har mal i Vestjylland (Herning-Holstebro).
Denne trafik har derfor en mindre betydning for trafikbe-
lastningen pa E45.

2.2 BEFOLKNINGS- OG ERHVERVSUDVIKLING

Det fremgar af publikationen: "Erhvervs- og Befolkningsfor-
hold i Dstjylland - Bidrag til samarbejdsprojektet om Byud-
vikling i Dstjylland”, som er udgivet i forbindelse med Miljg-
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FIGUR 11 Andel af arbejdere i industrivirksomheder i
procent af arbejdsstyrken



ministeriets samarbejdsprojekt om byudvikling i stjylland,
at den centrale del af Jstjylland fra Randers til Haderslev er
en global, eksportorienteret byregion, med fokus pa industri
og serviceerhverv.

Dstjylland er farst og fremmest praeget af udviklingen i og
omkring Arhus og Trekantsomradet, som er dominerende

i forhold til erhverv og befolkning, og de fremstar som to
separate hovedcentre i Jstjylland. Det er dog ikke et homo-
gent omrade, idet Arhusomradet har en betydelig grad af
specialisering inden for erhvervsservice, mens trekantsom-
radet er domineret mere af industri.

Jstjylland har i forhold til hovedstadsregionen en mindre
andel af de centrale hgjvaeksterhverv og en stgrre andel

af nationale tilbagegangserhverv, som traditionelle indu-
strierhverv, men der har specielt i Arhusomradet veeret en
betydelig vaekst i arbejdskraftens uddannelsesmeessige
kvalifikationer. Der er endvidere en klar sammenhang mel-
lem veekst i privatansatte universitetsuddannede og den
generelle beskeeftigelsesveekst.

Dette kan veere en indikation pa, at omstillingen i Jstjylland
mod en service- og vidensgkonomi stadig pagar, og endnu
ikke har naet samme niveau som i Kgbenhavn og andre
nordeuropeeiske storbyregioner.

Befolkningsvaeksten i Dstjylland har i perioden 1993-2007
veeret pa 9 %, hvilket er naesten dobbelt sa meget som
landsgennemsnittet pa 5 %. Veeksten har fortrinsvis veeret
koncentreret i de to erhvervscentre i og omkring Arhus og
Trekantsomradet.

En del af befolkningstilveeksten i det centrale Qstjylland
stammer fra tilflyttere, specielt i perioden med kraftig be-
skeeftigelsesvaekst.

2.3 MILJOFORHOLD | KORRIDOREN
Jstjylland indeholder store veerdifulde sammenhaengende
landskaber med kontrastfyldte landskabelige overgange.

De tveergaende tunneldale kendetegner det gstjyske
landskab, specielt ved Randers og Horsens. Tunneldalene
tilfgrer landskabet stor variation og oplevelsesrigdom, hvilket
ogsa opleves, nar man beveeger sig ad E45. Israndslinien
giver et markant skift fra moraenelandskab til hedeslette
f.eks. syd for Haderslev. De gstjyske byer ligger fortrinsvis

i bunden af fijorde, som forseetter i markante adale. Place-
ringen af byerne har veeret bestemt af mulighederne for
passage af tunnel- og adale.

E45’s placering forholdsvis teet pa de gstjyske kabsteeder og
en reekke landsbyer giver i nogle tilfeelde anledning til stgjge-
ner med stgjniveauer over 68 dB. Niveauet pa 68 dB anven-
des ved prioritering af indsatser for bekaempelse af stgjgener
ved eksisterende bebyggelser langs eksisterende veje.

De steerkt stgjbelastede samlede byomrader er fra syd mod
nord:

m Tapsgre syd for Kolding

= Bramdrupdam i Kolding

= Vinding i Vejle

m Helsted ved Randers

FIGUR 12 Eksisterende stgjbelastede (>68 dB) stgrre boligomrader
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3. UDBYGNINGSCENARIER FOR E45

Som grundlag for at vurdere behov for udbygning pa E45

er der i den strategiske analyse af Jstjylland, gennemfart
trafik- og kapacitetsberegninger ved anvendelse af den sa-
kaldte Jylland/Fyns-model. Det er planen, at trafikberegnin-
gerne i den strategiske analyse for Jstjylland skal gennem-
feres med den nye Landstrafikmodel, nar den forligger.

Som forudseetning for trafikberegningerne er udelukkende
besluttede og finansierede projekter medtaget. Dog er Den
Fynske Motorvej af beregningstekniske arsager medtaget
som udbygget til 6 spor mellem Middelfart og Odense V,
idet trafikmodellen ellers ville have beregnet mindre trafik
mellem Jylland og Fyn.

Pa baggrund af Danmarks Tekniske Universitets fremskriv-
ninger af trafikken, samt justering for de seneste eendringer i
trafikvaeksten, er trafikken fremskrevet fra 2009 til 2020 med
en stigning pa 32 %, og alle beregninger er foretaget i dette
niveau, og herefter fremskrevet med 20 % frem til 2030,
yderligere 17 % til 2040 og yderligere 14 % til 2050.




Det skal bemaerkes, at der i fremskrivningerne ikke er taget
hgjde for, at kritisk traengsel pa en streekning vil bevirke, at
trafikanterne begynder at finde alternative ruter, eller helt
undlader at foretage turen. Fremskrivningerne til 2030-2050
forudsaetter saledes fri kapacitet.

Der er ikke tidligere foretaget fremskrivninger af trafikken til
ar 2050, hvorfor en sadan fremskrivning er behaeftet med en
betydelig usikkerhed. For at angive et spaend for vaekstmu-
lighederne kan den ovenfor beskrevne fremskrivning betrag-
tes som maksimumsvaeksten, mens en fremskrivning som
beskrevet frem til 2030, og herefter nul-vaekst, kan betragtes
som minimumsvaesksten.

Alle beregninger af kritisk treengsel i 100. stgrste time er
foretaget ud fra en forudsaetning om maksimumsvaekst.
Den 100. starste time er at betragte som et gennemsnit

for hverdagsspidstimerne over aret. Ud over timerne med
kritisk treengsel, vil der veere mange timer med begyndende
og stor traengsel. Alle beregninger af kritisk treengsel ud fra
forudsaetningen om minimumsveekst stopper ved 2030, idet
det forudseettes, at der herefter ikke vil ske aendringer af
belastningsgrader pa motorvejen.

Det er forudsat, at motorvejen som hovedregel udvides
symmetrisk omkring den nuvaerende centerlinie. Endvi-
dere er de nuvaerende hastighedsbegraensninger pa 110
og 130 km/t forudsat bibeholdt. Pa delstraskninger hvor
motorvejen er anlagt med en bred midterrabat, er forudsat
at udvidelsen sker ind mod midten ved at inddrage en del
af midterrabatten. Ellers er forudsat, at motorvejen udvides
i hver side.

Det er endvidere forudsat at de overfagrte broer, der er

brede nok til at fa ekstra spor igennem, f.eks. ved at afbryde
ngdsporet, bevares ved en udvidelse af motorvejen. | visse
tilfaelde kan en ombygning af brofaestet kunne komme pa
tale. Hvor broerne er for smalle til at fa ekstra kerespor igen-
nem, udskiftes disse, og forberedes samtidig for 8 spor, hvor
dette er relevant. Broer, som fgrer over underfgrte veje og
dalbroer, bevares i det omfang, det er muligt, eventuelt ved
afbrydelse af ngdspor.

Det kan pa det foreliggende grundlag ikke udelukkes, at der
kan blive problemer med at afvikle trafikken i tilslutnings-
anlaeggene. Det er derfor forudsat ombygning af omkring
halvdelen af broerne i tilslutningsanleeggene.




Ved hgje deemninger over blgd bund forudsaettes af anleeg-
stekniske grunde, at deemningerne udbygges, saledes at
8 spor senere kan fgres over, hvor dette er relevant.

3.1 NUL-ALTERNATIV
- HVIS DER IKKE SKER EN UDBYGNING AF E45

Kritisk treengsel i 2020

Safremt der fremover ikke sker andre udbygninger pa E45
end de allerede vedtagne mellem Skeerup og Vejle N og
frem til Hornstrup, sa vil der i 2020 veere kritisk treengsel

i 200 hverdagsspidstimer om aret i hver retning for sig pa
den 38 km lange 4 sporede motorvej mellem frakarsel 68,
Vojens og motorvejskryds Kolding, samt pa den 28 km lange
4 sporede motorvej mellem frakgrsel 53, Skanderborg S og
motorvejskryds Arhus Nord.

Den kritiske traengsel vil give anledning til en saenkning af
rejsehastigheden. Saledes vil en 195 km lang rejse fra mo-
torvejskryds Kliplev til frakgrsel 39, Randers N blive forgget
fra 105 minutter i dag til 118 minutter, eller en gennemsnits-
hastighed pa 99 km/t.

Den beskrevne rejsetid pa knap 2 timer er teoretisk, idet

én enkelt bil ikke vil kunne foretage rejsen inden for den
100. sterste time. Gennemsnitshastigheden pa 99 km/t er
et udtryk for gennemsnitshastigheden for de biler, der karer
pa E45 i den 100. stgrste time. Hastigheden pa straekninger
med kritisk treengsel, vil normalt veere mindre end gennem-
snitshastigheden, mens hastigheden pa straekninger uden
kritisk treengsel godt kan veere hgjere.
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Kritisk traengsel i 2030

I 2030 vil der yderligere vaere kritisk treengsel pa de 6 spor
over Vejlefjordbroen, samt de 4 sporede streekninger mel-
lem:

= Motorvejskryds Kliplev og frakgrsel 68, Vojens

m frakegrsel 59, Hornstrup og frakersel 53, Skanderborg S
=  Motorvejskryds Arhus Nord og frakersel 44, Hadsten.

Der vil saledes veere kritisk treengsel pa stort set hele E45
mellem Kliplev i syd og Hadsten i nord.

Overskridelsen af kapacitetsgraensen vil give anledning til
en yderligere saenkning af rejsehastigheden. Saledes vil en
rejse fra motorvejskryds Kliplev til frakgrsel 39, Randers N
blive forgget fra 105 minutter i dag til 165 minutter, eller en
gennemsnitshastighed pa 71 km/t.

Den beregnede rejsetid pa naesten 3 timer er stadig teo-
retisk, og formentlig vil der veere bilister, der pa grund af
traengslen fraveaelger E45 og enten benytter andre veje eller
transportmidler, eller helt undlader at foretage rejsen. Dette
vil i sig selv medvirke til en reduktion af den beregnede
trafikbelastning.

FIGUR 14 Straekninger pa E45 med kritisk treengsel i 2030

Kritisk treengsel i 2040

Under forudsaetning om maksimal veekst vil der i 2040
yderligere veere kritisk treengsel pa de 6 sporede straek-
ninger mellem:

m  Motorvejskryds Skaerup og frakersel 61, Vejle S

m Frakersel 60, Vejle N og frakersel 59, Hornstrup

Samt den 4 sporede streekning mellem:
m Frakegrsel 44, Hadsten og frakgrsel 42, Randers S

Der vil nu veere kritisk treengsel pa E45 fra Kliplev i syd
til Randers i nord pa neer benet i motorvejstrekanten i
Trekantsomradet mellem motorvejskrydsene Kolding og
Skeerup.

Overskridelsen af kapacitetsgraensen vil give anledning til
en yderligere saenkning af rejsehastigheden. Saledes vil en
rejse fra motorvejskryds Kliplev til frakgrsel 39, Randers N
blive forgget fra 105 minutter i dag til 264 minutter, eller en
gennemsnitshastighed pa 44 km/t.

Under forudsaetning om minimumsvaekst er streekningerne
med kritisk traengsel som i 2030.

FIGUR 15 Straekninger pa E45 med kritisk treengsel i 2040




FIGUR 16 Straekninger pa E45 med kritisk treengsel i 2050

Kritisk traengsel i 2050

Under forudsaetning om maksimal veekst vil der i 2050
veere kritisk treengsel pa hele straekningen mellem motor-
vejskryds Kliplev og frakgrsel 39, Randers N pa neer benet
i motorvejstrekanten i Trekantsomradet mellem motorvejs-
krydsene Kolding og Skaerup.

Overskridelsen af kapacitetsgraensen vil give anledning til
en yderligere seenkning af rejsehastigheden. Saledes vil en
rejse fra motorvejskryds Kliplev til frakgrsel 39 Randers N
blive forgget fra 105 minutter i dag til 396 minutter, eller en
gennemsnitshastighed pa 29 km/t.

Under forudsaetning om minimumsvaekst er streekningerne
med kritisk treengsel som i 2030.

3.2 UDBYGNING FRA 4 TIL 6 SPOR

Beskrivelsen af treengslen i nul-alternativet viser, at der vil
veere kritisk treengsel pa E45 fra motorvejskryds Kliplev i
syd til frakersel 39, Randers N i nord, pa naer benet i motor-
vejstrekanten i Trekantsomradet mellem motorvejskrydsene
Kolding og Skeerup.
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FIGUR 17 Udbygning fra 4 til 6 spor

Pa straekningerne af E45 nord for Randers og op til Sende-
rup og syd for Kliplev og til Greensen vil der ikke vaere kritisk
traengsel frem til 2050.

Udbygning i 2020-2029

| 2020 vil der veere kritisk treengsel pa de 4 sporede straek-
ninger angivet i tabel 1. Traengslen kan afhjeelpes gennem
udvidelse til 6 spor.

Frakersel 53, Skanderborg S Motorvejskryds Arhus Syd
Frakgrsel 65, Kolding S
Motorvejskryds Kolding Vest

Motorvejskryds Kolding Vest

Motorvejskryds Kolding
Frakersel 65, Kolding S
Motorvejskryds Arhus Nord

Frakersel 68, Vojens

Motorvejskryds Arhus Syd

TABEL 1 Udbygning fra 4 til 6 spor i 2020 - 2029

Streekningerne i tabellen er angivet i prioriteringsraekke-
folge efter graden af treengsel



Udbygning i 2030-2039

| 2030 forventes der at veere kritisk treengsel pa de 4 spo-
rede straekninger, der er angivet i tabel 2. Pa disse straeknin-
ger kan treengslen afhjeelpes ved udvidelse af motorvejen til

6 spor.
Fra Til
Frakgrsel 55, Horsens N Frakersel 53, Skanderborg S
Motorvejskryds Arhus Nord Frakersel 44, Hadsten
Motorvejskryds Kliplev Frakersel 68, Vojens

Frakersel 59, Hornstrup Frakersel 55, Horsens N

TABEL 2 Udbygning fra 4 til 6 spor i 2030 - 2039

Streekningerne i tabellen er angivet i prioriteringsreekkefelge
efter graden af traengsel

Udbygning i 2040-2049
| 2040 forventes der at veere kritisk treengsel pa den 4
sporede streekning, der er angivet i tabel 3. Treengslen pa

denne straekning kan afhjeelpes ved udvidelse af motorvejen
til 6 spor.

Fra Til

Frakgrsel 44, Hadsten Frakgrsel 42, Randers S

TABEL 3 Udbygning fra 4 til 6 spor i 2040 - 2049

Udbygning efter 2050

| 2050 forventes der at veere kritisk treengsel pa den 4
sporede streekning, som fremgar af tabel 4. Traengslen kan
afhjaelpes gennem udvidelse til 6 spor pa streekningen.

Fra Til
Frakarsel 42, Randers S Frakarsel 39, Randers N

TABEL 4 Udbygning fra 4 til 6 spor efter 2050

Under forudsaetning om minimumsvaekst vil der ikke veaere
yderligere stigning i traengslen efter 2030.
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3.3 UDBYGNING FRA 6 TIL 8 SPOR
Pa langt sigt efter 2030 vil der ogsa veere kritisk treengsel pa
6 sporede straekninger.

w2030 - 2039
s 2040 - 2049
w2050 -

FIGUR 18 Udbygning fra 6 til 8 spor

Udbygning i 2030-2039

| 2030 forventes at veere kritisk treengsel pa den 6 sporede
straekning over Vejle Fjord angivet i tabel 5. Der er poten-
tielt flere muligheder for afhjeelpning af treengslen. Man kan
udbygge den eksisterende bro til 8 spor eller anlaegge en
helt ny bro, enten parallelt med og ved siden af den eksiste-
rende bro eller som en kombineret motorvejs- og banebro
omkring 6 km gst for den eksisterende broforbindelse over
Vejle Fjord.
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Frakersel 61, Vejle S Frakersel 60, Vejle N

TABEL 5 Udbygning fra 6 til 8 spori 2030 - 2039

Udbygning i 2040-2049

| 2040 forventes der at veere kritisk treengsel pa de 6 spo-
rede straekninger, som fremgar af tabel 6. Traengslen kan
afhjeelpes pa streekninger ved udvidelse til 8 spor.

Frakersel 60, Vejle N Frakersel 59, Hornstrup
Motorvejskryds Skeerup Frakersel 61, Vejle S
Frakersel 53, Skanderborg S Motorvejskryds Arhus Syd
Frakersel 65, Kolding S
Motorvejskryds Kolding Vest

Motorvejskryds Kolding Vest

Motorvejskryds Kolding

TABEL 6 Udbygning fra 6 til 8 spor i 2040 - 2049

Streekningerne i tabellen er angivet i prioriteringsreekkefelge
efter graden af treengsel.

Udbygning efter 2050

| 2050 forventes kritisk treengsel pa de 6 sporede straek-
ninger, der er angivet i tabel 7. Traengslen kan afhjaelpes
gennem udvidelse til 8 spor.

Frakersel 68, Vojens Frakersel 65, Kolding S
Motorvejskryds Arhus Nord
Frakersel 53, Skanderborg S
Frakersel 44, Hadsten

Motorvejskryds Arhus Syd

Frakarsel 55, Horsens N

Motorvejskryds Arhus Nord

TABEL 7 Udbygning fra 6 til 8 spor efter 2050

Straekningerne i tabellen er angivet i prioriteringsraekkefalge
efter graden af treengsel

| 2050 forventes der yderligere veere kritisk treengsel pa de 8
spor pa Vejlefjordbroen.

Under forudsaetning om minimumsvaekst forventes der i
2030 og fremover kun veere kritisk traengsel pa de 6 spor
over Vejlefjordbroen.




3.4 TRAFIKALE KONSEKVENSER FOR 9VRIGE
VEJE VED EN UDBYGNING AF E45

Safremt E45 ikke udbygges (nul-alternativet) vil det avrige
vejnet blive belastet med sivetrafik, og en del ture vil ikke
blive foretaget. Mange af de eksisterende rampekryds har
udvist begyndende kapacitetsproblemer. Disse kapacitets-
problemer ma forventes at blive stgrre i takt med trafikkens
vaekst pa motorvejen. Ogsa en raekke af tilbringervejene til

motorvejen har eller ma forventes at fa kapacitetsproblemer.

Der er i motorvejens neeromrade udlagt betydelige endnu
ikke udnyttede kommunale erhvervs- og boligomrader, som,
hvis de realiseres, vil kunne bidrage til en stor vaekst i trafik-
ken pa statslige og kommunale tilbringerveje.

3.5 TRAFIKALE KONSEKVENSER | RELATION TIL
KOLLEKTIV TRAFIK

Gennemfarsel af timemodellen for banetrafikken i @stjylland
skennes at kunne aflaste E45 for trafik. Baseret pa bereg-
ninger foretaget i forbindelse med screeningen for timemo-
dellen i @stjylland, er det skennet, at trafikken over Store-
baelt vil kunne aflastes for 6.000 karetgjer, mens trafikken
pa E45 aflastes med maksimalt 4.600 keretgjer. Udgangs-
punktet for denne vurdering er det forventede trafikniveau i
ar 2020.

Denne aflastning er ikke af en sadan starrelse, at det pa
afgerende vis rykker ved behovet for udbygning af E45.
Saledes vil Vejlefjordbroen stadig have et behov for udbyg-
ning til 8 spor i 2030 og 10 spor i 2050, men alt andet lige vil
behovet for udbygning af E45 generelt kunne udskydes med
omkring 3 ar.

En yderligere overflytning af trafik i et vist omfang fra vej

til bane vil formentlig kunne opnas, hvis man i forbindelse
med en eventuel ny vej- og banebro over Vejle Fjord f. eks.
anlaegger et P&R-anleeg ved Barkop med nem adgang fra
motorvejen.




4. KONSEKVENSER FOR MILJO
OG BY- OG ERHVERVSUDVIKLING
VED EN UDBYGNING AF E45

4.1 FREDNINGER OG NATURA 2000 OMRADER

Dette afsnit behandler pa et helt overordnet niveau de miljo-
maessige bindinger, der isger har betydning for en udbygning
af E45.

Natura 2000 omrader er underlagt EU-direktiver, som ikke
ngdvendigvis kan lgses ved afvaergeforanstaltninger. For
Natura 2000 omrader geelder, at det skal kunne afvises,

at projektet skader udpegningsgrundlaget for Natura 2000
omradet. Desuden skal det sikres, at linjefaringer m.v. ikke
skader den gkologiske funktionalitet af bergrte bestande af
arter opfert pa habitatdirektivets bilag IV.

Generelt set er der ikke de store miljgmaessige konsekven-
ser, undtagen hvis der anleegges en ny kombineret vej- og
banebro over Vejle Fjord.

Pa det foreliggende grundlag vurderes en udvidelse af
motorvejen, at kunne veere i konflikt med et Natura 2000 om-
rade pa en enkelt delstreekning ved Vojens. Pa den sydligste
del af streekningen ved Kliplev, ligger der et Natura 2000
omradet umiddelbart gst og et vest for motorvejen. Imidlertid
forventes udvidelserne at kunne ske ved at inddrage areal
fra midterrabatten, hvorfor Natura 2000 omraderne ved
Kliplev enten ikke bergres eller i givet fald kun i meget be-
greenset omfang. Safremt der bliver tale om en eventuel ny
kombineret motorvejs- og jernbanebro over Vejle Fjord gst
for den nuvaerende forbindelse vil den nye forbindelse for-
mentlig passere fredede omrader samt EF - habitatomrader.

Ud over de ovennaevnte potentielle direkte pavirkninger af Na-
tura 2000 omrader kan der forekomme indirekte pavirkninger.
Ved en udvidelse af motorvejen vil der saledes f.eks. skulle
afledes en stgrre meengde vejvand og desuden kan udvidel-
sen bevirke at barrierevirkningen bliver forgget. Konsekven-
serne heraf skal naermere vurderes. Det kan f.eks. dreje sig
om pavirkning af de omkringliggende naturomrader, der skal
fungere som recipienter, herunder nzerliggende Natura 2000
omrader og evt. behov for afvaergeforanstaltninger i form af
f.eks. starre regnvandsbassiner skal ligeledes vurderes.

En raekke fredede omrader graenser op til motorvejen. Det
kan ikke udelukkes, at der ved en udvidelse af motorvejen
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FIGUR 19 Fredninger og Natura 2000 omrader



kan ske en pavirkning pa korte delstraeekninger af frednin-
gerne.

Endelig passerer E45 en reeskke markante adale, hvor en
udvidelse af motorvejen kan fa betydning for omgivelserne.

Nedenfor er frednings- og Natura 2000 omrader pa de en-
kelte delstreekninger beskrevet.

Motorvejskryds Kliplev — frakersel 68, Vojens
Motorvejen mellem motorvejskryds Kliplev og frakersel 68,
Vojens krydser eller graenser op til flere fredede omrader og
Natura 2000 omrader (EF - habitatomrader og fuglebeskyt-
telsesomrader) syd for Aabenraa.

Ved frakarsel 69, Haderslev S krydser E45 Oksevejen og en
reekke fredninger.

Lige syd for frakgrsel 68, Vojens krydser E45 Christians-
minde, hvor der er udlagt et fredet omrade samt et Natura
2000 omrade.

Pa straekningen fra Kliplev til Redekro er den nuveerende
motorvej anlagt med en relativ bred midterrabat med mu-
lighed for at udvide ind mod midterrabatten. Evt. indgreb i
fredede og Natura 2000 omraderne pa denne delstraekning
vurderes derfor pa det foreliggende grundlag at ville veere
meget begraensede.

Ved Vojens er motorvejen anlagt med en relativ smal midter-
rabat og motorvejen er fgrt over dalforlgbet ved Christians-
minde pa en dalbro. Der vil ved udvidelsen pa denne
straekning skulle veere seerlig fokus pa tiltag med henblik pa
ikke at skade naturveerdierne.

Frakersel 68, Vojens — frakersel 65, Kolding S

Pa straekningen mellem frakgrsel 68, Vojens og frakersel 65,
Kolding S krydser E45 ikke nogen stgrre fredninger eller
Natura 2000 omréader.

E45 ligger i en afstand af 2 km fra et EF - habitatomrade,
Svanemosen syd for Kolding.
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Figur 20 Fredninger og Natura 2000 omraderr
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Frakersel 65, Kolding S — motorvejskryds Kolding Vest
Pa straekningen mellem frakersel 65, Kolding S og motor-
vejskryds Kolding Vest krydser E45 ingen starre fredninger
eller Natura 2000 omrader. E45 krydser den markante adal
ved Kolding A.

KOLDING

777 Ramsar omcer
EF-Habitatomrader

EF-F
—

\ m Fredede omrader

FIGUR 21 Fredninger og Natura 2000 omrader

Motorvejskryds Kolding Vest — motorvejskryds Kolding
E45 krydser ikke hverken stgrre fredninger eller Natura 2000
omrader pa streekningen mellem motorvejskryds Kolding
Vest og motorvejskryds Kolding.
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Motorvejskryds Skarup - frakersel 61, Vejle S

Pa straekningen mellem motorvejskryds Skeerup og frakersel
61, Vejle S krydser E45 ikke nogen stgrre frednings- eller
Natura 2000 omrader. EF -habitat omradet ved Bygholm A
ligger i en afstand af 1 km fra E45.

g((‘\
NN

m Ramsar omrader

/I EF-Habitatomrader \
Zl
EF-F
4//
0777 Frots o A
4

FIGUR 23 Fredninger og Natura 2000 omrader
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Frakorsel 61, Vejle S — frakersel 59, Hornstrup

Pa straekningen mellem frakersel 60, Vejle N og frakersel
59, Hornstrup passeres ingen stgrre frednings- eller Natura
2000 omrader.

Det bemeerkes, at en eventuel ny kombineret motorvejs- og
jernbanebro over Vejle Fjord, formentlig vil passere fredede
omrader samt EF - habitatomrader.

m Ramsar omréader
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FIGUR 24 Fredninger og Natura 2000 omrader
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FIGUR 26 Fredninger og Natura 2000 omrader

Frakersel 59, Hornstrup — frakersel 53, Skanderborg S
Pa straekningen mellem frakersel 59, Hornstrup og frakersel
53, Skanderborg S krydser E 45 hverken stgrre frednings-
eller Natura 2000 omrader, mens et to markante adale,
Hansted A og Bygholm A, passeres.
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FIGUR 25 Fredninger og Natura 2000 omrader
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Frakorsel 53, Skanderborg S — motorvejskryds Arhus
Syd

Pa streekningen mellem frakersel 53, Skanderborg S og
motorvejskryds Arhus Syd graenser E45 pa en kort delstraek-
ning op til fredede omrader ved lllerup Adal ved Skander-
borg og vest for motorvejskrydset ved Edslev Mglle.
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Motorvejskryds Arhus Syd — motorvejskryds Arhus Motorvejskryds Arhus Nord — frakersel 39, Randers N

Nord P4 straekningen mellem motorvejskryds Arhus Nord og fra-
P4 streekningen mellem motorvejskryds Arhus Syd og karsel 39, Randers N krydser E45 hverken starre fredninger
motorvejskryds Arhus Nord krydser E45 ingen stgrre fred- eller Natura 2000 omrader. Vest for Randers krydser E45
nings- eller beskyttelses omrader. E45 forlgber dog teet forbi den markante Gudenadal, der dog ikke er omfattet af fred-
EF -habitatomradet ved Arslev Engsa vest for Arhus, men ningen teettest ved E45.

en udvidelse vil ikke direkte bergre omradet.
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FIGUR 27 Fredninger og Natura 2000 omrader

FIGUR 28 Fredninger og Natura 2000 omrader




4.2 STOJBELASTEDE BYOMRADER

Ved en udbygning af E45 efter 2020 vil en reekke storre by-
omrader eller landsbyer blive belastet med mere end 58 dB,
hvor det ma paregnes, at der skal udferes stgjreducerende
foranstaltninger. Et stgjniveau pa 58 dB benyttes ved vurde-
ring behov for stgjreducerende foranstaltninger, nar der er
tale om nyanlaeg og udbygning af eksisterende veje.

De stgjbelastede starre byomrader i dag er fra syd mod
nord:

Vedsted sydvest for Haderslev
Hammelev vest for Haderslev
Tapsgre syd for Kolding

Harte ved Kolding

Bramdrupdam i Kolding (3 byomrader)
Vinding i Vejle

Vejle (2 bydele nord for Vejle Fjord)
Egebjerg nord for Horsens

Vrold syd for Skanderborg
Skanderborg (sydlig bydel)

Herning syd for Arhus

Randers (sydlig bydel)

Helsted ved Randers

| forbindelse med udbygningen til 6 spor af E45 mellem
Skeerup og Vejle N vil der blive udfert stgjreducerende
foranstaltninger. Selv om disse foranstaltninger vil reducere
stgjen pa straekningen, vil stejen i byomrader i Vejle pa sigt
ikke veere reduceret til et stgjniveau under 58 dB.

4.3 KONSEKVENSER FOR BY- OG ERHVERVS-
UDVIKLING

Der er ikke pa nuvaerende tidspunkt foretaget egentlige
analyser af, hvilke konsekvenser stigende treengsel pa E45
vil have for by- og erhvervsudviklingen. Tilsvarende er der
ikke foretaget analyser af de effekter, som en hel eller delvis
udbygning af E45 kan have pa by- og erhvervsudviklingen.

Anlaeg af E45 som en motorvej, der forbinder de gstjyske
byer, har gennem arene bidraget til den store veekst der
har veeret i omradet. Samtidig har byernes udvikling med
store nyanlagte erhvervsomrader veeret medvirkende til den
betydelige trafikveekst. Endvidere har erhvervsudviklingen
bidraget til at ensker om dels at fa flere tilkgrselsanleeg dels
udbygning af eksisterende anlaeg, med henblik pa at skabe
bedre forbindelse til erhvervsomraderne.

Forringelserne af fremkommelighed ved en hgjere trafik-
belastning vil betyde, at pendlere pa grund af det foregede
tidsforbrug vil fa forringede muligheder for valg af bolig og

FIGUR 29 Stgjbelastede (> 58 dB) sterre byomrader ved udbygning
af E45

arbejdssted. Ogsa for den erhvervsmaessige transport vil
treengslen pa E45 og parallelt beliggende veje kunne betyde
at vaekst- og erhvervsmulighederne begraenses.

Konsekvenserne af ikke at udbygge E45 i takt med behovet
herfor vil veere, at erhvervsudviklingen vil blive haammet, og
i givet fald vil flytte til eller nyetablere sig pa steder med en
mere attraktiv infrastruktur. For eksempel kunne en ny midt-
jysk motorvej bidrage til en starre spredning af erhvervsud-
viklingen og bosaetningsmenstret i Jylland, og dermed en
yderligere aflastning af E45. En eendring af bosaetningsmen-
stret vil dermed kunne pavirke grundlaget for trafikberegnin-
ger i bade nzerveerende rapport og andre af de gennemfgrte
screeninger under de strategiske analyser.
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5. SKONOMI

5.1 ANLAEGSOKONOMI

Anlaegsoverslagene for en udbygning af E45 fra 4 til 6 spor
og pa delstraekninger heraf fra 6 til 8 spor mellem Kliplev

i syd og Randers i nord er udarbejdet pa baggrund af - pa
et overordnet niveau - besigtigelse og registrering af de
faktiske forhold i marken og tilgeengeligt kort- og fotoma-
teriale. Anleegsoverslagene er beregnet i Vejdirektoratets
overslagssystem.

Anleegsoverslagene er udarbejdet efter principperne i ny
anlaegsbudgettering.

Anlaegsoverslagene bestar af falgende:
m Fysikoverslaget:
= Veje
Bygveerker og broer
@vrige entrepriser
@vrige anlaegsudgifter
Arealerhvervelse
Projektering, tilsyn og administration

m  Korrektionstilleeg:
Udger 50 % af overslaget

= Totaludgiften
Summen af overslag og korrektionsoverslag

Fysikoverslaget er behaeftet med usikkerhed, da en raekke
udgifter pa dette niveau ikke kan beregnes preecist. Saledes
skgnnes en yderligere udbygning af Vejlefjordbroen til mellem
1 0g 2 mia. kr.

Pa denne baggrund, er der beregnet en samlet totaludgift
for udvidelser til 6 og 8 spor pa mellem 26 og 27 mia. kr. i
prisniveau 2010 og vejindeks 169,95.

Anleegsoverslagene for udbygning til 6 henholdsvis 8 spor
fremgar af figurerne 30 og 31.

5.2 SAMFUNDSQKONOMI

For at vurdere rentabiliteten af udbygningen af E45 til 6 og 8
spor er de samfundsgkonomiske effekter sammenholdt med
anlaegsomkostningerne. Der er ved beregningerne forudsat
abning af udbygningerne til 6/8 spor af E45 i henholdsvis
2025, 2035 og 2045. Det vil sige, det er beregningsteknisk
forudsat, at udbygningerne er gennemfart 5 ar efter, at der
er opstaet kritisk traengsel.

De samfundsgkonomiske beregninger er gennemfart for
50 ars levetid fra abningen af de forste af de vurderede pro-
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FIGUR 30 Anlagsoverslag for udbygning fra 4 til 6 spor

jekter i 2025. Der er anvendt en samfundsmaessig kalkulati-
onsrente pa 5% og en nettoafgiftsfaktor pa 17 %.

Beregningerne er foretaget i henhold til manualen for sam-
fundsgkonomisk analyse pa transportomradet.

Det er hele udbygningsprojektet fra Kliplev i syd til Randers
i nord der analyseres. Da der ikke er foretaget trafikmodel-
beregninger pa udbygningsprojektet for hver enkel delstraek-
ning af E45, har det ikke vaeret muligt, at medregne alle de



2030 - 2039
s 2040 - 2049
2050 -

FIGUR 31 Anlagsoverslag for udbygning fra 6 til 8 spor

normale projekteffekter i en samfundsgkonomisk analyse.
Der er kun regnet pa sparet tid (forsinkelse). Pa baggrund
af en gennemfgrt trafikmodelberegning i 2020 er trafikken
fremskrevet til 2030 med 20 % (1,8 % pr. ar), fra 2030 til
2040 med 17 % (1,6 % pr. ar) og 2040 til 2050 med 14 %
(1,3% pr. ar). Den beregnede rejsetid i 100. starste time er
for hver retning streekningsvist ganget med det tilsvarende
trafiktal i en situation med og uden de pageeldende udbyg-
ninger. Summen heraf er opregnet til en arlig tidsbesparelse.

Der er tale om en forsimplet samfundsgkonomisk beregning,
og der er i beregningerne saledes ikke medregnet trafikant-
gener i anlaegsfasen, uheld eller emissioner.

De samlede anlaegsomkostninger er beregnet (skannet for
udbygning af Vejlefjordbroen) til mellem 26 og 27 mia. kr.
De 7 mia. kr. af anleegsomkostningerne ligger efter 2050,
og da der ikke er beregnet effekter af disse anlaeg indgar
de 7 mia. kr. ikke i de samfundsgkonomiske beregninger.
For Vejlefjordbroen er der som anlaegsudgift regnet med en
middelveerdi pa 1,5 mia. kr. Den samlede nettonutidsveerdi
i 2010 af totaludgiften pa 19,5 mia. kr. i prisniveau 2010 er
beregnet til ca. 7,3 mia. kr. og den interne rente til ca. 8 %.

Brugergevinster:

Tidsgevinster, vej 15.307

Eksterne omkostninger:

Uheld 0,00
Stgj 0,00
Luftforurening 0,00
Klima (CO,) 0,00

@vrige konsekvenser:

Afgiftskonsekvenser -52
EU-tilskud 0,00
Skatteforvridningstab -1.633

Andre effekter 0,00

| alt nettonutidsveerdi (NNV) 6.346

Intern rente 8 %

TABEL 15 Samfundsgkonomi
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6. UDBYGNINGSCENARIER FOR E45
| RELATION TIL SVRIGE
UDBYGNINGSSTRATEGIER

For at kunne foretage en langsgaende priortering vedrg-
rende vejsystemet i Jylland, er der behov for at afdaekke
sammenhangen mellem udbygning af E45 og de forskellige
andre muligheder for udbygning af vejinfrastrukturen.

| forbindelse med Infrastrukturkommissionens arbejde blev
der peget pa anleeg af en ny midtjysk motorvej, som et mu-
ligt alternativ til udbygning af E45.

Trafikaflastningen pa E45 ved et anleeg af en ny midtjysk
motorvej skal afdeekkes, for derigennem at vurdere behovet
for udbygning af E45.

Ud over Vejlefjordbroen er Lillebeeltsbroen ogsa et centralt
problemomrade, hvor traengselsproblemer ikke kan lgses
ved en simpel udbygning. Beregningerne er foretaget pa
Jylland—Fyns trafikmodellen med det formal, at analysere af-
lastningspotentialet pa E45 ved en midtjysk motorvej og for-
skellige Lillebaeltskrydsninger. Trafikken pa Lillebaeltsbroen
vil na kapacitetsgreensen omkring 2030. Der vil derfor veere
behov for, at overveje en langsigtet strategi for kapaciteten
for trafikken mellem landsdelene.

| forbindelse med Infrastrukturkommissionens arbejde blev
der peget pa 3 mulige udbygningsstrategier:

= En ny parallelforbindelse til den eksisterende bro

= En ny nordlig kombineret vej- og baneforbindelse mel-
lem Bogense og Juelsminde

= En ny sydlig forbindelse syd om Middelfart og Kolding
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Aflastningen af E45 af de forskellige udbygningsstrategier
for en ny forbindelse over Lillebzelt kombineret med en ny
midtjysk motorvej skal ogsa afdaekkes, for derigennem at
vurdere om forskellige krydsninger af Lillebeelt kan reducere
behovet for udbygning af E45.

Beregningerne er foretaget pa Jylland—Fyns trafikmodellen
med det formal, at analysere aflastningspotentialet pa E45
ved en midtjysk motorvej og forskellige Lillebaeltskrydsnin-
ger. Beregninger af forskellige kombinationer af en midtjysk
motorvej, Lillebeeltskrydsninger, udbygninger af E45 samt
en ny Kattegatforbindelse pa den nye Landstrafikmodel vil
give et mere sammenhaengende vurderingsgrundlag, end
det naerveerende.

6.1 FORUDSZATNING OM DER ANLAGGES EN NY
MIDTJYSK MOTORVEJ

Der er tidligere i den strategiske analyse for @stjylland
udfert en screening af mulighederne for anleeg af en ny
midtjysk motorvej.

| screeningen analyseredes en raekke forskellige alternati-
ver, som hver iseer havde forskellige trafikale formal.

6.1.1 Anlaeg af midtjysk motorvej i en ostlig liniefering
Et af de analyserede alternativer i screeningen af mulighe-
derne for en midtjysk motorvej var en gstlig liniefgring (Linie-
foring 1, Heervejslgsningen) teet op af den eksisterende rute
13 over Viborg.



FIGUR 32 Ny midtjysk motorvej (Heervejslgsningen)

Generelt giver en gstlig midtjysk motorvej anledning til
aflastninger pa mellem 6.000 og 11.000 keretgjer (i 2020
trafikniveau) alt efter hvilken alternative Lillebeeltsforbin-
delse, der veelges. Aflastningerne er generelt starst nord for
Hornstrup.

Aflastningen bevirker generelt, at den kritiske traengsel pa
E45 nord for Hornstrup udskydes med omkring 10 ar.

Trafikken pa den midtjyske motorvej i kombination med
forskellige nye faste forbindelser over Lillebzelt er syd for
Tarring beregnet til mellem 15.000 og 25.000 kegretgijer,
mens den nord for Tarring er beregnet til mellem 20.000 og
uden om Viborg og nord herfor op til 45.000 kgretgjer. Det
tyder pa at den midtjyske motorvej kan have stor trafikal
betydning for Midt- og Vestjylland.

Den sydlige del af en midtjysk motorvej giver ikke anledning
til helt sa stor en aflastning af E45, hvilket i hgj grad skyldes,
at de 6 spor over Vejlefjordbroen og videre ad Midtjyske Mo-
torvej mod Herning er en mere attraktiv rute end over Kolding.
En udbygning til 6 spor mellem motorvejskrydsene Kolding
Vest og Kolding kan maske aendre dette forhold, saledes, at
en sterre aflastning af Vejlefjordbroen opnas.

Der udestar en naermere bearbejdning af linjefaringen af en
midtjysk motorvej med henblik pa en optimering bl.a. af den
trafikale aflastning af E45, og indarbejdelse af de overord-
nede natur- og landskabsmaessige hensyn. En mere gstlig
henholdsvis vestlig linjefgring af en midtjysk motorvej vil
kunne andre aflastningen af trafikken pa E45.

Eksempelvis kunne en mere vestlig liniefaring over Billund
og Give bevirke en stgrre aflastning af Vejlefjordbroen.

Det er i rapporten om de midtjyske motorveje bemaerket, at
en forste etape af en midtjysk motorvej kunne veere fra
Esbjergmotorvejen til Midtjyske motorvej mod Herning,
kombineret med en udbygning af motortrafikvejen mellem
JIholm uden om Viborg og nord herfor op til E45 ved
Horsens til en 4 sporet motorve;.
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Det kan ogsa beskrives som en ringmotorvej uden om Vejle.

Ringmotorvejen rundt om Vejle aflaster E45 mellem motor-
vejskrydsene Kolding Vest og Kolding med omkring 8.000
karetgjer, hvilket kunne udskyde den kritiske treengsel pa 4
og senere 6 spor med 10 ar.

Derudover aflastes E45 mellem Skaerup og Hornstrup og
dermed ogsa Vejlefjordbroen med omkring 4.000 keretgjer,
hvilket kun udskyder behovet for udbygning med nogle ar. |
den sammenheaeng skal det bemeerkes, at der farst optreeder
kritisk treengsel pa Vejlefjordbroen omkring 2030.

Trafikken péa ringmotorvejen er beregnet til mellem 5.000 og
16.000 keretgjer. Ringmotorvejen giver en bedre forbindelse
fra syd mod Billund Lufthavn.

m  En ny midtjysk motorvej vil have stor trafikal betyd-
ning for Midt- og Vestjylland
En ny midtjysk motorvej bidrager til en aflastning af
E45 nord for Hornstrup, der vil udskyde den kritiske

treengsel pa E45 med omkring 10 ar
En Ringmotorvej uden om Vejle udskyder den kriti-
ske treengsel pa Vejlefjordbroen med nogle ar.

6.1.2 Anlaeg af midtjysk motorvej i vestlig Liniefering
Aflastningen af E45 ved et af de alternative vestlige linie-
fgringer for en midtjysk motorvej er ikke beregnet, idet det
ma formodes, at den aflastende effekt af en mere vestlig
liniefaring, vil vaere mindre end aflastningen ved en gstlig
liniefgring for en midtjysk motorvej. En vestlig midtjysk mo-
torvej kan dog have helt andre kvaliteter, som formentlig vil
blive afdeekket ved de kommende trafikmodelberegninger pa
de alternative midtjyske motorveje.
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6.2 FORUDSZATNING OM DER SKER EN UDBYGNING
OVER LILLEBALT

| alle de tre forskellige passager af Lillebeelt er der i trafikbe-
regningerne forudsat anlaeg af en ny midtjysk motorvej for
derigennem at belyse den maksimale aflastningseffekt pa E45.
Sidelgbende med udarbejdelsen af denne rapport arbejder
COWI pa en mere detaljeret analyse af mulighederne for
krydsning af Lillebaelt.

Der er ligeledes regnet pa en gstlig liniefgring for den
midtjyske motorvej, da den ma formodes, at give den starst
opnaelige aflastning af E45. De andre mere vestlige alterna-
tive liniefgringer, som beskrevet i Niras’ screening af en ny
midtjysk motorvejskorridor, vil formentlig medfagre en mindre
aflastning af E45.

6.2.1 Parallelforbindelse og en ny midtjysk motorvej
En ny parallelforbindelse til den eksisterende Lillebaeltsbro
er beregnet i to alternativer:

1. En parallelforbindelse kombineret med en ny midtjysk
motorvej, der udgar fra E45 ved Skaerup, og videre ad
den gstlige liniefgring for den midtjyske motorvej

2. Som det fgrste alternativ, men yderligere udbygget med
en forbindelse fra den gstjyske motorvej ned til Esbjerg-
motorvejen

Alternativ 1 giver anledning til stort set uzendret trafik pa E45

fra syd mod nord op til Hornstrup, og derefter aflastes med

E45 med omkring 11.000 kegretgjer i 2020 niveau.

Arsagen til den manglende aflastning af Vejlefjordbroen er,
at de 6 spor over Vejlefjordbroen, samt den nye motorvej fra
Hornstrup mod Herning, er mere attraktiv som forbindelse til
den midtjyske motorvej, end forbindelsen fra Skaerup.

Aflastningen pa de omkring 11.000 keretgjer af E45 er sale-
des den aflastende effekt af den midtjyske motorvej nord for
Tarring.

Konsekvensen af aflastningen af E45 er, at tidspunktet for
kritisk treengsel pa E45 nord for Hornstrup vil blive udskudt i
10 ar og i visse tilfeelde op til 20 ar.



FIGUR 33 Alternativ 2

Endvidere vil kapaciteten pa den 4 sporede streekning fra
Hadsten og mod nord veere tilstreekkelig inden for planperio-
den frem til 2050.

Det skal dog understreges, at selvom E45 mellem Skan-
derborg og Arhus Nord aflastes ved et anlaeg af en midtjysk
motorvej, sa optreeder der kritisk treengsel pa denne 4-spo-
rede streekning allerede i 2020. Der optraeder ogsa kritisk
treengsel i 2020 pa dele af Den Sgnderjyske Motorvej, men
den er trafikalt uathaengig af en midtjysk motorve;j.

Alternativ 2 med hele den midtjyske motorvej giver i forskel
til alternativ 1 anledning til en starre aflastning af E45 mel-
lem motorvejskrydsene Kolding Vest og Kolding pa knap
17.000 keretgjer, og den kritiske treengsel pa denne streek-
ning vil saledes blive udskudt med 10 ar til 2030.

Derudover giver alternativet anledning til en aflastning af

trafikken over Vejlefjordbroen pa knap 8.000 kgretgjer, og
dermed udskydes tidspunktet for kritisk treengsel pa de 6

spor pa Vejlefjordbroen med 10 ar til omkring 2040.

Aflastningen af E45 nord for Hornstrup er af samme star-
relsesorden som ved alternativ 1, og dermed de samme
konsekvenser for udbygning af E45.

Trafikken pa den midtjyske motorvej er syd for Terring
beregnet til mellem 15.000 og 25.000 kgretajer, mens den
nord for Tarring er beregnet til mellem 25.000 og 45.000
keretgjer. Det tyder pa at den midtjyske motorvej kan have
stor trafikal betydning for Midt- og Vestjylland.
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6.2.2 Bogense-Juelsminde
En ny nordlig Lillebeeltsforbindelse mellem Bogense og
Juelsminde er beregnet i to alternativer:

1. Bogense-Juelsminde forbindelsen kombineret med en
udbygning af motortrafikvejen mellem Horsens og @I-
holm til motorvej, samt en midtjysk motorvej fra @lholm
mod nord

2. Som alternativ 1, men med en fuldt udbygget midtjysk
motorvej

Forbindelsen er beregnet under den forudseetning, at

der ikke opkraeves en afgift for passage af broen, hvilket

betyder, at det er den maksimale aflastning af E45, der er

beregnet.

FIGUR 34 Alternativ 1
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Alternativ 1 giver anledning til en svagt stigende trafik pa
E45 fra syd mod nord op til motorvejskryds Kolding. Dette
skyldes, at en ny midtjysk motorvej blandt andet aflaster rute
11 i Senderjylland, og trafikken i stedet for vaelger Den Sgn-
derjyske motorvej. Mellem Skaerup og Hornstrup aflastes
E45 med fra 10.000 til 13.000 keretgjer, derefter aflastes
E45 med fra 6.000 til 9.000 kgretgjer i 2020 niveau.

Med det samlede senarium med den midtjyske motorvej og
Bogense - Juelsminde forbindelsen aflastes Vejlefjordbroen
med omkring 11.000 kgretgjer Konsekvensen heraf er, at
tidspunktet for kritisk treengsel pa de 6 spor udskydes med
10 ar til omkring 2040.

De gvrige konsekvenser af aflastningerne er, at kritisk
treengsel pa de fleste delstraskninger udskydes i omkring
10 ar, og at de eksisterende 4 spor pa E45 har tilstreekkelig
kapacitet inden for planperioden fra Hadsten og mod nord.

Det skal dog bemeerkes, at selvom E45 mellem Skander-
borg og Arhus Nord aflastes ved et anleeg af en midtjysk
motorvej, sa optreeder der kritisk treengsel pa denne streek-
ning allerede i 2020. Der optraeder ogsa kritisk treengsel

i 2020 pa dele af Den Senderjyske Motorvej, men den er
trafikalt uafhaengig af en midtjysk motorve;.

Alternativ 2 med hele den midtjyske motorvej giver i forskel
til alternativ 1 anledning til en starre aflastning af E45 mel-
lem motorvejskrydsene Kolding Vest og Kolding pa knap
14.000 keretgjer, og kritisk treengsel pa denne straekning
optreeder farst i 2030.

Derudover giver alternativet anledning til en aflastning af
trafikken over Vejlefiordbroen pa omkring 23.000 keretgier,
og kritisk treengsel pa de 6 spor pa Vejlefjordbroen udskydes
med 20 ar til omkring 2050.

Aflastningen af E45 nord for Hornstrup er af samme stor-
relsesorden som ved alternativ 1, og dermed de samme
konsekvenser for udbygning af E45.

Trafikken pa Bogense - Juelsminde forbindelsen er beregnet
til omkring 20.000 i begge alternativer.

Trafikken pa den midtjyske motorvej er syd for Tarring
beregnet til mellem 15.000 og 25.000 kgretajer, mens den
nord for Tarring er beregnet til mellem 20.000 og 40.000
keretgjer. Trafikbelastningen er samme stgrrelsesorden,



som ved parallelforbindelsen over Lillebzelt, og det tyder pa,
at den midtjyske motorvej i kombination med en Bogense-
Juelsminde forbindelse ogsa kan have stor trafikal betydning
for Midt- og Vestjylland.

m En ny midtjysk motorvej i sin fulde udstreekning vil
sammen med en ny Bogense - Juelsminde forbin-
delse kunne udskyde tidspunktet for kritisk traengsel
pa Vejlefjordbroen med omkring 20 ar til 2050, og
den 6 sporede vej fra Skaerup til Hornstrup vil have
tilstraekkelig kapacitet inden for planperioden.

Pa de yderligere delstraekninger fra Kolding Vest til

Hadsten bevirker aflastningen, at kritisk treengsel
udskydes med 10 ar. Dette udelukker dog ikke, at
der kan optraede kritisk traengsel pa delstraekninger
far et sandsynligt abningstidspunkt for en midtjysk
motorvej.

Endvidere vil 4 spor veere tilstreekkeligt inden for
planperioden nord for Hadsten.

6.2.3 Sydlig Lillebaltsforbindelse ha&nger sammen
med en Midtjysk motorvej

En ny sydlig Lillebaeltsforbindelse syd om Middelfart og
Kolding er beregnet i to alternativer:

1. Den sydlige Lillebeeltsforbindelse kombineret med en
fuldt udbygget ny midtjysk motorvej fra Esbjergmotor-
vejen til Stavring

2. Som alternativ 1, men med en ny motorvejsforbindelse
mellem den midtjyske motorvej og den sydlige Lille-
beeltsforbindelse

Alternativ 1 giver anledning til en forggelse af belastningen
pa E45 fra Kliplev til Kolding S pa knap 7.000 keretgier,
hvorved tidspunktet for kritisk traengsel fremrykkes.

Endvidere aflastes E45 mellem motorvejskrydsene Kolding
Vest og Kolding med knap 23.000 keretgijer, kritisk treengsel
pa denne streekning vil saledes blive udskudt til 2040.

Pa straekningen fra Skaerup til Hornstrup aflastes E45 med
omkring 8.000 kgretgjer, hvilket betyder kritisk traengsel pa
denne straekning udskydes med omkring 10 ar. For Vejle-
fiordbroen udskydes kritisk treengsel til 2040.

FIGUR 35 Alternativ 1
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Nord for Hornstrup aflastes E45 med omkring 11.000 kgre-
tgjer. Konsekvensen af aflastningen er, at kritisk treengsel
pa E45 nord for Hornstrup vil blive udskudt 10 og i visse
tilfeelde op til 20 ar.

Endvidere vil kapaciteten pa den 4 sporede straekning fra
Hadsten og mod nord veere tilstreekkelig inden for planperio-
den frem til 2050.

Det skal dog understreges, at selvom E45 mellem Skan-
derborg og Arhus Nord aflastes ved et anlaeg af en midtjysk
motorvej, sa vil der optreede kritisk treengsel pa denne
streekning allerede i 2020. Specielt mellem Skanderborg og
Arhus Syd vil dette behov vaere udtalt. Der optreeder ogséa
kritisk treengsel i 2020 pa dele af Den Sgnderjyske Motorvej,
men den er trafikalt uafheengig af en midtjysk motorve;.

Alternativ 2 giver de samme effekter som alternativ 1 med
den undtagelse, at E45 mellem Kolding S og Kolding Vest

FIGUR 36 Alternativ 2
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aflastes med godt 23.000 karetgjer, og det medfarer, at
kapaciteten pa denne 4 sporede straekning vil veere tilstreek-
kelig inden for planperioden.

Trafikken pa den midtjyske motorvej er syd for Tarring
beregnet til mellem 15.000 og 25.000 kgretgjer, mens den
nord for Tarring er beregnet til mellem 25.000 og 45.000
karetgjer. Det tyder pa at den trafikale belastning af en
midtjysk motorvej er ret uafhaengig af, hvilken ny Lillebaelts
forbindelse der regnes pa.

m | forhold til de gvrige udbygningsstrategier bidrager
en sydlig Lillebeeltsforbindelse ikke til en yderligere
aflastning af E45, undtagen mellem motorvejskryd-
sene Kolding Vest og Kolding, hvor der pagar en

VVM analyse om udbygning til 6 spor pa grund af
treengsel pa straekningen.

Den sydlige Lillebzeltsforbindelse bidrager dog til en
merbelastning af den sgnderjyske motorvej.

6.3 FORUDSZATNING OM DER SKER UDBYGNING
VED VEJLEFJORD

Vejlefjordbroen er det sted pa E45, hvor kapacitetsproble-
merne er stgrst. Der pagar p.t. en udvidelse af straekningen
fra Skeerup til Vejle Nord, hvilket vil reducere kapacitetspro-
blemerne i de kommende ar. Der er flere muligheder for at
lzse kapacitetsproblemerne pa leengere sigt:

Udbygning af den eksisterende bro til 8 spor

Anlaeg af en ny parallelbro

Anleeg af en ny kombineret vej- og banebro omkring
6 km lzengere mod gst

6.3.1 Udbygning af eksisterende broforbindelse

Det konkluderedes i en analyse COWI udfgrte for Vejdirekto-
ratet i 2008, at en udbygning af den eksisterende Vejlefjord-
bro til 8 spor vil kunne lade sig gere. Pa den anden side ville
en udbygning til 8 spor pa langt sigt ikke have tilstraekkelig
kapacitet, hvis trafikken udvikler sig som forudsat.

En anden mulighed er, at anlaegge en ny parallelbro til den
eksisterende bro, og dermed opna en tilstreekkelig kapacitet.

En parallelbro vil fastholde trafikken i den eksisterende korri-
dor, men dermed ogsa belaste tilbringervejene ved frakers-
lerne Vejle S og Vejle N yderligere

En parallelbro kan endvidere ikke kombineres med en ny
baneforbindelse over Vejle Fjord, og dermed ikke kombine-
res med en gennemfgrelse af timemodellen i Dstjylland.



FIGUR 37 Ny ostlig Vejlefjord forbindelse

6.3.2 Ny gstligere broforbindelse over Vejlefjord

En ny vej- og baneforbindelse over Vejle Fjord omkring 6 km
gst for den eksisterende bro, vil pa afgarende vis aflaste
Vejlefjordbroen, saledes at der ogsa efter 2050 vil veere til-
streekkelig kapacitet. Der skal dog etableres foranstaltninger,
der fordeler trafikken mellem de to broer hensigtsmeessigt.

En sadan kombineret vej- og baneforbindelse, vil f. eks.
ogsa kunne udnyttes til at anlaegge et stort Parker og Rejs
anleeg ved Bgrkop. Dermed vil en sadan forbindelse kunne
medvirke til en yderligere overflytning af trafik fra vej il
bane. En sadan station vil have gode vejforbindelser fra
bade Kolding, Vejle og Fredericia, og dermed kunne betjene
hele trekantsomradet.

For de andre dele af E45 vil en ny bro over Vejle Fjord be-
tyde en mindre stigning i trafikken pa mellem 500 og 1.500
karetgjer. | forhold til scenariet med ren udbygning af E45
giver dette ikke anledning til en aendring af tidspunktet for
behov for udbygning til 6 eller 8 spor, undtagen for Skeerup
til Hornstrup, hvor de 6 spor vil have tilstraekkelig kapacitet
ogsa efter 2050.

m En ny kombineret vej- og banebro over Vejle Fjord
med en ny motorvejsforbindelse fra nord for Skeerup
til nord for Hornstrup vil pa afggrende vis kunne
aflaste flaskehalsen ved Vejlefjordbroen.
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7. SAMMENFATNING

Denne rapport har afdeekket nogle af de alternativer, der
kan overvejes i forbindelse med en langsigtet priortering af
de forskellige udbygningsstrategier af vejinfrastrukturen i
Jylland.

Behovet for og strategien for en udbygning af vejsystemet

i Jylland, herunder en midtjysk motorvej og udbygning af
E45, skal ses i sammenheeng med de strategiske valg for en
gst-vest forbindelse for bane og vej. | de tidligere fremlagte
analyser er tre overordnede strategiske muligheder:

= En ny Lillebeeltforbindelse

m En Bogense-Juelsminde forbindelse

= En ny Kattegatforbindelse

7.1 TRAFIK

Trafikbelastningen pa E45 er hgj, og pa de centrale dele

af E45 ved Arhus og i Trekantsomradet er den blandt de

hgjeste i landet. Lastbilandelen er ogsa blandt de hgjeste
i landet, specielt fra Vejle til greensen med Tyskland. Den
hgje trafikbelastning er ogsa medvirkende til en hgj ulyk-
kesteethed pa de centrale dele af E45, og dermed mange
sammenbrud i trafikafviklingen.

Trafikudviklingen pa de centrale dele af E45 har gennem
arene veere naesten dobbelt s& hgj som gennemsnittet for
hele landet.

Naesten halvdelen af al trafik, der karer ind i Trekantsom-
radet (inkl. Horsens) har mal i omradet. Neesten hver 5'te
trafikant, der passerer Trekantsomradet pa E45/E20, har
mal i Arhus og Nordjylland. Det samme gaelder for trafikan-
ter, der har mal pa Fyn og Sjeelland. 5% af trafikanterne, der
passerer Trekantsomradet pa E45/E20, har mal i Vestjyl-
land (Herning - Holstebro), denne trafik har derfor en mindre
betydning for trafikbelastningen pa E45. Da trafikken pa de
centrale dele af E45 i sa hgj grad er lokal, er potentialet for
aflastning af motorvejen ved anlaeg af f.eks. en ny midtjysk
motorvej relativt begraenset, men det er dog muligt, at ud-
skyde den kritiske traengsel og dermed udbygningsbehovet
i en arraekke. Den Sgnderjydske motorvej er i hgjere grad
end de centrale dele af E45 preeget af fierntrafik med en hgj
lastbilandel.
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7.2. UDBYGNINGSCENARIER FOR E45

7.2.1 Nul-alternativ

Under forudseetning af, at der ikke sker nogen yderligere
udbygning af E45, og under forudsaetning af en maksimal
trafikudvikling, vil der i Igbet af perioden frem til 2050 optrae-
de kritisk treengsel pa hele E45 fra Kliplev i syd til Randers i
nord, ogsa de dele af E45 mellem Skaerup og Hornstrup, som
det er besluttet at udbygge til 6 spor. Det betyder, at en rejse

i myldretiden pa streekningen mellem Kliplev og Randers vil
blive foretaget med en teoretisk gennemsnitshastighed pa 29
km/t. Der vil forst optreede omfattende trafikafviklingsproble-
mer pé straskningerne mellem Skanderborg og Arhus Nord og
pa streekningen mellem Vojens og Kolding. Pa disse straeknin-
ger vil der allerede i 2020 veere kritisk treengsel.

Det er dog usandsynligt, at det vil komme sa vidt, idet en del
af trafikken vil finde alternative ruter, og en del rejser vil ikke
blive foretaget. Konsekvensen for det gvrige kommunale vej-
net vil veere en yderligere traengsel. Man ma ogsa forvente,

2020 - 2029
2030 - 2039
2040 - 2049
2050 -

FIGUR 38 Anlagsoverslag for udbygning fra 4 til 6 spor
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at erhvervs- og befolkningsudviklingen i omradet vil blive
reduceret, med deraf fglgende reduktion af trafikudviklingen.

Udbygningen af den kollektive trafik med timemodellen i Ost-
jylland forventes kun i meget begraenset omfang at reducere
trafikveeksten pa E45.

Hvis trafikudviklingen gar i sta efter 2030, vil der stadig veere
kritisk treengsel pa neesten den samme straekning, men
graden af “kritisk” treengsel vil vaere mindre.

7.2.2 Udbygning i 2020-2029

1 2020 vil der veere kritisk treengsel pa de 4 sporede streek-
ninger fra Vojens til motorvejstrekanten ved Kolding og fra
Skanderborg til Arhus Nord.

Totaludgiften ved udbygningen til 6 spor af disse straekninger
andrager 5,5 mia. kr.

2030 - 2039
s 2040 - 2049
2050 -

FIGUR 39 Anlagsoverslag for udbygning fra 6 til 8 spor



7.2.3 Udbygning i 2030-2039

I 2030 vil der yderligere veere kritisk treengsel pa de 4
sporede streekninger fra Kliplev til Vojens, fra Hornstrup til
Skanderborg og fra Arhus til Hadsten.

Der vil yderligere veere kritisk traengsel pa den 6 sporede
streekning over Vejle Fjord.

Anleegsomkostningerne til udbygning af Vejlefjordbroen til
8 spor skgnnes at veere mellem 1,0 og 2,0 mia. kr.

Totaludgiften ved udbygningen til 6 eller 8 spor af disse
streekninger skgnnes at vaere mellem 8,5 og 9,5 mia. kr.

7.2.4 Udbygning i 2040-2049
| 2040 vil der veere kritisk treengsel pa den 4 sporede straek-
ning fra Hadsten til Randers.

Der vil yderligere veere kritisk traengsel pa de 6 sporede
streekninger fra Kolding S til motorvejstrekanten ved Kol-
ding, mellem Skaerup og Vejle S, mellem Vejle N og Horn-
strup og mellem Skanderborg og Arhus S.

Totaludgiften ved udbygningen til 6 eller 8 spor af disse
streekninger andrager 5,0 mia. kr.

7.2.5 Udbygning efter 2050
| 2050 vil der veere kritisk treengsel pa den 4 sporede streek-
ning uden om Randers.

Der vil yderligere veere kritisk treengsel pa de 6 sporede
straekninger mellem Vojens og Kolding, mellem Horsens og
Skanderborg, uden om Arhus og mellem Arhus og Hadsten.

Totaludgiften ved udbygningen til 6 eller 8 spor af disse
streekninger andrager 7,0 mia. kr.

7.3 UDBYGNINGSSCENARIER | RELATION TIL EN
MIDTJYSK MOTORVEJ

En ny midtjysk motorvej i en gstlig liniefgring teet op af den
eksisterende rute 13 over Viborg, giver generelt anledning til
aflastninger pa mellem 6.000 og 11.000 keretgjer. Aflastnin-
gerne er generelt starst nord for Hornstrup. Aflastningen be-
virker generelt, at kritisk treengsel pa E45 nord for Hornstrup
udskydes med omkring 10 ar.

Men selv om aflastningen af E45 ikke betyder, at behovet
for udbygning af E45 bortfalder, sa kan der vaere gode
grunde til at anleegge en ny midtjysk motorvej, for trafikken
pa den midtjyske motorvej i kombination med forskellige nye
faste forbindelser over Lillebeelt er syd for Tarring beregnet
til mellem 15.000 og 25.000 kgretgjer, mens den nord for
Tarring er beregnet til mellem 20.000 og 45.000 karetgjer.
Det tyder pa at den midtjyske motorvej kan have stor trafikal
betydning for Midt- og Vestjylland.

En midtjysk motorvej vil formentlig give anledning til en
forgget erhvervs- og befolkningsudvikling i det midtjyske,
og dermed reducere denne udvikling i Dstjylland. Dette vil
i givet fald reducere trafikvaeksten pa E45, saledes at der

maske opnas en starre aflastning af E45 end trafikberegnin-
gerne indikerer.

En forste etape af en midtjysk motorvej kunne veere fra
Esbjergmotorvejen til Midtjyske motorvej mod Herning,
kombineret med en udbygning af motortrafikvejen mellem
JIholm og E45 ved Horsens til en 4 sporet motorvej. Det kan
ogsa beskrives som en ringmotorvej uden om Vejle. Denne
udskyder kritisk treengsel pa Vejlefijordbroen med nogle ar.

7.4 UDBYGNING OVER VEJLE FJORD

Vejlefjordbroen er det sted pa E45 syd for Limfjorden, hvor
kapacitetsproblemerne er sterst. Den igangveerende udbyg-
ning af straekningen fra Skeerup til Vejle Nord til 6 spor, vil
reducere treengselsproblemerne i de kommende ar.

Der er flere muligheder for at lzse kapacitetsproblemerne pa
leengere sigt. Den eksisterende bro kan udbygges, eller der
kan anlaegges en ny parallelbro. Endelig kan der anlaegges
en ny kombineret vej- og banebro omkring 6 km gst for den
eksisterende bro.

Udbygningen af den eksisterende bro lgser dog ikke kapaci-
tetsproblemerne pa meget langt sigt, da den kun kan udbyg-
ges til maksimalt 8 spor.

7.5 UDBYGNINGSCENARIER | RELATION TIL NYE
LILLEBZALTSFORBINDELSER

Der er set pa tre mulige forbindelser over Lillebeelt: En para-
lelbro, en sydlig forbindelse og en nordlig forbindelse.

En parallelforbindelse til den eksisterende Lillebaeltsbro vil
fastholde trafikken i de eksisterende motorvejskorridorer E20
og E45, og kunne Igse eventuelle fremkommelighedsproble-
mer pa den eksisterende bro.

En Bogense-Juelsminde forbindelse vil lede trafikken fra
Sjeelland/Fyn mod Midt- og Nordjylland uden om Trekants-
omradet, og dermed aflaste den eksisterende Lillebeeltsbro
med omkring 8.000 Kgretgjer og Vejlefjordbroen med om-
kring 11.000 kgretgjer. Trafikbelastningen af Bogense - Juels-
minde forbindelsen er beregnet til omkring 20.000 kgretgjer.

Aflastningen af Lillebzeltsbroen og Vejlefjordbroen ved
anleeg af en ny Bogense - Juelsminde forbindelse er ikke nok
til pa sigt at undga kritisk treengsel pa de to broer, men kan
udskyde behovet for udbygning af de to broer.

En sydlig Lillebeeltsforbindelse syd om Middelfart og Kolding
vil lede trafikken fra Sjeelland/Fyn mod Sgnderjylland og
Graensen uden om Koldingomradet, og dermed aflaste den
eksisterende Lillebaeltsbro med omkring 5.000 kegretgjer.
Trafikbelastningen pa en sydlig Lillebeeltsforbindelse er
beregnet til godt 14.000 keretgjer.

Aflastningen af Lillebzeltsbroen ved anleeg af en ny sydlig
Lillebeeltsforbindelse er ikke nok til at undga kritisk treeng-
sel pa den eksisterende bro, men kan udskyde behovet for
yderligere en ny forbindelse over Lillebeelt.
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