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Jensen Elektrovogn fra 1940%erne

TEKST/ARKIV: HANS PEDERSEN

| Danmark er der gennem tiderne gjort mange forsag med fremstil-
ling af elektriske biler.

De fleste husker nok iseer Ellerten fra Randers, KEWET fra Hadsund
og Hope-Whisper ligeledes fra Hadsund. :

Alle forsgg mislykkedes som bekendt.

Men allerede omkring 1940 var Jensen Elektrovognen p& mar-
kedet. Den blev fremstillet af Edwin Karl Jensen, der var fedt i Aarhus
den 13. marts 1906.

| perioden 1932 — 1934 arbejdede han som filmkonsulent for
Rialto Teatret i Kebenhavn, og fra 1934 — 1938 arbejdede han for
Torotor og fra 1938 — 1940 for American Apparate Co.

Herefter besluttede han sig for at etablere sit eget firma A/S Jensen
Motor Co. | Kebenhavn med henblik pa at fremstille elektriske biler.

Han fremstillede disse biler i &rene 1940 — 1943, og han var
nedsaget til at samarbejde med tyskerne for at f& materialer til frem-
stillingen af bilermne.

Edwin K. Jensen fik da ogsé& en dom for at samarbejde med be-
seettelsestropperne.

| 1947 blev han ansat som ingenier i firmaet A/S Jensen & Hoff-
mann, der officielt var ejet af hans svigerfar.

; Firmaet fremstillede blandt mange andre ting ogsd grammofon-
néle,

Hvad man de_ng;ng skrev om Jensen-Elektrovognen
Noget af det vigtigste, som man matte holde sig for gje, ndr man
solgte Jensen Elektrovogne var den omstaendighed, at elektrovognen

ikke kun var et krisefaenomen, men ogsd ville kunne fa betydning
efter Tysklands beseettelse af Danmark.

Nér der i mange &r ikke blev benyttet elekirovogne herhjemme,
skyldes dette at man simpelt hen ikke havde faet gjnene op for denne
vogntypes fordele til visse typer karsel, og dels fordi man kun havde
erfaringer med gamle typer med meget hej egenveegt i forhold til
nyttelasten — et forhold, som i forbindelse med den dobbelte vaegt-
afgift nedsatte elektrovognens rentabilitet i meget vaesentlig grad.

| flere lande havde elektrovognene derimod stor udbredelse. |
England fandtes der sdledes fer 2. verdenskrig en hel reekke fabrik-
ker, som udelukkende byggede elektrovogne. | Tyskland var naesten
7.000 elektrovogne i daglig drift i 1939,

Elektrovognen kunne ikke bruges til enhver form for kersel. Dens
maksimale hastighed var veesentlig mindre end en benzindreven
bil, og den daglige keredistance var begraenset, fordi man ikke som
pd andre biler hurtigt kunne fylde en opbrugt drivstofbeholdning op
igen, men métte oplade batteriernes tilstand. Desuden havde elek-
trovognen den egenskab, at dens stramforbrug steg ved stigende
belastning, hvorfor en overlaesset vogns keredistance pr. opladning
blev veesentlig mindre end den normale.

Med andre ord: Elektrovognen egnede sig ikke til landevejs-
kersel, som skulle ga hurtigt, den egnede sig ikke til karsel over lange
distancer eller til kersel, som ikke kunne tilretteleegges forud, og den
egnede sig ikke til kersel med overbelastning.

Men ndr disse tre forbehold var taget i betragtning, var der til
gengeeld sd mange andre fordele ved elektrovognen, at der blev et
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Nu mere end nogensinde er det donske Somfund interesserel i ot finde en fordel-
agtig Lasning af Spergsmoalet om ekonemisk By-Transporl, en Lesning, der ikke

blot er ek lig for men som lillige vil bevare Vardien den

Dag, Forholdene atler bfiver normale.

As Jensen Motor Co. hor fager denne Opgave op, og i Samarbejde med erfarne
Ingenierer fra nogle of de sterste danske Industrivirksomhedar er det lykkedes of
skabe en hell igennem dansk Elektro-Varevogn, konsiruerst og udfert specielt som
Elektrovogn, der boade med Hensyn fil Drift og @konomi byder sac mange indly-
sende Fordele, ot den semrpragede og fikse Vogn snart vil vinde Indpos i danske
Virksomheder og sette sil Praeg paa Gadebilledet,

Den vil vere saa meget mere velkommen, som det ikke drajar sig om ef Krigsprodukt,
men derimod om et haandgribeligl teknisk Fremskridi, fostrat of donske Ingenisrer.

« JENSEM ELEKTROVOGM ER FREMTIDENS VOGN

Teknisk Specifikation

Danske biler-1 Jensen Elektro

Derneest var elektrovog-
nen til denne specielle
form for kersel hurtigere
end andre keretejer. Gan-
ske vist lyder dens mak-
simalhastighed ikke af
meget i sammenligning
med feks. en benzindre-
ven varebil, men denne
forskel var i praksis af gan-
ske underordnet betyd-
ning, da andre motorke-
retejer jo i bytrafikken ikke

tilnsermelsesvis

kunne

komme op pa deres fulde
maksimalhastighed. Hvad
der derimod talte staerkt i
elekirovognens faver var
dens evne ftil at komme

hurtigt i gang.

Elektrovognen

har

ingen gear, som skiftes

under

igangseetningen,

og den behgver dem hel-
ler ikke. Den foregelse af
treekkraften pa bekostning
af kerehastigheden, som
gearskiftningen muligger
pad andre motorkerete-
jer, skete helt af sig selv
pd en elektrovogn med
seriemotor af den type,
som blev benyttet i Jen-
sen Elektrovognen. Den-

ne elektromotor

havde

nemlig den egenskab, at
dens treekkraft af sig selv
voksede ndr modstanden
imod fremdriften stiger

Den carlige Forshkringiprmms er
nediol for Elexirovogaen Veduom
Bramdbarns maa by e
W prmindin, vy Mpksmss
hosligheden er begranset 1 40 kre

Lille Afakrivning: Hivtohland 180,

og hastigheden derved
gik ned. | selve igang-
seetningsejeblikket,  hvor

e S s mn farten var lav, og hvor
o i e T Bftmamiiven Seos i der skulle overvindes
T e e st o dle en seerlig modstand, var
vemi som Felge of der rolige Bremae: YN oot ge 4 HK
il by A i s res i Lo elektrovognens  treekkraft
Bkonomisk 1 Drift: Chonli Egenvieg) asa Thrimes feuie £o, 1300kg Lyt~ op Sigrolanimg med sBosthe Dynemo i Ve . .
A siarene stpiing otk derfor ogsé seerlig stor, og
vogron: Succas er den axva Bespor- .
P e ensen derefter kom den jaevnt
w {
o 50 v 8 e e ELEKTROVOGN

og hurtigt op pé sin mak-
simalhastighed.

Hvad dette beted un-
der praktiske kerselsfor-
hold, fremgik af en reekke
udenlandske forseg, som
viste, at elektrovognen var hurtigere end alle andre transportmidler
til at gennemkere sin rute (tiden til opholdene iberegnet), hvis de
steder, hvor der skulle standses og leveres varer gennemsnitlig havde
en afstand pa 400 meter. Hvis der f.eks. var mere end 10 ophold pé&
en 4 kilometer lang rute, kunne ingen andre keretejer udfere arbejdet
s& hurtigt som elektrovognen — og et sddant forhold forekom meget
ofte i bytrafik dengang, seerligt hvis man ogsé erindrer de mange
gange, man undervejs blev tvunget til at stoppe for trafik eller for
lyssignaler.

Men foruden at have de rigtige kereegenskaber til sddan kersel,
var elektrovognen under s&ddanne forhold ogsd mest akonomisk.

Dette ligger i folgende forhold: Som alle vidste, var motorkere-
tejers breendselsforbrug — det veere sig benzin eller generatorbreend-
sel — vaesentlig sterre ved kersel med hyppige standsninger end ved
kersel lige ud ad landevejen. Ved elektrovognen var forholdet imid-
lertid anderledes. For det ferste var forskellen i direkte energiforbrug
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K@B AF EN JENSEN ELEKTROVOGN ER SUND @GKONOMI

stort arbejdsfelt tilbage, hvor den var mere fordelagtig end andre be-
fordringsmidler.

! modsaetning til benzinvognen skulle en elektrovogn ikke have
sin motor startet fer den kunne begynde at kere, men gik i gang
med det samme nar stremmen til dens elektromotor blev sluttet.
Den skulle heller ikke seettes i gang ved hjeelp af gear, som bevirker
foreget slid pd maskineriet, medens de er i brug.

Derfor egnede elektrovognen sig bedre end noget andet kere-
toj til vareudbringning med hyppige standsninger og igangsaet-
ninger. Det var den form for kersel, som en benzinmotor led
mest under, fordi den ustandselig skulle startes og atter stoppes,
og som sled hérdt pa startbatterier og gear, og ikke kunne nd at
blive tilstraekkelig gennemvarmet mellem opholdene. Elektrovog-
nen derimod kunne seettes i gang og standses s& ofte det skulle
veere, uden at dette | naevneveerdig grad gav eget slid pé& dens
maskineri.




Danske biler-1 Jensen Elektro
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Zem lastistimmersa viser, Wres Type

enéen 4-hjunlet Varevognsmodel — Type 442-1
ELEKTROVOGN

Dengang kom dertil yderligere de mange virksomhe-
der, som under andre forhald godt kunne have brugt

641-1

d'enéen v wa
‘ E I'E K T R O v O G N Esroaoritypo Ladvogn | Hassevega| Ladvogn
Akuelafatand 1800 mm 1800 mm | 1870
Sparviddo, Forhjul 1340 ,, | 1340 ,, | 1340 ,,
Sperviddo, Baghjul 1840 ,, | 1340 ,, | 1340 ,,
T k o l( Samle! Lwagde 3680 ,, | 3680 ,, | 4600 ,,
exKnls Samlet Hojde 1890 . ' 1895 ,, | 1890 ,,
Samlet Bredde 1720 ., . 1740 ,, | 1720 .,
s ecifikdﬁon' LadatalX. 1 doindv,| 2200 ,, 2190 ., | 2940 .
p ¥ Ladets (Kassegulvets) Bradde indv,| 1660 ,, 1470 ,, 1640 ,,
Varekassens indv. Hejde ! 1070 ,
Varekassens Dorhojde 890 |,
Varokassens Darbredde as0
Egoovmgt, ca.- 1650 kg | 1800 kg | 1850
Ret L /Endsinger . Lasteavae, ca. 800 ,, 850 . | 1500 .,
i Bpacifikationeme forbsholdast Sterste tilladte Veegt i
med fuld Last, 2450 ., | 2450 , | asso .

almindelige biler, men hvis kersel alligevel var af en
sadan art, at den ogsd kunne udferes med en elek-

| KRassevogn |
mm 1870 mm |

1340 ,,
| s, | trovogn, og som derfor ville kabe elektrovogne, fordi
| 1500 . || de havde vanskeligt ved at skaffe benzin. Og sidanne
' 1m0, vicksomheder var der jo mange af under beszttelsen.
f 1520 Den keredistance, som elekirovognen kunne prae-
| Yoeo | stere pr. opladning, var stor nok til de fleste virksom-
8o ,, | = . .
aso . | heders behov, hvor der var tale om vareudbringning i

kg 2000 kg
1350 ,,

byen, opsamlingskersel eller anden kersel med mange
korte ture i arbejdsdagens lob. Endvidere var ogsd elek-
380 Iy trovognens driftsekonomi sé fin, at det ikke kunne falde

Motor. d Til warlige For-

: Elekidsk Senamolar, Spmading 80 V. 5 HE ;

sl ks Vogaen mad Prisillag lowsyaes med sn speciel 7 HK
Marun ofinr pmsmate Adthle.

Rabterl: Gillsrplads-Traktlonsbatlori at Type Lyac 5 Ky 225
Wolan WE 11, Xspacilel 180 Amp: ved 3 T
Lidalog. Stremfarbrag pv- Opladuio

*1 opba

°g o

Sida af Vogmen o on under Vogne:
Krafiavarfering: Kardunaksel med Kardenled + beage Exder

aed 4pi Eron-

Zagakeei: Trpe.
og Spidszyul
Foraksal fagea.
Forhjsliatfladring: Uaibmagig AHjedriag. Spiralfjsdra
L s canthlig op
Y.
ivandigt skapanderends 4-Hialsbremser,
virker pas Baghjatone.

Bramar: biska
Huaodbr.

Chasstirarme: Ligs Sidevaager msed U-Profil, 3 Trarvangar.

Hja): Staslpladebijnl med Larte Falgs, altagaligs ved Narwt.

Gum -16" foran, 6.00-16 " hag,
dudstyr: Standaid-Udstyiet ac 5.50.16" foran,
e Roctreahil. Taveiat levarss Yogawn red 4o Gommny
dimensicnsr. som det for Tt gt at iremskaile.
Yorlygiar, Bag-

Udstyr: Elektrisk Lysaslug, 8 Volt Bal
o Iyghe, Alvissre, slakirisk Hom, elokirick Vindrka
For- og Bagskmrae, Rajasger foran. Amphremal

] Bt T Amidringer Taaneide.

mellem s8kaldt der-til-dar-kersel og landevejskarsel p en elektrovogn
mindre end pd andre motorkeretejer. For det andet kunne batterierne
med samme opladning afgive mere strem til motoren, nar der bley
kert med ophold undervejs, end ved uafbrudt kersel (ligesom jo ogs3
et lommelygteelement giver en lzengere samlet braendetid for lygten,
nér den teendes glimtvis, end nér den skal lyse konstant).

Man ser sdledes, at netop den form for kersel, som var vanske-
ligst for andre motorkeretejer, var elektrovognens naturlige feft, hvor
den ogsd under normale forhold ville have gode salgsmuligheder.

vanskeligt at overbevise kunderme om dens fordelag-
tighed.

| anskaffelse kostede elektrovognen noget mere
end benzindrevne keretgjer af lignende starrelse, og
blandt de evrige omkostninger var der én post, som
var ret betydende, nemlig fornyelsen af batteriernes
plader. Men disse to poster blev mere end opvejet af
de mange besparelser, som elektrovognen bad p4 alle
andre punkter.

Elektrovognen havde kun f& dele som blev slidte,
og var derfor overméde holdbar og havde en lang le-
vetid. Udover den ferstnaevnte fornyelse af batteripla-
derne var vedligeholdelsen indskreenket til rene baga-
teller. Olieforbrug forekom overhovedet ikke. Ogsa
deekkene havde lang levetid, takket vaere den begreen-
sede maksimalhastighed og jasvne igangsaetning. Den
lave egenveegt, som skyldtes Jensen-Elektrovognens
moderne konstruktion, gjorde skatten lige s4 lav som
for en benzindreven varevogn af tilsvarende bzereevne
(den "dobbelte vesgtafgift" var for tiden afskaffet, men
selv om den en dag blev genindfart, kunne den ikke
forskyde regnskabet afgerende i elektrovognens dis-
faver).

I forsikring kostede en elektrovogn mindre end andre motorkere-
tejer. Og sidst — men ikke mindst — var stremforbruget minimait.
Eksempelvis kerte ¥4 tons vognen gennemsnitlig 1 kilometer pa 1/3
KwH strem, hvilket selv med hej pris for teknisk stram — feks. 15 gre
pr. KwH — gav en udgift til drivkraft pa kun 5 ere pr. kilometer, noget
som ingen generatorvogn — og slet ikke nogen benzinvogn — kunne
praestere dengang i 1940'eme. Dette tal |3 faktisk pa linje med ben-
zinudgiften til en vogn af tilsvarende lasteevne for krigen, og s& ma
man endda beteenke, at man mange steder i landet kunne kebe
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| virkemaade:

Som Navnel siger, drives JENSEN.Elektro-
! joguen af on Elekiromolar ved Sirem Ira Vog-
ene Batleri,som —udsn ol fjewnesfza Vognaen ~
Jsu oplades om Natten il billlg Taril Til
Opluedning benyties el Lade-Aggregat, som
automatlek albryder Semmen, paar Balterisl
or fuldt opladet.

Driftasikkarhed:

Da Mskuovogues har meget las Dole, pan
er udsal loc Slid, er den yderst driflssikker
og holdbar. Udover den nsdvendige Oppump-
ping al Ringene samt Smering al Chassisat
ambstrar Pasdinges praktink falt ken Vedlige-
hold og Opladning al Balleriel

Personvogns-Gummi:
JENSEN-Elaktrovognens Chassis er monte-
| retsaaledes, at Belasiningen or praktisk talt sna
| paa alle Hjul — lkko mindat undex Hensyn
&

i
Bkonomij

De lave Drtftsndgilter ar on al Hovedaarea-
gerae Ul JENSEN-Elekirovognens Sukces. —
Salvlelgalig afhanger Udgillarne til Stem sl
dex lokale EleKiricilals Tarii, men sely { ngun-
alige Tilwlde vil Stremprlsen pr. km kun vare
on Brakdal af, bvad der vilde krmves 11} Ben-
s b, dun Woger ondda levers wud Udgities
Kl Genarator-Brndsal lor on Vogn med HI-
svarende Lastesvne i Byirak.

Yderligere Fordele:

Det eor #f slor Betydning nnder de nuve-
rende Forhold, al der ud over Charsisamering
ingen Olie bruges

Tokkat vare 3in naedvanlig lave Egenvagl
ar JENBEH. Elsktravognes ogias billig 4 Bkl

Og endalig wr den billig i Forsiksing, da
Brandlaren man belragles som yderal ringe.

Lade-A

G |- Situation er det
| #n stor Fordel, et selv den svamaste JENSEN-
| Model ikke krmver sterre Dak end de mest

gaugbare Pereonvogns-Dimensioner.

Lade-Aggregatet, dar virker fuldt automs-
sk, bestsar a! wa Elakiromator, on Dyreso
saml en Automalik

Da man af prakHske Groade som Regel fore-
tager Opladning om Natien, er Lade-A

gubuts Astorsailk sanledes (zdesiiel, oi dea
automalisk stopper Opladalnge:
ehot mr fuldl epladel. E¥pdviduie ar Rutomsa.
tiken lorayasl med et Returshems-Relm, dor
sarger lox, al Ballasiat koblss [ra, dertom Nel-

naar Balte-

spendingan akulde svigte. Kommex Stzammon
Igen, starier Lade-Aggregstel niter, og Lad-
ningen f{ortemites. — Lade-Rgaregatel hungs-
ret saalodes fuldt automelisk og behever
derfor inlet Tilsyn under Opladningen

Den danseke Elektro-
vogn med det tilforladelige Nawn
JENSEN byder baade i Drift og Oke-
nomi paa indlysende Fordele, hvor
det drejer sig om Transport af by-
masssig Karakter.

Da Distribueringen af JENSEN-
Eloktrovog: G 1
MotorelandsomfattendeForhandler-
Ozganisation, er EjernetilenhverTid
sikret kyndig Betjening.

JENSEN-Elektrovognen har da
ogeaavundetIndpasimange kendte,
danske Virksomheder.

Hvis hosataaende Beekrivelse af,
hvad JENSEN-Elektrovognen kan
preestere, daekker de Krav, Deres
Keorsel stiller, saa anbefaler vi Dem
en Henvendelse til en af General
Motors Forhandlere, som er til Tje-
neste med al yderligere Vejledning.

D nge "Jensed” Elektrovogn vil glve Dex lamg og gud
Ssrvios, mafreat dm faar en formuftiz Paming og Vedligs-

holdulse,

Dot Uftytto, De faar af Vognon, er izldlertid udeluk-
kends wfhengig af, hrorledss don kores og vadligeholdas, op
1 Sardelasbed fvorledes Batterierne passes.
dsrfor ot ofro nogen T2 pes at lero Vogaen &t kende. Ler
tvad dm ken prestore, o hvilion afgorende Rolle Deras Be-
bendling af Vognan har paa hsle dems Ydsswns.

Deres Maa] er ckanomlsk og paslidoldg Treasport. Det-
te Hafts vi) helpa Dar +11 at opnsa dan storst wuligs
Ydusvne af Vognen 1 Porbindelse asd storst milig Skmonl.

V1 foraslaar derfar, at De leser de afterfclgende
S14sr grndigt igemnsa. Dim Md, Te ofrer pas dette, bli-
Ver rigeligt belamet gernea dan storrs Glade og Tilfreds-
bed, Do cpoaar of Deres "Jersen” Elskirevogn.

GENEAAL LOTOES INTERATIONAL 4/5.

Serviee fdelinges.

Eftsrtryr Fortudt]

Anvendelses-Muligheder:

JENSEN-Elekirovognen ex det ideslla Trans-
portmiddel, bvor Kerslen kan Hlretlelmggas |
Forvejen, og hvor Voguen ikke udsmlles lor
Ovarbelartning

Haade faknink og okongmitk tasler dan -
bedre ond noget andet mekanisk Transpart-
midde] — byppige Igsngsetninger og Op-
bold, optager vinge Plads, er lel at manovrere
og vitker som en fiks Reklame lor sin Ejer.
Som Felge heral er JENSEN-Elekiravognen
serlig velegnet for Byfratik.

Hontil kommer, at Elekitovognon er Yydlus
og lugtlil, o9 &t den shaes las Tiaen Dvelew
kon keres al onbver Chauller med almin-
deligt Kprekort.

Ydeevne:

Da de forskellige Modellet loster fra ca.
650 kg til ca, 1500 kg, er dol ikke vanske-
Jigl at finde og indrette en Vogniype, som
pesser til hver ankells Bebov. Men del e vig-
ligt, sl Vognen ikke overbelasies, da defte
i bal Grad Influsrer pia Shomistbisget on
dermad Korwdiztapean.

Dat bstaler g

Saaval for Model 442 som Model 641 kan
der normalt regnes med on Kereditance pas
ca. 50 km pr. Opladning ved fornuftig Korssl
i godt Fore, paa god, plan Vaj og med hypplge
Ophold, Denne Kezedistance opnaas med halv
Last, bvilkel svarer kil den i Praksis hyppigst
{orekommende Bykersel, der som Hegal fore-
gasr med Vognen skiltevls tuldl lmsser, del.
vis 1maset og tom. At Opholdenes Hyppighed
sliger, nedsmtler ikke Koredistancen

Elek ba b ik

ree en lor Byizalik god Sensessanitibaatighed.

FORERRUMMET | »JEN5ENs ELEKTROVOGN

7. Kentrolisthaandiog 8. Amperemster.
2. fram- og BohooukifierHoondrag. 7, Sartnsgle,

3. Heandbteasstong. B. Afvisarkoniok).
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. Viytigt at iayttdie

Under Kprsel:

Husk, ot rolig og jeevn Kersel giver
Maksimum Karedistance.

Brug derfor Bremsepedalen mindst
muligt, da enhver Opbremsning be-
tyder spildt Sirem. Fer i god Tid
Kontroller-Haandtaget i Nul-Stilling,
forinden Vognen skal stoppe, og lad
Yognen selv lsbe Farfen af sig.

by Hold altid korrekt Luftiryk i Ringene.
Pas paa, of Bremserne ikke sl=ber,

Satteriotne:

Drag Omsorg for, ot Batterierne
regelmzessigt undersoges og passes
omhyggeligt med Vand og Syre, og
at Elektrolytens Vaegtfylde kontrolle-
res med en Syremaaler mindst een
Gang om Ugen

Drag ogsaa Omsorg for, af Batteri-
kasserne altid holdes rene.

og garantien for Jensen-Elektrovognen, hvilket ogsa
fremgdr af brochurer, tekniske specifikationer m.m.

Nu sperger nogen nok om, hvordan General Motors
kom ind i billedet? Jo — Edwin K. Jensen matte opgive
sit Jensen-Elektrovogn projekt, og GM tog over. Méaske
sd de en mulighed med en el-bil — hvem ved?

Lidt teknik om batterierne

Nar man dengang solgte en Jensen-Elektrovogn var det
af stor vigtighed, at man kendte vognens ydeevne og
anvendelsesmuligheder, s& man kunne veere helt sikker
pa, hvad bilen kunne og sdledes sikre sig; at kunden fik
den rette information om bilens plusser og minusser.

Med normalt lad lastede Jensen-Elektrovognen,
type 441-1, ca. 750 kg og type 641-1 ca. 1750 kg. Med
lukket varekasse lastede type 441-1 ca. 650 kg og type
641-1 ca. 1600 kg.

Vognen spezendte séledes over et stort felt hvad
lasteevne angik, men forhandleren skulle veere sikker
pé, at kunden virkelig kunne klare sig med den oplyste
lasteevne, og dermed biive tilfreds med bilen.

Elektrovognens stremforbrug steg nemlig steerkt
ved en evt. overbelastning, og den som maske dristede
sig til at kere med overlees kunne ikke forudse, hvor
langt bilen s& kunne kere pa en batteri opladning, og
risikerede saledes ikke at kunne né hjem igen.

Der var mange forhold at tage i betragtning idet
keredistancen pr. opladning var afhaengig af belastnin-
gen, af opholdenes hyppighed, stigningerne pé& ruten
og maden der blev kert pa generelt.

Man skulle veelge den rigtige batteritype, idet det
var seerdeles kostbart at skifte batterierne ud.

_ SDORL MRS INTORUTIUL A5, KRDSLTN.

teknisk strem for halvdelen af den i ovenstdende eksempel benyt-
tede tarif.

Alt dette gjorde, at elektrovognen til den kersel, hvortil den var
egnet, ogsé var det mest skonomiske keretej, hvilket gjaldt under
krigen, og man forudsa, at forholdet ville veere det samme efter be-
seettelsen. Desuden var elektrovognen lydles, lugtfri og let at kere,
og — nér det var Jensen Elektrovognen, vi talte om — ogsd smuk og
praktisk med hensyn til ind- og udstigning, overblik over vejbanen
m.m. Dette var alt sammen store fordele netop til bykersel. Derfor var
der al grund til at forvente et godt salg af Jensen-Elektrovognen. Store
forventninger havde man i hvert fald.

Mange af ovennaevnte informationer blev sendt ud af General Mo-
tors International i Kebenhavn, som overtog salget, markedsferingen

Normalt blev Jensen-Elektrovognen leveret med
den sékaldte batteri type 4 Ky, et specielt traktionsbatteri beregnet
til elektrovogns-karsel. Disse batterier repraesenterede et stort frem-
skridt i sammenligning med de automobil-startbatterier, som man
i mangel af bedre brugte p& de ferste elektrovogne, som kom pé
markedet herhjemme i begyndelsen af 1940'eme.

Som normal keredistance med batteritypen 4 Ky kunne man regne
med en keredistance pa ca. 60 kilometer pr. opladning for elekirovogn
type 641-1. Disse tal gjaldt under den forudsaetning, at vognen blev kert
fornuftigt (enhver chauffer leerte i lebet af f& dage, hvordan han skulle
kere for at bruge mindst mulig strem og alligevel holde en god fart).
Videre forudsatte man at kerslen foregik skiftevis med tom eller delvis
lastet (men endelig ikke overlaes), at der blev kert normal bykersel med
ret hyppige ophold samt at det hele foregik p& gode og jeevne veje.
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Fensen Elektrovogn

Aktieselskabet Jonsen Molor Co, Qaranterer, ol der ved Fabrikation of
*lentene Elektrovognan er-faget enhiver normal og rimalig Forholdsragel for of
sikee Afvandelse af do bedsie Moterialer og for god Foratbajdning, og alla de
+Jogsenc Elekirovogne, som udgoor fro Fabriken or deskker of Fabrikens Garanti

slell | Overansstemmelss med do nodenfor anferty

for. Matarial

Bl A
Levaringsdolo.———_  pyo sin: dmssaves
Elektromotor Nr.__ 112232

Chassis Nr.__118

+ AS Jenseg Matar Co gor
tor Wbudinne A
- skl faritom sooledes,

arur ﬁ..ﬁ

2 C | tha w1 soslede dunsnn Mator Co. pootoger sig poa dere

Fabrlk grotis of reporers aller ombyite e Dale, tom ans Undereagelis
flndes of vmre dafekte snten som Falge of Matnriole- sller Fobelbetiontiall, men Tkie. woo
danas Dale, som ar blevet shrugbore som falge of SHirage, Qvarbelosining, tkadsues Beband.
fing, farkert Betjeniog, Uheid elier aiire lignende Astingee,

. Den dofelte Dol moc fndwmader freghric General Moton Internationel AS Nl
AiS Janign Motor Co, ledrager af sn shrifillg Rehiomarion.
AIS Jensen Mator Cos Goronsi cmfativr, (ks Utlgiftams ved Demaontaring of en sventusl
dafets Dal sfiar gen of dan de aller omb Dal, hvilken Del of Fobriten
levaces ab Fobelle
Fobitikan ar lkie amvarlig for Tab ellar Udgiftar of nogen som helst Art, som mache opstaa
som Falge af Feil vod aller Svigen af nogen som helst Del elter for nogen derof falgende
Skoda, direkis sller indirekta,
Fobiikens Garontl bortfolder, soafremt Vegnen har varet udsat for Overbelastning, Misbrug,
Skedesluihod, Poakersef alfer anden lignende Overost, og ligeledes i Tilfalde af, at der er
snvandi andie Resarvedels end de originale.

- Benna Gorentl dmbbar ks BoMerier eller Dk og Slanger, idel disse garanteres af de
poagmidends Fabricer,
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MOTOR CO.

General Motors International i Kebenhavn
har overtaget Jensen Elektrovegn.

Derimod var det veerd at erindre, at kersel med seerlig sma ophold
pa ruten i modszetning til andre motorkeretejer ikke nedseetter elek-
trovognens keredistance pr. opladning, snarere var der grund til at
regne med en mindre keredistance, hvis der tveertimod skulle keres
leengere straekninger uden ophold.

@nskede en kunde foreget keredistance kunne dette opnés ved
at benytte batteritypen 6 Ky. Dette batteri foregede egenveegten med
ca. 200 kg, og gav derfor tilsvarende mindre nyttelast. Til gengeeld
kunne elektrovognen af typen 641-1 med disse bedre batterier kere
ca. 60 kilometer under tilsvarende forhold som de ovenfor beskrev-
ne, hvor 4 Ky batteriet kun gav ca. 40 kilometers keredistance for
denne store vogn.

Omvendt kunne man til kerse af saerlig let karakter, hvor der kun
kreevedes en ringe keredistance, g& med til at anvende automaobil-
startbatterier, dog kun pd model 441-1. Den eneste fordel ved disse
batterier var, at de var billigere i anskaffelse. De vejede ikke mindre
end 4 Ky og gav derfor ikke sterre nyttelast. Keredistancen for vogn-
typen 441-1 med disse batterier blev s ca, 40 kilometer, og start-
batterier var mindre holdbare end Ky typen.

Maksimalhastigheden var pa en god flad vej ca. 35 kmy/t for type
441-1 og ca. 30 km/t for type 641-1.

Jensen Elektrovognen med normal motor blev kun anbefalet til
kersel pa jvne veje.

Man kunne veelge en lidt kraftigere 7 hk motor med fast indbygget
udveksling og speciel kontroller, som mod et pristillaeg kunne monteres,

Det tog ogsa sin tid at oplade Jensen-Elektrovognen, Med et
normalt ladeaggregat tog opladningen ca. 8 — 12 timer, alt efter bat-
teritype og batteriet tilstand.

Normalt opladede man batteriet om natten, hvor 0gsd stremmen
var billigst. Der var monteret et stopur pd, séledes der ikke kunne ske
noget uforudset.

Der var 2 seet plader i et batteri, og det ene set skulle udskiftes
efter ca. 300 opladninger, eller ca. efter et 4rs kersel. Efter yderligere
300 opladninger skulle det gentages.

Endelig skulle der efter ca. 900 opladninger — eller efter ca. 3 &rs
kersel — skiftes begge sast plader, og omkostningerne hertil var ca.
60 % af batteriprisen.

Til gengeeld var det stort set ogsd den eneste udgift af betydning.

Man skulle indhente en brugstilladelse for Jensen-Elektrovognen
hos Benzinnaevnet. Reglerne var dengang:

Ethvert firma, som under benzinrestriktioneme havde fiet vogne
sat ud af drift, havde gode chancer for at f§ en brugstilladelse for en
elektrovogn, forudsat at vognen skulle bruges til varetransport,

Man behevede ikke at sztte en anden bil ud af drift for at f4 lov
til at bruge en elektrovogn.

Indregistrering foregik pa helt normal made, og der skulle kun
benyttes almindeligt kerekort, Veegtafgift var som pa almindelige ben-
zinbiler, og forsikringen var billigere p3 en elektrovogn.

Datidens budget for Jensen-Elektrovogn
Eksempel pé et kerselsbudget for Jensen-Elektrovogn type 441-1;

PENGEANBRINGELSE:

Anskaffelsespris (afrundet) kr.  12.000
+ ladeaggregater kr. 1.200
I alt kr. 13.200
Heraf poster, som ikke afskrives, men fornyes
efterhénden ud af driftsudgifterne:

Batterier kr. 3.000

Gummi kr. 500
| alt kr. 3.500 kr, 3.500
Den del af pengeanbringelser, som afskrives normalt kr. 9.700
FASTE UDGIFTER PR AR:
Renter af hele pengeanbringelsen — 6 % p.a. beregnet
som gennemsnit under hensyntagen til afskrivningen kr. 420
Skat (egenveegt 1500 kg) kr. 240
Garage kr. 200
Chaufferlen kr. 3.900
Assurance kr. 220
Afskrivning (6 &r) kr. 1.616
Dengang 1940-1943: Faste udgifter pr. ri alt kr. 6.596
Direkte udgifter pr kert kilometer:
Stramforbrug (1/3 KwH a 15 are pr. KwH) 5,00 gre
Gummiforbrug (1 seet deek pr. 60.000 km) 0,83 are
Almindelig vedligeholdelse 1,00 gre
Vedligehold/fornyelse af batterier 7,00 gre
Samlede direkte driftsudgifter pr. km 13,83 gre
Direkte driftsudgifter pr &r ved 15.000 km kersel kr. 2.074,50

Samlede drlige udgifter ved 15.000 km karsel kr. 8.670,50
Udfert arbejde pr. &r:

7500 km x 750 kg, resten kert med tom vogn = 5625 ton/km

Samlede transportudgift pr . ton/kilometer kr. 1,54
Til sammenligning:

Benzin varevogn kr. 1,67
Generator varevogn kr. 1,60
Hest og vogn kr. 2,50
Budcykel kr. 4,39

Ja — man gjorde s& sandelig meget ud af disse store udregninger
med udgiften pr. ton/kilometer.
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Skabt til Bytrafikken

Tit Bytransport er Jensen Elektrobilen det helt
ideelle for mange Virksomheder. Den‘er ual-

indelig let at mangvresé, hor lav Lastehpjde wum Lwlushig
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Hvor mange Jensen-Elektro-
8 ensen Let 6-hjulet Lastvogn — Type 641-1

vogne er der s& fremstillet? ‘L
Jeg formoder det drejer sig | ELEKTROVOGN

om ca. 175 stk. af alle typer.

Hvorfor skulle General |  Denns meget anvendelige Lastvogn e ser.
o P deles rummelig, hvad enten den er udstyrat
Motors ellers ga ind i virksom- mod Lad slier med Tukkol Varekasss. Easosse-

zier i saarlig Udferalse kan leveres elter Aliale.

heden og trykke brochurer,
manualer o.s.v. hvis der kun
var fremstillet nogle ganske,
ganske &7 GM overtog jo
ogsé alle garanti forpligtigelser
~ s& det passer nok med de
ca. 175 stk. Men det er dog
bemeerkelsesveerdigt, at ingen
har overlevet.

Elektrovogne (el-biler) var
ikke ganske nyt, der blev frem-
stillet el-biler allerede omkring
ar 1900.

Siden kom der jo som tid-
ligere naevnt flere til — uden
succes.

Snip —snap —snude —nu | Kortfattet Beskrivelse af JENSEN-Elektrovogn — Type 641-1
er stikkontakten ude! Og i dag
kerer vi i benzin- 0og diesel- Motor: Elekirisk Serlemolar. Spasndiog 80 V. 7 HK
drevne biler. Men hvor |o‘enge? Baleri: Giltarplads-Traktionabatteri“al Type Lyac 6 Ky alier Wotan

WE 13, Kapacitel 216 Ampéretimer ved 3 Timers Alladning

Midle

teel

El-bilerne banker stadig Stramtorbrug pr. Oplaching ca. 30 kWh, Batterierne bestaar
2 al 40 Coller og er ophwagl i 3 Kasser, en paa hver Side al
pd, men det varer nok nogle Vounon ag eu under Vognens Bagonds
ar Inden Vi a”e kgrer | e|—b||er, Kraltoverforing: Kardauoksel med Kardanled i begge Ender.
Bagaksel: Heltllydende Type. Bagakseldrev med spiralsk Kron.
g Spidshjul

Foraksel: Ingon.

Farhjulsalfjedring: Halvelliplisk Tvarlieder,

dring: Halvelliptiske Parallelljedre i Forbindelse med

Balanoudligming elter , Longlrame”-Syslemet.

Bremser: Hydrauhske 4-Hjulslk , mekanisk Haandbremse, ind-
vendigl ekspanderende i alle 4 Hjul

Chasslsramme : Lige Sidevanger med U-Prolil, 3 Tvarvanger
Hjul: Stealpladehjul mod laste Falge, sltagelige ved Navel

Gummiudstyr: Slandard-Udslyret ot 6.00-16" paa de 4 Baghjul og
5.50- 16" paa Forhjulene, inlel Reservehjul. lovrigh leveres
Vognane med de Gummidimensioner, som det for Tiden er

muhgi at Temskalte
Udstyr: Elcklsisk Lysanimq, 6 Voli Balteri, Forlygier, Stop- og Bag-
Jensen Elektrovogn Iyate, Alvisaro, elakirisk Horn, clektrisk Vindskmrmsvisker.
For- ag Bagrkanne, Kalangor loran, Ampéremeter for Kore-
) alrem
fra 1 940 erne Ret fil &ndringer forbeholdes.
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