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Baggrund for evalueringen

I maj 2010 vedtog Folketinget anlaegsloven for en udbygning af Fynske Motorvej (E20) mellem Odense Vest
og Middelfart fra fire til seks spor (Figur 1). Derudover er der etableret et nyt tilslutningsanlaeg midt pa straek-
ningen, 58a. Vejdirektoratet startede anleegsarbejder pa den ca. ti km lange fgrste etape mellem Middelfart
og Narre Aaby i 2013 og denne udbygning abnede i oktober 2014.

Denne evaluering omfatter projektets trafikale effekter, anleegsgkonomi og samfundsgkonomi.

Figur 1. Oversigt over projektstrackningen pa E20
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Hovedresultater

Der er mindre traengsel mellem Middelfart og Nr. Aaby

Pa trods af den generelle trafikstigning oplever trafikanterne faerre forsinkelser efter udbygningen.

Pa projektstraekningen i vestgdende retning i morgenmyldretiden er hastigheden steget fra 99 km/t for ud-
bygningen til 118 km/t efter udbygningen. En beregning af hastigheden i en fiktiv situation, hvor udbygningen

ikke var blevet gennemfert viser, at hastigheden ville vaere omkring 72 km/t (Tabel 1).

| gstgaende retning i eftermiddagsmyldretiden er hastigheden steget fra 94 km/t far udbygningen til 100 km/t
efter udbygningen. Her ville hastigheden i en fiktiv situation i 2017 uden udbygningen vaere omkring 69 km/t.

Tabel 1. Udbygningens betydning for hastigheden. Tallene viser henholdsvis gst- og vestgaende retning for den af tidsperioderne,
hvor treengslen er sterst i den enkelte retning.

For udbygning (2011)  Efter udbygning (2015) Uden udbygning (2017)

Vestgaende retning

(morgen kl. 7 —9) £kt e 72

Jstgaende retning

(eftermiddag kl. 15 — 18) . 69

Note: | Vejdirektoratets evalueringer benytter vi aret efter ibrugtagningen som eftersituationen — i dette tilfeelde 2015. Det har dog for
Fynske Motorvej ikke vaeret muligt at gennemfgre modelberegningerne for 2015, hvorfor de er beregnet for 2017.

Parallelvej til projektstreekningen er blevet aflastet

Bade udbygningen og den nye tilslutning har flyttet trafik ud pa motorvejen fra den gstlige del af den mest

oplagte parallelvej, Hovedvejen (den oprindelige hovedlandevej fgr anlaeg af motorvej), hvilket har medfart
bedre fremkommelighed pa straekningen. Trafikken pa den vestlige del af Hovedvejen er derimod steget —

formentlig pga. @get trafik mod det nye tilslutningsanlaeg.

Derudover har udbygningen medfert en reduktion i trafikken pa en reekke streekninger nordgst for Middelfart
sasom Bogensevej og Jyllandsvej. Trafikken er dog steget pa Den Gamle Lillebzeltsbro.

Tabel 2. Talt trafik pa de gvrige veje i neeromradet. Tallene er afrundet og vist som summen af begge retninger.

Vej, delstraekning For udbygning Efter udbygning Andring
Hovedvejen, gstlig del (ved Nr. Aaby) 8.300 7.300 -12%
Hovedvejen, vestlig del (ved Middelfart) 8.700 9.900 14%
Bogensevej, vest for Vejbyvej 3.500 3.200 -9%
Jyllandsvej, nord for E20 5.800 4.400 -24%
Gl. Lillebeeltsbro, pa broen 10.300 11.100 8%
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Trafikken er steget mellem Middelfart og Nr. Aaby

Trafikken pa projektstraekningen er steget. | 2011 kearte der cirka 55.000 kgretgjer per hverdagsdegn, mens
der var ca. 70.000 kgretgjer i 2017. Det svarer til en stigning pa omkring 27 pct. Stigningen er lidt hgjere pa
projektstraekningen end pa andre straekninger af Fynske motorve;j.

Hvis projektet ikke var blevet etableret, viser opdaterede trafikmodelberegninger, at der ville have veeret ca.
67.000 keretgjer per hverdagsdggn pa projektstraekningen i 2017, hvilket er 22 pct. mere end i 2012.
Projektets anlaagsomkostninger blev vasentligt lavere end forventet

Projektet er realiseret for en anleegsomkostning, der ligger ca. 570. mio. kr. eller 50 pct. under, hvad der blev
forudsat i beslutningsgrundlaget. Vejdirektoratets projektbevilling - dvs. anlagsoverslaget inkl. 10 pct. kor-
rektionstillzeg - var 965 mio. kr., hvilket er ca. 394 mio. kr. eller 41 pct. hgjere end de realiserede omkostnin-

ger.

Anlaegsomkostningerne var i beslutningsgrundlaget beregnet til 1.140 mio. kr. (inklusiv 30 pct. korrektionstil-
l2eg), mens projektet blev realiseret for 571 mio. kr. (2009-prisniveau).

Trafikanterne sparer 152.000 timer i trafikken om aret

De opdaterede modelberegninger viser, at projektet samlet set har givet trafikanterne en arlig tidsbesparelse
pa 152.000 timer.

Bedre samfundsgkonomisk forrentning end forventet

Pa baggrund af de opdaterede modelberegninger og endelige anlaegsomkostninger er der gennemfart en

opdateret samfundsgkonomisk beregning. Den giver en intern rente pa 12,7 pct., hvilket er 4,2 procentpoint
hgjere, end det blev beregnet i beslutningsgrundlaget
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