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1. INTRODUKTION OG FORMAL

Aftalen om en gregn transportpolitik af 29. januar 2009 fastslar, at Regeringen og Socialdemokraterne, Dansk
Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance er enige om at gennemfagre en
strategisk analyse af den langsigtede indretning af bane og vejkapaciteten i Jstjylland. | denne analyse indgar
muligheden for at anleegge en ny midtjysk motorvejskorridor.

Det fremgar af kommissoriet for den strategiske analyse i @stjylland, at analyserne af en evt. ny midtjysk
motorvejskorridor bl.a. skal belyse, hvordan en ny motorvejskorridor vil pavirke de overordnede trafikmgnstre,
herunder mulighederne for at aflaste den internationale godstransport i den @stjyske transportkorridor og konse-
kvenser for fordelingen af trafikken mellem transportformerne. Analysen skal endvidere inddrage mulighederne
for en bedre trafikbetjening af lufthavnen i Billund og afdeekke sammenhaengen med lgsningsmodeller for en
evt. ny Lillebaeltsforbindelse, ligesom projektets konsekvenser i forhold til natur, miljg og klima samt byspred-
ning skal vurderes.

Formalet med denne rapport er at identificere mulige linjefaringsalternativer med henblik pa at kunne understat-
te den indledende politiske diskussion om, hvilke linjefaringsmuligheder der findes for en ny midtjysk motor-
vejskorridor. Efterfalgende kan der arbejdes videre med disse linjefaringer, hvorefter nogle fa linjefaringer kan
udveelges til mere detaljerede analyser.

| denne rapport beskrives den overordnede idé med de forskellige linjefaringer, og der foretages en scree-
ningsanalyse pa et overordnet niveau af linjefgringernes trafikale effekter, herunder aflastning af E45 og mulige
rejsetidsbesparelser. Desuden beskrives, hvor store anlaegsudgifterne i runde tal skennes at blive, og hvordan
linjefaringerne kan forventes at pavirke miljget samt by- og erhvervsudviklingen.



2. DE OVERORDNEDE UDFORDRINGER
| MIDT- OG GSTJYLLAND

Som baggrund for vurderinger af nye mulige linjefaringer, og hvilke eksisterende veje, de vil komme til at spille
sammen med, vises i Figur 1a et kort over det rutenummererede vejnet pr. 1. januar 2009.
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"Statsvejnettet, Oversigt over tilstand og udvikling”, Vejdirektoratet 2008
Figur 1a: Det rutenummererede vejnet

Pa statsvejnettet generelt er trafikken vokset stat gennem de seneste artier. Stigningen i vejtrafikken skyldes
flere faktorer; bl.a. @get pendling, @get koncentration af virksomheder neer de starre byer, stigning i den inter-
nationale samhandel mv. Trafikken pa E45 er i perioden 1997-2007 steget mellem 48 og 68 pct. og udgjorde
i 2007 64.000 keretgjer/dagn mellem Vejle og Horsens (den straekning med stgrst belastning). Udover oven-
naevnte faktorer skyldes stigningen ogséa abning af flere nye motorvejsstraekninger?.

En meget stor del af trafikken i den gstjyske korridor er i dag pendlertrafik mellem de stgrre gstjyske byer.

1) "Statsvejnettet, Oversigt over tilstand og udvikling”, Vejdirektoratet 2008



Arsdogntrafik i 2007 (gns. antal keretgjer pr. dagn)

40.000 - 60.000 keretgjer/dagn

0-5.000 keretgjer/degn —
- — 60.000 - 80.000

— 5.000 - 10.000

10.000 - 20.000 over 80.000
20.000 - 40.000
Skagen
Hirtshals
Frederikshavn
(RS Fierritslev
Aalborg
Thisted
Thyboran i
Randers
Grend
.
! N,
x o Ebeltoft st
Arhus Helsingai. - Helsingborg
$
Ringkebing " .
St A Hundested Hillered )
Sjaellands Odde N

Skjern

\
Kalundborg Kabenhavn

\"/

;” Malmo

Varde

Odense

Kolding

Esbjerg Byborg Slagelse

Korsar g

Neestved \

— Stege

Haderslev

Svendborg

Aabenraa

Nakskov p
Nykabing F

Froslev

Eety Renne

Gedser

Grundkort Copyright Kort og matrikelstyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet

"Statsvejnettet, Oversigt over tilstand og udvikling”, Vejdirektoratet 2008
Figur 1b: Trafikbelastningen pa statsvejnettet

Lastbiltrafikken star for en stor del af trafikveeksten. Nord for Vejlefjordbroen er der sket en vaekst i lastbiltrafik-
ken pa 43 pct. i perioden 2000-2007. Udover den gkonomiske vaekst haenger udviklingen bl.a. sammen med, at
godstrafikken i stigende grad koncentreres i de overordnede transportkorridorer, ikke mindst fordi pladskreeven-
de seette- og pahaengsvogntog star for en stigende andel af lastbiltrafikken. Det nordvestlige Jylland samt Midt-
jylland har store erhvervsomrader med stigende transportbehov. | dag kerer godstrafikken til og fra regionerne
ad de "skra” forbindelser samt fra Rute 13 med kobling til E45, hvor godstrafikken blandes med den gvrige
motorvejstrafik. Dette medfarer et stort pres pa E45 omkring Vejlefjord og i Trekantsomradet, hvor der i dag er
en stor andel lastbiltrafik, som bidrager til faldende fremkommelighed pa straekningerne i omradet. Lastbiltrafik-
ken pa Vejlefjordbroen var i 2007 ca. 14.000 keretgjer, svarende til 22 pct. af trafikken over broen.

Figur 1b viser trafikbelastningen pa statsvejnettet. Det ses, at der pa flere delstreekninger pa E45 er trafikbelast-
ninger svarende til trafikbelastningen omkring Hovedstadsomradet.



Det nuveerende overordnede vejnet samt nuveerende trafikmgnster og forventede fremtidig trafikveekst afsted-
kommer overvejelser om at anlaegge en motorve;j i relation til Midtjylland. De vaesentligste argumenter for en
midtjysk motorvejskorridor er at:

a) Sikre bedre trafikbetjening af Nord- og Vestjylland for at understgtte by- og erhvervsudviklingen.
b) Aflaste den eksisterende E45 for national og international trafik.
c) Forbedre trafikbetjeningen af den internationale lufthavn i Billund.

Ad a) By- og erhvervsudviklingen

Der er fra de midt- og vestjyske kommuner et stort anske om en ny midtjysk motorvej med henblik pa at under-
statte by- og erhvervsudviklingen i det midt- og vestjyske omrade.

Ad b) Aflastning af E45

Der er i dag begyndende treengselsproblemer i Dstjylland, omkring Vejlefjord og Trekantsomradet og generelt
en hgj belastning pa hele straekningen fra Kolding til Arhus. | fglge Infrastrukturkommissionen kan det forven-
tes, at hovedparten af E45 mellem Aalborg og landegraensen vil opleve en markant stigning i trafikken til over
40.000 karetgjer/dagn.

Da der er seerlige udfordringer med hensyn til traengsel i Trekantsomradet og langs E45, er udvidelse af den ek-
sisterende E45 en mulighed. Dette har dog en reekke begraensninger. En sideudvidelse af en motorvej fra 4 til 6
spor giver saledes maksimalt en kapacitetsforggelse pa 50 pct. Med en trafikstigning pa ca. 2 pct. p.a.2 er den
forggede kapacitet opbrugt inden for 20 ar, og der vil i anlaegsperioderne veere vaesentligt reduceret fremkom-
melighed i korridoren.

Det skannes, at det i meget runde tal vil vaere ca. dobbelt sa dyrt pr. km. at udvide en eksisterende 4 sporet
motorvej med 2 spor som at anlaegge en ny motorvej med 4 spor?.

En ny midtjysk motorvejskorridor forventes at kunne aflaste E45 for en stor del af den internationale gods-
transport, hvorved der kan skabes en rollefordeling, hvor E45 vil fa karakter af en mere lokal gstjysk motorve;j
for pendlere samt lokal- og regionaltrafikken i Ostjylland. Det vil i givet fald skulle analyseres naermere, om en
udvidelse af E45 til 6 spor fortsat er relevant.

Ad c) Forbedre trafikbetjeningen af Billund Lufthavn

Som neevnt i kommissoriet for den strategiske analyse skal mulighederne for en bedre trafikbetjening af lufthav-
nen i Billund ogsa inddrages. Lufthavnen er i dag fra gst trafikbetjent af Rute 28 og Rute 30, som kun pa dele
af streekningen er anlagt som motortrafikvej. Lufthavnen har potentiale som nationalt og internationalt trafikalt
knudepunkt.

2) "Trafikudvikling pa statsvejnettet 2007-2022", Vejdirektoratet 2008

3) "Danmarks transportinfrastruktur 2030”, Infrastrukturkommissionen, januar
2008.



3. LINJEFORINGER

Hvor godt forskellige linjefgringsalternativer opfylder de overordnede trafikale udfordringer i Midt- og @stjylland,
afheaenger af en raekke forhold. Overordnet set er det relevant at vurdere de trafikale konsekvenser, herunder

aflastning af E45, sterrelsen af anlaegsinvesteringen,

betydningen for erhvervs- og byudviklingen samt pavirk-

ningen af natur- og miljgbeskyttelsesomrader. Disse forhold er alle inddraget i denne rapport. | Bilag 1 findes en
metodebeskrivelse, der forklarer, hvordan disse forhold er analyseret.

Den konkrete linjefgring af en ny midtjysk motorvej
vil ogsa have et samspil med en reekke allerede
vedtagne infrastrukturprojekter. Der pagar etable-
ring eller planleegning af opgradering af fglgende
tveergaende midtjyske veje:

+  Feerdiggerelse af motorvej mellem Arhus og
Herning.

*  Motorvej mellem Vejle og Herning som kan
"genbruges” i forbindelse med nogle af de
mulige linjefaringer.

*  Motortrafikvejen Bredsten-Vandel forventes
abnet for trafik i 2013. Vejen anlaegges som en

2+1 vej.

Der foregar herudover en raekke analyser af op-
graderingsmuligheder for en reekke vejstraekninger
i det midt- og vestjyske omrade, der afhaengigt af
den konkrete linjefgring vil vaere mere eller mindre
relevante.

Udgangspunktet for vurderingerne og analyserne
fremgar af figur 2, som viser de nuveerende statsve-
je samt motorveje, der er ved at blive etableret eller
er planlagt (benaevnt basisvejnet i det falgende).

Pa denne baggrund opstilles og analyseres 9 lin-
jeferingskorridorer. De analyserede linjefgringer er
meget forskellige, idet der er nogle, som helt over-
ordnet kan beskrives som variationer over en "Heer-
vejslgsning” med et hovedforlgb i forbindelse med
hovedvej A13. Andre linjefgringskorridorer fokuserer
i hgjere grad pa en trafikbetjening af landsdelscen-
tret omkring Holstebro, Herning og lkast. Endvidere
er der linjefgringsforslag, som lgser delproblematik-
ker vedr. motorvejsbetjeningen af Jylland.

3.1 DE NI LINJEFORINGER
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Dette afsnit gennemgar de ni linjeferinger, der kan inddeles i fire hovedkategorier:

1) Forlgb igennem Midtjylland omfatter linjefaringerne 1-4

1)) Forlgb via Herning (det vestjyske omrade), der daekker linjefaringerne 5-7

M) Linjefgring 8 omfatter en mulig ring motorvej i Trekantsomradet

V) Linjefgring 9 omfatter en kobling mellem E20 og landegraensen mod Tyskland

Nedenfor fglger en overordnet gennemgang af de enkelte linjefgringsalternativer. Hver linjefaring er indtegnet
pa et kort i en forholdsvis bred korridor, hvilket er et udtryk for, at der ikke her er taget stilling til de preecise linje-
foringer. P& de fleste af kortene er der endvidere markeret nogle mulige alternative tilkoblinger til det eksisteren-
de vejnet. Disse alternativer pavirker den konkrete linjefgring, men vurderes ikke at eendre ved de overordnede

karakteristika ved den enkelte linjefgring.

Vejdirektoratet har tidligere analyseret mulige linjefaringer for et nord-/sydgaende hgjklasset vejforlab ved Bil-
lund. Disse kan med fordel inddrages som baggrund i forbindelse med naermere undersggelser af mulighederne

for en passage vest om Vejle.



3.1.1 Linjefering 1
Heaervejslgsningen (Stevring — E20 (Kolding))

Med denne linjefgring, der omtrentlig falger A13, skabes et hur-
tigere alternativ til E45, herunder vest om Vejle. Der vil sdledes
kunne ske en aflastning af den gennemgéaende trafik i nordlig/
sydlig retning. Linjefgringen vil endvidere kunne give en mere
effektiv betjening af Billund Lufthavn og en bedre trafikal betje-
ning i Midt- og Vestjylland - det geelder ikke mindst for godstra-
fikken fra disse omrader mod landegreensen, jf. figur 3.

En meget overordnet beregning indikerer, at anlaegsomkostnin-
gerne vil udgere 13 — 18 mia. kr.

Det vurderes, at trafikbelastningen for Linjefgring 1 vil vaere
16-23.000 kegretgjer/dagn, idet belastningen skennes at veere
starst pa den midterste og sydlige del og lidt mindre pa den
nordlige del af streekningen, jf. tabel 1.

Med denne linjefering skabes en betydelig aflastning af E45.
Aflastningen vurderes at veere pa 10.000 — 15.000 kgretgjer/
degn, primeert bestdende af lange, gennemgaende rejser fra
Nord- og Midtjylland, som vil opleve betydelige rejsetidsgevin-
ster. Pa den steerkt belastede delstraekning mellem Kolding
og Horsens vurderes aflastningen at veere starre, mens den
vurderes at veere mindre pa den nordlige del af straekningen.
Endvidere vurderes hele straskningen fra Hobro til Kolding at
opleve en gget fremkommelighed.

| den sydlige ende ligger linjefgringen taettest muligt pa Vejle,
sa der vil kunne ske en udveksling med E45 nord for Vejle,
hvilket ogsa forager overflytningspotentialet de to veje imellem.

Linjefaringen kan overordnet siges at forbinde motorveje frem
for byer, og isaer ved skaeringerne mellem to motorveje og
mellem motorvejen og jernbanen vil der skabes mulighed for ny
erhvervslokalisering. Herudover er konsekvenserne for by- og
erhvervsudviklingen isger knyttet til kortere rejsetider.
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Rejsetidsbesparelse 15-20 min. 35-40 min 10-15 min.
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Linjefering 1

Der kan forventes en rejsetidsbesparelse pa op til 20 minutter
pa den lange straekning fra Kolding til Aalborg, jf. tabel 2. At
tidsbesparelsen pa streekningen Kolding - Aalborg ikke er starre
skyldes, at der allerede i dag er motorvej (E45) hele vejen mel-
lem disse to byer*. Pa straekningen Kolding - Viborg vurderes
der at veere en markant tidsbesparelse pa 35-40 minutter.
Byerne Viborg, Silkeborg og lkast vil alle kunne pavirkes posi-
tivt i form af rejsetidsbesparelser. Landsdelscenter Midt-Vest
(Struer, Holstebro, Herning og lkast) samt det gvrige Nord-,
Vest- og Midtjylland vil opleve forbedret tilgaengelighed med en
rejsetidsbesparelse pa 10-15 minutter for straskningen Kolding
- Holstebro. Linjefgringen ma endvidere forventes at pavirke
udviklingen af og omkring Billund Lufthavn positivt.

Linjefgringen taenkes for en stor del anlagt i neerheden af den
eksisterende Rute 13. Pavirkningen af natur og miljg ma, alt
andet lige, derfor mindskes frem for ved anlaeg af vej i omra-
der, hvor der ikke er vejanleeg i dag. Linjefgringen bergrer og
krydser to Natura 2000 omrader, ligesom den landskabeligt
veerdifulde Vejle Adal krydses. Yderligere kan linjefaringen,
afheengig af den endelige placering, pavirke en raekke Natura
2000 omrader, her under Hald Ege/Dollerup Bakker, jf. figur 4.
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Figur 4: Llnjeferlng 1 vist i forhold til udvalgte, seerligt veerdifulde
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4) Effekterne af traengsel er ikke indregnet. Tidsbesparelsen vil derfor reelt veere starre.



3.1.2 Linjefering 2
Heaervejslgsningen vest (Stevring — E20 over Billund)

Ligesom Linjefgring 1 skaber dette alternativ en aflastning af
E45, men med storre fokus pa den trafikale betjening af Midt-
og Vestjylland. Dette alternativ har en direkte forbindelse til
Give og Billund, hvorfra den fares videre til E20 ved Vejen, jf.
figur 5. Hermed opnas en bedre tilknytning til Billund Lufthavn.
Aflastningen af E45 ma forventes at vaere mindre end ved
Linjefgring 1, da det overordnet geelder, at aflastningen af E45
vurderes at vaere mindre, desto vestligere tilslutning til E20.

En meget overordnet beregning indikerer, at anleegsomkostnin-
gerne vil udgere 13 — 18 mia. kr. og er dermed i samme star-
relsesorden som anlsegsomkostningerne for Haervejslgsningen.

Trafikbelastningen for Linjefgring 2 skgnnes at veere 11.-18.000
karetgjer/degn, jf. tabel 3. Det er lidt mindre end for Linjefaring
1, da den vestligere tilkobling til E20 forventes at medfare, at
iszer den sydlige del af korridoren vil blive mindre trafikeret.

Aflastningen af E45 vurderes at veere pa 8-10.000 keretgjer/
degn, primeert bestaende af lange gennemgaende rejser fra
Vest- og Midtjylland, som vil opleve betydelige rejsetidsgevin-
ster. Aflastningen forventes at veere mindre pa den nordlige del
af straekningen.

Rejsetidsbesparelsen pa 5 — 10 minutter pa den lange straek-
ning fra Kolding til Aalborg er mindre end rejsetidsbesparelsen
ved Heaervejslgsningen. Det samme geelder rejsen Kolding - Vi-
borg pga. den mere vestlige tilslutning til E20, tabel 4. Pavirk-
ningen i forhold til by- og erhvervsudviklingen vil naesten vaere
som for Haervejslgsningen, idet der dog vil komme en forbedret
trafikbetjening af attraktionerne omkring Billund, herunder
lufthavnen.
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Tabel 3: Trafikbelastning for Linjefering 2, arstrafik
Kolding- Kolding- Kolding-
Aalborg Viborg Holstebro
Basisvejnet Ca. 130 min Ca. 105 min Ca. 105 min
Heervej Vest 120-125 min. 70-75 min. 90-95 min.
Rejsetidsbesparelse 5-10 min. 30-35 min 10-15 min.
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Tabel 4: Rejsetider (personbiler) for Linjefering 2



Natur- og miljgmeessigt afviger denne linjefgring fra Heervejs-
lgsningen primeert ved at Vejle Adal ikke passeres. Men til gen-
geeld forudseettes krydsning af en reekke veerdifulde landskaber
syd for Billund. Afhaengigt af den endelige placering kan en
reekke Natura 2000 omrader blive pavirket, herunder Hald Ege/
Dollerup Bakker, jf. figur 6.

Dollerup ‘i
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A Fredericia
olding Midte fart

Figur 6 Linjefgring 2 vist i forhold til udvalgte, seerligt veerdifulde
landskaber, samt udvalgte Natura 2000 omrader.
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292222 Udvalgte seerlige veerdig-
e fulde landskaber

Udvalgte Natura 2000
omrader

Mulig motorvejskorridor
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3.1.3 Linjefering 3

Heaervejslgsningen lang (Hobro (Stevring) — Hader-
slev over Silkeborg og Billund)

Hovedformalet med denne linjefering er som for Linjefgrin-
gerne 1 og 2, at aflaste E45. Sammenlignet med Linjefering 1
og 2 leegges der med denne linjefaring veegt pa at skabe en
effektiv forbindelse over Silkeborg. Hermed skabes ogsa en
bedre relation mellem f.eks. Silkeborg og Randers, samtidig
med at forbindelsen af Viborg i nord/sydgaende retning stadig
er forholdsvis effektiv. Linjefgring er kortere pa denne straek-
ning, men dog med evt. flere miljgmaessige komplikationer. |
den sydlige del forlgber linjefgringen som Linjefgring 2 over
Billund, men som noget seerligt laegges op til en fortsaettelse til
Haderslev, syd for E20. Den foreslaede linjefering fremgar af
figur 7.

En meget overordnet beregning indikerer, at anlsegsomkostnin-
gerne vil udggre 14-19 mia. kr. og er dermed i samme stgrrel-
sesorden som anleegsudgifterne for Linjefgring 1 og 2.

Den skgnnede trafikbelastning for denne linjefgring vurderes
overordnet betragtet at ligge inden for samme interval som
trafikbelastningen pa Haervejsmotorvejen, ca. 16-23.000 kgre-
tejer/dagn, dog med lokale forskelle, jf. tabel 5.

Denne linjefaring vil skabe et hurtigere alternativ til E45 vest
om Vejle, ikke mindst for godstrafikken fra Midt- og Vestjylland
mod landegraensen. Herved vil der skabes en aflastning af E45
af den gennemkgrende trafik, som skennes at vaere i samme
starrelsesorden som ved Haervejslgsningen (10.000 — 15.000

i Arsdagnstrafik), primeert bestaende af lange gennemgaende
rejser fra Nord- og Midtjylland. Det vurderes, at aflastningen

vil variere over streekningen, idet den vil veere mindst pa den
nordlige del. Hele straekningen fra Hobro til Haderslev forven-

Brghderslev
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-
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Figur 7: Hobro - Haderslev over Silkeborg og Billund

. — Motorvej
tes at opleve en gget fremkommelighed.
eeee. Motorvej (Sund og Beelt)
Rejsetidsbesparelsen pa den lange str'aekning'fra Kolding til Motortrafikvej
Aalborg vurderes at vaere ca. 5 — 10 minutter, jf. tabel 6, og Griae statsvei
dermed mindre end ved linjefering 1. Rejsetidsbesparelsen vrige stalsveje
pa straekningen Kolding — Viborg er mindre end for bade — Planlagt motorvej
Linjefgring 1 og 2, hvilket skyldes fokus pa Silkeborg, og de Mulig motorvejskorridor
potentielt forbedrede relationer til f.eks. Randers. Viborg og _— .
. . . . . h Alternativ tilkobling

seerligt Silkeborg vil tilgodeses med denne linjefaring, ligesom
tilgeengeligheden i det Midtjyske omrade og i Trekantsomradet mees Forbindelser mod Fyn
bliver forbedret. Ogsa Billund Lufthavn vil opleve en markant
forbedret tilgaengelighed.

Nordlige del Midterste del Sydlige del
Skennet trafikbelast- 16-19.000 19.-23.000 18-23.000
ning i alt
Tabel 5: Trafikbelastning for Linjefering 3, arsdegntrafik

Kolding- Kolding- Kolding-

Aalborg Viborg Holstebro
Basisvejnet Ca. 130 min. Ca. 105 min. Ca. 105 min.
Heervej Lang 120-125 min. 85-90 min. 90-95 min.
Rejsetidsbesparelse 5-10 min. 15-20 min 10-15 min.

Tabel 6: Rejsetider (personbiler) for Haervejslgsningen - lang
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Miljgmaessigt afviger linjefgringen primeert fra linjefaringerne 1
og 2 ved, at hverken Vejle Adal eller Hald Ege/Dollerup Bakker
pavirkes. Til gengeeld vil den skeere igennem omrader, hvor der
ikke er vejudleeg i dag. Linjefgringen bergrer i alt fire Natura
2000 omrader direkte i nye arealudleeg, og kan afheengigt af
den endelige placering pavirke yderligere 8 Natura 2000 omra-
der, jf. figur 8.
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Figur 8 Linjefaring 3 vist i forhold til udvalgte, seerligt veerdifulde
landskaber, samt udvalgte Natura 2000 omrader.
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3.1.4 Linjefering 4
Haervejslgsningen kort (Hobro (Stevring) -Vejle)

Som linjefaringerne 1 — 3 skaber denne linjefering et hurtigere
alternativ til E45, men den er betydelig kortere. Dette skyldes,
at den slutter nord for Vejle, saledes at Vejle Adal ikke bliver
bergrt. Dette kraever imidlertid andre investeringer, da omradet
ved Vejlefjord ma vurderes at veere den afggrende flaskehals
pa leengere sigt. Man skal saledes finde en Igsning pa denne
udfordring - det kan vaere en Bogense-Juelsminde forbindelse,
en parallel Vejlefjordforbindelse eller en helt tredje Igsning.
Hvis det besluttes at etablere en fast forbindelse mellem Bo-
gense og Juelsminde (fx i forbindelse med realisering af time-
modellen), vil det veere seerlig relevant at overveje en sadan
“kort linjefering” langs A13.

Forlgbet gennem Midtjylland foreslas at vaere som i linjefaring
2 via Viborg og vest om Silkeborg, jf. figur 9.

For Linjefering 4 indikerer en meget overordnet beregning,

at anleegsomkostningerne vil udgere 8 — 12 mia. kr. Anlaegs-
omkostningerne til denne linjefgring vurderes dog naeppe at
kunne sta alene, da der ma forudseettes yderligere infrastruk-
turinvesteringer i forbindelse med denne.

Der skannes en trafikbelastning pa 12.-21.000 kgretgjer/dagn,
jf. tabel 7. Trafikbelastningen vurderes saledes at mindre end
for Linjefaring 1 og 3. Det skyldes, at belastningen pa iseer pa
den sydlige del af korridoren er mindre, da den ikke har kob-
ling til E20, og da den fgres ind pa E45 nord for Vejle, hvorved
trafikanterne ikke undgar den belastede motorvejsstraekning
omkring Vejle.

Denne linjefgring forventes primaert at skabe en aflastning af
E45 pa ca. 8.000 — 10.000 keretgjer/dagn. Aflastningen vil va-
riere langs straekningen og veere starst mellem nord for Vejle
og Arhus. Men den lgser ikke kapacitetsproblemerne omkring
Vejlefjord og Motorvejstrekanten. Hvis der fx anlaegges en fast
forbindelse mellem Juelsminde og Bogense med kobling til
den fynske motorvej, vil aflastningen her sandsynligvis veere
starre.

Rejsetidsbesparelsen pa den lange straekning Kolding - Aal-
borg er begraenset. Det skyldes, at afstanden mellem de to
byer er neesten den samme, uanset om man tager E45 eller
denne linjefgring, idet der vil veere motorvej hele vejen pa
begge straekninger. For straekningen Kolding - Holstebro giver
linjefaringen ikke anledning til rejsetidsgevinster, mens der
for straekningen Kolding - Viborg er en besparelse pa 20-25
minutter, jf. tabel 8. Linjefaringen har dermed seerligt betydning
i og omkring Viborg (og Silkeborg), ligesom den har betydning
for Trekantsomradet og Vejle. Lufthavnen i Billund pavirkes
ligeledes, men i mindre grad (iseer set i forhold til Linjefaring 2
og 3).
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Figur 9: Hobro - Vejle

Motorvej
eoee. Motorvej (Sund og Beelt)
Motortrafikvej

@vrige statsveje
Planlagt motorvej

Mulig motorvejskorridor
Alternativ tilkobling

Forbindelser mod Fyn

Nordlige del Midterste del

Sydlige del

Skennet trafikbelast- | 12-17.000 15.-21.000

ning i alt

15-20.000

Tabel 7: Trafikbelastning for Linjeforing 4, arsdegntrafik

Kolding-Aalborg | Kolding-Viborg

Kolding-
Holstebro

Basisvejnet Ca. 130 min. Ca. 105 min.

Ca. 105 min.

Heervejsmotorvej Kort 125-130 min. 75-80 min.

100-105 min.

0-5 min. 20-25 min

Rejsetidsbesparelse

0 min.
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Tabel 8: Rejsetider (personbiler) for Linjefering 4



Natur og miljgmaessigt felger denne linjefgring Haervejslgsnin-

gen (Linjefering 1) indtil nord for Vejle, hvorfor den primeere
forskel i forhold til denne er, at Vejle Adal ikke bergres, jf.
figur 10.
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Figur 10: Linjefaring 4 vist i forhold til udvalgte, seerligt veerdifulde
landskaber, samt udvalgte Natura 2000 omrader.
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3.1.5 Linjefering 5
Holstebrolgsningen (Holstebro — E20)

Med denne linjefgring opnas en mere direkte betjening af det
Midt- og Vestjyske omrade samt en god betjening af Billund.
E45 vil blive aflastet ved Vejlefjord og i Trekantomradet for
trafikken til/fra Midt- og Vestjylland, men der vil ikke vaere
aflastning af gennemkgrende nord-sydgaende trafik pa E45.
Linjeferingen er vist i figur 11.

For en del af streekningen er der tale om "genbrug” af eksiste-
rende og allerede planlagte motorvejsdelstraekninger mellem
Herning og Vejle. Anlaegsomkostningerne vurderes ud fra en
meget overordnet beregning pa denne baggrund at veere i
starrelsesordenen 6 — 8 mia. kr.

For denne linjefgring vurderes trafikbelastningen at veere 10-
17.000 keretgjer/dogn. Trafikbelastningen vurderes at veere
sterst pa den midterste del, jf. tabel 9.

Aflastningen af E45 vurderes at veere mindre end for Heer-
vejsalternativerne, dels pga. den manglende kobling til E45 i
nord, dels pga. den vestligere tilslutning til E20 i syd. Denne
linjefgring vurderes kun at have marginal effekt i relation til
aflastning af E45 (ca. 4.000 lange rejser/dggn pa den sydlige
del af E45), fordi den nord-/sydgaende trafik stort set ikke
vurderes at have rejsetidsgevinster med dette linjefgringsal-
ternativ.

Med forlgbet fra Holstebro over Herning, Give og Billund, vil
dette byband opna en betydelig forbedret trafikbetjening, idet
rejsetidsbesparelsen pa streekningen Kolding — Holstebro vur-
deres at veere pa 30-35 minutter, jf. tabel 10. Landsdelscenter
Midt Vest (Struer, Holstebro, Herning og lkast) samt det gvrige
Nord - Vestjylland vil ligeledes opleve en kraftigt forbedret
tilgeengelighed.
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Figur 11: Holstebro - E20

Motorvej
Motorvej (Sund og Beelt)
Motortrafikvej

@vrige statsveje

Planlagt motorve;j
Mulig motorvejskorridor
Alternativ tilkobling
mmEs Forbindelser mod Fyn
Nordlige del | Midterste del Sydlige del
Skennet trafikbe- 10-14.000 12-17.000 10-14.000
lastning
Tabel 9: Trafikbelastning for Linjefering 5, arsdegnstrafik
Kolding- Kolding- Kolding-
Aalborg Viborg Holstebro
Basisvejnet Ca.130 min. Ca. 105 min. Ca. 105 min.
Holstebromotorvej 130 min. 95-100 min. 70-75 min.
Rejsetidsbesparelse 0 min. 5-10 min. 30-35 min.

Tabel 10: Rejsetider (personbiler) for Linjefering 5
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For streekningen Kolding - Viborg forventes en rejsetidsreduktion
pa 5-10 minutter. Viborg vil dermed kun fa begraenset udbytte af

denne linjefgring, ligesom der kun i begreenset omfang skabes et
alternativ for de internationale godsstremme pa E45, idet rejseti-

den for Kolding - Aalborg stort set forbliver uaendret.

Savel Trekantsomradet som Billund Lufthavn vil med denne linje-
faring opleve en forbedret tilgaengelighed.

Pavirkningen af natur og miljg vurderes at veere relativt beske-
den pa store dele af straekningen. Mellem Holstebro og Herning
forventes linjefgringen langs den eksisterende Rute 18, hvor

der ikke vurderes at veere veesentlige miljg og naturproblemer.
Mellem Herning og Give er der allerede etableret motorvej pa en
del af straekningen og der er planlagt motorvej pa den resterende
del af straekningen. Linjefgringen vil dog pavirke et landskabeligt
veerdifuldt omrade syd for Billund, hvor et Natura 2000 omrade
kan blive pavirket afhaengig af den endelige placering af linjefarin-
gen, jf. figur 12.
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Figur 12: Linjefaring 5 vist i forhold til udvalgte, saerligt veerdi-
fulde landskaber, samt udvalgte Natura 2000 omrader.
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3.1.6 Linjeforing 6

Byforbindelsesmotorvejen (Hobro (Stevring) — E20
over Viborg, Herning, Give)

Lige som ved Linjefaring 5 bliver det midt- og vestjyske om-
rade samt Billund tilgodeset med denne linjefgring, samtidig
med at der sker en aflastning af E45. Men denne linjefaring vil
i hgjere grad skabe forbindelser mellem byer i stedet for mel-
lem motorveje. Som ved Linjefgring 5 kan den eksisterende
motorvej mellem Vejle og Herning "genbruges”. E45 forventes
aflastet ved Vejlefjord og i Trekantomradet for trafikken til/fra
Midt- og Vestjylland samt for nord-/sydgaende trafik. Linjefg-
ringen er vist i figur 13.

En meget overordnet beregning indikerer, at anlaegsomkost-
ningerne vil veere i stgrrelsesordenen 10 — 13 mia. kr., idet
den allerede eksisterende motorvejsstraekning Herning-Give
kan "genbruges”.

Trafikbelastningen pa denne linjefering vurderes at veere 12-
23.000 kgretgijer, jf. tabel 11, hvilket ligger noget over belast-
ningen pa Linjefgring 5. At den er hgjere skyldes iseer, at der
ma forventes en sterre overflytning af gennemgaende trafik
fra E45, ikke mindst pa grund afkobling til E45 i den nordlige
ende og ved Kolding.

Aflastningen i forhold til E45 er relativt stor, 9 — 12.000 kgre-
tajer/dggn, idet den méa ventes at variere langs straekningen.
Aflastningen vurderes saledes at veere starre end ved linjefo-
ring 5, men mindre end for Heervejslgsningen pga. det mere
vestlige tyngdepunkt.

Rejsetidsreduktionen er generelt stor for de tre udvalgte rej-
serelationer, jf. tabel 12, da forbindelsen netop forbinder byer,
og da hastighederne er forholdsvis lave pa det eksisterende
vejnet. For Kolding - Viborg er besparelsen ca. en halv time,
ca. et kvarter for Kolding - Aalborg og ca. 20 minutter for Kol-
ding - Holstebro. Den generelt forbedrede tilgaengelighed i det
midt- og vestjyske omrade vil endvidere have en positiv effekt
i relation til en raekke gvrige byer i og omkring Landsdelscen-
ter Midt-Vest samt det gvrige Nord — Vestjylland. Ogsa Billund
Lufthavn vil opleve en forbedret tilgaengelighed med relateret
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Figur 13: Hobro - E20 over Viborg, Herning, Give
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@vrige statsveje
Planlagt motorve;j

Mulig motorvejskorridor
Alternativ tilkobling

Forbindelser mod Fyn

potentiale for by- og erhvervsudviklingen.
Nordlige del Midterste del Sydlige del

Skegnnet trafikbelast- 14-18.000 17-23.000 12-17.000
ning i alt
Tabel 11: Trafikbelastning for Linjefering 6, arsdegntrafik

Kolding- Kolding- Kolding-

Aalborg Viborg Holstebro
Basisvejnet Ca. 130 min. Ca. 105 min. Ca. 105 min.
Byforbindelsesmotorvejen | 120-125 min. 70-75 min. 80-85 min.
Rejsetidsbesparelse 5-10 min. 30-35 min. 20-25 min.
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Tabel 12: Rejsetid (personbiler) for Linjefering 6
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Denne linjefgring ligner pa flere omrader Linjefgring 4 pa streek-
ningen mellem Hobro og Viborg, hvor der vil veere tale om anleeg-
gelse af vej i omrader, hvor er ikke er vejanlaeg i dag, hvilket
generelt vil medfere starre miljgmaessige udfordringer end ved
anlaeggelse i relation til et eksisterende vejnet. Ligeledes rum-
mer Hald Ege og Dollerup Bakker ved Viborg store miljgmaessige
udfordringer. Afhaengigt af hvordan tilslutningen til E20 veelges,
kan linjefaringen krydse Vejle Adal. De miljgmaessige forhold er
skitseret i figur 14.
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Figur 14: Linjefgring 6 vist i forhold til udvalgte, saerligt veerdi-
fulde landskaber, samt udvalgte Natura 2000 omrader.
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3.1.7 Linjefering 7

Y-losningen (Hobro (Stevring) og Holstebro — E20
over Herning)

Denne linjefgring er som Linjefgring 6 med den aendring, at
forbindelsen ogsa viderefgres mod Holstebro. Hermed opnas
en endnu bedre betjening af det vestjyske omrade, isaer
omkring Holstebro og Mors/Thy. Den foreslaede linjefaring
fremgar af figur 15.

En meget overordnet beregning indikerer, at anlaegsomkost-
ningerne vil veere i stgrrelsesordenen 12 — 17 mia. kr. Selvom
eksisterende og allerede planlagte motorvejsdelstraekninger
kan "genbruges” pa en del af straekningen, skennes anlaegs-
omkostningerne at blive forholdsvis hgje, da den samlede
straekning er forholdsvis lang.

Som det fremgar af tabel 13 skannes trafikbelastningen pa
denne linjefgring at veere 10-23.000 keretgjer (jf. at den kom-
binerer linjefgringerne 5 og 6).

Aflastningen i forhold til E45 forventes at veere relativt stor,
9-12.000 kgretgjer/dagn, idet den ma ventes at variere langs
straekningen. Den er dog mindre end for Haervejslgsningen
pga. det mere vestlige tyngdepunkt.

Som for linjeferingerne 5 og 6 er rejsetidsreduktionerne ge-
nerelt store for de tre udvalgte rejserelationer, jf. tabel 14, da
forbindelsen netop forbinder byerne, og da hastighederne er
forholdsvis lave pa det eksisterende vejnet.
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Figur 15: Hobro og Holstebro - E20 over Herning
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Motorvej (Sund og Beelt)
Motortrafikvej

Qvrige statsveje

Planlagt motorvej
Mulig motorvejskorridor
Alternativ tilkobling
mEes Forbindelser mod Fyn
Nordvestlige Nordgstlige del | Sydlige del
del
Skannet trafikbelast- 10-14.000 14-18.000 12-23.000
ning i alt
Tabel 13: Trafikbelastning for Linjefering 7, arsdegntrafik
Rejsetid, personbiler Kolding-Aalborg | Kolding-Viborg Kolding-
Holstebro
Basisvejnet Ca. 130 min. Ca. 105 min. Ca. 105 min.
Y-motorvejen 120-125 min. 70-75 min. 70-75 min.
Rejsetidsbesparelse 5-10 min. 30-35 min. 30-35 min.
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Tabel 14: Rejsetider for Linjefering 7



Linjefaringen vil skabe en generelt hgjere tilgeengelighed i det
Midt- og seerligt Vestjyske omrade, med mulighed for at under-
bygge det nye landsdelcenter i og omkring Holstebro, Herning
og lkast, samt mulighed for at pavirke Viborg, Landsdelscenter
Midt-Vest samt det gvrige Nord — Vestjylland. Billund Lufthavn vil
ligeledes opleve en forbedret tilgaengelighed med denne linjefa-
ring.

De natur- og miljgmaessige pavirkninger svarer stort set til linjefa-
ring 6, da pavirkningen fra Holstebro - Herning (fra linjefering 5),
ikke vurderes at veere markant. De miljgmaessige pavirkninger er
skitseret i figur 16.

Linjefering 7

ibing M.

Nerre Adal

Hald ege
Rollerup Bakker

_/Sikebarg,__

ejle

B Vejle Adal

A Frede

olding Mido

Egtved Adal

—~

~el
Figur 16: Linjefering 7 vist i forhold til udvalgte, seerligt veerdi-
fulde landskaber, samt udvalgte Natura 2000 omrader.

{

20 km

222222 Udvalgte sezerlige veerdig-

Udvalgte Natura 2000
omrader

Mulig motorvejskorridor
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3.1.8 Linjefering 8
Vejle Ringvej

Hovedformalet med Vejle Ringvej er at Igse flaskehalspro-
blemerne ved Vejlefjordbroen og i Trekantsomradet. Ved at
skabe en alternativ forbindelse for trafikken vest om Vejle, er
det muligt at opna en signifikant lokal aflastning af trafikken
pa E45, hvorved der skabes bedre fremkommelighed i Tre-
kantomradet generelt. Samtidig bliver forbindelsen til Billund
forbedret. Linjefgringen fremgar af figur 17.

Anleegsomkostningerne vurderes ud fra en meget overordnet
beregning at veere i starrelsesordenen 4 — 6 mia. kr.

Trafikbelastningen pa Vejle Ringvej ma forventes primeert at
besta af trafik fra E45, samt i mindre grad trafik fra tveerga-
ende veje. Lange rejser pa E45 mod Fyn/Sjeaelland og lande-
greensen forventes fortsat primzert at kere ad Vejlefjordbroen.
Trafikbelastningen pa ringvejen ma ventes at veere storst i
spidstimesituationer, og der kan samlet forventes en arsdegn-
trafik pa 15-25.000 keretgjer/dggn.

Selvom der ikke umiddelbart skabes en rejsetidsbesparelse
pa straekningerne Kolding - Aalborg og Kolding - Viborg og
kun er lille besparelse for Kolding — Holstebro (jf. tabel 15),
forventes der at veere et stort aflastningspotentiale ift. E45
lokalt omkring Trekantsomradet, 15-25.000 keretgjer/degn.
Aflastningen er vurderet stgrre end f.eks. Linjefering 1, da
Ringmotorvejen har kobling til E45 ved Horsens, og den vil
saledes kunne fungere som en trafikal ventil” i omradet, og
isaer i spidsbelastningsperioder tager en markant del af den
eksisterende trafikbelastning. Da effekterne af myldretider
og kekearsel ikke er indregnet i rejsetidsbesparelserne (jf.
bilag 1), ma tidsbesparelserne i spidsbelastningsperioderne i
praksis ventes at blive starre. Det gaelder ogsa i analyserne af
de andre linjefgringer, men dette er seerligt igjefaldende ved
dette alternativ, som netop sigter mod at reducere flaske-
halsproblemer.

Hanstholm
Aalborg

Stovrin|
Nykebing M.

Thyboren \

Hadsund

Hobro

Skive

—

, Viborg
\\\ J
‘-’) Arhus

/ Skanderborg

Horsens

Staer Randers

N

Herning

Grena
Holstebro

Ebeltoft
Silkeborg

Ringkebing

Kalundborg

7

oo

o
e®  Korsor

Vejle Juelsminde

Varde

Fredericia
Bogense

. Odense
Esbjerg Nyborg

Haderslev

Aabenraa Svendborg

Tonder

Senderborg

Froslev Nakskov'

Figur 17: Vejle Ringvej

Motorvej
eeee. Motorvej (Sund og Beelt)
Motortrafikvej

QJvrige statsveje

F— Planlagt motorve;j
Mulig motorvejskorridor
Alternativ tilkobling
sEEs Forbindelser mod Fyn
Kolding-Aalborg | Kolding-Viborg Kolding-
Holstebro
Basisvejnet Ca. 130 min. Ca. 105 min. Ca. 105 min.
Ringmotorvejen 125-130 min. 100-105 min. 95-100 min.
Rejsetidsbesparelse 0-5 min. 0-5 min. 5-10 min.
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Tabel 15: Rejsetid (personbiler) for Linjefering 8



By- og erhvervsudviklingsmaessigt vil linjefaringen primeert rela-
tere sig til Trekantsomradet. Linjefgringens generelle betydning
for den nord/sydgéende trafik vil have en positiv effekt i relation til
en reekke gvrige byer i Det Dstjyske Byband. Billund Lufthavn vil
ligeledes opleve en forbedret tilgeengelighed, med relaterede by-
og erhvervs-udviklingsmeaessige potentialer.

Natur- og miljgmaessigt vil denne linjefering krydse Vejle Adal,
ligesom et Natura 2000 omrade passeres. Afhaengigt af den ende-
lige placering kan yderligere to Natura 2000 omrader passeres, jf.
figur 18.

Linjefering 8

Tarring keer
Dlholm kaer
dum kaer

Horsens

ejle Jue

Vejle Adal

A Fredericia

Figur 18: Linjefering 8 vist i forhold til udvalgte, seerligt vaerdi-
fulde landskaber, samt udvalgte Natura 2000 omrader.

20 km

Udvalgte seerlige veerdig-

fulde landskaber

Udvalgte natura 2000
omrader

Mulig motorvejskorridor
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3.1.9 Linjefering 9
Tenderlgsningen (E20 — Landsgraensen)

Med denne linjefgring (T@nderlgsningen) vil man opna en
forbedring af den trafikale betjening i Sydvestjylland. Den

skal primeert ses som et supplement pa leengere sigt til en
midtjysk motorvejskorridor. Iseer hvis de tyske tanker om at vi-
derefgre den eksisterende motorvej fra Heide til Niebill (samt
en ny forbindelse over Elben vest for Hamborg) realiseres, vil
der med denne linjefaring veere mulighed for at skabe en ny
international korridor. | den situation mé& man forvente, at en
stor del af den internationale trafik (iseer godstrafik og i som-
mermanederne ogsa turister ved Vesterhavet) mellem Europa
og fra Jylland vil benytte den nye korridor. Dette vil kunne
bidrage til aflastningen af E45 for tung international trafik.
Linjeferingen er vist i figur 19.

Trafikbelastning pa streekningen vurderes at ville ligge pa

en arsdggntrafik pa 8-10.000. Pa grund af den forholdsvis
beskedne trafikmaengde kan linjefaringen laves som en
opgradering af den eksisterende vej (der findes allerede
udbygningsforslag, som kan udgere etaper i en langsigtet fuld
udbygning, herunder ved Abild og Ribe).

Linjeferingen kan derfor principielt teenkes etableret pa to for-
skellige mader: Enten som trinvis udbygning af Rute 11 eller
ved anlaeg af ny motorvej (eller ny motortrafikvej).

En trinvis tilgang kan tage udgangspunkt i de eksisterende
tanker om omfartsveje ved Ribe og Abild. Disse vil i sig selv
forbedre fremkommeligheden i omradet og dermed medvirke
til en potentiel overflytning af trafik fra E20 til Rute 11.

Der er ikke her foretaget beregninger af de forventelige om-
kostninger ved en trinvis udbygning af Rute 11.

Alternativet til en trinvis udbygning af Rute 11 vil veere at
etablere en ny vej.

Ved anlaeggelse af ny motorvej (eller ny motortrafikvej) ma
det forventes, at der vil ske en betydelig trafikoverflytning fra
A11 samt fra E20. Overflytningspotentialet fra E20 er bl.a.
tyske rejsende, som i dag ledes til den jyske vestkyst ad E45
og E20, men som vil kunne drage nytte af den mere direkte
forbindelse til ferieomraderne.

Det vurderes, at aflastningen af E45 vil veere ca.4.000 kgre-
tajer/degn, afheengig af koblingen til E20. Aflastningen af E45
vurderes at ske syd for E20. En ny Tenderlgsning vil saledes
ikke aflaste Motorvejstrekanten og Vejlefjord.

En meget overordnet beregning indikerer, at anlaegsom-
kostningerne vil veere i storrelsesordenen 6 — 8 mia. kr. ved
anlaeg af en ny motorvej.
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Figur 19: Tenderlgsningen (E20 - landegraensen)
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Uanset hvilken af de to alternative Tgnderlgsninger, der matte
veelges, vil en sadan kunne sikre en mere direkte betjening af
godstrafikstreammene fra Vestjylland mod landegraensen, seerligt
hvis forbindelsen kombineres med en af de gvrige linjefaringer
for en midtjysk motorvejskorridor. | den situation vil der kunne ske
en reel overflytning fra E45. Dette haenger ogsa sammen med,
at tilkoblingen til E20 bgr ses i sammenhaeng med en eventuel
forbindelse af streekningen med en ny midtjysk motorvej. Hvis fx
Holstebromotorvejen anleegges med en "sydvestlig forskydning”,
vil denne kunne tilkobles med denne sydvestlige motorvejslinje-
faring. Dette vil medfare forbedret tilgaengelighed fra det vestlige
Senderjylland til Billund og Midtjylland. Det skal bemaerkes, at en
sadan sydvestlig forskydning af Holstebromotorvejen isoleret set
vurderes at medfegre en mindre aflastning af E45.

Linjefgringen skal naturligt ogsa ses i sammenhasng med evt.
planer om at opgradere infrastrukturen pa den tyske side af
greensen.

De by- og erhvervsudviklingsmaessige potentialer relateres pri-
meert til udviklingen i det sydvestlige Jylland.

De primaere natur- og miljgmaessige pavirkninger relateres til
krydsning af syv vandlgb, der alle er udpeget som Natura 2000
omréader jf. figur 20. | den nordlige del geelder dette Holsted A og
Konge A, og her vil Linjefgringen sandsynligvis etableres som ny-
anlaeg. Fra Ribe kan der blive tale om en gradvis opgardering af
Rute 11, men straekningen vil under alle omstaendigheder pavirke
yderligere 5 vandigb.

Herudover er hele Vadehavet et vaesentligt konfliktomrade, der
udover udpegningen som Natura 2000 omrade ogsa er udpeget
som Nationalpark. Nationalparken bergres ikke direkte, men det
kan ikke pa det foreliggende grundlag udelukkes, at der kan ske
en indirekte pavirkning, iseer omkring Ribe, hvor Nationalparken
ligger teet pa Rute 11. En eventuel pavirkning herunder omfang
og muligheder for afhjaelpende foranstaltningen bgr afklares i en
senere fase.

Ribe

Linjefering 9

Konge A

Hjortvad A

Ribe Adal

Brede A

Figur 20: Linjefgring 9 vist i forhold til udvalgte, seerligt veerdi-
fulde landskaber, samt udvalgte Natura 2000 omrader.

fulde landskaber

Udvalgte natura 2000
omrader
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3.2 SAMMENHZAENG MED ANDRE INFRASTRUKTUROVERVEJELSER

En evt. midtjysk motorvej skal ses i sammenhaeng med andre infrastrukturovervejelser. Det drejer sig dels om
overvejelser om en ny forbindelse mellem Jylland/Fyn og Sjaelland, dels om effekterne for den kollektive trafik af
en midtjysk motorvejsforbindelse.

3.2.1 Evt. ny forbindelse mellem Jylland/Fyn

Infrastrukturkommissionen har skitseret tre muligheder vedr. en ny forbindelse over Lillebeelt. Det kan veere en
ny fast forbindelse fra Bogense til Juelsminde, en ny vejkrydsning af Lillebeelt syd om Middelfart og Kolding eller
en ny parallel vejforbindelse.

En ny Lillebzeltsforbindelse mellem Bogense og Juelsminde med forbindelse til Horsens kan kombineres med
de fleste linjefgringer, idet det i denne situation vil veere naturligt, at den midtjyske motorvej kun gar til nord for
Vejle. En sadan Igsning vil séledes udgare et alternativ til et forlgb vest for Vejle, hvor der er en raekke storre
landskabelige interesser (Vejle Adal). En forbindelse mellem Bogense og Juelsminde skal ses i sammenhaeng
med tilkoblingsmuligheder af Riis-Vejle motorvejen, der kan viderefgres ad motortrafikvejen (Rute 30), der evt.
kan opgraderes til motorvej mod Horsens. Trafikalt vil denne Igsning afhjeelpe kapacitetsproblemerne omkring
motorvejstrekanten og Vejle Fjord, da den overordnede gst-vestgaende trafik i langt overvejende grad forventes
at ville benytte denne nye nordlige Lillebeeltsforbindelse, som vil have markant kortere rejselaengde og deraf
felgende rejsetidsreduktion.

Ogsa en sydlig Lillebeeltsforbindelse fra Kolding Syd over Stenderuphalvgen til Middelfart har veeret overvejet.
Denne forbindelse kan kombineres med de fleste linjefaringer (men ikke med Linjefgring 3 og 4), der fortseet-
ter videre nordpa og vil trafikalt kunne aflaste motorvejstrekanten, afhjeelpe de nuveerende kapacitetsproblemer
omkring Lillebaeltsbroen og til en vis grad kapacitetsproblemerne pa Vestfyn. Linjefgringen vil skulle krydse den
fynske jernbane ved en viderefgrelse og kobling til den fynske motorve;.

Udover disse to mulige forbindelser over Lillebaelt er der andre alternativer til afhjeelpning af trafikken i Trekants-
omradet som fx en udvidelse af vejkapaciteten over Vejle Fjord, en ny parallel Vejle Fjord bro og en parallel
udbygning over Lillebaelt.

Det skal understreges, at der ikke er taget stilling til, hverken de anleegsgkonomiske eller de natur- og miljg-
meessige udfordringer der kan veere i forbindelse med etablering af en ny forbindelse over Lillebzelt.

3.2.2 Generel vurdering af effekter i forhold til kollektiv trafik

Udover at en midtjysk motorvej vil have betydning for vejtrafikken, vil der ogsa veere effekter for den kollektive
trafik, idet en motorvej bade vil skabe muligheder og udfordringer. Effekterne for den kollektive trafik er ikke ana-
lyseret i detaljer i denne rapport, men det vil veere relevant at gere det i det evt. videre arbejde med en midtjysk
motorvej.

Ud fra en overordnet betragtning kan der peges pa, at der hvor de nye motorvejslinjefaringer krydser overord-
nede tveergaende ruter og baner, er der potentiale for etablering af terminaler med hgjklasset kollektiv betjening
mellem de starre byer. Dette kan f.eks. vaere "park and ride” anlaeg, hvorfra det er muligt at rejse videre med
jernbane eller hgjklasset bus. P4 denne made kan nye motorveje have et positivt sammenspil med den regio-
nale, kollektive trafik i Midtjylland. Hvor nye motorvejslinjer krydser overordnede tvaergaende ruter og baner, er
der ligeledes traditionelt potentiale for by- og erhvervsudvikling. P4 denne made kan valg af linjefering pavirke
savel by- som erhvervsudviklingsmaessige potentialer i og omkring de byer der passeres.

Det jyske hovedjernbanenet forbinder fiordbyerne i Det Dstjyske Byband i nord-sydgaende retning, mens de
”skra baner” betjener det midtjyske omrade. De store passagerstremme pa banenettet i dag foregar saledes
mellem fjordbyerne i Det Dstjyske Byband®.

Generelt ma det antages, at jo kortere afstand der vil veere mellem en ny midtjysk motorvej og E45, desto starre
aflastning vil der vaere af E45 med deraf fglgende forbedret fremkommelighed. En udfordring ved etablering af
en midtjysk motorvej er derfor, at E45 vil kunne komme til fremsta som et mere attraktivt alternativ for bilister, og
at der derfor vil kunne ske en overflytning fra bane til vej. Dette skal dog ses i sammenhang med bl.a. realise-
ring af "Timemodellen” (rejsetid p& 1 time pa banestraekningerne Kagbenhavn-Odense, Odense-Arhus, Arhus-
Aalborg og pa sigt Odense-Esbjerg samt Odense-Herning), som vil gare togrejser mere attraktive.

5) "Trafikplan for den statslige jernbane 2008-2018,” Trafikstyrelsen, 2008



3.3 SAMMENFATNING AF DE 9 UDVALGTE LINJEFORINGER

| nedenstaende Tabel 16 er der lavet en sammenfatning af rejsetidsbesparelserne for de tre udvalgte rejserela-
tioner. Det ses, at den starste rejsetidsbesparelse opnas med Linjefgring 1, Haervejslgsningen. Varianterne over
Heervejslgsningen, Linjefgringerne 2 — 4 har generelt lidt mindre effekt i forhold til rejsetidsbesparelserne, og
seerligt linjefaring 4 har minimal betydning pa den lange straekning fra Kolding til Aalborg, da denne linjefgring
afsluttes nord for Vejle.

Linjefgringerne 5 — 7 har dels som formal at aflaste E45, men ogsa at fremme den trafikale betjening af det
midt- og vestjyske omrade. Dette formal opnas med betydelige rejsetidsbesparelser pa streekningen Kolding —

Holstebro, hvorimod effekten pa straekningen Kolding - Aalborg som naevnt er begreenset.

For hverken Vejle Ringvej, eller Tanderlgsningen er der reelle rejsetidsbesparelser i forhold til de tre straeknin-

ger Kolding — Aalborg, Kolding — Viborg eller Kolding — Holstebro.

Kolding-Aalborg
Rejsetidsbesparelse

Kolding-Viborg
Rejsetidsbesparelse

Kolding-Holstebro
Rejsetidsbesparelse

1. Heervejslgsningen

15-20 min.

35-40 min.

10-15 min.

2. Heervejslgsningen 5-10 min 30-35 min. 10-15 min.
vest

3. Heervejslasningen 5-10 min. 15-20 min 10-15 min.
lang

4. Heervejslgsningen 0-5 min. 20-25 min 0 min.

kort

5. Holstebrolgsningen 0 min. 5-10 min. 30-35 min.
6. Byforbindelsesmotor- | 5-10 min. 30-35 min. 20-25 min
vejen

7. Y-lgsningen 5-10 min. 30-35 min. 30-35 min.
8. Vejle Ringvej 0 min. 0 min. 5-10 min.
9. Tonderlgsningen 0 min. 0 min. 0 min.
Rejsetid for basisvejnet- | Ca.135 min. Ca. 105 min. Ca.105 min.

tet

Tabel 16: De skonnede rejsetidsbesparelser

| tabel 17 er nogle af de andre hovedkonklusioner fra analyserne af de enkelte linjefgringskorridorer sammen-

fattet i kort form.
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Linjeforing | -2ngde (L (3] ADT? Aflastning af trafik pa E45” Natur & Miljo
i km mia. kr.
1. Heer- 160 13-18 N: 16-19.000 EA45 forventes aflastet af ca. 10-15.000 lange Bergrer 2 Natura 2000 omrader pa Rute A13.
vejslgsningen M: 19-23.000 rejser, dog vil aflastningen variere over straek- .
S: 18-23.000 ningen. Krydser Vejle Adal.
Lokal aflastning af motorvejsdelstraekninger Kan pavirke yderligere 5 Natura 2000-omrader,
ved Arhus og Vejlefjord. herunder Hald Ege/Dollerup Bakker.

2. .H$r- . 170 14-19 N: 12-16.000 E45 forventes aflastet af ca. 8-10.000 lange Bergrer 2 Natura 2000 omrader pa Rute A13.

vejslgsningen M: 13-18.000 rejser, dog vil aflastningen variere over straek-

vest S: 11-15.000 ningen. Berarer ikke Vejle Adal. Men et Natura 2000 omra-

de syd for Billund.
Lokal aflastning af motorvejsdelstraekninger . . . o
ved Arhus og Vejlefjord. Men mindre end ved Kan, afheengig af endelig placering, pavirke 3
linjefering 1. Natura 2000-omrader (bl.a. Hald Ege/Dollerup
Bakker).

3. Heer- 170 14-19 N: 16-19.000 EA45 forventes aflastet af ca. 10-15.000 lange Bergrer hverken Vejle Adal eller Hald Ege/Dollerup

vejslgsningen M: 19-23.000 rejser, dog vil aflastningen variere over straek- Bakker.

lang S: 18-23.000 ningen. .

Bergrer 4 Natura 2000 omrader i nyt arealudleeg,
Lokal aflastning af motorvejsdelstraekninger hvor pavirkningen er stgrre end ved en linjefgring i
ved Arhus og Vejlefjord. Men mindre end ved eksisterende vej. Kan afhaengig af endelig place-
linjefgring 1 pga. den mere vestlige krydsning ring pavirke yderligere 8 Natura 2000 omrader.
af E20.

4. ,H&\r' . 105 8-12 N: 12-17.000 E45 forventes aflastet af ca. 8-10.000 lange Berarer ikke Vejle Adal.

vejslgsningen M: 15-21.000 rejser, dog vil aflastningen variere over straek- .

kort (+evt. S: 15-20.000 ningen. Den afheenger ogsa af den sydlige Bergrer 2 Natura 2000 omrader (det ene i et nyt

vejnet mod kobling. arealudlaeg).

S@) ' .
Linjeferingen giver ikke aflastning af E45 ved Kan yderligere pavirke 3 Natura 2000 omrader,
f.eks. Vejlefiord. herunder Hald Ege/Dollerup Bakker.

5. Holstebro- 115 6-8 N: 10-14.000 E45 forventes aflastet af ca. 4.000 lange Kan bergre et Natura 2000 omrade syd for Billund.

lzsningen Heraf 75 M: 12-17.000 rejser. Mindre aflastning af E45 end Heervej- . ) L ) .
km S: 10-14.000 salternativerne pga. manglende kobling til E45 | Refativ sl'<ansolm paVlrlfnllng pa straekmr;gen Holste-
nyanlaeg i nord og pga. den vestlige tilslutning til E20 i bro—_Hernlng-lee, da Ilnjefﬂrlnger? er pa Rute 18 og

syd. eksisterende og planlagt motorvej.
Arhusomréadet og Vejlefjord forventes kun at
opleve en mindre aflastning.

6. Byforbindel- | 150 10-13 N: 14-18.000 EA45 forventes aflastet af trafik fra tveergdende Bergrer et Natura 2000 omrade (nyt arealudlaeg i

sesmotorvejen | Heraf 120 M: 17-23.000 ruter og gennemgaende lange rejser pa ca. 9- | det abne land)
km S: 12-17.000 12.000, dog vil aflastningen variere over - . .
nyanlaeg streekningen. Kan pavirke yderligere 6 Natura 2000-omrader,

herunder Hald Ege/Dollerup Bakker.
Lokalt omkring de mest belastede motorvejs- . . . . .
delstreekninger, som Trekantsomradet og isaer Er identisk mled Llnjefﬁrlng 5 pa strae_knmgen
Arhusomradet, vil aflastningen sandsynligvis mellem Herning og Give. Krydser Vejle Adal.
veere mindre end ved Haervejsalternativerne.

7. Y-lgsningen 180 12-17 NV: 10-14.000 E45 forventes aflastet af trafik fra tvaergaende Svarer til Linjefering 6. Pavirkningen fra straeknin-
Heraf 150 N@: 14-18.000 ruter og gennemgaende lange rejser pa ca. 9- | gen mellem Holstebro og Herning vurderes ikke at
km S: 12-23.000 12.000, dog vil aflastningen variere over veere markant.
nyanleeg straekningen.

Lokalt omkring de mest belastede motorvejs-
delstreekninger, som Trekantsomradet og isaer
Arhusomradet, vil aflastningen sandsynligvis
veere mindre end ved Heervejsalternativerne.
8. Vejle Ring- 55 4-6 15-25.000 Ringmotorvejen har stort aflastningspotentiale | Bergrer et Natura 2000 omrade ved passage i Rute
vej ift. E45 lokalt omkring Trekantsomradet. 18. Krydser desuden igennem Vejle Adal.
Trafikaflastningen vurderes at veere starst i . . . L
spidsbelastningsperioder, ca. 15-25.000. K?"_ afhzengig af endelig placering af Ijnjefgrlng
Kapacitetsproblemerne omkring Arhusomra- pavirke yderligere 2 Natura 2000-omréader.
det vil veere upavirket.
9. Tender- 70 6-8 8-10.000 Kun forventet aflastning af E45 pa 4.000 lange | Krydser 7 Natura 2000 omrader og kan yderligere
lgsningen . rejser (primeert syd for E20). pavirke Natura 2000 omradet "Vadehavet”, der er
Lavere hvis langs linjefaringen.
linjefgringen Ingen aflastning omkring Arhus og i Trekants-
laves som omradet.
motortrafik-

Tabel 17: Sammenligning af de 9 udvalgte linjeferinger.

1) ADT star for Arsdegntrafik, der viser analysens forventede gennemsnitlige trafik over dagnet for det konkrete linjefgringsalternativ. Det trafikale potentiale og aflastnin-
gen af E45 for de enkelte straekninger er delvis baseret pa sken. Det gaelder for alle linjefgringer, at trafikbelastningen varierer over straekningen, afhaengig af "fadelinjer”
og befolkningstaethed. Lokationer pa de enkelte linjeferinger er markeret med:

N = Nordlig del, M = Midterste del, S = sydlig del, N& = Nordgstlig del og S@ = Sydastlig del.
2) Prisindikationerne er baseret pa nggletal fra Infrastrukturkommissionen.
3) For linjefering 1-4 omfatter lange rejser det skennede antal rejser mellem Nordjyllands Amt og Viborg Amt ad E45 mod Fyn og mod landegraensen. For linjefgring 5-7

omfatter lange rejser det skennede antal rejser mellem Ringkebing Amt og Viborg Amt ad E45 mod Fyn og mod landegraensen. Der er tale om skennede gennemsnit, og
aflastningen pa den nordlige del af E45 ma saledes vurderes at veere mindre.



Sammenlignes linjefgringerne indenfor hovedkategorien "Forlgb igennem Midtjylland” (Linjefgring 1-4) tegner
der sig fglgende overordnede billede:

Anlaegsudgiften er i meget runde tal lige stor for Linjefgring 1, 2 og 3. Linjefgring 4 er billigere, men den er
ogsa kortere og Igser ikke treengselsproblemerne ved Vejle, og den skal derfor ses i sammenhaeng med
andre Igsninger.

Aflastningen af E45 generelt og aflastningen omkring Vejlefjord er starre, desto taettere linjeferingen er pa
Vejle. Set i forhold til disse to aspekter er effekterne af Linjefaring 1 stgrre end for de andre linjefaringer.

Arsdagstrafikken pa en ny midtjysk motorvej vil variere hen over streekningen, men forventes at veere starst
for Linjefgring 1 og 3.

Med Linjefaring 1 opnas starre rejsetidsreduktioner for alle de tre udvalgte rejserelationer end for de tre
andre linjefgringer.

Som den eneste af de fire linjefgringer krydser Linjefaring 1 Vejle Adal. Iszer Linjefgring 3 har meget langt
forleb uden for de eksisterende vejtracéer, hvilket vurderes at pavirke landskab og natur i hgjere grad end
hvis linjefaringen placeres i tilknytning til eksisterende vejtraceer som tilfeeldet i hgj grad er for linjefaring 1,
2 og 4. Linjefgring 1, 2 og 4 vil bergre to Natura 2000 omrader direkte, mens linjefgring 3 bergrer i alt fire
Natura 2000 omrader. Afhaengig af den endelige placering af linjefaringerne vil de alle kunne bergre yderli-
gere natura 2000 omrader direkte og/eller indirekte®.

For linjeferingerne 1 — 4 geelder, at seerligt Viborg, men ogsa andre midtjyske byer, vil opleve en forbedret
tilgeengelighed, der kan understgtte en potentiel by- og erhvervsmaessig udvikling.

For linjefaringerne 1 — 3 geelder, at Billund vil opleve en forbedret tilgaengelighed, der kan understgatte en
potentiel by- og erhvervsmaessig udvikling.

For alle Linjefgringerne 1 - 4 geelder, at i den nordlige ende kan linjefaringen enten ledes mod Hobro eller mod
Stevring. Anlaegsmaessigt vil det sandsynligvis veere billigere at skabe en tilkobling ved Hobro, da straekningen
er kortere, og delstraekningen pa E45 mellem Stevring og Hobro forventes ikke at blive overbelastet. P4 den
anden side vil straekningen mod Hobro skulle etableres i landskabsomrader, hvor der skal tages en raekke
natur- og miljgmaessige hensyn.

Sammenlignes linjefgringerne indenfor hovedkategorien forlgb via "Herning (det vestjyske omrade)”, dvs. Linje-
foring 5-7 tegner der sig felgende overordnede billede:

Linjefaring 5 er billigst, fordi den forudsaetter mindst nyanleeg og genbruger en del af den eksisterende vej-
straekning. Linjefering 6 er dyrere, hvilket primeert skyldes at den forlaenges i den nordlige ende mod Viborg
og Hobro. Linjefgring 7 er dyrest, fordi den kombinerer Linjefgring 5 og 6.

Linjefering 6 aflaster E45, hvilket ikke er tilfeeldet for Linjefaring 5, der til gengaeld giver aget tilgeengelighed
til Holstebro.

Arsdagnstrafikken vil variere hen over straekningen, men vil veere starst for Linjefaring 7, da den kombine-
rer linjefaring 5 og 6 og saledes samler trafik op fra bade Holstebro og Viborg.

Linjefgring 7 pavirker miljget mere end Linjefaring 5 og 6, da den netop kombinerer disse to linjefgringer.
Linjefering 5 er relativt skdnsom pa straekningen Holstebro - Herning, hvorimod linjefering 6 kan pavirke
seks Natura 2000 omrader, herunder Hald Ege/Dollerup Bakker samt krydser Vejle Adal.

Linjefering 5 tilgodeser seerligt Holstebro, Herning og Billund, herunder lufthavnen. Linjefgring 6 tilgodeser
primeert Viborg Herning og Kolding. Hvorvidt Kolding eller Billund tilgodeses afhaenger af den neermere til-
slutning mod E20. Linjefgring 7 tilgodeser savel Holstebro og det vestjyske omrade, som Hobro og Viborg,
samt hele bybandet Herning, Give, Billund og Kolding.

6) Pavirkninger af Natura 2000 omrader, herunder omfang og muligheden for at gennemfere afhjaelpende foranstaltninger for at imgdega nega-
tive pavirkninger er ikke mulig at afggre pa det foreliggende grundlag og skal derfor vurderes naermere i en senere fase.
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Sammenlignes linjefgringerne indenfor hovedkategorien "Forlgb igennem Midtjylland” (Linjefgring 1-4) med
linjefaringerne i hovedkategorien "Forlgb via Herning (det vestjyske omrade)”, dvs. Linjefaring 5-7 tegner der sig
falgende billede:

Anlaegsomkostningerne er generelt stgrre for linjefaringer i hovedkategorien "Forlgb igennem Midtjylland”
end for linjefgringer "Forlgb via Herning (det vestjyske omréde)”. Dels er disse linjefgringer leengere (dog
ikke laengere end Linjefering 7), dels er der mindre genbrug af eksisterende motorve;.

Aflastningen af E45 og aflastningen omkring Vejlefjord er starst ved linjefgringer i hovedkategorien *Forlgb
igennem Midtjylland”.

Trafikbelastningen er lidt hgjere pa linjeferinger i hovedkategorien "Forlgb igennem Midtjylland”, men det
afhaenger bade af hvilke delstraekninger man ser pa, og hvilke linjefgringer man konkret sammenligner.

Der kan ikke tegnes et generelt billede af, at rejsetidsbesparelserne er stgrre/mindre for de udvalgte rejse-
relationer ved sammenligninger af linjefaringer i hovedkategorien "Forlgb igennem Midtjylland” sammenlig-
net med linjefaringer i hovedkategorien "Forlgb via Herning”.

Rejsetidsbesparelsen afthaenger af hvilke konkrete linjefgringer og hvilke rejserelationer, der sammenlignes.
Saledes giver Linjefgringerne 1-4 isaer besparelser i omradet direkte relateret til E45, medens Linjefarin-
gerne 5-7 hovedsageligt giver besparelser i relation til Holstebro og det vestjyske omrade.

Det er vanskeligt pa det foreliggende grundlag at sammenligne de natur- og landskabsmaessige konse-
kvenser fra de to hovekategorier "forleb gennem Midtjylland” (linjefaring 1-4) og “forlgb via Herning” (linje-
fering 5-7), da de alle vil bergre veerdifulde naturomrader og -landskaber. Generelt kan det siges, at hvor
linjefgringen placeres i tilknytning til eksisterende vejudlaeg vurderes pavirkningen at veere mindre end ved
nye arealudlaeg i det abne land.

Alle linjefgringer, bortset fra Linjefaring 5, krydser igennem Natura 2000 omrader, og Linjefaring 3 krydser
gennem flere. Alle linjefgringer kan afhaengig af den endelige placering af linjefaringen pavirke yderligere
Natura 2000 omrader.

By- og erhvervsudviklingsmaessigt vil Midt- og Qstjylland generelt tiigodeses med Linjefgringerne 1-4, me-
dens Linjefgringerne 5 og 7 har en seerlig fokus pa det vestjyske omrade.

Det er af stor betydning, hvor forbindelsen med E20 foretages. Det skyldes, at den starste del af trafikken
vil have destinationer enten mod gst eller mod landegraensen. Tilkoblinger sa teet pa Kolding som muligt, vil
saledes samlet set skabe de starste tidsmaessige besparelser pa vejnettet.

Linjeferingerne 1, 5, 6, 7 og 8 har alle en alternativ kobling syd om Vejle, med kobling til E45 ved Skeerup.

Dette vil generelt forkorte linjefaringerne med ca. 10 km med deraf felgende reduceret investeringsbehov.
Ulemperne ved denne alternative kobling er et @get pres pa E45 mellem Motorvejstrekanten og Vejlefjord, en
streekning som i forvejen er taet pa kapacitetsgreensen. Endvidere vil denne tilkobling passere Vejle Adal, med
deraf felgende naturmaessige udfordringer. Det tidligere Vejle Amt har gennemfert en VVM-undersggelse og en
skitseprojektering for straekningen anlagt som motortrafikvej. Amtet har desuden vedtaget et regionplantilleeg for
motortrafikvejen.



3.4 PRINCIPIELLE PROBLEMSTILLINGER

Spergsmalet om valg af linjefaring for en ny motorvej vil altid vaere kompliceret, da der er mange - ofte mod-
stridende - hensyn. De beskrevne Linjefgringer i denne rapport er udtryk for et gnske om at anvise forskellige
muligheder og kombinationer, baseret pa de overordnede udfordringer med en ny midtjysk motorvejskorridor.
De foreslaede Linjefaringer kan dermed kombineres anderledes, f.eks. ved at variere til- og afslutninger i hhv.
nord og syd.

| forbindelse med en evt. ny midtjysk motorvej er der derudover en raekke principielle problemstillinger, som skal
overvejes:

« Der eren helt overordnet overvejelse vedr. en evt. Kattegatforbindelse. Det fremgar af "En gren transport-
politik” af 29. januar 2009, at der skal gennemfares en strategisk analyse af den langsigtede indretning af
bane- og vejkapaciteten i Jstjylland, hvilket indebeerer, at der skal foretages en analyse vedr. etablering af
en fast bane- og vejforbindelse over Kattegat. At opgere de trafikale effekter af en sadan forbindelse, og
hvordan de haenger sammen med mulige midtjyske motorvejskorridorer, kraever en naermere udredning og
indgar ikke i denne analyse.

»  Skal trafikken ledes vest om Vejle eller skal der skabes et alternativ mod gst? Uanset valget vil det rumme
en raekke store udfordringer, men vil samtidig have et stort potentiale i forhold til aflastning af E45. En
forbindelse vest om Vejle vil have en stor betydning i forhold til godstrafikken mod udlandet og erhvervsud-
viklingen i Trekantsomradet, mens en forbindelse over Lillebzelt har et meget stort potentiale i at forbinde
tveergaende trafik over Fyn, herunder ikke mindst den kollektive trafik.

*  Hvis der skabes en forbindelse vest om Vejle, skal forlgbet da vaere sa gstligt som muligt for at gere
overflytningspotentialet i forhold til E45 sa stort som muligt? Eller er det vigtigere at skabe en mere direkte
forbindelse til Billund Lufthavn - og dermed ogsa de omfattende turistattraktioner i omradet? En forbindelse
vest om Vejle vil formentlig ogsa skulle ses i sammenhaeng med en sydlig Lillebaeltsforbindelse.

»  Hvilket langsigtet bymeanster er realistisk gnskeligt, set i relation til f.eks. udviklingen i Det Jstjyske Byband.
@nsker man f.eks. en byudvikling, der knytter sig til de eksisterende bysamfund, hvorfra der kan ske en
"organisk” vaekst efter kendte forbilleder? Eller skal byudviklingen i hgjere grad tage udgangspunkt i motor-
vejen og dennes dynamik, hvor der vil veere mulighed for at prioritere etablering af en raekke nye erhvervs-
og eller byomrader i skaeringspunkterne imellem motorvejskorridoren og det eksisterende jernbanenet?
Under denne diskussion ligger ogsa en principiel stillingtagen til, om man med en ny midtjysk motorvej skal
forbinde eksisterende bysamfund eller eksisterende motorveje.

*  Hvordan er veegtningen mellem anlaegsgkonomi, tidsbesparelser og miljghensyn? Ofte haenger anlaegs-
gkonomi og miljghensyn sammen, idet det som hovedregel er dyrt at tage hensyn til meget sarbare natur-
typer. Disse hensyn skal ogsa veegtes i forhold til de forventede tidsbesparelser, da meget direkte linjeferin-
ger vil veere kortere end mere snoede forlgb.

*  Bedre motorvejsbetjening vil kunne forskyde balancen mellem vejtrafikken og jernbanen, og det vil derfor
vaere naturligt, at overvejelserne om en midtjysk motorvej ses i sammenhaeng med andre trafikinvesterin-
ger.

31



32

4. DE VIDERE ANALYSER

| denne screening er den overordnede idé med en raekke forskellige linjefgringer blevet praesenteret. Endvidere
er de enkelte linjefgringer blevet beskrevet pa et relativt overordnet niveau ud fra hvilke trafikale effekter, de

ma forventes at have, herunder aflastning af E45 og mulige rejsetidsbesparelser, hvor store anlaegsudgifterne

i runde tal sk@nnes at blive, og hvordan linjefaringerne kan forventes at pavirke by- og erhvervsudviklingen.
Herudover er pavirkningerne af miljget beskrevet.

Det er vigtigt at understrege, at denne screening udelukkende indikerer, hvilke mulige linjefgringer det kan veere
relevant at arbejde videre med. | en evt. naeste fase ma det forventes, at linjefagringerne preeciseres yderligere,
og herefter skal vurderes og analyseres og sammenlignes nzermere med henblik pa, at nogle fa linjefaringer
udveelges til mere detaljerede analyser, herunder fx beregninger ved hjeelp af den kommende landstrafikmo-
del. Denne screening udger saledes ikke et egentligt beslutningsgrundlag, men er med til afgraense de mulige
linjefaringer.

| forhold til en evt. videre vurdering og sammenligning af de udvalgte linjefgringer er det relevant at overveje,
hvilke kriterier der skal ligge til grund for en saddan vurdering. Disse kriterier bgr udgere grundlaget for en ud-
pegning af et begreenset antal linjefaringer, der kan indga i de mere dybdegéende analyser.

Hvis der skal peges pa et enkelt kriterium, der er szerligt vigtigt, vil det veere den samfundsgkonomiske veerdi
af de enkelte projekter. Et veesentligt element i den fortsatte analyse er derfor en samfundsgkonomisk analyse.
Som input til og som supplement til den samfundsgkonomiske analyse kan det derfor veere relevant at inddrage
flere forhold i den samlede vurdering:

4.1 Trafikale effekter

Centrale trafikale effekter, der ber undersgges narmere ved evt. anlaggelse af en ny motorvejskorridor, om-
handler bl.a.:

«  trafikalt potentiale,

. traengselsproblematikker,

. aflastning af E45,

»  konsekvenser for godstransporten,

e generianlaegsfasen,

» synergier i forhold til den eksisterende infrastruktur og allerede besluttede projekter, samt
* en mere detaljeret analyse af udviklingen af og sammenhaengen til den kollektive trafik.

Det er vanskeligt at lave detaljerede trafikale analyser ud fra de eksisterende trafikdata. Udvikling af en lands-
trafikmodel vil rade bod pa dette, da et forbedret datagrundlag er et centralt element i det arbejde. Med landstra-
fikmodellen skulle det endvidere blive muligt mere praecist at estimere de komplicerede sammenhaenge mellem
bil og togtrafik mv.

4.2 Anlaegs- og driftsgkonomi

Centrale anleegs- og driftsgkonomiske effekter der bar undersgges naermere ved evt. anlaeggelse af en ny
motorvejskorridor omhandler:

»  selve anleegsudgiften
« udgifterne til vedligehold og reinvesteringer, samt

»  mulighederne for etapedeling, herunder muligheden for at (dele af) straekningerne laves som hgjklasset
"2+1-vej”.

Den eksisterende viden om anlaegs- og driftsgkonomi for forskellige vejtyper er generelt god. Den stgrste
udfordring for at kunne lave mere detaljerede gkonomiberegninger er, at linjefgringerne skal fastlaegges mere
preecist, sa konkrete, lokale forhold om antal skaerende veje, antal tilkarselsramper, terreenets beskaffenhed
mm. kan indregnes.



4.3 Natur- og miljemaessige forhold

Centrale natur- og miljgmaessige forhold der bgr indga i den konkrete vurdering af placering og udformning af
en evt. ny motorvejskorridor omhandler;

* Analyse af seerlige og karakteristiske landskabstreek, terraenforhold, udsigtsforhold, markante natur- og
dyrkningsarealer, samt bebyggelser

* Analyse af miljgmaessige aspekter som CO2-udledning, luftforurening, staj mv.

Ligesom for anleegs- og driftsgkonomien er den stgrste udfordring her, at den mere preecise linjefgring skal fast-
lzegges, for at miljgforholdene kan analyseres i detaljer. Her er dog den yderligere udfordring, at den praecise
linjefaring ofte vil tage hensyn til saerlige miljgforhold, og der er séledes et samspil i fastlaeggelse af linjefgrin-
gerne og miljgpavirkninger.

4.4 Mulige udbygningsstrategier af
infrastrukturen

Anlaeggelse af en ny motorvej er en investering med en meget lang tidshorisont og som i praksis er irreversibel
- er der forst anlagt en motorvej, er den meget sveer at "fortryde”. Det vil derfor veere veesentligt, at de enkelte
linjefaringer er taeenkt sammen med mulige udbygningsstrategier i @vrigt, herunder ogsa sammenhaenge med
infrastrukturprojekter i andre lande. Saerligt relevant er potentialet i en midtjysk motorvejskorridor ved evt. etab-
lering af en fast forbindelse over Lillebzelt eller en fast forbindelse over Kattegat.

4.5 Perspektiver i forhold til by- og
erhvervsudvikling

En effektiv transport haenger sammen med by- og erhvervsudviklingen, og dette perspektiv vil ogsa veere vee-
sentligt i et langsigtet perspektiv. Det gaelder bade i forhold til produktionsvirksomheder i Nord-, Midt- og Vestjyl-
land og i forhold til byspredning. Disse forhold har ligeledes en sammenheeng til trafikale effekter.

Savel Nord- som Midt- og Vestjylland oplever en generel eendring i erhvervsstrukturen fra traditionelt transport-
tunge og produktionsbaserede erhverv til mere service- og teknisk orienterede erhverv. Fokus pa pendlingsmu-
ligheder vil derfor formentlig vaere en veesentlig parameter ifh. til en naermere vurdering af effekterne af en ny
motorvej for by- og erhvervsudviklingen.
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BILAG 1: METODEBESKRIVELSE

TRAFIKALE ANALYSER

De trafikale effekter af alternative linjefgringer er vurderet pa et overordnet niveau. Det skal specielt bemaerkes,
at der ved vurdering af trafikken er anlagt en “alt andet lige” betragtning, hvor den nuveerende trafiksituation
leegges til grund for vurdering af potentialet for trafikbelastning og aflastning af E45. Der er saledes ikke taget
hensyn til generel trafikveekst og mulige trafikspring, ligesom der heller ikke er indregnet effekter som fglge af
andrede erhvervs- og bosaetningsmenstre. Opgerelserne er derfor pa dette indledende niveau behaeftet med
stor usikkerhed. Det vurderes dog, at vurderingerne leder frem til de rette storrelsesordener, og at disse star-
relsesordener kan lzegges til grund for sammenligninger de forskellige alternativer imellem.

Trafikbelastningen er vurderet pa baggrund af tilgaengeligt datamateriale for statsvejene. Dette omfatter trafik-
malinger for de enkelte ruter, men ikke oplysninger om rejsemgnstre. For hver linjefgring er trafikbelastningen
vurderet for delstraekninger ud fra sken over:

. Overflytning fra den eksisterende vej
. Overflytning af lange rejser fra E45
. Overflytning fra mindre veje

Vurderingen af overflytning fra den eksisterende vej er baseret pa oplysninger om, hvor meget trafik, der er pa
den vej, som motorvejen primeert supplerer. For linjefgring 1 drejer det sig eksempelvis om overflytningen fra
Rute 13.

Vurderingerne af overflytningen fra E45 og den deraf fglgende aflastning af E45 er for hvert linjefgringsalternativ
baseret pa data og sken vedrgrende gennemgaende, lange rejser i E45-korridoren. For linjefaring 1-4 omfat-
ter lange rejser det skannede antal rejser mellem Nordjyllands Amt og Viborg Amt ad E45 mod Fyn og mod
landegreensen. For linjefaring 5-7 omfatter lange rejser det sk@nnede antal rejser mellem Ringkgbing Amt og
Viborg Amt ad E45 mod Fyn og mod landegreensen. Der er tale om skannede gennemsnit, og aflastningen pa
den nordlige del af E45 ma saledes vurderes at vaere mindre.

Overflytning fra mindre veje bestar af bidrag fra den regionale og lokale trafik pa E45 og er vurderet for hvert
alternativ.

Trafikbelastningerne er saledes baseret pa skan og eksisterende data og ikke pa baggrund af statistiske oplys-
ninger om trafikmgnstre. Det vil vaere naturligt at basere en mere detaljeret analyse pa modelberegninger og/
eller mere detaljerede statistiske oplysninger om rejsemgnstre.

For hver linjefaring er det beregnet, hvor stor rejsetidsbesparelsen er for udvalgte rejserelationer. Konkret ses
der naermere pa Kolding-Aalborg, Kolding-Viborg og Kolding-Holstebro. | praksis vil mange af rejserne vaere
mellem mange andre destinationer, men disse giver et indtryk af, hvor store rejsetidsbesparelser de forskellige
omrader opnar ved de forskellige linjefaringer.

Rejsetiden pa eksisterende streekninger er beregnet ved hjeelp af tilgeengelige rutevalgsberegnere. Ruterne er
valgt, sa de fglger de starste veje (statsvejene, dvs. E45, A12, A18 osv.), inkl. planlagte vejprojekter. Ved bereg-
ning af rejsetiden pa de nye straekninger er det lagt til grund, at der kan kares 130 km/t pa de nye straekninger.
Den fremkomne rejsetid er dog korrigeret for, at den faktiske gennemsnitshastighed reelt er mindre, f.eks. pa
grund af karsel i bynaere omrader i rejsens endepunkter, lokaltrafik forhold mv. Det har ikke veeret muligt at ind-
regne treengsel i myldretider. | praksis vil tidsbesparelserne derfor forventes at veere stgrre end angivet i denne
analyse. Omvendt vil leengden af de evt. nye linjefaringer formentlig blive lidt lsengere end indikeret (og dermed
vil rejsetidsbesparelserne blive lidt mindre), da motorveje erfaringsmeessigt bliver en smule "krogede” for at
fglge landskab mv., nar de bliver projekteret i detaljer.

PRISINDIKATIONER

Anleegsudgifter ifm. motorvejsbyggeri varierer betydeligt alt efter projektets karakter. Det kan f.eks. afheenge af,
om motorvejen anleegges som ny vej eller som udvidelse af en eksisterende streekning og om vejen anlaegges i
abent land eller i bynaere omrader.

Ifalge Infrastrukturkommissionen’ er enhedsprisen for en ny 4-sporet motorvej i abent land 65-110 mio. kr./
km (belgbet er fremskrevet til 2009-priser med 3 pct. p.a. og aget med 50 pct. som fglge af Ny Anlaegsbudget-
tering). De nye motorvejsstraekninger forudseettes anlagt som ny 4-sporet motorvej fortrinsvis i abent land, men

7) "Danmarks transportinfrastruktur 2030, Infrastrukturkommissionen, januar 2008.



uundgaeligt ogsa i bynaere omrader. Prisindikationerne for de enkelte linjefaringsalternativer vurderes derfor at
ligge i den gvre del af det angivne prisinterval, dvs. mellem 80-110 mio. kr./km.

Det skal understreges, at denne beregning kun skaber en indikation af investeringsbehovet. | en mere praecis
beregning af anlaegsoverslaget skal der tages hensyn til en raekke konkrete lokale forhold med betydning for
prisen, f.eks. om og hvor langt motorvejen forlgber i bynaert omrade, antallet af skaerende veje, vejens udstyr og
omgivelser, terraenets beskaffenhed samt aktuelle konjunkturer.

Endvidere kraever naturomréderne omkring bl.a. Viborg, Vejle og Billund seerlige hensyn vedrgrende over- og
underfgringer, hvilket ma forventes at @ge anleegsudgifterne.

NATUR OG MILJZBESKYTTELSESOMRADER

Der er redegjort for udvalgte planforhold, der er omfattet af internationale og nationale bestemmelser i og om-
kring de enkelte linjefaringsalternativer.

Tekniske anlaeg, som f.eks. motorveje, eendrer ofte det omgivende landskabs karakter. En ny midtjysk motor-
vejskorridor ber derfor placeres saledes, at den i mindst muligt omfang bergrer beskyttede, fredede og seerligt
veerdifulde landskaber.

Ud fra en miljgmaessig betragtning er placering af linjefgringer i eksisterende vejtracéer at foretrackke frem for
nyanlaeg. Der kan dog vaere det modvejende hensyn, at det i nogle situationer (fx ved bebyggelser) kraever
dyrere ekspropriationer at anvende det eksisterende tracé.

Kun de veesentligste planforhold, der vurderes egnet til dette overordnede screeningsniveau er medtaget, dvs.
de planforhold, der typisk danner grundlag for valg af linjefering. Der er saledes ikke inddraget planforhold ved-
rerende drikkevandsinteresser, friluftsliv, jordforurening, kulturhistorie m.v. Disse forhold begr indga i vurderinger
af anleegget pa et senere tidspunkt.

De udvalgte planforhold omfatter:

. Natura 2000 omrader
. Fredede omrader
. Veerdifulde landskaber

Natura 2000 omrader

Natura 2000 omrader er et netvaerk af internationale naturbeskyttelsesomrader. De udggres af hhv. EF-habi-
tatomrader og EF- fuglebeskyttelsesomrader.

Habitatomraderne er udpeget for at beskytte og bevare bestemte naturtyper og arter af dyr og planter, som er af
betydning i EU. Fuglebeskyttelsesomrader er omrader, hvor ynglefugle, som er sjeeldne, truede eller felsomme
overfor aendringer af levesteder, beskyttes. Omrader, hvor fugle der regelmaessigt gaester Danmark for at faelde
fier, hvor fugle raster under traekket eller overvintrer, skal ogsa beskyttes.

I henhold til EF-fuglebeskyttelsesdirektivet og EF-habitatdirektivet, der er implementeret i dansk lovgivning, er
Danmark forpligtet til ikke at vedtage planer eller projekter, der kan have en negativ pavirkning af de arter og
naturtyper, som de internationale beskyttelsesomrader er udpeget for at beskytte.

Der er saledes forbud mod at planlaegge visse typer af tekniske anlaeg inden for omraderne, herunder nye
starre vejanleeg. Desuden skal der udarbejdes en konsekvensvurdering for planer og projekter beliggende
udenfor Natura 2000 omrader, der har afledte konsekvenser ind i de beskyttede omrader.

Flere af linjefaringerne vil bergre et eller flere Natura 2000 omrader direkte, hvor det ikke er muligt at fere linje-
feringen udenom, mens andre Natura 2000 omrader kan blive pavirket indirekte i form af f.eks. stgj, afledning af
vejvand mv. | den videre planlaegningsproces skal der saledes udarbejdes konsekvensvurderinger af afledte ef-
fekter, og i forbindelse hermed foreslas gennemfarelse af afhjeelpende foranstaltninger, for at modvirke eventuel
negativ pavirkning af arter og naturtyper, som Natura 2000 omraderne er udpeget for at beskytte.
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Fredede omrader

Fredninger har til formal at bevare et omrade i en bestemt tilstand, eller at fastlaegge en seerlig drift, s omradet
udvikler sig hen imod en bestemt gnskelig tilstand.

Fredninger er det eeldste og mest vidtgadende instrument til beskyttelse af natur og landskaber. For i tiden var
fredning af et naturomrade den vigtigste og naesten den eneste made, hvorved det var muligt at bevare natur-
veerdierne for eftertiden. | dag beskyttes naturen ogsa af en reekke andre regler og love, men der fredes stadig
omrader, der har national og international betydning.

En fredning har ekspropriationslignende karakter, idet den indeholder hel eller delvis afstaelse af bestemte
rettigheder over de omfattede arealer. Derfor har fredninger en bestemt myndighedsstruktur, og der udbetales
erstatning.

Mindre aendringer i tilstanden af fredede omrader, herunder f.eks. aendringer i arealernes drift, byggeri mv. vil
kreeve en dispensation fra fredningen, som sgges hos Fredningsneevnet. Stgrre sendringer af fredningens be-
stemmelser samt hel eller delvis ophaevelse kan kun ske ved, at der rejses en ny fredningssag.

De forskellige linjefgringer passerer en reekke fredede omrader. Mange af de fredede omrader er sammen-
faldende med omrader, der er udpeget som Natura 2000 omrader, herunder f.eks. Hald Ege/Dollerup Bakker,
Store Vandskel, Randbgl Hede og Egtved Adal. Herudover findes der ogsa en raekke fredede omrader, der har
en mere begraenset arealudbredelse, herunder f.eks. kirkefredninger.

Det vurderes i meget stor udstraekning at vaere muligt at fastleegge linjeferingerne, sa de ikke bergrer fredede
omréader. Bergres et fredet omrade i forbindelse med anleeg af en ny motorvej vil det anses som en stgrre an-
dring og vil betyde, at der skal rejses en ny fredningssag.

Vardifulde landskaber

| det abne landskab er der i kommuneplanerne (evt. de tidligere regionplaner) udpeget veerdifulde landskaber.
De veerdifulde landskaber drejer sig om landskaber, som det umiddelbart kan ses og opleves. De landskabelige
veerdier knytter sig til de karakteristiske og oplevelsesrige landskaber af hgj kvalitet. Det gaelder bade det land-
skab, vi faerdes i dagligt, og de omrader, der har szerlig regional, national eller international betydning. Nogle
landskaber er varierede og sammensat af mange landskabselementer, f.eks. et landskab med bade skove, sger
og bakker. Andre landskaber er enkle med kun ét element, f.eks. en adal.

Inden for de udpegede veerdifulde landskaber ma tilstanden og arealanvendelsen kun aendres, safremt det
kan begrundes ud fra vaesentlige samfundsmaessige hensyn, og safremt det ud fra en konkret vurdering kan
ske uden at tilsideseette de seerligt veerdifulde sammenhaengende helheder eller enkeltelementer. Der ma som
hovedregel kun opfares bygninger og nye anleeg, der er erhvervsmaessigt ngdvendige for driften af landbrug,
skovbrug og fiskeri, eller bygninger og anlaeg, som ikke slgrer eller forringer de seerlige landskabsveerdier. Be-
skyttelsen er ikke sa restriktiv som for de internationale beskyttelsesomrader og fredede omrader.

Generelt er der i de bergrte kommuner udpeget forholdsvist store arealer med veerdifulde og seerligt veerdifulde
landskaber. Omraderne deekker sa store arealer, sa det ikke er muligt at fare nogle af de foreslaede linjefgringer
udenom disse, og der vil derfor ved alle linjefgringsalternativer ske en pavirkning af flere veerdifulde landskabs-
omrader. Da de udpegede omrader er sd omfattende, er det valgt kun at naevne de helt exceptionelle vaerdi-
fulde omrader: Vejle Adal og Hald Ege/Dollerup Bakker. Der gares opmaerksom pa at disse langtfra er udtem-
mende og at der i den videre planleegningsproces skal ske en naermere vurdering af de afledte effekter pa de
veerdifulde landskabsomrader, og herunder muligheden for gennemfgrelse af afhjeelpende foranstaltninger, der
kan mindske pavirkningerne.



ERHVERVS- OG BYUDVIKLING

Hvor @stjylland tidligere kunne opfattes som bestaende af en raekke selvstaendige store kabsteeder med hver
sit opland, flettes landsdelene i disse &r mere og mere sammen. Arhus er praeget af service- og videnerhvery,
mens industrien og logistikerhvervene spiller en stor rolle omkring Trekantomradet. Udviklingen gar i retning af,
at de nuvaerende store pendlingsoplande og geografiske arbejdsmarkeder omkring Arhus-Randers, Horsens-
Vejle og Kolding smelter sammen og med tiden vil komme til at fungere som et feelles arbejdsmarked. Pend-
lingsm@nstrene viser, at der er tale om en begyndende fremvaekst af et funktionelt sammenhaengende byband
fra Randers til Kolding, Det Ostjyske Byband.

En ny midtjysk motorvejskorridor vil have stor betydning for savel Det Jstjyske Byband, det nye landsdelscenter
omfattende Holstebro, Herning og Ikast, samt Trekantsomradet i syd. Kommunerne i det midtjyske omrade ser
generelt en ny midtjysk motorvejsforbindelse som en mulighed for yderligere udvikling af savel den enkelte by
som af regionen.

Screeningen af by- og erhvervsudviklingspotentialerne er relateret til de eksisterende primaere bysamfund
indenfor det midtjyske omrade. De primaere kilder til screeningen har vaeret de senest tilgasngelige kommune-
planer, hvor fokus har veeret pa overordnede forhold vedr. by- og erhvervsudvikling®. | selve analysen er dog
primeert taget ud-gangspunkt i hvilke omrader, der vil opleve en forbedret / formindsket rejsetid.

8) De involverede planer omfatter: Kommuneplan 2009-2013, Hovedstruktur og retningslinjer, Mariagerfjord Kommune (For-
slag); Masterplan Holstebro, 2001 — 2025; Herning Kommuneplan 2009-20; lkast-Brande kommuneplan 2009-2021 (Forslag);
Resume af forslag til kommuneplan 2009-2021, Trekantomradet, Hovedstruktur; Forslag til Kommuneplan 2009 - 2021, haefte
1 — Viborg Kom-mune; Haderselv Kommuneplan 2009 (Forslag), samt den digitale kommuneplan for Silkeborg (http://kommu-
neplan.silkeborg.dk/dkplan/).
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