Teknisk lgsning for en fast forbindelse over Femern Balt

| forbindelse med de omfattende feasibility-studier, der blev gennemfgrt vedrg-
rende Femern Belt-projektet i 1990’erne, blev en raekke forskellige tekniske
Izsninger i form af broer og tunneler undersggt og vurderet af farende eksper-
ter og radgivere inden for konstruktion af sddanne anleag.

I en feelles erklaering underskrevet af den danske og den tyske transportmini-
ster i juni 2004, var der enighed om, at en skrastagbro i lighed med den, der
kendes fra @dresundsforbindelsen, vil vaere en god teknisk lgsning. Den nuvee-
rende tyske forbundstransportminister, Wolfgang Tiefensee, har efterfalgende
bekraftet dette over for transport- og energiministeren.

Pa en skrastagsbro (f.eks. @resundsbroen) stattes brodeaekket af kabler, der gar
direkte fra broens pyloner ned til brodaekket. | modsatning hertil er brodaekket
pa en hangebro (f.eks. Storebaltsbroen) ophaengt i kabler, der er fastgjort pa et
hovedkabel udspaendt mellem broens pyloner. Anlaegsomkostningerne for en
skrastagsbro over Femern Bzlt er vurderet til ca. 4 mia. euro (2005 priser).

En skrastagsbro er den foretrukne tekniske lgsning. Fra tysk side gnsker man af
miljgmeessige hensyn dog fortsat at holde muligheden aben for eventuelt at an-

legge den faste forbindelse som en seenketunnel. For begge lgsninger gealder, at
de miljgmeessige udfordringer er fa og handterbare.

En skrastagsbro har sammenlignet med en tunnel, som er ca. 20 pct. dyrere, en
reekke konkrete fordele. F.eks. er anleegsomkostningerne mindre og anlaegspe-
rioden kortere, samtidig er den miljgmaessige pavirkning af havbunden mindre.
Desuden klarer en brolgsning sig bedre ud fra en sikkerheds- og beredskabs-
maessig vurdering.

Sideprofil af designforslag (midterfag) til skrastagsbro over Femern Belt
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