7y

/Transporrministcrict

NOTAT

Dato 28. november 2013
J.nr. 2013-2313

Referat af borgermeade i forbindelse med den offentlige horing af
VVM-redegorelsen for en fast forbindelse over Femern Bzelt

Dato og sted:
Torsdag den 29. august 2013 i Lalandia, Radby.
Program:
1) Velkomst v/ kontorchef Carsten V. Madsen, Transportministeriet

2) Praesentation af projektet og anlaegsarbejdet v/ projektchef Rasmus
Warborg Larsen, Femern A/S

3) Praesentation af projektets miljopavirkninger v/ projektdirektor Claus
Dynesen, Femern A/S

4) Pause med informationsstandene

5) Spergerunde til panel m. teknisk direktor Steen Lykke og projektdirek-
tor Claus Dynesen

Ad 1) Velkomst

Kontorchef i Transportministeriet, Carsten V. Madsen bad velkommen til de
fremmgdte borgere. Han prasenterede baggrunden for VVM-hgringen samt
gav praktiske informationer om hegringen.

Ad 2) Praesentation af projektet og anlaegsarbejdet

Projektchef i Femern A/S, Rasmus Warborg Larsen redegjorde for det feerdige
anlaeg samt anlaegsarbejdet. Praeesentationen kan ses pa www.femern.dk.

Ad 3) Prasentation af projektets miljepavirkninger
Projektdirektor i Femern A/S, Claus Dynesen redegjorde for de gennemforte

miljoundersogeler, projektets potentielle miljgpavirkninger samt den videre
proces. Praesentationen kan ses pa www.femern.dk.
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Ad 4) Pause med informationsstande

I pausen var der mulighed for at orientere sig neermere ved fire informations-
stande, hvor reprasentanter fra Femern A/S og selskabets radgivere stod klar
til at besvare sporgsmal fra de enkelte deltagere i borgermadet.

Informationsstandene havde folgende temaer:

1) Sanketunnelen - den tekniske beskrivelse

2) Lolland - pavirkninger pa mennesker

3) Miljomessige og geotekniske undersogelser og resultater

4) Femern A/S - organisation, anleegsgkonomi og tidsplan
Ad 5) Spegrgerunde
Der var adgang for deltagerne pa borgermadet til at stille spergsmal til et panel
bestdende af projektdirektor Claus Dynesen (CDY) og teknisk direkter Steen
Lykke (SLY), Femern A/S. Kommunikationsdirekter, Ajs Dam (AJS), Femern
A/S var ordstyrer ved spergerunden. AJS bad spergerne prasentere sig og ori-
enterede om, at spargerunden blev optaget af hensyn til det efterfalgende refe-
rat.
AJS oplyste, at madet relaterede sig til den igangvaerende VVM-hgring, og at
der som en ekstra service til de tyske tilhgrere ville blive simultanoversat fra
dansk til tysk.
1. sporger, Svend Erik Hovimand (SEH) Femern Belt Development
SEH henviste til de omfattende miljoundersogelser og spurgte, om Femern A/S
mere overordnet kunne sige, hvor man star rent miljomaessigt, og om offentlig-
heden kan vere tryg ved det.
CDY forklarede, at resultatet af de mange miljoundersogelser og miljovurderin-
ger er, at der ikke er grund til stor bekymring for miljget. CDY understregede,
at alle de forudsaetninger, betingelser og krav, der skal stilles, vil blive videre-
fort i kontrakterne med entreprengrerne, der vil komme til at sta for de egentli-
ge anlegsarbejder.

2. sporger, Stig Rasmussen (SR), lokal

SR efterspurgte en togstation pa Lolland.
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CDY svarede, at det helt formelt ikke er en del af VVM-hgringen for kyst-kyst
projektet, men derimod har varet en del af den VVM-undersggelse, som Ba-
nedanmark har stiet for. CDY tilkendegav, at budskabet var blevet hgrt og no-
teret i denne hering, og at spergsmalet om en togstation pa Lolland ma forven-
tes at blive behandlet i forbindelse med anlagsloven for projektet.

3. sporger, Erhard Tonnesen (ET), lokal

ET spurgte, hvorvidt planerne for det nye landomrade ligger helt fast, eller om
man kunne komme med alternative forslag til udformningen. ET spurgte til
risikoen for tang i den indre lagune/soppestranden. ET efterspurgte desuden
en visualisering af det nye landomréde set fra havsiden.

CDY svarede, at det fremlagte forslag er et dispositionsforslag, som sikrer, at de
opgravede materialer handteres. Samtidig indarbejdes de elementer, som Fe-
mern A/S mener, er vigtige af rekreative og naturmaessige hensyn. CDY under-
stregede, at formalet med en horing ligeledes er, at offentligheden far mulighed
for at komme med gode forslag og idéer, som vil blive behandlet i horingen og
besvaret i et hgringsnotat. Den endelige stillingtagen til projektets udformning
finder sted i forbindelse med vedtagelsen af projektets anlagslov.

CDY forklarede, at selskabet har foretaget en rakke beregninger og vurderinger
af risikoen for tang i soppestranden. Det ligger i planleegningen, at strandene
vil blive udformet pa en made, sd man sa vidt muligt undgar det.

Visualisering set fra havsiden fremgar i visualiseringsbilaget til VVM-
redegorelsen.

4. sporger, Mark Bergstein (MB), Scandlines

MB meddelte, at Scandlines fortsatter sin sejlads ogsa efter en fast forbindelse
over Femern Belt. Scandlines er derfor skuffet over linjeferingen for den faste
forbindelse og opfatter den som en markant nedgradering af adgangsforholde-
ne til den eksisterende faergehavn.

CDY svarede, at pa baggrund af de foreliggende trafikvurderinger vil de tilslut-
ningsanlag, der er indeholdt i projektet og dermed den adgang, der vil vaere til
feergehavnen, veere tilstraekkelig til at afvikle trafikken pa en hensigtsmeessig
made.

5. sporger, Jens Hein Bonde (JHB), Marielyst

JHB spurgte til et forslag om anvendelse af det opgravede havbundsmateriale
til etablering af en Marie-g ud for Marielyst. Et forslag der er blevet fremlagt af
Guldborgsund Kommune i den supplerende idéfase (3. - 31. oktober 2011). JHB
spurgte, om Femern A/S har gennemfort en teknisk, gkonomisk og miljomaes-
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sig vurdering af projektforslaget om etablering af en Marie-@, og om det i be-
kreaftende fald ville vaere muligt at fa en kopi af en sddan vurdering.

CDY svarede, at Femern A/S arbejder ud fra den praemis, at Femern Balt-
forbindelsen skal etableres inden for det anlaegsomrade, der er blevet udpeget i
forbindelse med de forberedende undersggelser (feasibilitystudierne). Femern
A/S har derfor ikke foretaget en detaljeret vurdering af de tekniske og gkono-
miske muligheder eller de miljomaessige konsekvenser for etableringen af en
Marie-g. Femern A/S har foretaget en overordnet planleegningsmaessig vurde-
ring af konsekvenserne ved at bevage sig ud i et nyt marint omrade og foretage
flere miljomaessige undersogelser ud for Falsters gstkyst. Femern A/S’ vurde-
rer, at en Marie-g vil tilfore en betydelig storre kompleksitet til projektet.

Det geelder naturligvis, at hvis spergsmalet om en Marie-g fremkommer som et
skriftligt horingssvar i forbindelse med narverende hering, vil Femern A/S
endnu en gang forholde sig hertil.

6. sporger, Silvia Zanella (SZ), Kreis Ost Holstein (stillet pa tysk)

SZ spurgte, om Femern A/S i tidsplanen har taget hgjde for, at man i Tyskland
kan klage og indbringe projektet for en domstol.

CDY svarede, at der i den tidsplan selskabet arbejder efter ikke er forudsat kla-
ger, der har opsattende virkning og som derved pavirker fremdriften i projek-
tet. Selskabet er imidlertid bekendt med, at der findes klagemuligheder i bade
Danmark og Tyskland. Derfor indgér det naturligvis ogsa i Femern A/S’ overve-
jelser hvordan projektet kan tilrettelaegges pa den bedst mulige méde, sa klage-
sager derved undgés.

7. sporger, Boye Winther (BW), Nakskov

BW spurgte til vandgennemstrgmningen i Ostersgen. BW ville hgre om endnu
en fast forbindelse i Ostersgen betyder, at der skal laves kompensationsgrav-
ninger eller om den nuvarende vandgennemstrgmning er tilstraekkelig.

CDY svarede, at i modsetning til @resunds- og Storebaltsprojektet bestar Fe-
mern Balt-projektet alene af et tunnelanlaeg, som ligger nedgravet under den
eksisterende havbund. Derfor har projektet som udgangspunktet ingen indfly-
delse pa vandgennemstregmningen i Qstersgen.

Der kan imidlertid veere en lille pavirkning som folge af, at der etableres to un-
dersgiske beskyttelsesrev pa den del af tunnelen, der stikker op over havbun-
den teettest pa land. Omraderne ligger dog stort set i lae af det eksisterende mo-
leanlaeg, hvorfor indflydelsen pa vandgennemstrgmningen for dette projekt vil
vare meget lille.
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8. sporger, Burkhard Haas (BH), Grossenbrode (stillet pa tysk)

BH spurgte, om det er sikkert, at de to midlertidige havneanlag, som bygges pa
begge sider af Femern Bzlt, vil blive fjernet efter anlaegsfasen. BH bad om at fa
helt klart svar pa, om der star i kontrakterne med de entreprengrer, der skal
udfere arbejdet, at de skal retablere omradet.

SLY svarede, at det selskabet laegger til grund for planlaegningen er, at tunnel-
elementfabrikken fjernes igen og det samme geelder arbejdshavne. SLY bekreef-
tede, at dette vil fremga af kontrakterne med de entreprengrer, der skal udfere
arbejdet.

9. sperger, Gunner Gradik (GG), Ringsted

GG spurgte til, om man har beregninger pa, hvor meget gkonomien vil forrin-
ges for Storebaltsforbindelsen, nar den faste forbindelse over Femern Bzlt er
etableret.

AJS svarede, at overflytning af trafik fra Storebaltsforbindelsen til denne for-
bindelse ikke er en del af VVM-hgringen.

10. sporger, Wolfgang Debuss (WD), Tyskland (stillet pa tysk)

WD spurgte, om Femern A/S har nogen indflydelse pa eventuelle &ndringer i
planlaegningen af de tyske jernbaneanlag, som Deutsche Bahn er ansvarlig for.
WD spurgte, hvad Femern A/S vil gare, hvis det lykkes modstanderne af pro-
jektet at forhindre etableringen af de tyske jernbaneanlaeg.

AJS svarede, at projektet bygger pa en traktat mellem Danmark og Tyskland
om at etablere en fast forbindelse over Femern Belt. Det fremgar bl.a. af trak-
taten, at Tyskland er ansvarlig for at planlegge og gennemfore udbygningen af
de tyske jernbaneanlag i tilslutning til Femern Balt-forbindelsen. Den danske
stat herunder Femern A/S agter naturligvis at overholde traktaten, og det for-
udsaettes, at de tyske partnere gor det samme. AJS understregede, at nervee-
rende hering relaterer sig til Femern Belt-forbindelsen.

11. sperger, Kurt Henning Maden (KHM), Tyskland (stillet pa tysk)

KHM spurgte, om det opgravede havbundsmateriale fra tunnelrenden er foru-
renet. KHM spurgte yderligere, om det er muligt at reducere stgjen i Femern
Belt saledes, at marsvinene ikke er ngdt til at finde et andet sted at vaere i an-
legsfasen.

CDY svarede, at undersggelser viser, at havbundsmaterialet ikke er forurenet.
CDY tilfgjede, at man har foretaget grundige vurderinger af det opgravede ma-
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teriale og desuden har sgrget for at lave en projektering af de nye landomrader,
sa dette materiale finder bedst mulig anvendelse. Side 6/8

CDY svarede, at antallet af operationer med lydniveauer sa hgje, at marsvinene
vil beveege sig veek fra stojkilden vil veere begraenset. Dernaest vil det kun veere i
nogle fa kilometers afstand fra selve anleegsarbejdet, at lydniveauet vil veere sa
hgjt, at marsvinene overhovedet vil blive pavirket. Derudover er marsvin meget
mobile og beveager sig i takt med skiftende arstider relativt langt veek fra Fe-
mern Belt.

12. sporger, Dr. Klaus Knebelkamp (KK), Tyskland (stillet pa tysk)

KK spurgte, hvor meget man kan stole pa den trafikprognose, der ligger til
grund for projektet. KK ytrede, at der findes en estimeret professor i Tyskland,
som har lavet beregninger der viser, at prognosen ber vare en anden.

CDY svarede, at trafikprognosen er udarbejdet af det tyske og danske trans-
portministerium i feellesskab under inddragelse af anerkendte trafikforskere.
Trafikprognosen er samtidig forsigtig i en raekke forudsztninger.

13. sporger, Henrik Kerlen (HK), Tyskland (stillet pa tysk)

HK spurgte, om der skal laves en ny samfundsgkonomisk analyse af projektet.
HK spurgte desuden, hvorfor der ikke foreligger en tysk oversattelse af den
Espoo-rapport, der i gjeblikket er i horing. HK spurgte i den forbindelse, hvor-
nar man i Tyskland far det fulde grundlag for at kunne vurdere de graenseover-
skridende effekter.

CDY svarede, at der blev udarbejdet en samfundsekonomisk analyse inden
projektets vedtagelse, og at der i Danmark ikke er praksis for, at man lgbende
foretager sddanne analyser.

CDY svarede, at det fulde grundlag for at vurdere de graenseoverskridende ef-
fekter af projektet er fremsendt til Tyskland i form af en Espoo-rapport pa en-
gelsk inklusive et resumé af rapporten pa tysk.

CDY understregede, at de danske myndigheder finder, at Espoo-konsultationen
er i fuld overensstemmelse med Espoo-konventionen og EU-krav. Der er ingen
krav om, at dokumenter der bruges i Espoo-konsultationen skal oversattes til
nationale sprog.

Den fulde miljgvurdering af projektet vil foreligge i de dokumenter LBV-
Liibeck og Femern A/S i gjeblikket forbereder til brug for den tyske godkendel-
sesproces (Planfeststellungsverfahren). Alle disse dokumenter vil, i henhold til
lovgivningen, veere pa tysk.
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14. sporger, Henrik Kofoed (HK), Ostofte, Maribo
Side 7/8
HK spurgte til vandforbruget i forbindelse med etableringen af den faste for-
bindelse. HK ville hgre, om Femern A/S har taget hgjde for, at det vand, der
skal anvendes, ikke er med til at seenke grundvandstrykket sddan, at havvandet
treenger ind i nogle af boringerne.

CDY understregede, at der er foretaget grundige undersggelser vedregrende
indvinding af grundvand netop for at kunne udelukke konsekvenser af denne
slags. CDY henviste for flere detaljer herom til den baggrundsrapport fra Ram-
bell, der ligger til grund for vurderingen af de miljomaessige konsekvenser af
vandindvinding. CDY tilbad desuden HK et mgde med Femern A/S, safremt
HK matte gnske dette.

15. sporger, (NN), Tyskland (stillet pa tysk)
Spargeren ville hgre, om der bygges udstillingscentre i Danmark og Tyskland.

AJS svarede, at dette planlaegges, men at det ligger udenfor VVM-hgringen og
derfor ikke skulle droftes pa dette mode. AJS tilbed at drefte emnet med spor-
geren efter modet.

16. sporger, Ole Westerholt (OW), Sydlolland

OW spurgte, om Femern A/S som et alternativ til de nye landomrader, kunne
placere det opgravede havbundsmateriale pa diget pa Lolland som en stabil
kystsikring.

CDY svarede, at Femern A/S allerede har undersegt dette forslag, eftersom det
ogsd fremkom i en tidligere heringsfase. Det er imidlertid Femern A/S’ opgave
at etablere en fast forbindelse over Femern Balt og ikke at lave kystsikring pa
Lolland som sddan. Men hvis det kunne lade sig gore at stille en mindre del af
havbundsmaterialet til rddighed pa en gkonomisk neutral made, ville der ikke
umiddelbart veere noget til hinder for dette.

17. sperger, Jacob Svane (JS), Dansk Industri

JS spurgte dels, hvordan man har regnet pa de dynamiske, erhvervsmaessige
effekter i forhold til de samfundsgkonomiske konsekvenser, der kan forekom-
me ved en fast forbindelse over Femern Balt. Og dels, hvorvidt man har med-
regnet, at retableringen af miljoet kan ga hurtigere end modellerne forudser,
som ved Storebzlts- og Gresundsforbindelsen.

AJS svarede, at Femern A/S ikke har udarbejdet detaljerede analyser af, hvor-
dan dansk erhvervsliv forandrer sig og forbedrer sig, nar der bliver nye trafikale



muligheder. Til gengzld er projektets direkte afledte beskaftigelseseffekter
blevet vurderet. Der kan laeses mere herom pa www.femern.dk.

CDY svarede, at de modeller, som er blevet anvendt ved kyst-kyst-projektet i
miljevurderingerne, er videreudviklinger af modeller anvendt pa henholdsvis
Storebelts- og Oresundsforbindelsen. Modellerne er videreudviklet pa bag-
grund af sterre krav til miljobeskyttelsesniveauet generelt i Europa, eftersom
den teknologiske udvikling har gjort det muligt at anvende computermodeller
mv., som kan lave mere detaljerede beregninger.

Dermed afsluttedes spargerunden. AJS takkede for de mange spergsmal og
mindede de fremmgadte om, at skriftlige horingssvar skal sendes til Transport-
ministeriet inden hegringsfristen den 20. september 2013.
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