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1. Indledende bestemmelser

1.1. Indledning

Narvarende kontrakt er indgéet efter, at Transportministeriet har udbudt
trafikeringen af overfarten Samse-Kalundborg.

Udbuddet er sket i henhold til lovbekendtgarelse nr. 915 af 27. august 2008
om fargefart og bekendtgerelse nr. 1334 af 14. december 2005 om fargefart.

Ifolge bekendtgerelsen om fargefart finder bestemmelserne i forsynings-
virksomhedsdirektivets (Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2004/17/EF af 31. marts 2004 ) artikel 34-59 anvendelse pd udbuddet.

Udbuddet er endvidere sket i henhold til Radets forordning (EQF) nr.
3577/92 af 7. december 1992 om anvendelse af princippet om fri udveksling
af tjenesteydelser i sotransport i medlemsstaterne (Cabotagesejlads).

1.2. Fortolkningsprincipper

Ved udarbejdelsen af Kontrakten er der udfoldet store bestrabelser pa at
undga modstrid mellem de enkelte bestemmelser, og Kontrakten skal for-
stds og fortolkes ud fra en formodning om, at der ikke er modstrid.

Séafremt der alligevel konstateres modstrid, galder folgende fortolknings-
principper:

e Hovedkontrakten galder forud for bilagene

¢ Bilag 1 (Definitioner), Bilag 2 (Ydelsesspecifikation) med tilherende
appendikser og Bilag 7 (udkast til anfordringsgaranti) gelder forud
for de avrige bilag

+ Bilag 3 (Tilbudsliste) galder forud for Bilag 4 (Operaterens tilbud)

e Bilag 5 (Spergsmal og svar fra udbudsprocessen) gaelder forud for
Bilag 3 (Tilbudsliste) og Bilag 4 (Operaterens tilbud)

e Operatoren kan ikke paberabe sig, at det, der fremgar af Bilag 4
(Operatorens tilbud), medforer, at krav eller beskrivelser i de avrige
dele af kontrakten ikke skal eller kan opfyldes. Det der fremgér af de
ovrige dele af kontrakten, kan kun medfore, at beskrivelser i Bilag 4
(Operatorens tilbud) ikke opfyldes, sifremt dette udtrykkeligt er an-
givet i de ovrige dele af Kontrakten.

Henvisning til n&ervarende Hovedkontrakt eller til en bestemmelse deri om-
fatter ogsa de til Hovedkontrakten herende bilag, der er relevante for den
pagaldende bestemmelse.

Hovedkontrakt| 5.
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1.3. Underleveranderer og tredjemand

Operataren kan ikke uden Transportministeriets skriftlige godkendelse
overlade Kontraktens opfyldelse vedrerende selve faergedriften til underle-
veranderer.

Det forhold, at nzrvaerende kontrakt indeholder aftaler mellem operatoren
og tredjemand, som operateren skal eller kan indga eller overtage, medfarer
ikke, at Transportministeriet pd nogen made er part i de pageldende aftale-
forhold, og Transportministeriet haefter navnlig ikke for disse tredjemands
aftaleforpligtelser, medmindre andet udtrykkeligt er angivet.

Operatoren er ansvarlig overfor Transportministeriet for alle underleveran-
doerer, som operateren benytter sig af til opfyldelse af naervarende aftale.

Hovedkontrakt | 6
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2. Generelt

2.1. Operatgrens ydelser

Operatorens ydelser skal opfylde de krav og bestemmelser, der fremgér af
narvarende kontrakt med bilag, herunder det tilbudte lesningsforslag som
anfort i Bilag 4 (Operatorens tilbud).

Operatoren indestar for, at operateren og alle operatorens ydelser til enhver
tid opfylder samtlige galdende krav, regler, myndighedsforskrifter mv., og
for, at alle nedvendige tilladelser, godkendelser, certifikater mv. til stadig-
hed er til stede, samt for, at alle nedvendige aftaler mv. er indgéet.

2.2. ZAndringer i ydelsen

Det ma forventes, at der indtil opheret af kontrakten kan blive behov for
@ndringer pa Transportministeriets initiativ.

Transportministeriet er i hele kontraktperioden berettiget til at forlange
@ndringer i forhold til den aftalte ydelse, herunder vedrerende art, omfang
(udvidelser og indskrankninger) og starttidspunkt, nar andringen og de
fravigelser fra kontrakten, som @ndringen nedvendigger, har en naturlig
sammenhaeng med de aftalte ydelser i evrigt og er sagligt begrundet.

Operatoren skal have lejlighed til at udtale sig om enskede @&ndringer, og de
fravigelser af kontrakten, som @ndringen nedvendigger, inden krav herom
fremsettes. Andringer skal gennemferes inden for rimelig frist fra fremsaet-
telsen af kravet.

Operatoren skal snarest efter modtagelse af @ndringsonskerne tilvejebringe
oplysninger om eventuelle ckonomiske konsekvenser i forhold til det aftalte
tilskud. Fastsattelsen af det aendrede tilskud skal ske pa baggrund af de i
forvejen med naervacrende kontrakt fastlagte prisseetninger og det bagved-
liggende kalkulationsgrundlag.

Gennemforelse af @ndringer skal ske under overholdelse af de udbudsretlige
regler, reglerne i Cabotageforordningen og EU's principper i avrigt for med-

lemsstaternes betaling for offentligt servicetrafik.

Der henvises til punkt 7.6 for formkrav til tilleegskontrakter.

sontrakt | 7.
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3. Tid

3.1. Forberedelsesperiode

Perioden fra nacrverende kontrakts indgaelse og frem til driftsstart skal be-
nyttes af operateren til at forberede sig, herunder indhente alle fornedne op-
lysninger og tilladelser til at drive faergefart. De aktiviteter mv. som operato-
ren som minimum skal foretage i denne forberedelsesperiode, samt tids-
punkterne herfor, fremgar af Bilag 2 (Ydelsesspecifikation).

Uanset indholdet af Bilag 2 (Ydelsesspecifikation) pahviler det operatoren at
forberede sig fuldt ud ved at foretage alle nedvendige aktiviteter mv., sile-
des at operatoren i enhver henseende er klar ved driftsstart. Operatoren skal
ved nzrmere definerede tidspunkter i forberedelsesperioden til Transport-
ministeriet indrapportere fremdriften af forberedelserne, herunder opfyl-
delsen af de milepale, aktiviteter og terminer, der fremgér af Bilag 2 (Ydel-
sesspecifikation).

Det understreges, at operateren ikke modtager noget tilskud fra Transport-
ministeriet i forberedelsesperioden, jf. ogsa pkt. 4.4.

3.2. Driftsstart

Operatoren skal udfere driften med alle afgange fra den 1. oktober 2014 kl.
00.00.

Vedrorende udskudt driftsstart henvises til pkt. 3.3.2 (Udskydelse af drifts-
start).

3.3. Ny fergehavn ved Ballen

Faergehavnen ved Ballen skal anlagges, og selvom tidsplanen for anlagsar-
bejdet indikerer, at havnen er klar til tiden, er der risiko for forsinkelse. I si
fald kan operataren ikke anlobe havnen til driftsstart.

Safremt faergehavnen ved Ballen ikke er klar til at modtage faerger med hen-
blik pé operatorens rettidige igangsaettelse af driften af den af naervacrende
kontrakt omhandlede faergetrafik, kan Transportministeriet veelge at lade
operatoren anlebe Havnen ved Kolby Kas, som narmere beskrevet under
pkt. 3.3.1, eller vaelge at udskyde driftsstart, som narmere beskrevet under
pkt. 3.3.2. Valget tilkommer alene Transportministeriet, og Transportmini-
steriet har ogsi ret til at kombinere de to muligheder, siledes at driftsstart
udskydes en periode, hvorefter operatoren anleber Havnen ved Kolby Kés
en periode. Den samlede periode forventes dog maksimalt at udgere i alt 6
maneder.



Transportministeriet vil holde operatoren orienteret om alle vaesentlige &n-
dringer i tidsplanen for byggeriet af feergehavnen ved Ballen. Transportmi-
nisteriet vil straks give operatoren besked, hvis Transportministeriet bliver
bekendt med, at havnen ikke er klar til at modtage faerger den 1. oktober
2014.

3.3.1. Operatorens anleb af Havnen ved Kolby Kés

Hvis anlaeggel af feergehavnen ved Ballen er forsinket, og operatoren ikke
kan anlobe havnen til driftsstart, kan Transportministeriet beslutte, at ope-
rateren, hvis denne er i stand hertil, skal anlobe Havnen ved Kolby Kis i en
midlertidig periode.

Transportministeriet giver operatoren skriftlig og begrundet meddelelse om
a@ndringen af anlebshavn, og Transportministeriet vil bestracbe sig pa at give
et varsel si betids, at operateren kan forberede @ndret anlebshavn, herun-
der evt. chartring af den nedvendige, midlertidige tonnage. Transportmini-
steriet forventer at kunne give et varsel til operatoren cirka 6 maneder for
driftsstart, men det kan ikke udelukkes, at varslet bliver kortere.

Kontrakten, herunder kontraktens driftsperiode, gaclder i evrigt uaendret,
idet parterne dog vil aftale de nodvendige tilpasninger som folge af den an-
drede anlebshavn, jf. pkt. 2.2.

Operatoren vil modtage tilskud i henhold til kontrakten i den periode, hvor
Havnen ved Kolby Kis anlebes. Operatoren vil endvidere, uanset om der
anvendes egen farge eller chartret faerge, fa godtgjort dokumenterede mer-
omkostninger (nettoomkostninger) opstaet ved den midlertidige @ndring af
anlebshavn. Det kan f.eks. vaere omkostninger til chartring af midlertidig
feerge, havneafgift for uvirksom farge (dvs. fergen, der skal besejle feerge-
havnen ved Ballen), agede omkostninger til braendstof pé grund af laengere
overfartstid mv. Operatoren kan ikke gore andre krav uanset art geeldende
overfor Transportministeriet, herunder indirekte tab. Operatorens besparel-
ser ved at besejle Havnen ved Kolby Kas (f.eks. lavere havneafgifter) i stedet
for faergehavnen ved Ballen fratraekkes godtgerelsen. Operatoren skal udfol-
de sine yderste bestraebelser med henblik pé at reducere tabet mest muligt.

Straks faergehavnen ved Ballen er klar til anlob, pabegynder operatoren an-
lob der.

3.3.1.1 Operateren anvender den tilbudte faerge

Hvis operatorens farge(r) er konstrueret saledes, at Havnen ved Kolby Kis
kan anlobes, skal faergedriften i den midlertidige periode forega mellem Ka-
lundborg og Kolby Kis. Faergedriften vil i den midlertidige periode ske i
henhold til den breendstofmodel, som operataren har baseret sit tilbud pa,
if. pkt. 4.2.

Hovedkontrakt | 9 .
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3.3.1.2 Operatoren anvender en alternativ feerge eller kan ikke finde en al-
ternativ ferge

Hvis operatorens faerge(r) er konstrueret saledes, at Havnen ved Kolby Kés
ikke kan anlobes, skal operatoren forsege at skaffe en anden feerge, hvormed
Havnen ved Kolby Kas kan anlebes af operatoren i en midlertidig periode.
Der vil saledes kunne vaere tale om, at operatoren midlertidigt skal forsege
at chartre anden passende farge, indtil faergehavnen ved Ballen er klar til
anleb. Fargedriften vil i den midlertidige periode ske i henhold til braend-
stofmodel A, jf. pkt. 4.2.1, uanset hvilken forudsatning om braendstofmodel,
operateren i gvrigt har baseret sit tilbud pa. Sifremt operateren ikke er i
stand til at chartre en anden passende feerge, skal han straks give meddelel-
se herom til Transportministeriet, hvorefter ministeriet har ret til at udsky-
de driftsstart, jf. pkt. 3.3.2.

3.3.2. Udskydelse af driftsstart

Hvis anleegget af faergehavnen ved Ballen er forsinket, og operatoren ikke
kan anlebe havnen til driftsstart, kan Transportministeriet beslutte at ud-
skyde driftsstart.

Transportministeriet giver operatoren skriftlig og begrundet meddelelse
herom, og Transportministeriet vil bestrabe sig pa at give et varsel sa betids,
at operataren i en periode kan disponere til anden side. Transportministeri-
et forventer at kunne give et varsel til operatoren cirka 6 maneder for drifts-
start, men det kan ikke udelukkes, at varslet bliver kortere.

Udskydelse af driftsstart parallelforskyder kontraktens udleb tilsvarende, jf.
pkt. 3.5. Hvis for eksempel driftsstarten udskydes 4 maneder, udskydes kon-
traktens ophorstidspunkt tilsvarende. Tilsvarende parallelforskydes betalin-
gerne, jf. ogsi naste afsnit.

Operatoren modtager ikke tilskud 1 udskydelsesperioden, men Transport-
ministeriet godtger operaterens omkostninger (nettoomkostninger) direkte
relateret til Transportministeriets beslutning om at udskyde driftsstart, jf.
afsnit 3.3.2.1 0g 3.3.2.2. Operatoren kan ikke gore andre krav uanset art
gaeldende overfor Transportministeriet, herunder indirekte tab, som maétte
folge af den udskudte driftsstart. Der skal i den forbindelse tages hojde for,
at lengden af driftsperioden er uandret.

Straks faergehavnen ved Ballen er klar til anleb, pabegynder operataren an-
lob der.

3.3.2.1 Godtgorelse af omkostninger til anskaffelse af feerge ved udskudt
driftsstart

Hvis anlaegget af faergehavnen ved Ballen er forsinket, og Transportministe-
riet udskyder driftsstart, godtger Transportministeriet operatoren for de
dokumenterede meromkostninger, som operateren matte have til finansie-
ring af faerge i den periode, som driftsstart udskydes.
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3.3.2.2 Godtgerelse af andre udgifter ved udskudt driftsstart

Hvis anlagget af fargehavnen ved Ballen er forsinket, og Transportministe-
riet udskyder driftsstart, godtgor Transportministeriet operatoren for andre
udgifter i henhold til felgende model:

Hyvis Transportministeriet meddeler operatoren senest den 30. juni 2014, at
driftsstart bliver udskudt, godtger Transportministeriet operatoren med et
belob pa DKK 5.000,- pr. kalenderdag i den periode, som Transportministe-
riet har meddelt, at driftsstart udskydes. Godtgerelsen deekker bl.a. havne-
afgift, feergelejeafgift og vedligehold af faerge.

Transportministeriet kan 3 maneder inden en udskudt driftsstart varsle, at

den periode, som driftsstarten er udskudt, forlenges. Transportministeriet

godtgor operatoren med et belob pa DKK 5.000,- pr. kalenderdag i den pe-

riode, som Transportministeriet med 3 méaneders varsel har meddelt, at ud-
skydelsen af driftsstart forlanges.

Hvis Transportministeriet med under 3 maneders varsel forleenger den pe-
riode, som ministeriet har meddelt, at driftsstart er udskudt, godtger mini-
steriet operatoren med et belob pa DKK 40.000,- pr. kalenderdag fra den
dag, som Transportministeriet oprindelig havde meddelt, at driftsstarten
var udskudt til.

Hvis Transportministeriet meddeler operatoren den 1. juli 2014 eller senere,
at driftsstart bliver udskudt, godtger Transportministeriet operatoren med
et beleb pa DKK 40.000,- pr. kalenderdag i den periode, som udskydelsen
varer. Godtgerelsen dazkker bl.a. havneafgift, faergelejeafgift, vedligehold af
faerge samt lonomkostninger.

De ovenfor naevnte godtgoerelser kan af operatoren ikke tillaegges moms eller
anden afgift.

3.4. Option vedrerende forlengelse af kontraktperi-
ode for besejling af overfarten Samsg-
Kalundborg

Transportministeriet er berettiget til at forlaenge kontrakten med op til 12

maneder.

Transportministeriets enske om at udnytte optionen pé forlaengelse, skal
meddeles operatoren med et varsel pa mindst 1 &r, dvs. minimum 1 ar for
Kontraktens udleb.

Ved Transportministeriets udnyttelse af optioner gelder Hovedkontraktens
bestemmelser i ovrigt uaendret.

3.5. Udleb og opsigelse

Transportministeriet kan opsige kontrakten i henhold til pkt. 3.5.1.

Hovedkontrakt | 11.
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Operatoren kan ikke opsige kontrakten.

Kontrakten udleber uden opsigelse 10 ar efter driftsstart, dvs. ved udgangen
af september 2024, medmindre option pa forlaengelse af kontrakten udnyt-
tes, jf. pkt. 3.4, eller driftsstart udskydes, jf. pkt. 3.3.2, idet kontrakten udle-
ber tilsvarende 10 ar efter den udskudte driftsstart.

Operatoren skal gennemfere de sejladser, der skal afgd inden det angivne
udlebstidspunkt.

3.5.1. Transportministeriets opsigelsesret

Safremt Samse Kommune - uanset arsagen - beslutter alligevel ikke at an-
laegge faergehavnen ved Ballen, herunder standse/udskyde projektet under-
vejs i anleegsfasen, kan Transportministeriet frem til 6 maneder inden plan-
lagt driftsstart, dvs. inden udgangen af marts maned 2014, med ojeblikkelig
varsel skriftligt (e-mail, brev eller fax) opsige kontrakten uden nogen form
for skonomisk kompensation til operatoren, udover hvad der direkte frem-

gar af pkt. 3.5.1.1-3.5.1.3.
Transportministeriet kan ikke med anden begrundelse opsige kontrakten.

3.5.1.1 Erstatning for direkte tab

Safremt Transportministeriet opsiger kontrakten, har operateren - mod fo-
revisning af gyldig dokumentation for atholdte udgifter og/eller patagne, ik-
ke-reversible forpligtelser, der har varet nodvendige som led i forberedelsen
af besejlingen - krav pa erstatning/kompensation fra Transportministeriet
til fuld og endelig afklaring af ethvert mellem-varende som folge af naerva-
rende kontrakt. Operatoren har under ingen omstandigheder krav pa er-
statning eller kompensation for tabt fortjeneste som folge af opsigelsen, li-
gesom operatoren ikke har krav pa erstatning for indirekte tab. Der henvises
endvidere til vilkarene i pkt. 3.5.1.2.

Evt. erstatning/kompensation for udgifter og/eller patagne, ikke-reversible
forpligtelser vedrerende operatorens anskaffelse, chartring og/eller ombyg-
ning af faerge mv. reguleres i det hele af pkt. 3.5.1.3.

3.5.1.2 Tabsbegransningspligt m.m.

Operatoren har pligt til straks at indstille alt arbejde med forberedelse af be-
sejlingen, sa snart den skriftlige opsigelse er kommet frem til operatoren,
herunder f.eks. arbejde forbundet med keb, bygning eller chartring af ton-
nage, medmindre operatoren vurderer, at nedenstdende tabsbegransnings-
pligt understotter det fortsatte arbejde. Dette arbejde udferes dog ikke lan-
gere i medfor af naervaerende kontrakt, og Transportministeriet kan ikke
holdes ansvarlig for operatorens fortsatte ageren. Operataren bacrer siledes
alene ansvaret for beslutning om at fortsatte aktiviteter oprindeligt igangsat
med henvisning til nervaerende kontrakt pa trods af Transportministeriets
opsigelse.
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Operatoren skal udfolde sine yderste bestrabelser med henblik pa at redu-
cere tabet mest muligt (tabsbegransningspligt), f.eks. ved at anvende far-
gen i operaterens ovrige virksomhed.

3.5.1.3 Saerligt vedrorende farger

Hvis operatoren har afleveret et bud med en feerge, som ikke er bygget pa
tidspunktet for indgéelse af kontrakten, kan operatoren kun fa deekket do-
kumenterede udgifter og/eller patagne, ikke-reversible forpligtelser i for-
bindelse med byggeriet af feergen, hvis operateren samtidig tilbyder Trans-
portministeriet at overtage den fardigbyggede feerge til en pris, som dakker
samtlige de dokumenterede udgifter, som operateren har haft i forbindelse
med byggeriet af fargen. Transportministeriet skal dog ikke betale operato-
ren noget risikotillaeg, vederlag for styring af byggeriet, tabt fortjeneste eller
overhead i anledning af byggeriet. Transportministeriet vaclger selv, om mi-
nisteriet vil tage imod dette tilbud eller vil erstatte operatoren for de doku-
menterede udgifter og/eller patagne, ikke-reversible forpligtelser, som ope-
ratoren har haft til/har pataget sig vedrorende byggeriet af feergen frem til
det tidspunkt, hvor Transportministeriet opsagde kontrakten.

Operatoren skal inden 10 arbejdsdage fra Transportministeriet har opsagt
kontrakten fremsende en opgerelse over allerede atholdte udgifter til bygge-
riet af feergen. Operatoren skal samtidig fremsende det samlede budget for
byggeriet af faergen. Hvis ikke operatoren, senest 10 dage fra Transportmini-
steriet har opsagt kontrakten, har fremsendt den navnte dokumentation,
kan operateren ikke gore krav gacldende vedr. faergen.

Hvis operatoren har afleveret et tilbud med en ferge, som er bygget pa tids-
punktet for indgdelse af kontrakten, men hvor operatoren forst erhverver
brugs- eller ejendomsretten mellem tidspunktet for indgéelse af kontrakten
og driftsstart, kan operateren ikke fa dackket sine udgifter hertil.

Hvis operatoren har afleveret et bud med en farrge, som for operaterens
regning skal ombygges mellem tidspunktet for indgéelse af kontrakten og
driftsstart, kan operatoren kun fa dackket dokumenterede udgifter og/eller
patagne, ikke-reversible forpligtelser til ombygning af faergen, som dakker
25 % af de samlede ombygningsudgifter og maksimalt 4 mio. DKK. Dette
maksimumbeleb er inkl. evt. moms.

Narvaerende pkt. 3.5.1.3 gor udtemmende op med operatorens ret til erstat-
ning/kompensation for udgifter og/eller patagne, ikke-reversible forpligtel-
ser vedrorende operatorens anskaffelse, chartring og/eller ombygning af
faerge. Det betyder, at hvis operataeren tilvejebringer en faerge pa anden vis
end pi de méder, der er forudsat i naerveerende bestemmelse (herunder fx
chartrer en faerge, som ikke er bygget pa tidspunktet for indgaelse af kon-
trakten), har operatoren ikke ret til erstatning/kompensation for evt. udgif-
ter/forpligtelser i den forbindelse, ej heller i medfor af pkt. 3.5.1.3.
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4. QYkonomi

4.1. Driftsansvar

Operataren forpligter sig til for egen regning og risiko at besejle overfarten
Samse-Kalundborg med den ferge eller de faerger, som er angivet i Bilag 4
(Operatorens tilbud) pa de i naervarende kontrakt angivne betingelser og
vilkar mod betaling af det aftalte tilskud, jf. pkt. 4.3. Se dog pkt. 4.2 neden-
for omkring keb og levering af braendstof.

Operatoren patager sig den fulde risiko vedrerende overfartens indtagter,

herunder indtagtstab som folge af forsinkelser og manglende sejlads, samt
den fulde risiko vedrerende overfartens udgifter, herunder betaling for be-
nyttelse af faergelejer mv. samt erstatninger.

4.2. Braendstofmodeller

4.2.1. Braendstofmodel A

Narvaerende pkt. 4.2.1 er alene gaeldende safremt operatoren, jf. Bilag 3
(Tilbudsliste), har baseret sit tilbud p& Braendstofmodel A.

Operatoren barer samtlige omkostninger forbundet med indkeb og forbrug
af breendstof.

Operatoren barer den fulde skonomiske risiko safremt olieprisen, i forhold
til prisniveauet pa tilbudstidspunktet, stiger. P4 tilsvarende vis oppebarer
Operatoren den fulde ekonomiske gevinst siafremt olieprisen, i forhold til
prisniveauet pa tilbudstidspunktet, falder.

Operatoren kan tilleegge billetpriserne et brendstoftillag jf. Bilag 2 (Ydel-
sesspecifikation), pkt. 4.5.1.

4.2.2. Breendstofmodel B

Narvaerende pkt. 4.2.2 er alene galdende siafremt operatoren, jf. Bilag 3
(Tilbudsliste), har baseret sit tilbud pa Braendstofmodel B.

Ved Brandstofmodel B atholder Transportministeriet omkostningerne til
brandstof af et forbrug, der er nedvendigt for at sejle de antal enkeltture,
som er angivet i principsejlplanen i Bilag 4 (Operatorens tilbud). Beregnin-
gen af det arlige omfang og forbrug sker ud fra de oplysninger om brand-
stoftype og brendstofmangde, som operatoren har angivet i Bilag 3 (Til-
budsliste) sammenholdt med det af operateren anforte om antal arlige af-
gange i principsejlplanen i Bilag 4 (Operaterens tilbud).

Operataren atholder selv omkostninger til indkeb af den maengde brand-
stof, der ligger herudover. Operataren hafter for fejl i det kalkulations-
grundlag, der danner baggrund for operaterens angivelse af omkostninger
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til breendstofforbrug i Bilag 3 (Tilbudsliste). Transportministeriet kan ikke
palagges at atholde omkostninger til yderligere braendstof som felge heraf.

Operatoren skal selv sikre levering og handtering af alt braeendstof fra
brandstofudbyderen/forsyningsselskabet og frem til operaterens faerger.
Ombkostninger og ansvar for levering og handtering af breendstof aftholdes al-
tid af operatoren.

Transportministeriet kan palagge operateren at tillegge billetpriserne et
brandstoftilleg jf. Bilag 2 (Ydelsesspecifikation), pkt. 4.5.2.

4.3. Billetindtegterne

Operatoren modtager billetindtaegterne, hvortil kommer indtagter fra salg
om bord, herunder cafeteria. I Bilag 2 (Ydelsesspecifikation) er endvidere
beskrevet de rammer, inden for hvilke operataren skal prisfastsaette billet-
terne.

4.4. Tilskud fra Transportministeriet

Operatoren modtager fra driftsstart og indtil kontraktens opher det i Bilag 3
(Tilbudsliste) angivne tilskud fra Transportministeriet for samtlige operato-
rens ydelser, jf. dog pkt. 4.2.1 og Bilag 2 (Ydelsesspecifikation) pkt. 3.4.

Tilskuddet er i danske kroner og indeholder alle pa tidspunktet for afgivelse
af tilbud geldende afgifter inkl. moms.

Tilskuddet udbetales manedligt og er 1/12 af det arlige tilskud for det pa-
gaeldende ar jf. Bilag 3 (Tilbudsliste).

Tilskuddet udbetales bagud pé sidste bankdag i hver méaned i kontraktperi-
oden, jf. dog 5.2.1. Farste tilskud udbetales pa sidste bankdag i mdneden for
faktisk driftsstart.

Tilskuddet er fast og skal séledes ikke vare genstand for nogen regulering, ej
heller ved uforudsete omkostninger for operateren, med mindre andet ud-
trykkeligt er angivet i narvarende kontrakt.

Ved @ndring af gaeldende danske afgifter efter fristen for afgivelse af tilbud,
som har direkte betydning for omkostningsniveauet for driften, samt havne-
afgifter, uanset om der er tale om skerpelser eller lempelser, reguleres til-
skuddet med den dokumenterede skonomiske nettoeffekt heraf, si operate-
ren stilles skonomisk uandret.

Hvis havneafgifterne er opgjort pa baggrund af volumen eller andre variab-
le, reguleres tilskuddet alene i det omfang, at satserne andres. Reguleringen
sker med den dokumenterede skonomiske nettoeffekt, som beregnes som
forskellen mellem pé den ene side de samlede afgifter og pa den anden side
afgifterne, som de ville have vaeret, hvis man havde anvendt de uaendrede
havneafgifter pa det reelle passagertal/variable.
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Eksempel 1
2015 — Havneafgiften fastsettes til 10,- pr. trailer.

Operatoren har budgetteret med 2.000 trailere og dermed 20.000,- kr. i
havneafgifter.

2016 - Havneafgifterne justeres ikke af Samse Kommune, hvorfor de fort-
sat er 10,- kr. pr. trailer.

Operatoren transporterer 3.000 trailere, hvorfor de endelige havneafgifter
lander pa 30.000,- kr.

I dette tilfaelde sker der ikke regulering af tilskuddet, da satsen ikke er juste-
ret:

Eksempel 2
2015 — Havneafgiften fastsattes til 10,- pr. trailer.

Operatoren har budgetteret med 2.000 trailere og dermed 20.000,- kr. i
havneafgifter.

2016 — Havneafgifterne justeres af Samse Kommune til 8,- kr. pr. trailer.

Operatoren transporterer 3.000 trailere, hvorfor de endelige havneafgifter
lander pé 24.000,- kr.

I dette tilfaelde reguleres tilskuddet med forskellen pa den reelle afgift
(24.000,- kr.) og afgiften, som den ville have varet, hvis satsen ikke var ju-
steret (3.000 x 10,- kr. = 30.000,- kr.).

Tilskuddet reguleres derfor ned med (30.000 — 24.000 =) 6.000,- kr.

Safremt @ndringen af geldende danske afgifter har haft til hensigt at have
en adferdsregulerende effekt, f.eks. ved stigende miljeafgifter, vil tilskuddet
dog som udgangspunkt ikke blive reguleret.

Hvis den hidtil geeldende praksis om at tilskuddet til operatoren ikke skal
palagges moms @ndres efter fristen for afgivelse af tilbud, siledes at til-
skuddet skal pilaegges moms, kan operataren forlange tilskuddet reguleret
med den dokumenterede okonomiske nettokonsekvens heraf, s operatoren
stilles okonomisk uzendret.

De miénedlige tilskud reguleres pa kalenderarsbasis, sdledes at de tilskud,
der udbetales i 2014 reguleres fra marts 2013-prisniveau til gennemsnitlige
2014-priser. Tilskuddene i de efterfolgende ar i kontraktperioden reguleres
pa tilsvarende vis til det pigaeldende ars gennemsnitlige prisniveau.
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Pristalsreguleringen sker pa grundlag af Finansministeriets senest offentlig-
gjorte skon over den forventede udvikling i nettoprisindekset, som indar-
bejdes pa Finansloven. Pristalsreguleringen folger dermed skennet for pris-
og lonforudseatninger, som fremgar af finansloven.

4.4.1. Tilskud 1 kontraktforleengelsesperioden

Hvis Transportministeriet gor brug af option pa forlengelse af kontraktpe-
rioden, er tilskuddet pr. driftsar det samme som det sidste ar i den ordinare
kontraktperiode jf. Bilag 3 (Tilbudsliste), tabel [1 og 2] eller [3 og 4], dog
med pristalsregulering jf. pkt. 4.4. Sdfremt optionen kaldes for en periode
pa mindre end et ar, fastsaettes tilskuddet forholdsmeessigt.

4.5. Operatorens sikkerhedsstillelse

Senest den 31. august 2014 skal der ved separat dokument fra et anerkendt
pengeinstitut eller garant stilles anfordringsgaranti pa 20 mio. DKK til sik-
kerhed for operaterens opfyldelse af kontrakten.

Anfordringsgarantien skal udformes i overensstemmelse med Bilag 7 (Ud-
kast til anfordringsgaranti).

Garantien tjener til skadeslos sikkerhed for opfyldelse af ethvert krav, som
Transportministeriet fir med operateren i forbindelse med kontrakten, her-
under f.eks. bod, forholdsmaessigt afslag og erstatning.

4.5.1. Pengeinstitut

Ved anerkendt pengeinstitut forstds et pengeinstitut, hvis gaeldende rating
svarer til niveau A (A- til AAA/Aaa) pa Standard & Poor’s og Moody’s ra-
tings af langfristet geeld.

Operatoren er forpligtet til omgaende at informere Transportministeriet om
alle forhold relateret til selskabets rating og udvikling heri.

Safremt ratingen ndres til en lavere rating end A- eller bortfalder, skal
operatoren uden ugrundet ophold;

¢ Enten stille sikkerhed for garantibelobet i form af obligationer sddan
som vilkdrene er for belaning af obligationer i Danmarks National-
bank, og med en kursveardi der altid mindst udger garantibelobet,

e eller erstatte med ny garant/opné regaranti, sdledes at anfordrings-
garantien igen er udstedt af et pengeinstitut, som opfylder rating-
kravet i forste afsnit.

o eller erstatte med en garanti fra en anden garant, jf. pkt. 4.5.2.
Hvis ovennaevnte erstatning af garantien ikke er effektueret senest 5 bank-

dage efter, at garantens rating er nedjusteret, skal garanten pa anfordring
udbetale garantibelobet til Transportministeriet. Belobet indestar herefter
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som sikkerhed hos Transportministeriet, indtil garantiforholdet er ophort.
Belobet forrentes med Nationalbankens diskonto til enhver tid.

4.5.2. Anden garant

Hvis garantien udstedes af en anden garant, skal operatoren sammen med
garantien fremsende dokumentation — evt. i form af et offentliggjort regn-
skab eller en revisorerklering — der sandsynligger, at den pagaldende ga-
rant vil kunne lofte en ekonomisk forpligtelse, der modsvarer garantien.

Safremt garantens okonomiske situation efterfolgende @ndres siledes, at
det ma paregnes, at den pageldende garant ikke leengere vil kunne lofte en
okonomisk forpligtelse, der modsvarer garantien skal operatoren uden
ugrundet ophold;

* Enten stille sikkerhed for garantibelebet i form af obligationer sidan
som vilkarene er for belaning af obligationer i Danmarks National-
bank, og med en kursvardi der altid mindst udger garantibelobet,

e eller erstatte med ny garant/opna regaranti, saledes at anfordrings-
garantien igen er udstedt af en garant, som opfylder de ekonomiske
krav i forste afsnit.

» eller erstatte med en garanti fra et anerkendt pengeinstitut, jf. pkt.
4.5.1.

Hvis ovennavnte erstatning af garantien ikke er effektueret senest 5 bank-
dage efter, at Transportministeriet er blevet opmarksom pa, at den péagael-
dende garant ikke leengere vil kunne lofte en skonomisk forpligtelse, der
modsvarer garantien og efter, at Transportministeriet har gjort operateren
opmarksom herpd, skal garanten pa anfordring udbetale garantibelobet til
Transportministeriet. Belobet indestar herefter som sikkerhed hos Trans-
portministeriet, indtil garantiforholdet er ophort. Belobet forrentes med Na-
tionalbankens diskonto til enhver tid.

4.5.3. Sikkerhedsstillelse i form af forsikring

Operatoren kan opfylde kravet om sikkerhedsstillelse ved senest den 31. au-
gust 2014 at fremsende dokumentation for, at han har tegnet en forsikring
hos et anerkendt forsikringsselskab, som stiller Transportministeriet pa
samme made, som hvis operatoren havde faet udarbejdet en anfordringsga-
ranti. Forsikringssummen skal lvde pd 20 mio. DKK og skal udbetales til
Transportministeriet pa dennes anfordring.

Ved anerkendt forsikringsselskab forstas et forsikringsselskab, som har til-
ladelse fra Finanstilsynet til at tegne forsikringer i Danmark.

Operatoren er forpligtet til omgaende at informere Transportministeriet sa-
fremt forsikringsselskabet mister sin tilladelse.
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Hyvis forsikringsselskabet mister sin tilladelse, skal operatoren uden ugrun-
det ophold;

» Enten stille sikkerhed for forsikringssummen i form af obligationer
sadan som vilkarene er for beldning af obligationer i Danmarks Na-
tionalbank, og med en kursveerdi der altid mindst udger forsikrings-
summen,

» eller erstatte med ny forsikring hos et forsikringsselskab, som har en
tilladelse fra Finanstilsynet til at tegne forsikringer i Danmark.

Hvis ovennavnte erstatning af forsikringen ikke er effektueret senest 5
bankdage efter, at forsikringsselskabets rating er nedjusteret, skal forsik-
ringsselskabet pa anfordring udbetale forsikringssummen til Transportmi-
nisteriet. Belobet indestar herefter som sikkerhed hos Transportministeriet,
indtil forsikringsperioden er ophert. Belebet forrentes med Nationalban-
kens diskonto til enhver tid.

Forsikringen skal udformes séledes, at den giver Transportministeriet den i
Bilag 7 (Udkast til anfordringsgaranti) anferte sikkerhed.

Forsikringssummen tjener til skadeslos sikkerhed for opfyldelse af ethvert
krav, som Transportministeriet fair med operateren i forbindelse med kon-
trakten, herunder f.eks. bod, forholdsmassigt afslag og erstatning.
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5. Operatorens misligholdelse

5.1. Mangler ved operaterens ydelser

En mangel ved operaterens ydelser foreligger, safremt ydelserne ikke opfyl-
der samtlige krav og beskrivelser i naervarende Hovedkontrakt, eller sa-
fremt de i ovrigt ikke er, som Transportministeriet med rimelighed kunne
forvente pa grundlag af indholdet af kontrakten.

Det pahviler operataren at give skriftlig meddelelse til Transportministeriet
straks operateren ma indse, at der vil forekomme eller er konstateret ikke
uvasentlige mangler.

5.2. Transportministeriets misligholdelsesbefajelser

5.2.1. Udskydelse af driftsstart

Safremt Transportministeriet pa noget tidspunkt i forberedelsesperioden
vurderer, at operatoren ikke kan forventes at blive klar til at pabegynde den
fulde drift til driftsstart, skal Transportministeriet give operatoren skriftlig
og begrundet meddelelse herom.

Operatoren skal senest 14 kalenderdage efter modtagelsen skriftligt overfor
Transportministeriet redegere for sit syn herpa bilagt dokumentation i vi-
dest muligt omfang.

Séfremt det herefter pa dette grundlag med overvejende sandsynlighed ma
forventes, at operateren ikke vil vaere klar til at pabegynde den fulde drift til
driftsstart, er Transportministeriet berettiget til at udskyde operaterens
driftsstart pa alle eller pa dele af de ydelser, hvor operatoeren med overve-
jende sandsynlighed ikke vil veere klar. Transportministeriet er berettiget til
at udskyde operatorens driftsstart indtil det tidspunkt, hvor operateren med
overvejende sandsynlighed vil kunne udfere den fulde drift uden betydende
mangler.

Safremt der er uenighed mellem parterne om, hvorvidt eller i hvilket om-
fang Transportministeriet er berettiget til at udskyde operaterens driftsstart,
er operatoren forpligtet til at folge Transportministeriets beslutning. Opera-
toren er sdledes navnlig ikke berettiget til helt eller delvist at undlade at op-
fylde Hovedkontrakten i ovrigt eller l&zgge hindringer i vejen for, at Trans-
portministeriet kan lade tredjemand udfore den udskudte drift.

Uenighed mellem parterne om, hvorvidt eller i hvilket omfang Transport-
ministeriet var berettiget til at udskyde operatorens driftsstart, afgeres i
overensstemmelse med pkt. 7.7.

I det omfang det herved fastslas, at Transportministeriet var berettiget til at
beslutte at udskyde operaterens driftsstart, skal operateren godtgere samtli-
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ge Transportministeriets omkostninger i forbindelse hermed, herunder

Transportministeriets rimelige meromkostninger ved at lade tredjemand
udfere den udskudte drift.

Da operatoren ikke modtager tilskud for faktisk driftsstart, jf. pkt. 4.4, bety-
der en udskydelse af driftsstart i medfor af ovennavnte bestemmelser, at
operateren ikke modtager tilskud i udskydelsesperioden.

5.2.2. Afhjaelpning

Det pahviler operateren uden anmodning fra Transportministeriet og uden
ugrundet ophold at afhjalpe samtlige mangler.

Safremt operatoren ikke har athjulpet en konstateret mangel inden udlabet
af tidsfristen i Transportministeriets skriftlige pakrav herom, er Transport-
ministeriet berettiget til at lade afhjzlpning udfere af tredjemand pa opera-
torens regning, herunder pd operatorens ferger. Safremt manglen medfo-
rer, at der slet ikke sejles, er Transportministeriet berettiget til at fastseette
tidsfristen til 120 timer. Ellers er Transportministeriet berettiget til at fast-
seette tidsfristen til 30 kalenderdage.

5.2.3. Forholdsmeessigt afslag

Ved mangelfuld leverance kan Transportministeriet kraeve forholdsmaessigt
afslag i operaterens tilskud.

Driftsstop

Ved driftsstof skal den forventede degneftersporgsel opfyldes. Safremt dette
indeberer indsattelse af andre feerger end de, der fremgér af Bilag 4 (Ope-
ratorens tilbud), skal disse andre ferger indsattes senest 72 timer efter af-
gangstidspunktet for den forste afgang, som aflyses.

I tilfeelde af driftsstop nedsattes det méanedlige tilskud for hvert pabegyndt
degn ud over det forste dogn med 1/30.

Driftsstop pa 23 timer og 59 minutter indebaerer ikke reduceret tilskud.
Ved driftsstop pa over 72 timer betales udover reduktionen i tilskuddet pa
1/30, en bod pa 60.000 kr. pr. pdbegyndt 24 timer fra begyndelsen af den
73. time.

Ovenstdende bestemmelser om bod galder ikke i tilfaelde af force majeure.

Der henvises i evrigt til Bilag 2 (Ydelsesspecifikation), pkt. 3.5.

Forsinkelser:

Safremt operateren gentagne gange er forsinket i forhold til den i sejlplanen
angivne overfartstid, kan Transportministeriet kraeve et forholdsmaessigt af-
slag i operatorens tilskud.

R
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Forsinket driftsstart

Séafremt driftsstart overskrides som folge af forhold som operateren hafter
for, skal operateren betale en bod til Transportministeriet.

Boden udger 20.000 DKK pr. pabegyndt kalenderdag. Bod kan maksimalt
palebe i 3 mdneder og den maksimale bod ved overskridelse af driftsstart er
sdledes 1,8 mio. DKK.

Boden forfalder til betaling straks efter at overskridelsen er en realitet.

5.2.4. Oph®velse

Transportministeriet kan med virkning for fremtidige ydelser haeve kontrak-
ten helt eller delvist efter Transportministeriets valg, sifremt der konstate-
res vaesentlige mangler ved operatorens ydelser, og safremt manglerne ikke
inden for rimelig tid er afhjulpet.

Som vaesentlig misligholdelse anses bl.a.:

» at besejling gentagne gange ikke opretholdes i overensstemmelse med de
af Transportministeriet godkendte sejlplaner, herunder aflysninger i ikke
acceptabelt omfang.

« at operatarens billetpriser overstiger de af Transportministeriet god-
kendte priser,

« at de til enhver tid gaeldende regler for den pagaeldendes feerges udrust-
ning, bemanding, sikkerhedsforhold mv. ikke overholdes,

« at Sefartsstyrelsen eventuelle krav ikke efterleves.

« at operatoren ikke har indsat den i operaterens tilbud angivne faerge 30
kalenderdage efter driftsstart, jf. pkt. 3.2.

« at operatoren ikke senest 1 maned for driftsstart har skaffet den under
pkt. 4.5 kraevede anfordringsgaranti.

« at driftsstarten forsinkes med mere end 3 méaneder.

Transportministeriet bestemmer i ophavelsesskrivelsen, hvornar ophavel-
sen skal have virkning.

Operatorens konkurs og betalingsstandsning

Ved operatorens konkurs er Transportministeriet berettiget til straks at hae-
ve aftalen.

Hvis konkursboet efter konkurslovens regler har ret til at indtrade i denne
kontrakt, skal konkursboet efter forespargsel herom fra Transportministeri-
et inden for en frist pa 5 kalenderdage give skriftlig meddelelse herom, og
konkursboet skal samtidig stille betryggende sikkerhed for opfyldelse af
kontrakten.

Ovennavnte glder tillige ved operatorens betalingsstandsning, rekonstruk-
tionsbehandling, hvis der dbnes forhandling om tvangsakkord, eller opera-

Hovedkontrakt| 22.
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torens ekonomiske forhold i evrigt viser sig at vaere siledes, at operateren
ma antages at vaere ude af stand til at opfylde kontrakten.
5.2.5. Erstatning

Operatoren er erstatningspligtig overfor Transportministeriet efter dansk
rets almindelige regler, jf. dog neden for om force majeure.

5.3. Force majeure for operatoren

Operatoren skal ikke i henhold til neervarende kontrakt anses for erstat-
ningsansvarlig overfor Transportministeriet for sa vidt angér forhold, som
skyldes force majeure.

Force majeure kan hejst gores gaeldende med det antal dage, som force ma-
jeure situationen varer.

Force majeure kan kun paberabes, safremt operatoren har givet meddelelse
herom uden ugrundet ophold efter, at force majeure er indtradt.

Transportministeriet er berettiget til at have kontrakten med virkning for

fremtidige ydelser, sifremt operatoren er i force majeure i mere end 9o ka-
lenderdage.
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6. Transportministeriets mislig-
holdelse

6.1. Transportministeriets misligholdelse af beta-
lingsforpligtelser

Safremt Transportministeriet misligholder sine betalingsforpligtigelser i
henhold til Hovedkontrakten, er operataren berettiget til rente i overens-
stemmelse med rentelovens regler.

Operatoren er endvidere berettiget til at ophave kontrakten med virkning
for fremtidige ydelser, safremt operatoren overfor Transportministeriet
skriftligt har afgivet pakrav om, dels at Transportministeriet pd n@rmere
specificeret made har misligholdt sine betalingsforpligtelser, og dels at
manglende betaling inden 30 kalenderdage vil medfere at kontrakten opha-
ves safremt Transportministeriet ikke har opfyldt sine betalingsforpligtelser
inden fristens udleb.

6.2. Anden misligholdelse fra Transportministeriets
side

Séfremt der foreligger anden misligholdelse fra Transportministeriets side,
skal operatoren straks reklamere herover.

6.3. Erstatning

Transportministeriet er erstatningspligtig overfor operateren efter dansk
rets almindelige regler, jf. dog nedenfor om force majeure.

6.4. Force majeure for Transportministeriet

Transportministeriet skal ikke i henhold til neerveerende kontrakt anses for
erstatningsansvarlig overfor operatoren for sa vidt angér forhold, som skyl-
des force majeure.

Force majeure kan hojst geres geldende med det antal dage, som force ma-
jeure situationen varer.

Force majeure kan kun paberabes, safremt Transportministeriet har givet
meddelelse herom uden ugrundet ophold efter, at force majeure er indtradt.

Operatoren er berettiget til at heve kontrakten med virkning for fremtidige
ydelser, sifremt Transportministeriet er i force majeure i mere end 9o ka-
lenderdage.

[ 11 1 «
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6.5. Fordringshavermora

Om Transportministeriets fordringshavermora galder dansk rets almindeli-
ge regler.

e ¥
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7. @vrige bestemmelser

7.1. Myndighedskrav mv.

Operatoren indestar for, at operatoren og alle operatorens ydelser til enhver
tid opfylder samtlige relevante geeldende krav, regler, myndighedsforskrifter
mv., herunder sivel danske som relevante internationale bestemmelser.

Operatoren er forpligtet til lobende at holde sig orienteret i vaesentlige in-
formationskilder af betydning for besejlingen, herunder Meddelelser fra Se-
fartsstyrelsen, Efterretninger for Sefarende mv.

7.2. Arbejdsklausul

Transportministeriet er i medfer af ILO-konvention nr. 94 om arbejdsklau-
suler i offentlige kontrakter forpligtet til at sikre, at operataren og eventuelle
underleveranderer tilsikrer arbejdere lon (herunder szrlige ydelser), ar-
bejdstid og andre arbejdsvilkar, som ikke er mindre gunstige end dem, der i
henhold til en geeldende kollektiv overenskomst, voldgiftskendelse, nationa-
le love eller administrative forskrifter galder for arbejde af samme art inden
for vedkommende fag eller industri pa den egn, hvor arbejdet udferes.

Der skal som reference anvendes en kollektiv overenskomst, der er reprae-
sentativ for, hvad der i evrigt geelder i Danmark i den pagaldende sektor.

Operatoren forpligter sig til at sikre medarbejdere beskzaftiget i Danmark
med opgavens udferelse lon- og ansattelsesvilkar som navnt ovenfor, og er
forpligtet til at orientere de ansatte om de geeldende arbejdsvilkar.

Overholder operatoren ikke ovennavnte krav, og medforer dette et beretti-
get krav pa yderligere lon fra de ansatte, kan Transportministeriet tilbage-

holde vederlag til operateren med henblik pa at sikre de ansatte de nzvnte
ansattelsesvilkar.

7.3. Inspektion

Transportministeriet, herunder Transportministeriets reprasentanter, skal
til enhver tid, herunder ogsa i forberedelsesperioden, uden varsel have ad-
gang til faerger, bygninger og andre fysiske lokaliteter for at udfere inspekti-
on med henblik pé at konstatere, hvorvidt de aftalte ydelser leveres pa de af-
talte vilkar.

7.4. Forsikring - ansvar for skade pa 3. mand

Operatoren skal have tegnet seedvanlig kasko- og P & I — forsikring for de
anvendte faerger og forpligter sig til at opretholde forsikringsdakningen.
Dokumentation for forsikring fremlaegges pa anmodning fra Transportmini-
steriet.

20.
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Operatoren barer selv risikoen for samtlige havarier m.v. og samtlige de
hermed forbundne udgifter.

Operateren er ansvarlig for skade pa passagerer og gods i henhold til selo-
vens regler.

Operataren er ansvarlig for skade pa havnefaciliteter og andre fartojer i
henhold til dansk rets alm. erstatningsregler.

7.5. Overdragelse

7.5.1. Transportministeriets overdragelse:

Transportministeriet har ret til at overdrage rettigheder og forpligtelser ef-
ter kontrakten til en anden offentlig virksomhed eller en institution, der ejes
af det offentlige eller i det vaesentlige drives for offentlige midler. Staten in-
destar for, at vedkommende institution, til hvem overdragelse finder sted,
opfylder sine forpligtelser i henhold til kontrakten.

7.5.2. Operaterens overdragelse:

Operatoren kan kun med Transportministeriets forudgaende skriftlige god-
kendelse overdrage sine rettigheder og forpligtelser ifolge kontrakten til en
tredjemand.

Transportministeriet kan kun naegte samtykke til en overdragelse, safremt
der foreligger en saglig grund.

Transportministeriet vil i den forbindelse bl.a. foretage en vurdering af styr-
ker og svagheder hos den foreslaede tredjemand bl.a. med hensyn til gko-
nomisk, finansiel, teknisk og faglig formaen.

Transportministeriet forbeholder sig ret til — som betingelse for at give sam-
tykke til en overdragelse — efter omstaendighederne f.eks. at krave, at bade
operater og tredjemand (som derefter bliver medoperater) hafter solidarisk
for kontraktens opfyldelse, eller (som et andet eksempel) at operateren er-
klarer at ville stotte den foreslidede tredjemand ekonomisk, finansielt, tek-
nisk og fagligt i forbindelse med den foreslaede tredjemands varetagelse af
kontrakten.

7.6. ZEndringer

Kontrakten kan kun @ndres ved skriftlig aftale herom mellem parterne.

Alle @ndringer af kontrakten skal udformes som tillaegskontrakter, som
nummereres fortlobende.
7.7. Tvistigheder

I tilfaelde af tvist skal operatoren fortsette med at opfylde Hovedkontrakten,
som fortsatter uendret indtil tvisten er afgjort.

Hovedkontrakt
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Safremt der opstar en uoverensstemmelse mellem parterne i forbindelse
med narvaerende kontrakt, skal parterne med en positiv, samarbejdende og
ansvarlig holdning sege at indlede forhandlinger med henblik pa at lose tvi-
sten.

Om nodvendigt skal forhandlinger, efter droftelse mellem parterne, soges
loftet op pé hejt plan i parternes organisationer.

Séafremt en tvist af en part er indbragt for parternes direktioner, og det ikke

er muligt inden for 14 kalenderdage fra indbringelsen (eller den frist parter-
ne matte aftale) at opna enighed om en lesning, er hver af parterne beretti-

get til at kraeve uoverensstemmelsen afgjort ved voldgift.

Enhver tvist, som matte opsté i forbindelse med denne kontrakt, skal afgo-
res endeligt ved voldgift efter "Regler for behandling af voldgiftssager ved
Det Danske Voldgiftsinstitut”, som er geeldende pa tidspunktet for sagens
anlag.

Voldgiftsretten udpeges af Voldgiftsinstituttet i overensstemmelse med
ovennavnte regler. Klageren kan i sit klageskrift komme med forslag til sin
voldgiftsdommer, mens indklagede i sit svarskrift kan komme med forslag
til sin voldgiftsdommer. Den tredje voldgiftsdommer, der er Voldgiftsrettens
formand bringes i forslag af Det Danske Voldgiftsinstitut, medmindre par-
terne inden udlagbet af fristen for indklagedes svar i faellesskab foreslar en
formand.

Stedet for voldgift er Kebenhavn.

Sagen skal afgores efter dansk ret, jf. ogsa pkt. 7.8, herunder ogsa danske
processuelle regler, og processproget — for skrifter savel som for den mundt-
lige forhandling — er dansk.

7.8. Lovvalg

Kontrakten er undergivet dansk ret.

7.9. Offentliggorelse

Operatoren ma uden Transportministeriets samtykke bruge Transportmini-
steriet som reference.

Transportministeriet har ret til at offentliggere kontrakten helt eller delvist.

7.10.Kontrakteksemplarer

Narvaerende kontrakt oprettes i to enslydende eksemplarer, der opbevares
hos henholdsvis Transportministeriet og operateren.
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1. Definitioner

Afgangstidspunkt

Afgift

Aflysning

Ankomst

Ankomsttidspunkt

Befordringsbestemmelser

Billettype

Dagstyper

Dobbelttur
Driftsdegn

Driftsdegnstype

Driftsperiode

Driftsstart

En enkelt tur mellem Fzergehavnen ved
Ballen og Kalundborg Faergehavn.

Tidspunktet for det ajeblik, hvor der ved
pabegyndelsen af en afgang ikke leengere
er kontakt mellem faergens klap og faerge-
lejets rampe eller klap.

Ved afgift forstds opkraevning af en skat,
som kraever hjemmel i eller i henhold til
lov.

En planlagt afgang efter sejlplanen gen-
nemferes/fuldfores ikke.

Det @jeblik, hvor der ved afslutningen af
en afgang opnas kontakt mellem faergens
klap og faergelejets rampe eller klap.

Tidspunktet for en ankomst.

Operatorens befordringsbestemmelser
fastsaetter alle relevante transportvilkar,
herunder betingelserne for gyldige beta-
lingsmidler, ansvar i forbindelse med be-
fordring, refusion af billetter mv.

Samlebetegnelse for gruppe af billetter
med samme krav til maksimumtakst.

Hoijkapacitetsdage:

Dage, hvor der skal tilbydes en kapacitet
svarende til 880 personbilenheder.

Mellemkapacitetsdage:
Dage, hvor der skal tilbydes en kapacitet
svarende til 660 personbilenheder.

Lavkapacitetsdage:

Dage, hvor der skal tilbydes en kapacitet
svarende til 360 personbilenheder.

Sejlads tur-retur til samme havn.

Tiden fra og med kl. 06.00 til og med k.
23.00.

Gruppe af driftsdegn med identiske faerger,
kapacitet, frekvens og overfartstid.

Tidsrummet fra driftsstart til kontraktud-
lob.

Tidspunktet for operaterens overtagelse af

Definitionet
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Driftsstop

Driftsar

Forberedelsesperioden

Force majeure

Forsinkelse

Godkendt passagerkapacitet

Kontraktperiode

Kontrakttildeling

Kontraktindgaelse

" driften, jf. pkt. 3.2 i Hovedkontrakten.

Definitioner | 4
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Et opher i driften i et tidsrum, hvor der jf.
sejlplanen skulle have varet afviklet en el-
ler flere afgange. Omfanget af et driftsstop
bestemmes som perioden fra det planlagte
afgangstidspunkt for den forste, aflyste
afgang til det planlagte afgangstidspunkt
for den forste afgang efter driftsstoppet.

Et ar i driftsperioden, opgjort fra 1. okto-
ber til 30. september.

Perioden fra kontraktindgaelse til drifts-
start.

Forhold, som ligger udenfor Transport-
ministeriet og operaterens kontrol, og
som umuligger opfyldelse af kontrakten.
Eller forhold, som ligger udenfor Trans-
portministeriet og operaterens kontrol, og
som medferer, at opfyldelse af kontrakten
kun kan ske med betydelig risiko for skib,
besatning eller passagerer.

Force majeure omfatter bl.a. krig, natur-
katastrofer, ekstreme vejrforhold, natio-
nalstrejke og andre indgreb i samfunds-
ordenen.

Force majeure omfatter ikke situationer,
hvor operatoren ved rettidig omhu havde
kunnet tage sadanne forholdsregler, sa
han stadig havde kunnet opfylde kontrak-
ten, eller hvor forholdene var kendt af
operateren pa tidspunktet for aftaleindga-
elsen.

Forsinkelse i forhold til det i sejlplanen
angivne tidspunkt for ankomst.

Passagerkapaciteten, som den fremgér af
skibets Passenger Ship Safety Certificate
eller HSC Certificate.

Perioden fra kontraktindgaelse til kon-
traktens opher.

Tidspunktet, hvor Transportministeriet
oplyser hvem der agtes indgéet kontrakt
med.

Tidspunktet for Transportministeriet og
operaterens gensidige underskrift af Ho-
vedkontrakten.
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Listepris

L-leje

Lostrailer
Milepael

Overfartstid

Pensionist

Personbilenhed

Principsejlplan

Sejlplan

Sololastbil
Tredjepart

Vogntog

Varftsophold, planlagt

Den pris pr. billet, der fremgar af operato-

rens officielle, af Transportministeriet
godkendte, takstblad.

Feergeleje som kun bestar af en rampe
samt eventuelt en klap, og som kan benyt-
tes af moderne faerger.

Seettevogn uden forvogn.

Tidspunkt hvor en given aktivitet i forbe-
redelsesperioden skal veere afsluttet.

Tidsrum fra afgang til ankomst.

Person som er fyldt 65 ar, eller som mod-
tager pension efter Lov om social pension.

En keretgjsenhed pa 4,50 meters leengde
og 1,75 meters bredde og med en hejde pa
under 1,95 meter.

Oversigt over antallet af afgange pr.
driftsdegn eller driftsdegnstype, samt de-
res placering over degnet.

Den til enhver tid geldende fortegnelse over
alle planlagte afgange i et kalenderar med
angivelse af afgangs- og ankomsttidspunk-
ter samt hvilken faerge der anvendes.

Lastbil uden anhanger.

Enhver part, udover operateoren og Trans-
portministeriet, som operateren skal
samarbejde med.

Lastbil med anhzanger.

Ophold, hvor en faerge tages ud af drift
med henblik pa almindeligt, lovpligtigt ef-
tersyn.

Definitioner | .
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Ydelsesspecifikation ] 4.

1. Indledende bestemmelser

1.1. Indledning

I nervarende ydelsesspecifikation beskrives den ydelse vedrorende besej-
lingen af faergeoverfarten Samso-Kalundborg, som operatoren skal levere i
henhold til denne Kontrakt.

1.2. Generelle krav

Operateren indestar for, at operatoeren og alle operaterens ydelser til enhver
tid opfylder samtlige relevante geldende krav, siavel danske som internatio-
nale regler, myndighedsforskrifter mv., herunder bl.a. Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EU) nr. 1177 af 24. november 2010.

Operatoren er forpligtet til at opfylde alle krav i ydelsesspecifikationen.

Besejlingen skal forega mellem Fargehavnen ved Ballen og Kalundborg
Havn, se dog pkt. 2.3 om farligt gods.

Operatoren skal endvidere udfere en razkke landbaserede aktiviteter, her-
under varetagelse af billetsalg.

Fargetrafikken skal vacre tilrettelagt og udfares pa en sidan made, at den er
sikker, passagervenlig, tilgodeser erhvervslivets behov og har en hej regula-
ritet og servicestandard.

1.3. Operaterens organisation

Operaterens organisation til varetagelse af besejlingen skal have en erfaren
og kompetent ledelse.

Operatoren er forpligtet til at opretholde en bemanding, der opfylder alle
uddannelses- og certificeringskrav og sikrer, at driften fra driftsstart kan fo-
regd uforstyrret i hele driftsperioden uathangigt af ferie, sygdom, efterud-
dannelse og eventuelle udskiftninger i medarbejderstaben.

1.4. Befordringsbestemmelser

Operatoren skal have befordringsbestemmelser, der fastsatter alle relevante
transportvilkar, herunder betingelserne for gyldige betalingsmidler, refusion
af billetter mv. Befordringsbestemmelserne ma ikke vare i modstrid med
andre dele af Kontrakten og ma ikke adskille sig vaesentligt fra befordrings-
bestemmelser for tilsvarende overfarter. Seneste opdaterede version skal
fremsendes til Transportministeriet.
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2. Besejling

2.1. Driftsomfang og overfartstid

Operatoren er forpligtet til at opretholde besejling af overfarten i overens-
stemmelse med kontrakten, herunder narvarende Bilag 2 (Ydelsesspecifi-
kation) og Bilag 4 (Operatorens tilbud).

Der skal dagligt gennemferes mindst to dobbeltture. Der skal siledes gen-
nemfores mindst to daglige afgange fra Samso og to daglige afgange fra Ka-
lundborg.

Besejlingen skal gennemfores i tidsrummet mellem kl. 6.00 (tidligste, ac-
ceptable afgangstidspunkt) og kl. 23.00 (seneste, acceptable ankomsttids-
punkt). Tidsrummet mellem kl. 6.00 og kl. 23.00 ben@vnes driftsdegnet.
Fravigelser herfra kraever Transportministeriets forudgaende, skriftlige
godkendelse, jf. Hovedkontraktens pkt. 7.6.

Besejlingen skal tilretteleegges pa en sadan made, at eftersporgslen i videst
muligt omfang imedekommes.

Forste, daglige ankomsttidspunkt til Kalundborg pé afgang fra Samse mé
ikke veere senere end kl. 9.00.

Sidste, daglige afgangstidspunkt pa afgange fra Kalundborg ma ikke vere
tidligere end kl. 17.00.

Der skal pa afgange fra Samse med afgangstidspunkt senest kl. 12.00 kunne
medbringes op til 4 vogntog eller szttevogne a 20 meters langde.

Der skal pa afgange fra Kalundborg med afgangstidspunkt tidligst kl. 12.00
kunne medbringes op til 4 vogntog eller s@ttevogne a 20 meters laengde.

Overfartstiden pa lavkapacitetsdage ma ikke overstige o minutter.

Overfartstiden pa mellemkapacitetsdage og hajkapacitetsdage ma ikke over-
stige 75 minutter.

2.2. Kapacitet

Kapaciteten skal som minimum veere tilstraekkelig til, at der kan overfores
de i tabel 1 anferte antal personbiler pr. driftsdogn.

Operatorens forelobige fordeling af kapacitetsdage fremgar af Bilag 4 (Ope-
ratorens tilbud).
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Tabel 1 | Kapacitet pr. driftsdegn
Hojkapacitetsdage

degn

880 personbilenheder

Mellemkapacitetsdage 660 personbilenheder
Lavkapacitetsdage 360 personbilenheder

Mindst 40 dage pr. driftsar er hojkapacitetsdage.

Mindst 155 dage pr. driftsdr er mellemkapacitetsdage.

De avrige dage pr. driftsar er lavkapacitetsdage.

Der skal pa lavkapacitetsdage gennemfares mindst to daglige dobbeltture.

Der skal pa mellemkapacitetsdage gennemfores mindst tre daglige dobbelt-
ture.

Der skal pd hojkapacitetsdage gennemfores mindst fire daglige dobbeltture.

Safremt den/de anvendte faerge(r) anvendes til andre formal end til trafike-
ringen af overfarten Samse-Kalundborg skal kapaciteten forstas som den del
af feergens/faergernes samlede kapacitet, der er stillet til radighed for trafi-
keringen af overfarten Samsoe-Kalundborg.

2.3. Farligt gods

Der skal veere minimum én afgang om ugen fra en havn pd Samse til en
havn pa Sjalland og minimum én afgang om ugen fra en havn pa Sjelland
til en havn pa Samse, hvor der skal kunne medbringes farligt gods. Operato-
ren skal herunder tilbyde transport af farligt gods i IMDG klasse 1 efter be-
hov.

Der kan anvendes underleverandeorer til at udfere transport af farligt gods.

Der fastsattes ikke krav til pa hvilke ugedage eller pa hvilke tidspunkter pa
dagen, transport af farligt gods skal forega.

Der fastsaettes ikke krav til overfartstiden for transport af farligt gods.

Der fastseettes ikke krav til kapaciteten pa skibe, der udferer transporten af
farligt gods. Kapaciteten skal dog veere tilstrakkelig til, at der ikke afvises
kunder, som skal have transporteret farligt gods.

Afgange, hvor der medtages farligt gods, og som afvikles som en del ad den
normale trafik, skal fremga af publikumssejlplanen. Afgange, der gennemfe-
res szrligt med henblik pa transport af farligt gods, skal meddeles publikum
og Transportministeriet i passende tid forud.
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2.4. Faerger

Operatoren er forpligtet til at holde faergerne sodygtige og forsynet med alle
pabudte eller nedvendige certifikater mv. herunder klassifikationscertifika-
ter, samt til at opfylde de til enhver tid af Sefartsstyrelsen stillede krav med

hensyn til faergernes indretning, bemanding, drift mv. Fargerne skal til en-

hver tid fremsta veldrevede og skal holdes i en stand, der svarer til standen

pa tidspunktet for afgivelse af endeligt tilbud.

Det skal vaere muligt for passagererne at forsyne sig med fedevarer om bord
i cafeteria eller lignende.

Operataren er forpligtet til at overholde gaeldende regler om sikkerhed til
sos. Dette omfatter, men er ikke begranset til, lov om sikkerhed til ses, jf.
lovbekendtgorelse nr. 654 af 15. juni 2010 med senere @ndringer, bekendt-
gorelse nr. 414 af 8. maj 2012 om sikring af havnefaciliteter, jf. Sofartssty-
relsens tekniske forskrift nr. 6 af 13. september 2006, samt forordning (EF)
nr. 725 31. marts 2004 om bedre sikring af skibe og havnefaciliteter.

Sikring af havnen, jf. bekendtgerelse nr. 414 af 8. maj 2012 om sikring af
havnefaciliteter samt bekendtgerelse nr. 896 af 9. juli 2010 om sikring af
havne, foretages af havneejeren, jf. pkt. 5.1.

Operateren er forpligtet til at bemande faergerne i henhold til den til enhver
tid geeldende lovgivning og evrige krav fra myndigheder, herunder Sofarts-
styrelsen, ligesom operataren er ansvarlig for, at den til enhver tid pakraeve-
de sikkerhedsbesztning er om bord. Operatoren skal endvidere sorge for at
relevant personale er uddannet i overensstemmelse med artikel 14 i Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1177/2010 af 24. november
2010.

Der skal pa samtlige de anvendte faerger vere passagerkapacitet, der gor det
muligt at overfere samtlige personer i de keretojer, der medbringes. Der skal
derudover vere plads til at medbringe mindst 150 giende passagerer.

Det skal pa mindst én af de dagligt anvendte faerger vaere muligt at medtage
mindst 80 leengdemeter koretgjer i op til tilladt maksimal hejde jf. bekendt-
garelse nr. 577 af 6. juni 2011 om keretojers storste bredde, lengde, hojde,
vaegt og akseltryk med senere @ndring.

2.4.1. Miljokrav til faerger

Krav til nitrogenoxid (NOx)-emissioner

Emissioner af NOx fra faergens skibsmotorer skal vaere i overensstemmelse
med bekendtgarelse nr. 1460 af 14. december 2010 om Meddelelse fra So-
fartsstyrelsen F, teknisk forskrift om skibes bygning og udstyr m.v.

Hyvis feergen er bygget far ar 2000 skal emissioner af NOx fra faergens
skibsmotorer dog overholde folge graenseveaerdier, svarende til IMO Tier I:
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17,0 g/kWh, nar n er mindre end 130 rpm;
45 x n (-0,2) g/kWh, nar n er 130 rpm eller derover, men under 2000 rpm;
9,8 g/kWh, nir n er 2000 rpm eller derover.

hvor n = motorens nominelle omdrejningstal (krumtapakslens omdrejnin-
ger per minut):

Operataren skal fremsende dokumentation for overholdelse af NOx-
emissionskravet.

Safremt det konstateres, at kravene til emissioner af NOx fra fargens
skibsmotorer overskrides, skal operatoren straks fremsende en plan med
angivelse af, hvordan operatoren vil sikre, at emissionskravene overholdes
fremadrettet.

Krav til svovloxid (SOx)-emissioner

Der ma ikke anvendes skibsbrandstoffer med et svovlindhold, der oversti-

ger 0,10 % m/m.

Der kan dog dispenseres herfor, jf. Annex 9, Resolution MEPC.184(59) af 17.
juli 2009 vedr. Guidelines for exhaust gas cleaning systems.

2.5. Service

Operatoren er forpligtet til at yde en god, omhyggelig og samvittighedsfuld
betjening af passagererne.

2.5.1. Krav til sprog

Sikkerheds- og kundevendt besatning skal beherske et skandinavisk sprog

(dansk, svensk eller norsk) og engelsk.

Sikkerhedsmeddelelser og informationer vedrorende overfarten til passa-
gerne over hajtalerne skal som minimum vare pa dansk og engelsk.

Skilte med tekst skal som minimum veare udferdiget pa dansk og engelsk.

2.5.2. Elektronisk bookingsystem

Operatoren skal etablere et elektronisk bookingsystem, der gor det muligt
for kunderne at forudbestille rejser via internettet, pa samtlige billettyper pa
samtlige afgange.

2.5.3. Trafikinformationer

Operatoren skal 1 hele kontraktperioden stille opdaterede sejlplaner til ra-
dighed for udbydere af trafikinformation pa internettet. Informationerne
skal som minimum stilles til raddighed i elektronisk form.

1 e . b}
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Operatoren skal ved uregelmassigheder i feergedriften underrette passager-
ne om aflyste eller forsinkede afgange samt anvise eventuel alternativ trans-
port til passagerer, der befinder sig ved anlobsstederne eller ombord.

2.5.4. Landfunktioner, herunder assistance til handicappede og
bevaegelseshemmede

Operatoren er forpligtet til at udfere samtlige med driften forbundne land-
funktioner, herunder billetudstedelse. Operatoren er forpligtet til at sikre
ombord- og ilandkersel af transporterede motorkaretgjer mv. samt ombord-
og ilandstigning af passagerer.
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3. Sejlplaner

3.1. Generelt om sejlplaner

En beskrivelse af principperne for sejlplanerne for hvert ar i driftsperioden
fremgar af Bilag 4 (Operatorens tilbud). De endelige udkast til sejlplaner méa
ikke tilsideseette disse principper.

Sejlplaner udarbejdes for et kalenderar ad gangen. Den forste sejlplan gael-
der fra driftsstart til og med den 1. hverdag i 2015. Den sidste sejlplan gzl-
der fra den 2. hverdag i det sidste ar i driftsperioden til og med den sidste
dag i driftsperioden.

Sejlplanerne skal som minimum opfylde de krav om driftsomfang, frekvens,
overfartstid og kapacitet som er angivet i pkt. 2.1 og 2.2.

Operatorens udkast til sejlplan for et kalenderar i driftsperioden skal senest
den 1. september i ret for dens ikrafttreeden fremsendes til Transportmini-
steriets godkendelse. Dog skal operaterens udkast til sejlplan for perioden
fra driftsstart til og med den 1. hverdag i 2015, fremsendes til Transportmi-
nisteriets godkendelse senest 4 maneder for driftsstart.

Forud for fremsendelsen af udkast til sejlplan til Transportministeriet, skal
udkastet fremsendes til Samse Kommune til horing med en rimelig horings-
frist. Samsp Kommunes skriftlige horingssvar skal vedlaegges det udkast til
sejlplan, som fremsendes til Transportministeriets godkendelse.

Planlagte @ndringer i de godkendte sejlplaner, f.eks. som folge af verftsop-
hold, skal godkendes af Transportministeriet.

Transportministeriet skal hurtigst muligt orienteres skriftligt om enhver
@ndring i de godkendte sejlplaner.

3.2. Samarbejde med andre trafikoperatorer

Operatoren skal sikre, at sejlplanen er koordineret med den evrige kollektive
trafik (savel offentlig som privat drevne) med henblik pa at sikre passage-
rerne en s sammenhangende rejse som muligt.

3.2.1. Rejsekort

Transportministeriet kan palagge operataren en strukturel &2ndring af
takstsystemet, f.eks. i forbindelse med indferelse af elektronisk rejsekort. I
dette tilfaelde ma regulering af tilskuddet forhandles mellem parterne, sile-
des at der reguleres for nettoeffekten af 2endringen af takstsystemet.
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3.3. Information til passagererne
Information om @ndringer i de godkendte sejiplaner skal vaere tilgengelige

pa internettet og ved opslag pa havnene samt som SMS-service.

Operatoren skal 1 hele kontraktperioden stille opdaterede sejlplaner til ri-
dighed for udbydere af trafikinformation pé internettet. Informationerne
skal som minimum stilles til ridighed i elektronisk form.

3.4. Planlagte veerftsophold

Besejlingen skal opretholdes selv om faergen/fargerne er pé planlagt veerfts-
ophold.

Planlagte varftsophold - herunder hvilken farge der indsettes som erstat-
ningsfeerge - skal fremgé af de udkast til sejlplaner, der arligt fremsendes til
Transportministeriets godkendelse.

Planlagte vaerftsophold mi kun finde sted i trafiksvage perioder og skal pla-
ceres, sd de er til mindst mulig gene for trafikken. Varigheden af planlagte
vaerftsophold ma ikke overstige 10 dage.

For planlagte vaerftsophold galder i ovrigt reglerne for driftsstop, jf. pkt. 3.5.

3.5. Driftsstop

Ved driftsstof skal den forventede degneftersporgsel opfyldes. Safremt dette
indebarer indsattelse af en anden faerge/andre faerger end den/de, der
fremgdr af Bilag 4 (Operatorens tilbud), skal denne anden faerge/disse andre
feerger indseettes senest 72 timer efter afgangstidspunktet for den forste af-
gang, som aflyses.

I tilfzelde af driftsstop nedsaettes det manedlige tilskud for hvert pabegyndt
degn ud over det forste dagn med 1/30.

Driftsstop pa 23 timer og 59 minutter indeberer ikke reduceret tilskud.
Ved driftsstop pa over 72 timer betales udover reduktionen i tilskuddet pa
1/30, en bod pa 60.000 kr. pr. pdbegyndt 24 timer fra begyndelsen af den
73. time.

Ovenstdende bestemmelser om bod gelder ikke i tilfalde af force majeure.
Der henvises i evrigt til Hovedkontrakten, pkt. 5.2.3.

3.6. Loyalitetsforpligtelse

Operatoren forpligter sig til at yde bistand, hvis der opstar driftsstop pa ru-
ten Szlvig-Hou. Formalet med denne bistand er i videst mulige omfang at

Ydelsesspecifikation | 11.



bibeholde den samlede kapacitet for besejlingen til og fra Samse. Bistanden
kraver ikke nedvendigvis besejling af havnen i Salvig.

Operatorerne aftaler indbyrdes og inden driftsstart arten og omfanget af bi-
standen, herunder vederlag. Aftalen skal udformes pa en méde, sé operato-

ren vil kunne varetage sine forpligtelser i forbindelse med besejlingen af Ka-
lundborg-Samse.

Operatoren sikrer, at der ved effektuering af loyalitetsforpligtelsen gennem-
fores en tilstraekkelig information af de bererte passagerer.

Aftalen skal forelaegges Transportministeriet til godkendelse senest 3 mane-
der inden driftsstart, jf. pkt. 6.2.

Det bemarkes, at Transportministeriet har indgéet en aftale med Samso
Kommune om, at et evt. kommunalt rederi, som besejler ruten Salvig-Hou,
skal indga en loyalitetsaftale med operatoren pa samme vilkar, som er be-
skrevet i naervacrende aftale.

Det understreges, at operatoren fortsat skal overholde sine forpligtelser i
henhold til resten af denne kontrakt.
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4. Billetpriser

4.1. Generelt om billetpriser

Listepriserne geelder for et kalenderar af gangen. Den forste oversigt over li-
stepriser gelder fra driftsstart til og med den 1. hverdag i 2015. Den sidste
oversigt over listepriser gelder fra den 2. hverdag i det sidste ér i driftsperi-
oden til og med den sidste dag i driftsperioden.

Operatoren skal udbyde alle de billettyper, der fremgar af tabel 2. Der ma
udbydes rabatbilletter eller andre billetter under hver enkelt af de i tabel 2
navnte billettyper. Dette skal ske pa saglige og ikke diskriminerede vilkér.
Operateren skal endvidere udbyde og fastsactte listepriser for de produkter,
der er navnt under pkt. 4.2.1. Operatoren kan udbyde andre billettyper, dog
kun efter Transportministeriets forudgdende skriftlige godkendelse.

Operatoren kan @ndre den narmere definition af en billettype, men dog
udelukkende sddan, at hver enkelt billet gores billigere for kunderne. Billet-
typen "Bil inkl. 5 personer” kan f.eks. @ndres til "Bil inkl. 9 personer”. A£n-
dring i kravene til billettype kan kun foretages efter Transportministeriets
godkendelse.

Safremt billetpriserne tillaegges et braendstoftilleeg skal det af alle relevante
billetter og prislister fremga, hvor stor en del af den samlede pris pr. billet,
der udgeres af breendstoftillaegget.

4.2. Maksimumtakster

Listeprisen for hver enkelt billet mé ikke overstige den maksimumtakst, der
fremgar af tabel 2. De i tabel 2 angivne maksimumtakster er angivet i 2012-
prisniveau.

De i tabel 2 angivne maksimumtakster er inkl. moms bortset fra priserne for
lastbiler, saettevogne og vogntog, der er angivet ekskl. moms og skal opkra-
ves ekskl. moms.

Tabel 2 | Maksimumtakster inkl. moms for overfarten Samse-Kalundborg i
2012-prisniveau

Voksen

Voksen, Pendler
Barn 4-15 ar

Barn 4-15 ir, Pendler

Barn 0-3 ar

5 1.1 " A : " '3
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Pensionist 51,00
Bil inkl. 5 personer, Normalbillet 406,00
Bil inkl. 5 personer, Billigbillet A 305,00
Bil inkl. 5 personer, Billighbillet B 203,00
Bil inkl. 5 personer, Pendler, 3. til 10. enkeltrejse pr. ar 203,00
Bil inkl. 5 personer, Pendler, fra 11. arlige enkeltrejse 102,00
Bil inkl. 1 pensionist og evt. 1 ledsager 203,00
Bil inkl. 5 personer + campingvogn 610,00
Anhanger pa bil 193,00
Motorcykel/knallert ekskl. farer 40,00
Cykel/cykelanhanger ekskl. forer 28,00
Bus inkl. ferer 572,00
Selvkerende godskeretaj (herunder sololastbil, satte- 792,001

vogn og vogntog) op til 10 meters l&ngde, inkl. forer

Selvkerende godskeretej (herunder sololastbil, sette- 1.215,00!
vogn og vogntog) over 10 meters laengde og op til 20 me-
ters leengde, inkl. forer

Uledsaget godskeretaj (herunder lostrailer) op til 15 me- 1.063,00!
ters leengde

Handtering af uledsaget godskeretaj 76,001

1) Priserne for godskeretojer og hindtering heraf er angivet ekskl. moms og skal opkreaeves ekskl.

moms.

Operatoren skal tilbyde mangderabat pa felgende billettyper: "Voksen”,
"Barn 12-15 ir” og "Pensionist”. Prisen pr. rejse pi en billet med mengdera-
bat ma ikke overstige 80 % af prisen for en tilsvarende enkeltbillet. Antallet
af enkeltrejser, der udleser en rabat, mé ikke overstige 10. Tilsvarende rabat
skal ydes for grupper. Vilkir for mangderabat skal indga i operaterens ud-
kast til listepriser og endelige listepriser.

4.2.1. Seerlige billettyper

Operatoren skal selv fastsatte listepriser for folgende billettyper:
e Forerlos bil samt evt. handtering heraf
e Tom bus samt evt. handtering heraf

e Havetraktor golfbil, anhenger eller campingvogn, der ikke er
spandt pa en bil, samt evt. handtering heraf

e Specialtransport samt evt. handtering heraf
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¢ Biler med overlaengde eller overbredde. Granserne for overlangde
og overbredde fastsacttes af operatoren

e Busser med overlengde, overbredde eller overhojde. Graenserne for
overlengde, overbredde og overhojde fastsaettes af operatoren

* Godskoeretajer med overlangde (selvkarende godskeretajer over 20
meters leengde, uledsagede godskoretgjer over 15 meters leengde),
overbredde eller overhgjde. Granserne for overlaengde, overbredde
og overhejde fastsattes af operatoren

» Pakker, styvkgods

Den af operatoren fastsatte listepris pa de billettvper, der er omfattet af pkt.
4.2.1, ma ikke adskille sig vaesentligt fra listeprisen for sammenlignelige bil-
lettyper pa tilsvarende overfarter.

Listeprisen for de billettyper, der er omfattet af pkt. 4.2.1, skal godkendes af
Transportministeriet. Listeprisen for de billettyper, der er omfattet af pkt.
4.2.1, reguleres i henhold til pkt. 4.3.

Séafremt operatoren indferer krav om, at der kun medtages hjulbarent gods,

skal operatoren vederlagsfrit stille vogn, lad eller lignende til radighed,
hvorpé ikke-hjulbirent gods kan anbringes.

4.2.2. Hojdetillag til listepriserne

Anvendes der feerger med fleksible deek, mezzanindak eller lignende kan
der indferes et tillag til listepriserne, galdende for keretajer, der er hajere
end en bestemt hojde.

Séafremt listepriserne tilleegges et hajdetilleeg skal operatoren oplyse falgen-
de:

1. Hvilke koretojer, der tillegges hojdetillag

2. Greensen for, hvornar listeprisen tilleegges hojdetillaeg

3. Hojdetilleeggets starrelse

Det af operateren fastsatte hojdetilleeg mé ikke adskille sig vaesentligt fra
hejdetillegget pa tilsvarende overfarter og ma aldrig overstige 30 % af liste-

prisen for et tilsvarende keretgj uden hojdetillaeg.

Indferelse af hejdetillaeg skal forudgdende godkendes af Transportministe-
riet.

Hojdetilleegget reguleres i henhold til pkt. 4.3.
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4.3. Regulering af billetpriser

Maksimumtaksterne pr. billettype i tabel 2 er angivet i 2012-prisniveau.

Maksimumtaksterne pr. billettype reguleres arligt pa grundlag af udviklin-
gen i nettoprisindekset.

Maksimumtaksterne for de produkter, der er omfattet af pkt. 4.2.1, vil vaere
den af operateren angivne listepris for de pageldende produkter. Maksi-
mumtaksterne for disse produkter reguleres ligeledes arligt pi grundlag af
udviklingen i nettoprisindekset.

Transportministeriet foretager regulering af maksimumtaksterne pa bag-
grund af den forventede udvikling i nettoprisindekset. Den forventede ud-
vikling i nettoprisindekset baseres pa @konomi- og Indenrigsministeriets,
ved Transportministeriets fremsendelse af maksimumtaksterne, seneste
udmeldte prognose for udviklingen i nettoprisindekset. Prognosen offentlig-
gores pt. i publikationen "@konomisk Redegprelse”. Transportministeriet
fremsender til operateren, senest den 1. august i dret for listeprisernes
ikrafttradelse, maksimumtakster for det kommende kalenderar. Dog galder
det for Transportministeriets fremsendelse af maksimumtakster for perio-
den fra driftsstart til udgangen af december 2014 at dette fremsendes til
operatoeren senest 5 maneder for driftsstart.

Operatarens udkast til listepriser for et kalenderar i driftsperioden skal se-
nest den 1. september i aret for listeprisernes ikrafttraeden fremsendes til
Transportministeriets godkendelse. Dog gelder det for operaterens udkast
til listepriser for perioden fra driftsstart til og med den 1. hverdag i 2015, at
dette skal fremsendes til Transportministeriets godkendelse senest 4 mane-
der for driftsstart.

4.4. Gennemsnitspriser

Operatoren skal overholde en maksimal gennemsnitspris for billettyperne
"Bil + 5 personer, Normalbillet”, "Bil + 5 personer, Billigbillet A” og "Bil + 5
personer, Billigbillet B”. Den maksimale gennemsnitspris er den pris, som
alle de solgte billetter i de tre billettyper tilsammen ma koste i gennemsnit i

en maned.

15 % af de udbudte billetter pr. maned i de tre billettype tilsammen skal vae-
re af billettypen "Bil + 5 personer, Billigbillet A”.

15 % af de udbudte billetter pr. méaned i de tre billettype tilsammen skal vae-
re af billettypen "Bil + 5 personer, Billigbillet B”.

Den maksimale gennemsnitspris i den forste maned i driftsperioden er 9o %
af maksimumprisen.

Operatoren skal, for hver méaned i driftsperioden, udarbejde en opgarelse af
den realiserede gennemsnitspris for billettyperne "Bil + 5 personer, Nor-
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malbillet”, "Bil + 5 personer, Billigbillet A” og "Bil + 5 personer, Billigbillet
B”. Opgorelsen sendes sammen med beregningsgrundlaget til Transportmi-
nisteriet. Opgorelsen skal basere sig pa den realiserede omsetning og de re-
aliserede trafikmaengder. Opgorelsen angives i hele kroner (DKK).

For én maned af gangen opgeres den realiserede omsatning divideret med
det realiserede antal solgte billetter. Omsztningen de akkumulerede ind-
taegter fra salg af alle billetter omfattet af de ovennavnte billettyper inkl.
moms. Omsztningen udgor sdledes summen af de faktiske belsb, som de
rejsende har betalt for billetterne.

Opgerelsen skal veere Transportministeriet i haende senest den 6. hverdag
efter afslutningen af den méaned, som opgerelsen vedrerer. Opgerelsen for
den sidste méaned i driftsperioden skal sdledes vare Transportministeriet i
hande senest den 6. hverdag efter driftsperiodens udleb.

Safremt operateren overskrider den maksimale gennemsnitspris for de
ovenfor navnte billettyper i én maned (f.eks. oktober méned 2014), vil den
maksimale gennemsnitspris i den nastfelgende maned (december maned
2014) blive reduceret tilsvarende.

Der foretages ikke reguleringer, safremt operaterens realiserede gennem-
snitspris er mindre en den af Transportministeriet opstillede maksimale
gennemsnitspris.

Den forste maned, hvor der kan foretages regulering i maksimumprisen er
den tredje méned i driftsperioden. I denne maned foretages regulering pé
grundlag af den realiserede maksimumpris i den forste maned i driftsperio-
den.

Ved overskridelse af kravene til maksimale gennemsnitspriser i de sidste to
maneder af driftsperioden, galder det sarlige, at reguleringen foretages ved,
at Transportministeriet reducerer tilskuddet til operateren med den mer-
indteaegt, som operatoren uretmassigt har modtaget ved at operere med for
haje, realiserede gennemsnitspriser. Om nedvendigt reguleres forholdet i
forbindelse med frigivelse af anfordringsgarantien.

4.5. Brandstofprisklausul

Med henblik pa at skabe sikkerhed for afdaekning af meromkostninger i for-
bindelse med uforholdsmaessige stigninger i braendstofpriserne kan der til-
lzgges billetpriserne et braendstof tilleg.

4.5.1. Ved anvendelse af Breendstofmodel A

Med henblik pa at sikre operatoren mod uforholdsmeessige stigninger i
braendstofpriserne kan operateren tillaegge billetpriserne et braendstoftillaeg.

Indforelse af et breendstoftillaeeg kraever Transportministeriets godkendelse.

Ydelsesspecifikation
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Som en grundlaeggende forudsatning for Transportministeriets godkendelse
skal operateren til Transportministeriet fremsende:

* Dokumentation ved fakturaer, bilag mv. for operaterens faktiske ud-
gifter til indkeb og levering af den anvendte mangde brandstof for
hele den forlebne del af driftsperioden samt for den del af driftsperi-
oden, der er indkebt braendstof til ud over den forlebne del af perio-
den.

» Redegorelse for, hvori stigningen i braendstofomkostningen ligger.

* Angivelse af storrelsen pa det patenkte braendstoftillaeg samt angi-
velse af, i hvilken tidsperiode, tillegget patankes effektueret.

Retten til indferelse af braendstoftilleeg galder kun for ét brandstofindkeb af
gangen, hvor et brendstofindkeb ogsa er en indgaelse af en prisforsikrings-
aftale eller lignende.

Ved nastkommende brandstofindkeb gentages godkendelsesproceduren
som angivet ovenfor.
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5. Havne

5.1. Generelt om havne

Den faergehavn, der vil blive anlagt ved Ballen vil blive ejet og drevet af
Samse Kommune.

Faergehavnen i Kalundborg ejes af Kalundborg Kommune.

Beskrivelse af Feergehavnen ved Ballen fremgér af Appendiks 2.1. Vilkér for
benyttelse af Feergehavnen ved Ballen fremgar af Appendiks 2.1.

Beskrivelse af Faergehavnen i Kalundborg fremgér af Appendiks 2.2. Vilkar
for benyttelse af Kalundborg Havn fremgéar af Appendiks 2.2.

Operatoren skal indga aftale med ejerne af bygninger og faciliteter mv. om
benyttelse af bygninger, feergelejer, opmarcharealer, til- og frakerselsveje,

lysregulering, belysning mv. Operatoren skal afholde eventuelle udgifter i

forbindelse hermed.

Operatoren skal opfylde de til enhver tid gaeldende regler for anlgb af havne,
herunder sarligt Sefartsstyrelsens tekniske forskrift nr. 6 af 13. september
2006 om bedre sikring af skibe i indenlandsk fart samt bekendtgorelse nr.
414 af 8. maj 2012 om sikring af havnefaciliteter.

5.2. Havneombygninger og -tilpasninger

Séfremt de anvendte faergers kapacitet, konstruktion eller andet, nedven-
digger ombygningsarbejder (herunder tilpasning og ombygning samt ny-
etablering af faergelejer) pd havnen ved Ballen eller pa Kalundborg Havn,
skal disse forestds af operateren, ligesom udgifterne hertil bares af operate-
ren.

Ingen @ndring af havne- og landanleeg, herunder savel faste som beveaegelige
anlag, pa Fergehavnen ved Ballen og pa Kalundborg Havn, samt pé arealer
i tilknytning hertil, kan gennemferes uden Samse Kommunes og Kalund-
borg Kommunes forudgdende skriftlige godkendelse. Alle forslag til 2ndrin-
ger skal foreleegges kommunerne i form af fyldestgorende projektmateriale,
herunder tidsplan for @ndringsarbejderne.

Det pahviler operateren at indhente alle nedvendige myndighedsgodkendel-
ser i forbindelse med projektering, udferelse og ibrugtagning af nye eller
@ndrede anlaeg.

Havneombygninger skal gennemfores pa en sidan méade at det sikres, at
driften pabegyndes den 1. oktober 2014.

10.
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Havneombygninger skal desuden gennemfores pa en sddan made, at den
nuvarende operater kan gennemfere driften frem til kontraktopher ved ud-
gangen af september 2014.

Opmarcharealerne skal have en indretning og omfang, der sikrer, at der ikke
opstar tilbagestuvning mod tilstedende veje. Projekt for eendring af op-
marcharealer, herunder skiltning og afmeerkning skal godkendes af @stjyl-
lands Politi eller Midt- og Vestsjallands Politi. £Andringerne skal vare ud-
fort inden indsattelse af ny faergekapacitet.

5.3. Havneafgifter

5.3.1. Faergehavnen ved Ballen

I forbindelse med anleb af Feergehavnen ved Ballen betales en havneafgift til
Samse Kommune.

Havneafgiften fremgar af havneregulativet, som kan rekvireres ved henven-
delse til Samsa Kommune.

5.3.2. Kalundborg Havn
I forbindelse med anleb af Faergehavnen i Kalundborg betales en havneafgift
til Kalundborg Havn.

Havneafgiften er opsplittet pa en anlegsafgift og en driftsafgift.

Anlagsafgiften opkreaeves af Kalundborg Havn med henblik pa at dekke Ka-
lundborg Havns udgifter i forbindelse med betaling af afdrag og renter pa
det 1an, som er optaget for at finansiere anlegget af Samsg-faergens leje i Ka-
lundborg.

Vilkar for betaling af anlaegsafgiften fremgér af Appendiks 2.3 (Aftale om
visse infrastrukturinvesteringer i Kalundborg Havn, 18. april 2007).

Driftsafgiften og vilkar for betaling af driftsafgiften fremgéar af havneregula-
tivet vedr. benyttelse af Kalundborg Havn.

Havneregulativet kan rekvireres ved henvendelse til Kalundborg Havn.
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6. Forberedelsesperioden

6.1. Generelt om forberedelsesperioden

Forberedelsesperioden leber fra kontraktunderskrivelsen til faktisk drifts-
start. I denne periode er operatoren forpligtet til at gennemfore en rakke
aktiviteter mv. indenfor naermere fastsatte tidsfrister.

Operatoren er forpligtet til at samarbejde med Danske Faerger A/S i hele
forberedelsesperioden, ligesom Danske Farger A/S er forpligtet til at sam-
arbejde med operateren, jf. kontrakten af 11. juni 2007 mellem Transport-
ministeriet og Danske Faerger A/S om drift af den samfundsbegrundede
feergetrafik mellem Samse og Kalundborg i perioden 1. oktober 2008 til 30.
september 2014.

6.2. Milepale i forberedelsesperioden

Senest 2 uger efter kontraktindgéelsen skal operatoren forelagge en over-
ordnet tids- og aktivitetsplan for forberedelsesperioden. Den overordnede
aktivitetsplan skal indeholde angivelse af alle sterre aktiviteter, herunder ny
- eller ombygning af tonnage og havneombygninger og — tilpasninger, som
efter operaterens bedste skan er nadvendige for at sikre en rettidig overta-
gelse af driften.

Senest 2 uger efter kontraktindgdelsen skal operateren over for Transport-
ministeriet dokumentere, at operateren har indgéet nedvendige, bindende
aftaler (ejerskab, leje eller lignende), der giver dispositionsret over de faer-
ger, der indgér i tilbuddet, herunder ret til at foretage eventuelle tilpasnin-
ger og ombygninger af feergerne. Dokumentationen kan f.eks. foreligge i
form af at de i operatorens tilbud fremlagte betingede kontrakter eller Letter
of Intent ophgjes til endeligt bindende kontrakter mellem tilbudsgiver og
veerft (sédvel nybygning som ombygning) eller fremlaeggelse af bindende
skriftlige aftaler mellem operateren og ejeren af feergen.

Senest 6 uger efter kontraktindgéelsen skal operatoren forelaegge en detalje-
ret tids- og aktivitetsplan for forberedelsesperioden. Den detaljerede tids- og
aktivitetsplan skal indeholde en tidsplan for de aktiviteter, der fremgéar af
den overordnede aktivitetsplan, samt plan for rekruttering og uddannelse af
personale, etablering af bookingsystem mv.

Henholdsvis 6 méneder for driftsstart, 3 mineder for driftsstart og 1 méned
for driftsstart skal operatoren afgive skriftlig status til Transportministeriet

for de myndighedsgodkendelser, der skal gennemferes som forudsatning
for feergens rettidige indsattelse.

Senest 3 méneder for driftsstart skal operateren fremsende udkast til aftale
mellem operateren og operatoren pa forbindelsen mellem Szlvig og Hou.

Yle
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Aftalen skal beskrive arten og omfanget af og vederlag for bistand i forbin-
delse med driftsstop pa de to ruter.

Aftalen skal godkendes af Transportministeriet og Samse Kommune, jf. pkt.

3.6.

Senest 2 méneder for driftsstart skal operateren fremsende et udkast til be-
fordringsbestemmelser til Transportministeriet. Befordringsbestemmelser-
ne fastsatter alle relevante transportvilkar, herunder betingelser for gyldige
betalingsmidler, refusion af billetter mv. De endelige befordringsbestem-
melser skal fremsendes til Transportministeriet inden driftsstart.

Senest 1 maned for driftsstart skal dokumentation for, at der er truffet for-
nedne aftaler om rekruttering af alt neglepersonale til sejlads (herunder he-
le sikkerhedsbes@tningen) og landbaseret drift foreleegges for Transportmi-
nisteriet.

Transportministeriet forbeholder sig ret til, til enhver tid i forberedelsespe-
rioden, at udbede sig status for operatorens forberedelser. Operateren er
forpligtet til, straks og udtemmende, at besvare Transportministeriets hen-
vendelser om status for forberedelsesperioden.

Yde ]\:‘~w*\]\e'\'i\§1\(111- m
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7. Faste relationer mellem opera-
toren og Transportministeriet i
kontraktperioden

7.1. Indberetninger

Operatoren skal senest den 6. hverdag i hver méned i driftsperioden, til
Transportministeriet fremsende oversigter over trafiktal pr. gennemfort tur
i den forlobne maned. Indberetningen skal ikke foretages i den forste maned
efter driftsstart. Derimod skal der foretages indberetning senest den 6.
hverdag i den forste maned efter kontraktopher.

For hver enkelt afgang i den forlebne méned skal antal overforte enheder
indenfor samtlige anvendte kategorier indberettes.

« Passagerer i alt fordelt pd de anvendte aldersgrupper og billettyper
« Gdende passagerer

« Personbiler fordelt pa de anvendte billettyper
« Campingvogne (heje pahangsvogne)

« Anhangere (lave pahangsvogne)

« Busser samt antal passagerer i busser

» Cykler og cykelanhangere

« Motorcykler og knallerter

« Sololastbiler

« Sattevogne

» Vogntog

« Lostrailere

« @vrige godskoretojer
For koretgjer skal desuden antal lengdemeter pr. afgang for hver af de
ovenfor navnte kategorier indberettes.

Safremt der anvendes faerger med fleksible deek skal det for hver afgang ind-
berettes, hvilken dakskonfiguration, der er anvendt.

Safremt der anvendes feerger med flere faste dack skal det for hver afgang
indberettes, hvilke dek, der er anvendt.

« Desuden skal nedenstiende nogletal indberettes samlet for den forlebne
méned:

— s
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« Antal gennemforte enkeltture

« Antal aflyste enkeltture samt dato, planlagt afgangstidspunkt og arsag for
hver aflyst tur

» Antal enkeltture, hvor der er indsat erstatning for den planlagte faerge
samt dato og planlagt afgangstidspunkt for hver af disse ture

« Faktisk afgangstidspunkt og faktisk ankomsttidspunkt for hver gennem-
fort enkelttur

« Forbruget af braendstof pr. dag

« Antal tilmeldte pa pendlerordningerne ved udgangen af den forlabne
méned

Operatoren er endvidere, pa anmodning fra Transportministeriet, forpligtet
til, uden betaling, at levere enhver oplysning i relation til driften, som kan
fremskaffes uden en uforholdsmaessig stor indsats.

7.2. Moder

Der afholdes kvartalsvis meder mellem Transportministeriet og operateren
igennem hele kontraktperioden. Transportministeriet fastsatter dagsorde-
nen for moderne. Operatoren kan forinden bringe relevante emner op i for-
bindelse med fastsattelsen af dagsordnen.
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8. Ophor

8.1. Samarbejde med naste operator

Den samfundsbegrunde faergebetjening af Samso-Kalundborg vil skulle ud-
bydes pa ny inden udlebet af denne kontrakt. Hvis der herefter indgés kon-
trakt med en anden operator (herefter benavnt nzste operator) end opera-
toren fra nervarende kontrakt, skal der ske en overdragelse af driften til
naste operator.

8.1.1. Drift

Operatoren er efter bedste evne forpligtet til at stotte den naeste operator til
nodvendig forberedelse af den efterfolgende driftsperiode, herunder aktivt
og hjzlpsomt at medvirke til de herunder beskrevne forhold:

Operatoren skal bidrage til, at havnefaciliteter stilles til radighed i forbindel-
se med provesejlads

Den naste operator skal i nedvendigt omfang have adgang til at besigtige og
opmiale faciliteter (terminaler, faergelejer mv.)

Operataren er forpligtet til at samarbejde med den naste operator i forbin-
delse med udferelse af eventuelle havneombygninger. Safremt operateren
og naste operator ikke kan blive enige om at fa gennemfort de for driften
nedvendige havneombygninger til driftsstart, kan Transportministeriet for
bade operaterens og naste operators regning, ivaerksaette tiltag med henblik
pé at sikre rettidig driftsstart. Udgifterne hertil vil som udgangspunkt blive
fordelt ligeligt mellem operateren og naste operator.

Operatoren skal udferligt informere den naeste operater om alle samar-
bejdsaftaler med tredjepart, som har relevans for den naeste operaters drift

8.1.2. Refusion af billetter

Hvis der efter denne kontraktperiodes opher indgés kontrakt med en anden
operater, er operatoren forpligtet til i en periode pa 2 maneder fra kontrakt-
ophor at refundere kunders udgifter til ikke anvendte billetter. Operatoren
skal oplyse kunderne om denne mulighed i god tid inden kontraktopher.

8.2. Oplysninger til Transportministeriet

Operatoren skal stille informationer om vilkar for sejladsen, som er speci-
fikke for de pageeldende ruter, og som alene er i operatorens besiddelse til
radighed for Transportministeriets udarbejdelse af nyt udbudsmateriale.
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9. Appendiks

Naervarende Bilag 2 bestar endvidere af:

Appendiks 2.1: Fergehavnen ved Ballen

Kortbilag 2.1.A: Situationsplan, indretning af bagareal (sort/hvid). Da-
teret 9. juli 2012.

Kortbilag 2.1.B: Oversigtsplan, eksisterende forhold. Dateret 9. juli
2012.

Kortbilag 2.1.C: Situationsplan, fremtidige forhold. Dateret 9. juli
2012.

Kortbilag 2.1.D: Oversigtsplan, fremtidige forhold m. ortho foto. Date-
ret 15. august 2012.

Kortbilag 2.1.E: Situationsplan, indretning af bagareal (farvelagt). Da-
teret 9. juli 2012.

Kortbilag 2.1.F: Situationsplan, fremtidige forhold. Dateret 4. februar
2013.

Kortbilag 2.1.G: Ydermole — Tvarsnit A-A og C-C. Dateret 6. december
2012.

Kortbilag 2.1 H: Ydermole — Tveersnit D-D, E-E og F-F. Dateret 6. de-
cember 2012.

Samtlige af de i Appendiks 2.1 viste kortbilag er arbejdstegninger. De viser

ikke nedvendigvis det endelige havnelayout.

Appendiks 2.2: Samsg-faergens leje i Kalundborg Havn

Kortbilag 2.2.A: Oversigtsplan

Kortbilag 2.2.B: Afvandings- og ledningsplan
Kortbilag 2.2.C: Spuns- og ankerplan

Kortbilag 2.2.D: Kajtveersnit og detailsnit af overbygning
Kortbilag 2.2.E: Betonoverbygning og ankerplader
Kortbilag 2.2.F: Bulbfendergarage Klapgrav

Kortbilag 2.2.G: Detaljer for bomanlag

Kortbilag 2.2.H: Udvidet billethus Plan

Kortbilag 2.2.1: Fundament for hejsearrangement

Kortbilag 2.2.J: Snit i klapgrav

| 20.
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+ Kortbilag 2.2.K: Belegnings- og belysningsplan
« Kortbilag 2.2.M: Luftfoto 1
« Korthilag 2.2.N: Luftfoto 2
« Kortbilag 2.2.0: Luftfoto 3
« Kortbilag 2.2.P: Luftfoto 4

Appendiks 2.3: Aftale om visse infrastrukturinvesteringer i Kalundborg
Havn, 18. april 2007

Appendiks 2.4: Aftale om enebesejlingsret til Samseo-lejet i Kalundborg
Havn, 18. april 2007
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AFTALE

om visse infrastrukturinvesteringer

i Kalundborg Havn
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) Aftalens parter, baggrund og formal.
Denne aftale er indgdet mellem Kalundborg Havn, Baltic Plads, 4400 Kalund-

borg og Trafikstyrelsen for jernbane og faerger (herefter Trafikstyrelsen),
Adelgade 13, 1304 Kebenhavn K.

Aftalen har baggrund i, at Havnen har fundet det nedvendigt at nedlzgge det
eksisterende fergeleje, som benyttes af Samse Linien i forbindelse med vare-

tagelsen af den samfundsbegrundede fzrgebetjening af Samso-Kalundborg.

Sifremt det rederi, der vinder det udbud, som er i gang pd tidspunktet for ner-
varende aftales underskrift, ikke allerede har ridighed over et fargeleje, skal
der - som felge af nedlzggelsen af det fergeleje, der pt. benyttes af Samse Li-
nien - opferes et nyt fergeleje med tilherende opmarchomride til benyttelse af
den til enhver tid verende operater, som af Trafikstyrelsen antages til at fore-
std den samfundsbegrundede fergebetjening af Samse-Kalundborg (herefter

kaldet operateren).

Aftalen regulerer de n®rmere vilkir mellem parterne, sdfremt der skal opfores

et nyt fergeleje med tilherende opmarchomréde.

2. Infrastruktur.

Havnen projekterer og anlzgger det nedvendige og tilstrekkelige kajanlag og
opmarchareal til etablering af et moderne L-leje (bestdende af 2 kajstykker
vinkelret p4 hinanden og en rampe) med tilherende opmarchomréde ved farge-

lejet med minimum 500 m opmarchbaner med plads til minimum 100 personbi-

ler, jf. skitsen i1 bilag 1, bilag 2 og beskrivelsen i bilag 3.

Lejet skal vere udformet med det sigte, at det kan benyttes af forskellige far-

ger. Lejet ma siledes ikke vere specialdesignet til en bestemt farge.

Ved indsejlingen til lejet og i selve lejet skal der vare en vanddybde pd min. 6

m.

Trafikstyrelsen skal have Havnens projektmateriale til gennemsyn, inden an-

lzgsarbejderne begynder (ferste spadestik). Formal med gennemsynet er at

Side 2 (8)
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give Trafikstyrelsen mulighed for at kontrollere, at projektet overholder nar-

varende aftale inkl. bilag.

Havnen har som bygherre ansvaret for den korrekte og hensigtsmassige ud-
formning af anl®gget mv., der opferes for Havnens regning og risiko, og som
forbliver Havnens ejendom. Det er i den forbindelse Havnens ansvar, at anleg-
get mv. er funktionelt til formalet (fzrgesejlads) og i overensstemmelse med
gzldende regler, normer og myndighedsforskrifter samt projekteret og opfort i
henhold til god rddgiver- og handvarksskik.

Anlazgget, tillige med de i pkt. 3 nzvnte ovrige havnefaciliteter, skal vere klar

til operatarens ibrugtagning senest 30. september 2008.

Havnen skal holde kajanleg og opmarcharealet incl. belysning almindeligt

vedligeholdt.

3. Ovrige havnefaciliteter.

Operataren barer den fulde udgift til etablering, vedligehold og eventuel re-
etablering af de szrlige elementer, der relaterer sig til operatorens ferge. Det

kan eksempelvis vaere:

- Evt. specialaffendring.

- Evt. etablering af klap.

- Evt. etablering af szrlig klapgrav.

- Evt. etablering af fodg@zngerrampe (skyway).
- Evt. etablering af billethus.

Der indgas separat aftale herom mellem Havnen og operateren, herunder hvem
der etablerer, og hvem der har ejendomsretten og vedligeholdelsesforpligtelsen

til ovennavnte etc. Aftalen er Trafikstyrelsen uvedkommende.

4. Infrastrukturafgift.

Som vederlag for Havnens investering skal operateren betale en arlig infra-
strukturafgift til Havnen. Trafikstyrelsen vil pise, at rederiets betaling af in-
frastrukturafgiften bliver et vilkdr i kontrakten med den vindende operater,

men det pdhviler selv Havnen at indgi areallejeaftale o.lign. med operateren.

Infrastrukturafgiften er beregnet pa folgende mide:

Side 3 (8) ))(L’%
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Infrastruktur Verdi Afskrives over Fast arlig infra-
strukturafgift
operateren  skal

betale

Som beskrevet i | Kr. 10.973.660 10 &r Kr. 877.893
nzrvaerende afta-

le inkl. bilag

Beregningen er baseret pa, at Havnen etablerer den aftalte infrastruktur mod, at
operateren linezrt fordelt over 10 &r betaler 80 % af overslagsprisen (nzrmere
bestemt gennemsnits-overslagsprisen i bilag 3). De resterende 20 % bzres en-
degyldigt af Havnen og kan ikke overvaltes pA hverken Trafikstyrelsen eller
operataren - ¢ heller i form af sgede skibs- og vareafgifter el.lign. afgifier.

Afgiften er Fast og reguleres ikke fra &r til &r, bortset fra renteposten, jf. ne-

denfor.

Renter:
Det aftales, at 75 % af en fast lanerente pa 4,75 % vedrorende et byggelan pd kr.

8.778.928 (80 % af kr. 10.973.660), overvaltes pd infrastrukturafgiften. De sidste 25 %
bzres endegyldigt af Havnen. Renteposten nedskrives i takt med, at investeringen af-
skrives, dvs. at renteposten pi tilsvarende vis afskrives lineert over 10 &r (uanset om

Havnens I4n fx leber om 30 4r).

Den samlede afgift, incl. rente, over den 10 4rige periode er som foelger:

Ar 1 Kr. 1.190.642
Ar2 Kr. 1.159.367
Ar3 Kr. 1.128.092
Ara Kr. 1.096.817
Ars Kr. 1.065.542
Aré Kr. 1.034.268
Ar7 Kr. 1.002.993
Ars | Kr. 971718
Aro9 Kr. 940.443
Ar 10 Kr. 909.168
Side 4 (B)
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Afgiften tillegges ikke moms. Safremt SKAT vurderer, at afgiften skal pileg-
ges moms, skal der ske en regulering af infrastrukturafgiften, der tager hensyn

til den vardi for parterne, som momsberegningen skaber.

Nér etableringen af infrastrukturanlzggene er tilendebragt, skal Havnen fore-

legge Trafikstyrelsen et endeligt byggeregnskab attesteret af Havnens revisor.

Safremt det endelige byggeregnskab viser, at den faktiske samlede anlzgssum
inkl. projektering og tilsyn ekskl. moms er lavere end kr. 10.973.660 reguleres
infrastrukturafgiften, siledes at afgiften beregnes pa grundlag af den faktiske
anlzgssum og i evrigt efter samme principper som ovenfor angivet (dvs. at den
arlige infrastrukturafgift i sd fald udger 1/10 af 80 % af den faktiske samlede

anlegssum inkl. projektering og tilsyn ekskl. moms).

Sifremt det endelige byggeregnskab viser, at den faktiske samlede anl@gssum
inkl. projektering og tilsyn ekskl. moms er hejere end kr. 10.973.660 reguleres
infrastrukturafgiften ikke. Det understreges i den forbindelse, at Havnen barer
alle bygherrerisici i forbindelse med projektering og anleg, herunder vedre-
rende bundforhold, forurening og fortidsminder, og at det er Havnens risiko,

hvis de i bilag 3 anferte mangder og priser viser sig at vare urealistiske.

Infrastrukturafgiften skal betales af operateren til Havnen forud en gang om
iret den |. oktober. Ferste gang til driftstart 1. oktober 2008. Hvis betalings-
forpligtelsen indledes eller opherer i lobet af et igangveerende driftsér, skal der
betales en forholdsmassig infrastrukturafgift.

Havnen stir for opkrzvningen hos operateren.

Havnens oppebersel af infrastrukturafgiften er ikke til hinder for, at Havnen
hos operateren opkraver szdvanlige skibs- og vareafgifter o.lign. afgifter i
henhold til de til enhver tid gzldende "Priser og forretningsbetingelser for Ka-
lundborg Havn" samt szdvanlige afgifter for leje af arealer (jf. areallejeaftalen
omtalt i 1. afsnit i pkt. 4) i henhold til de til enhver tid gzldende "Priser og
forretningsbetingelser for Kalundborg Havn", hvorved bemarkes, at den areal-
leje, der opkraves hos operateren, ikke ma overstige den mellemste sats i hen-
hold til de til enhver tid geldende "Priser og forretningsbetingelser for Ka-

lundborg Havn".

S. Kompensation - diverse.
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Safremt Staten beslutter at nedlzgge eller flytte den samfundsbegrundede far-
gebetjening af Samse med besejling fra Kalundborg Havn inden 30. september
2018, vil Trafikstyrelsen kompensere Havnen for den infrastrukturafgift, som

Havnen derved gir glip af.

Kompensationen 1 henhold til 1. afsnit skal opgeres som den infrastrukturaf-
gift, Havnen ikke oppebarer i den resterende del af perioden 1. oktober 2008
til 30. september 2018, dvs. fra det tidspunkt hvor den samfundsbegrundede
fergebetjening af Samse ikke l&ngere anlgber Kalundborg Havn (efter I. ok-
tober 2008) og til 30. september 2018.

Sifremt operateren opherer med at forestd den samfundsbegrundede fzrgebe-
tjening af Samse-Kalundborg (f.eks. fordi Trafikstyrelsen oph@ver kontrakten
om den samfundsbegrundede fergebetjening af Samse-Kalundborg pga. ve-
sentlig misligholdelse fra operaterens side), vil Trafikstyrelsen kompensere
Havnen for den infrastrukturafgift, som Havnen derved gar glip af, indtil en ny

operater besejler overfarten, dog kun frem til 30. september 2018.

Havnen har ikke krav pad kompensation eller erstatning for andre mistede ind-
tzgter end den mistede infrastrukturafgift (f.eks. mistede skibs- og vareafgif-

ter).

Det understreges, at Trafikstyrelsen ikke indestdr for operaterens soliditet, og
at Havnen har den fulde kreditorrisiko. Ovenstdende bestemmelser om kom-
pensation for mistede infrastrukturafgifter omfatter siledes ikke Havnens
manglende oppebarelse af infrastrukturafgift, der skyldes den vindende opera-
toers manglende betalingsevne (f.eks. betalingsstandsning eller kenkurs) eller
betalingsvilje (f eks. fordi operateren nzgter at betale infrastrukturafgift under
henvisning til, at lejet ikke virker efter hensigten) eller omstzndigheder, som
Staten ikke rdder over. Fra det tidspunkt operateren ophorer med at forestd den
samfundsbegrundede fargebetjening af Samse-Kalundborg, og indtil en ny
operater besejler overfarten, gzlder bestemmelsen om kompensation i henhold

til 3. afsnit.

6. Enebesejlingsret.
Havnen og Trafikstyrelsen har samtidig med indgéelse af nzrverende aftale

indgdet en aftale om enebesejlingsret, hvorefter den til enhver tid v@rende ope-

rater, som af Trafikstyrelsen antages til at forestd den samfundsbegrundende
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fergebetjening af Samso-Kalundborg har enebesejlingsret til det fergeleje, der
er skitseret i bilag 1, og til et opmarchomride ved fergelejet med minimum
500 m opmarchbaner med plads til minimum 100 personbiler, skitseret i bilag
2. Encbesejlingsretten galder i perioden 1. oktober 2008 til 30. september

2018, hvorefter den kan opsiges pd nzrmere angivne vilkar.

7 Forbehold for de bevilligende myndigheders godkendelse og forbe-
hold for, at operateren ikke har brug for nyt fergeleje.

Trafikstyrelsens underskrift pd nazrvarende aftale er betinget af de bevilligen-
de myndigheders godkendelse. De bevilligende myndigheder forventes at tage
stilling til aftalen i maj 2007. Trafikstyrelsen giver besked til Havnen umid-
delbart efter, at de bevilligende myndigheders stillingtagen foreligger. Safremt
de bevilligende myndigheder ikke godkender aftalen, har ingen af parterne no-

get krav mod hinanden.

Trafikstyrelsens underskrift er endvidere betinget af, at det rederi, der vinder
det udbud, som er i gang p4 tidspunktet for nzrverende aftales underskrift,
ikke allerede har rddighed over et fergeleje. Udbuddet forventes afsluttet ulti-
mo maj 2007. Trafikstyrelsen giver besked til Havnen umiddelbart efter, at
aftalen med det vindende rederi er underskrevet. Safremt det vindende rederi
allerede har radighed over et fargeleje, har ingen af parterne noget krav mod
hinanden.

Hvis ovennavnte forhold ikke er opfyldt den 1. juni 2007 bortfalder n&rve-

rende aftale og parterne har ingen krav mod hinanden i den anledning.

8.  Bilag.

Bilag 1: Kort over placering af fergeleje [Bestar indtil videre af den gamle
plantegning med Niras' pategninger. N&r og hvis der udarbejdes en
ny tegning, erstaties nzrvaerende bilag)

Bilag 2: Kort over placering af opmarchareal

Bilag 3: Regneark af 23. januar 2007 (successiv kalkulation - sandopfyld-
ning) udarbejdet af Niras.
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9. Underskrifter.

Aftalen foreligger i to underskrevne eksemplarer, hvoraf Havnen og Trafiksty-

relsen har modtaget et eksemplar hver.

b 1 H 2007 Den [§/Y 200

(\7:‘@—_ %z{/ \UAA 4

Trafikstyrelsen Kalundborg Havn

JJQ@/
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Matr.nr.; Anmelder:

381a mfl. og 378¢ m.fl. Kalundborg Bygrunde Kristian Hartlev

Advokat

Vester Farimagsgade 23
Beliggende: 1606 Kebenhavn V
Vestre Havneplads 100 og
Banegérdspladsen 2A
4400 Kalundborg

IS
M Doe. 50 BN
AFTALE
om enebesejlingsret ti
Samse-lejet i Kalundborg Havn
)

Side | (4)



8 Aftalens parter og formal.

Denne aftale er indgéet mellem Kalundborg Havn, Baltic Plads, 4400 Kalundborg (i
aftalen omtalt som "Havnen") og Trafikstyrelsen for jenbane og ferger, Adelgade 13,
1304 Kebenhavn K (herefter "Trafikstyrelsen™).

Formélet med aftalen er at sikre faerger, som anvendes til besejling af fergeoverfarten
Samse-Kalundborg, hvortil staten yder tilskud (samfundsbegrundet fergebetjening af
Samsoe-Kalundborg), enebesejlingsret til et forud fastlagt faergeleje inkl. opmarcharealer
i Kalundborg Havn.

7 5 Enebesejlingsrettens indhold og omfang.

Den til enhver tid vaerende operator, som af Trafikstyrelsen antages til at foresid den
samfundsbegrundede fergebetjening af Samse-Kalundborg (herefier kaldet operateren),
har enebesejlingsret til det fergeleje beliggende i matrikelnummer 381 a, og til et op-
marchomrade ved fargelejet med minimum 500 m opmarchbaner med plads til mini-

mum 100 personbiler.
Det areal, som eneretten omfatter, fremgér af vedlagte kortbilag.

Enebesejlingsretien indebarer, at operateren i perioden 1. oktober 2008 til 30. september
2018, jf. i ovrigt pkt. 4, har en eksklusiv ret til at anvende fergelejet og det tilharende

opmarchomrdde hele degnet.

Hvis fergelejet er ledigt, f.eks. fordi operaterens farge er pa vej til eller fra Samse, kan
Havnen i nedstilfelde eller pd grund af akut pladsmangel lade fargelejet bruge af 3.
mands tonnage, séfremt denne tonnage er fjernet, inden operaterens ferge vender tilbage

til Kalundborg Havn.

Hvis Havnen pa grund af uforudsete forhold, der har force majeure lignende karakter, i
en periode ikke kan stille fzrgelejet til rddighed for operatoren eller nogen anden, er
Havnen forpligtet til at give operatoren fortrinsret til et andet anvendeligt leje pa de i den
pa dette tidspunkt gazldende sejlplan fastlagte anlebstidspunkter.

Tilsvarende gzlder i maksimalt I maned for det tilfzlde, at der ved skift af operater er

behov for reetablering af fergeleje, samt nye tilpasninger af fergeleje.

Antager Trafikstyrelsen en ny operater til at varetage den samfundsbegrundede fzrgebe-

tjening af Samse-Kalundborg, overgér enebesejlingsretten til den nye operater. Trafik-

Stde 2 (4)
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styrelsen meddeler Havnen identiteten pa den operater, der forestar den samfundsbe-
grundede fergebetjening af Samse-Kalundborg. Meddelelsen herom gives snarest muligt
efter, at operateren er udpeget.

Trafikstyrelsen underretter Havnen, sifremt ansvaret som trafikkeber overgér til en an-
den offentlig myndighed.

Trafikstyrelsen og Havnen har en flles interesse i, at feergelejet er sa fleksibelt som
muligt i den forstand, at det kan anvendes til s& mange fergetyper som muligt. Havnen
vil som ejer af fergelejet tilsigte, at eventuelle ombygninger af fzrgelejet ikke forringer
fleksibiliteten.

3 Vederlag.
Havnen modtager ikke s@rskilt vederlag for enebesejlingsretten i henhold til nzrvaerende
aftale, men det bemarkes, at Trafikstyrelsen og Havnen samtidig med indgéelse af denne

aftale har indgdet en aftale om infrastrukturinvesteringer.

Nazrvarende aftale indebzrer ingen begrensninger i Havnens almindelige adgang til at
opkrave skibs- og vareafgifter, arealleje, forbrugsudgifter o.lign. afgifter hos operateren
i henhold til enhver tid geldende “priser og forretningsbetingelser for Kalundborg

"

Havn".

4, Opsigelse
Aftalen er uopsigelig indtil 30. september 2018. Aftalen kan derefter opsiges med 3 ma-

neders varsel.

5. Tinglysning.
Nazrvarende aftale tinglyses servitutstiftende pa ejendommene matr.nr. 381a, 381b, 378¢
og 378g Kalundborg Bygrunde.

Servitutten respekterer de p4 ejendommen hvilende servitutter m.v., idet der herom hen-

vises til ejendommens blad i tingbogen.

Pitaleberettiget ifolge servitutten er: Trafikstyrelsen for jernbane og ferger, Adelgade
13, 1304 Kebenhavn K.

Side 3 (4)




Tinglysningsafgift afholdes af Trafikstyrelsen. Aftalen aflyses ved dens opher af Trafik-
styrelsen for Trafikstyrelsens regning.

6. Underskrifter.

Aftalen foreligger i to underskrevne eksemplarer, hvoraf Havnen og Trafikstyrelsen har

modtaget et eksemplar hver.

Den'& /12 (—Dj\%w
\u/\MA/\ \ X,TL

Kalundborg Havn Trafikstyrelsen
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L.andinsbcktammc 2002 A/S

Kordilgade $1 B
4400 Rahmdboag

TI 5951 0414
Fax 5951 0415

378h Jernbane R
Kalundborg Sogn
T Ryv
-165 wg Sogn -040
Tr @
fag" 4,

Kortzet er ajour indtil: 03-05-2007

Signaturfc ———  Eksisterende skel
- m - — Nyx- fmllesvej optages

Strandbeskytielseslinier

Andringskort

Matr.or.: 378g og 381a m.fl.

Ejerlav: Kalundborg Bygrunde

Ejerlavskode: 2000951

Kommune: Kalundborg Kommune

Kommunckode: 326

Amt: Region Sjeclland

Milforhold: 1:2000

Landinspekter jnr.: 9345

——— Nyt skel

©  Skelpunict indmil til fkspunkt
i o

i
Cramer
Landinspektor

Kort & Matrikelstyrelssn © Copyright

——ff—  Skel der sleties ©) Fikspunit
— -~ Vej dex sleties
Linier for V2-forurening
Sagen omhbandler feigende:
Arealoverfarsel
Sletning af interne skel

Dato: 11. maj 2007
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* & * Retten i Kalundborg Akt .nr.:
* +x* *x% Tinglysningsafdelingen N 270

Pategning pa byrde

Vedrorende matr.nx. 381 A m.fl. Grund, Kalundborg Bygrunde
Ejendomsejer: Kalundborg havn

Lyst ferste gang den: 21.06.2007 under nr. 8107

Senest zndret den : 21.06.2007 under nr. 8107

Retten i Kalundborg den 22.06.2007

Mette Topp

6
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* * Retten i Kalundborg Akt.nr.:

* xx% xxx Tinglysningsafdelingen Z 298

Pategning pa byrde

Vedrerende matr.nr. 378 B m.f1l., Kalundborg Bygrunde
Ejendomsejer: Kalundborg Havn

Lyst forste gang den: 21.06.2007 under nr. 8108
Senest =ndret den : 21.06.2007 under nr. 8108

Retten i Kalundborg den 22.06.2007

Mette Topp
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Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kobenhavn K
Telefon 41 71 27 00
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Danske Feerger A/S gennemferer naervaerende trafikopgave for de | dette bilag angivne priser.

De af rederiet angivne priser, som udmentes i tilskud, er angivet | februar 2013 pris- og Ienniveau,

og indeholder moms og alle geeldende afgifter pa tidspunkiet for afgivelse af tlbuddet.

Priserne er opgivet séledes, at der for Transportministeriet sikres en jeevn betalingsstrem, som

felger produktionens omfang.

Transporiministeriet anser en betalingsstrem for jaevn, ndr ingen efteriglgende hele driftsér afviger
med mere end +- 15% fra det farsie hele driflsdr, og hvor betalingen fra ef helt drifisér til det

efterfoigende drifisér ikkke afviger mere end +/- 5%.

Rederiet tilbyder at drive feergeoverfarten Samse-Kalundborg pé& de i Hovedkontrakten inklusiv
bilag anferte betingelser indtil kontraktens udieb 6 &r efter drifisstart for et tilskud pr. driftsdr pa

DKK ekskiusiv moms;

Tiiskud for drifisperiode pa 6 ar

Den trafikale ydelse
Driftsar {DKK 1.000)

1. oktober 2014 - 30. september 2015
04, cktober 2015 - 30. september 20186
(1. oktober 2016 - 30. september 2017
01. oktober 2017 - 30. september 2018
01. ckiober 2018 - 30. september 2018
01. oktober 2012 - 20. september 2020

| alt

Tabel 1: Tilskud for den tilbudte trafikale ydelse

Rederiet tilbyder af drive fargeoverfarten Samse-Kalundborg pé de | Hovedkontrakien inkiusiv
bilag anferte betingelser indtl kontraktens udisb 10 &r efter drifisstart for et tilskud pr. driftsar pa

DKK eksklusiv moms:




Tilskud for driftsperiode pa 10 ar

Driftsar

Den trafikale ydelse

(DKK 1.000}

01.

oktober 2014 - 30.

seplember 2015

c1.

oktober 2015 - 30,

september 2016

01.

cktober 2016 - 30,

sepiember 2017

01.

cktober 2017 - 30,

september 2018

01.

oktober 2018 - 30.

september 2019

LER

okiober 201G - 30.

september 2020

01,

oidober 2026 - 30.

september 2021

01.

okiober 2021 - 30.

september 2022

01.

okiober 2022 - 30,

seplember 2023

01.

okiober 2023 - 30.

september 20024

1ait

234,000.1

Tideling af kontrakt

Transportministeriet ikke kan indgd kontrakter med en driftsperiode pd op tit 10 &r, if. pkt. 5.2 i

Tabel 2; Tilskud for den tilbudte trafikale ydelse

udbudsmaterialets tilbudsgrundiag.

alene pé baggrund af tibud under pkt 11

A forudsastter,
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3. Underskrift

Danske Faerger A/S erklserer ved sin underskrift pd nesrveerende tilbud, at der i titbuddet er

medtaget alle operaterydelser, som er beskrevet i rederiets lpsningsforslag, og som rederiet anser

for nedvendige til opfyidelse af Hovedkontrakten.

22. marts 2013

For Danske Faerger A/S

<

P

Adm, girekisr John Steen-Mildwelsen
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Fredag den 22. marts 2013, k1. 12:00
Tilbud pd EU-udbud 2012/S 246-404878:
Driften af feergeoverfarten Samse-Kalundborg

hos Transportministeriet, Frederiksholms Kanal 27F, DK-1220 Kebenhavn K

1.

FREMSENDELSESBREV

EGNETHEDSVURDERING

TILRBUDDETS LOSNINGSFORSLAG

TILBUDSLISTE

FORBEHOLD

ERKLARING FRA PENGEINSTITUT
ELLER GARANT

ERKILARING OM ARBEJDSMILIO OG
ARBEJDSVILKAR I @VRIGT



Faergen®

Transportministeriet

Frederikshoims Kanal 27F
DK-1220 Kgbenhavn K
Att.: Jorm Juhl Rasmussen

EU-udbud 2012/5 246-404878: Driften af fasrgeoverfarten Samse-Kalundborg

Hermed overraekkes tilbud fra rederiet Danske Feerger A/S til Transportministeriets
udbud af drifien af faergeoverfarien Samse-Kalundborg, i ét originaleksemplar samt to

komplette kopier og én elektronisk version,

Tilbuddet er udarbejdet | overensstemmelse med lilbudsgrundiaget og er uden
forbehold. Skulle Transporiministeriet mod forvenining finde, at der er uklarheder eller
maodstrid mellem filbuddet og tilbudsgrundlaget har sidstneevnte forrang.

Rederief finder, at der er mulighed for flere lesninger til betjening af overfarien S8amse-
Kalundborg, men da udbudsmaterialet kun levner mulighed for at aflevere et
tesningsforslag, afleverer rederiet salades kun et lesningsforslag.

Safremt der shulfe vaere spergsmal til det vedlagie tilbudsmateriale, bedes der rettet
henvendelse tit rederiets kontakipersoner.

Med venlig hilsen
Danfm Fesrger A/S

Donske Ferger A/S
Dompskibskojen 3
3700 Ranne

TIL +457023 4515
www faergen.di

CYRnr 30501950

22, manis 2013

AlsFaergan
SomholmerFasrgen
Fonofergen
Langeiandsfsergen
SomseEargen

)5< )



Conpreile oplysninger: Etl-udbud 2012/5 246 304878, Driften pf fargeoverfarten Somsp-Kolundhorg

Generelle oplysninger

Danske Farger A/S fremsender hermed tibud pad EU-udbud 2012/S 246-404878 vedrarende
driften af faergeoverfarten Samse-Kalundborg.

Tilbudsgiver

Danske Famer AS

Darnpskibskajen 3

DK-3700 Renne

CVR nummer: 30501960
telefon: +457023 1515

fax: +45 56 95 57 66

Kontaktperson

Forretningsudviklingschef {projektieder} — Kim Riis-Sorensen
emnall

telafon:

Forhandlingsberettiget person
Kommerciel direkter ~ Jergen Jensen
a-mail: .

tetefon:

aglelier

Adm. direkior — John Steen-Mikkelsen

el SRS
)

Tilbudstype

Titbud afgives som te sideordnede tilbud ibt. udbudsmaterialets tibudsgrundiag, pkt. 1.2.5,

Vedstaelsesfrist
Tithudsgiver vedstar naervazrende tilbud | 6 méneder fra den 22. marts 2013.

Y

1

CVR 3050 3950 » TH.; +4% 7023 1815

Danske Fegerger /% - Dampskibskaien 3 - OK-3700 Renne
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EGNETHEDSVURDERING
TiL EU-UDBUD
2012/S 246-404878

Driften af feergeoverfarten Samseg-Kalundborg

22. marts 2013



Egnelbedsyurdering: EU-udbod 2013/% 246404878 Driften of fegeoverforten Somsg-Kolundbog

indholdsfortegnelse
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Eonethedsvardering. EU-udbud 201 2/5 246- 404878, Drifien of faerpeoveriocten Samsa Kolundborg

indledning

Danske Faarger A/S (binavn: SamseFaergen A/S) skal hermed afgive tibud pd EU-udbud 2042/S
246-404878 vedrerende driften af feergeoverfarten Samse-Kalundborg,

Rederiet Danske Feerger A/S hed Indlil den 1. oktober 2010 MNORDIC FERRY SERVICES A/S.
Navneskiftet var ot led { den fusionsproces, der havde il formél at fusionere redsriems
Bomholmstrafikken A/S, Sydfynske A/S og NORDIC FERRY SERVICES A/S. Denne fusion bley
andeligt gennemfert den 14. januvar 2011 med regnskabsmaessig og selskabsretly virkning fra og
mad den 1. januar 2010 med NCRDIC FERRY SERVICES A/S som det fortseetiends selskab.

Nervearende materiale udger rederists dokumentation for sgnethed il deltagelse i tibudsgivningen
vedrarende ovennavnie EU-udbud, og skal sdledes dokumentere, at rederiet som faergeoperater
er fagligt korpetent til at afgive ilbud pd den udbudte opgave. Der vil i det falgende blive taget
udgangspunkt | det tidligere NORDIC FERRY SERVICES AJ/S, for de tifeide, hvor der skal
dokumenteres redenidnft og afgives erkiaring om forhold fra fer den 1, januar 2010.

Danske Faerger AIS kan levers den enskede ydelse, som kan fene lokalbefolkning, erhvervstiv og

turister bedst muligt indenfor de rammer, som fremaér af udbudsbetingeiserne.

Danske Farger A7S Dampekibskaien T o DI-3700 Rppne » CYR 30501950 o TH <4% 7023 1515

J)&Q’
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Egnethedyyur daring: EU-~udbud 201 2/5 246-304878: Drifien of ferpeaverforten Somsp X alungborg

Praesentation af Danske Faerger A/S

| det flgends vil der blive givet en mere udfprlig beskrivelse af rederiet Danske Faerger A'S med

udgangspunkt { det historiske NORDIC FERRY SERVICES A/S. Endvidere henvises der til afsnitiene
"Oplysninger om faglige kvalifikationer’, "Oplysninger om gkonomisk og finansiel kapacitet” og
*Oplysninger om teknisk kapacitst”.

Historie (mht. NORDIC FERRY SERVICES A/S)

Bormholmstrafikken A/S indgik i april 2007 et samarbejde med Clipper Group A/S og oprettede i den
forbindelse det fellesejede rederi NORDIC FERRY SERVICES A/S, der havde tit formal dels at yde
administrative ydeiser i forbindelse med rederidrift og i ot vist omfang at afgive fibud p4 udiiclterede
feergeruter,

Bomholmstrafikken A/S vandt det seneste udbud af driften af faergeoverfarten mellem Seelvig og
Hou, og der blev indgéet kontrakt meliem Samse Kommune og Bormholmstrafikken A/S den 2. maj
2007. Denne kontrakt blev overdraget fil NORDIC FERRY SERVICES AJS dan 22. okisher 2008.

Den 23. januar 2008 indgik NORDIC FERRY SERVICES A/S en managementaftale med Samss Linien
A/S i forbindelse med besejlingen af faergeoverfarten Samse-Kalundborg, Samse Linien A/S havde
den 14. maj 2007 vundet Trafikstyrelsens udbud af driften af fergeoverfarten Samse-Kalundborg
med driftsstart den 1. oktober 2008, Denne kontrakt biev overdraget il NORDIC FERRY SERVICES
ASS den 25, juni 2008,

Pr. den 1. oktober 2010 sndredes navnet, som tdligere neavnt, fra NORDIC FERRY SERVICES A/S il

Danske Faerger A/S som fwlge af fusionen af de tre rederier.

Ganske Faerger A/S - Dampskibskajen 3 0 DK-3200 Ranne CVR 3D S0 1% s TH. +4% 70G273 1
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Ejerstruktur

Gennem den ovenfor navrte fusion er der skabt en mere enkel strukiur omkring aktiviteteme,

Danske Faerger A/5 Dampskibskajen 1 DR~ 3700 Ronns




Egnetbedswurdering. Fli—udbud 2012/5 285-404878: Driften of faergeoverforten Samsps Xolundborg

Ledelse (Nationait/lokal)

Rederials organisation vil blive beskrevet nasrmere andet steds (se afsnittet "Oplysninger om
faglige kvalifikationer”). Der er den overordnede ledelse med ansvar for samtlige overfarter og
udvikling af nye tifteg/ruter og s er der den lokale daghige drifisledelse ved terminatchefen for de
vastlige ruter (dvs. AlsFaergen, FangFargen, LangslandsFargen og SamsegFaergen).

Direldionen bestar af felgende personer:

John Steen-Mikkelsen (f. 1555}
Adminisfrerende direktgr (CEQ og COO)

Tidligere beskeafligelse:

Direkigr og Geschiiftstiihrer { Scandiines Group {2008-10)
Direkter i Scandlines Danmark A/S {2005-08)
tine Manager @sterssen | Scandlines (1988-085)

Qverfarischef i DSB Rederi, Radby-Puttgarden {1996-98)
Adm. Direktor i Europa Linien A/S {1895-986)
Adm. Direktor | Lion Ferry AB (del af Stena Line AB}  (1891-95)
Direkiar i Lion Ferry A/S (1989-81)
Fragichef i Lion Ferry A/S (1982-89)

Swran Vedel (f. 1956)
Finansdirekter (CFO)

Tidiigere beskesftigelse:

{hrektor Financs og Support § Cheminova-kencemen  {2006-10)
VP Projects, Business Development | Vestas (2004-06)
CFO i Vestas-koncernen (200204}
@ronomidirekter | Danfoss-koncernen (1995-02)
Bkonomichef | Danfoss A/S {1982-96)
CEL i Danfoss Pragision Step Systems Inc., USA {1990-82)
Pkonomichef | Danfoss's Hydraulik division {1986-30)

Danske Faerger A/% - Dampsidbskaien D¥ 3700 Ranne CVR 30 50 1550 » Tif. +457022 1515
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Jergen Jensen (f. 1958)
Kommercie! direkter (CCO)

Tidligere beskaefligelse:

Overfartschaf | NFS, Samsstrafikken (2006-10}
Passagerchef i Scandlines {2008-09)
Direkier | Scandlines Sydfynske A8 (20601-08)
Overfartschef i Scandiines, Gedser-Rostock {1999-01)
Markedschef i Scandiines for @sterssen {1997-99)
8alg- og marketingchef, 85 Ferie {1996-97)

Salg- og marketingchef, Europa Linien Gedser-Rostock {1991-96)

Bestyrelsen { Danske Faerger A/S bestar af felgende personer:
Formand Steen E. Ghristensen, advokat og pariner i Plesner
Neestformand Per Gullestrup, pariner | Clipper Group AIS
Head of Corporate Finance Borten Hvidtfaldt, Clipper Group A/8
Direktar Dorte Krak, CEO | Arp-Hansen Hotel Group A/S
Direktor Ovle Gren Pedersen,
Direkter Karen Biadt, direkter | HASLE Refractories A/S
Finn Mossin Kofoed {medarbejdervalgt reprassentant)

Henrik Bay (medarbejdervalgt repreesentant)

Jan Andreasen (medarbejdervalgt repraesentant)

Dancke Faorger

A Dam

D¥R-3700 Renne CVR 30 50
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Den lokale ledolse af SamspFaergen udgeres af terminaichefen for de vestlige ruter (dvs.
AlsFeergen, FanaFargen, LangelandsFeergen og SamsaFaergen). Terminalchefon refererer 1t den
kommercielle direktor.

Kaj Kvist Nielsen (1. GEEEE
Terminaichef (Vest)

Tidligere beskasftigelse:

Terminalchef, Fang- og SamsaFeergen (2016-2012}
Kaptain, Alsfesrgen {| hhv. Scandlines og Sydfyniske) {1996-2010}
StynnandfOverstyrmand, Storebselts Overfarten (DSB)  {1088-1996)

el
Danske Frger A/S - Darnpskibskajen 3 - DK 3700 Ronne - CVR 30 60 18 80 2 TIF - A% 7073 1048
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Oplysninger om faglige kvalifikationer

| narvaerende dokument vil der biive redegiort for de faglige kvalifikationer | Danske Feerger A/S.

Dat or rederiets opfattelse, at disse oplysninger dokumenterer, at Danske Faerger A/S rader over en

fuldt operationel organisation, der ogsa kan varetage driften af feergeoverfarten Samse-Kalundborg.

Administration

Hele den administrative del af rederdrfien for Danske Faerger A/S varetages fra rederiets
hovedkontor | Rgnne. Den lokale ledelse for fasrgecverfarien Samsg-Kalundborg er dog for den
administrative del ogsa placeret | Saelvig.

Organisation

| nedenstiende figur er vist det overordnede organisaticnsdiagram for Danske Farger A/S.

Hommerte afdeling indkgbsafasding Skonomi- o I-afdeling

Figur 1: Overordnet ledelse | Danske Farger /S,

THi
Danske Fasrger A/S Dampgkibskajen 3 DR-3700 Renoe - LVR 3050 1950 « T «45 7023 1515
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Den lokale ledelse er en del af kommerciet afdeling. Den er vist | nedenstiende figur.

Cheeh
satinterga
Terexkapbchet Terminpichet
Vet -3
| I | ]
E
b | | [he| | 5
Hl ol i i
= E g g

Figur 2: Lokal ledelse for de respekiive overfarter | Danske Farger A/S.

Medarbejdere

Der var fotalt set 657 fuldidsbeskeeftigede | Danske Faerger A/S | 2011, . seneste godkendte
4rsregnskab, hvoraf starstedelen af rederiets medarbejdercfiRNNENG-" bosk®ftiget i skibens
med at udfere den daglige feergebetiening af ruteme.

S

it

Danske Feerger A/f

Dampskibskaien 3
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Oplysninger om gkonomisk og finansiel kapacitet

| det falgende er hentet hoved- og nogletal fra det seneste godkendte drsregnskab for Danske

Farger A/S: Arsrapport for 2011, Her er blandt andet vist rederiets samlede omsaetning samt dan

samiede balancesum for de seneste 3 regnskabsar:

Hoved- og nagletal

T.DKK 2011 2010 2009
Resultatopgorelse

Nettoomseetning 820,952 778.725 67433
Resultat af primagr drift 79.846 18.606 ~72.586
Resultat for finansielle poster -34.768 -85.819 -140.358
Resuliat af finansielle poster -21.849 -29.257 -11.159
Arets resultat -59.644 117,967 “152.086
Balance

Balancesum 1472655 1.005.118 471.560
Omsastningsaktiver 1.132.049 840,162 412.788
Investering | materielle anlaegsaktiver 446.976 722.632 297.062
Egenkapital 586.635 440.537 -33.731
Pengestremmae

- driftsaktivitet 59.005 -2.887 -28.711
- investeringsaktivitet -435.335 37.345 ~257.391
~ Fnansieringsaktivitet 457.847 -B6.849 201.567
Gennemsnitigt antal ansatle 657 677 78
Magletal

Afkast af investeret kapital {ROIC) -3,2% -8,6% ~49,2%
Nettorentebserende geld/EBITDA & 24 -5
Forrentning af egenkapitalen (ROE) -11,6% -33,0% -618,3%
Soliditetsgrad 38.9% 40,2% -7 2%

Det skat bemaarkes at regnskabsaret 2000 alene dackker aktivitetorne § NORDIC FERRY SERVICES
ASS, der hovedsageligt omfatiede drflen af ruteme Saivig — Hou (Samse Vest) og Kolby Kés ~

Kalundborg (Samse Ost).
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Erkleering om balance og omssetning

Herved erilasres det at ovensidende tal for omsatning og balancesum er | overensstermmelse med

revidereds og bestyrelsesgodkendte Arsrapporter.

Dato: Renne, d. 22. marts 2013
Underskrifier:

John Steen-Mikkelsen
Adm. dirgkter

Seren Vedel
Finansdirekter

s

Jergendiensen
Ko roiel direkter

T, +45 7023 18158

),)&
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Oplysninger om teknisk kapacitet

I nservarende afsnit vil der blive redegjort for Danske Fasrger A/S rederimazssige aktiviteter de
seneste 3 r, dvs. i perloden 2009 ~ 2011, Perioden er valgt til at feigs de 3 seneste godkendie

regnskabsdr, jf. avenfor.

Rutenetvaerk

Danske Fasrger A/S oparerer falgende ruter:

AlgFaraen:

Bajden ~ Fynshay ruten
Ruten opereres pé basis af kontrakt mellem Transporiministeriets Departement og
Danske Faerger A/S i driftsperioden 1. maj 2008 ~ 30. april 2014.
Konfrakten blev pr. den 16. november 2010 overdraget fra Sydiynske A/S ti
Danske Feerger A/S.
Kontrakten blev pr. den 1. september 2012 overdraget fra Trafikstyrelsen i
Transportministeriets Departement.

BornholmerFargen: Ranne — Kogs ruten/Rennes — Ystad ruten

EanoFmrgen:

Ruten opereres pa basis af kontrakt mellem Transportministeriets Departement og
Danske Feerger A/S | driftsperioden 1. september 2011 — 31. august 2017.
Kontrakters blev pr. den 1. september 2012 overdraget fra Trafikstyretsen il
Transporiministeriets Departement.

Renne - Sassnitz ruten

Ruten opereras pd kommercielle villar.

Fane — Eshjerg ruten
Ruten opereres pa kommercielle vilkar | henhold til afiale mellem Fang Kommune
og Sydfynske A/S | driftsperioden 1. december 2001 og indtil en avenius) opsigelse
eller ophavelse af aftalen.
Aftalen blev pr. den 16. december 2010 overdraget fra Sydfynske A/S t Danske
Feerger A/S.

LangeiandsFargen: Spodsbjerg -~ Térs ruden

Ruten opereres p& basis af kontrakt mellem A/S Storebaelt og Danske Famrger AJS i
driftsperioden 1. maj 2012 — 30. aprit 2018,

Dampskibskaien 3
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Kontrakien blev pr. den 25, oktober 2010 overdraget fra Sydfynske A/S &l Danske
Faarger AJS.

SamsgFmrgen: Samee - Kalundborg ruten
Ruten opereres pd basis af konirakt mellem Transportministeriets Departement og
Danske Fasrger A/S i drifisperioden 1. oktober 2008 ~ 30. saptember 2014.
Kontrakten blev pr. den 25, juni 2609 overdraget fra Samse Linien A/S & Danske
Feaerger AJS.
Kontrakten blev pr. den 1. seplember 2012 overdraget fra Trafikstyrelsen il
Transporiministeriets Departement.

Samse (S2ivig) ~ Hou rutan
Ruten opereres pa basis af konirakt mellem Samse Koemmune og Danske Faerger
ASS | drifisperioden 1. okdober 2008 ~ 30, september 2014,
Kontrakten blev pr. 22, oktober 2008 overdraget fra Bomholmsirafikken A/S i
Danske Fesrger A/S,

Trafiktal for de respektive rutegrupperinger

Danske Faerger A/S har gennem de sidste 3 &r gennemfert felgende antal enkelt ture med rederiets

feerger:

1.033

960 487
486 316 2.412 1.047 554
480 4101 2,958 1.008 564
406 482 2.478 1,132 597
772 475 2,658 1,174 550
798 585 2.812 1.325 748
795 508 2.734 1.286 703
480 310 2408  1om 556
496 308 2.428 1.056 662
480 256 2.188 973 516
486 270 2150 1.030 518

13,088

Dangke F 3700 Ronne -
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496 246 2108 1.052 562
448 234 2718 260 510
486 266 2.368 1.0654 567
480 348 2.386 1.012 554
486 434 2402 1,140 659
658 436 2.674 1.180 as2
708 62¢ 2,816 1,178 855
786 555 2,746 1.310 712
504 358 2.428 14032 6802
576 320 2,454 1.060 562
486 230G 2.202 1.028 o906
488 302 2152 1.028 §16
8.798 4,355 28.942 13.042 7.287

Danske Fasrger A/S har haR felgende irafikmasngder, malt i antal passagerer, biler og

lastbilerftrallers | den pagealdende periods:

Danske Faaroer AJS

Bampskil

skajen 3

DR-3700 Renna

CVR 3050 19 &




[gneibedsew derng: £ U-udbod 2012/8 296- 404878 Driften of fLzrgeoverforten Samsg Kotundbyry

92,1

1013

107,2

1510

1654 .8

162.7

248,56

200,7

1314

144.8

101.3

102,9

1.686,8
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- Q o

8,8 88 16,3 7.3 7.3
6,2 9,1 15,2 7.8 73
83 5.8 212 11,2 9.9
9.8 223 287 13,4 12,0
11.2 3t8 301 15,2 15,1
12,7 338 30,4 158 161
18,3 63,2 458 254 248
15.8 46,4 36,5 18.9 i9.2
10.4 284 263 14,0 14,1
10.7 24,8 294 14.2 133
84 132 185 10,0 93
8.9 12,6 17,8 9,2 8,4
127,68 300,86 35,0 163.4 156,8

Dampskibskeien 3
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0,1 2,5 9.5 16 0,9
0,1 2.5 0,4 14 04
02 3.1 0,8 22 1,0
0,2 2.9 0.7 1,7 0,8
02 3.1 0,7 1,8 0.9
03 3.4 0,9 1,9 11
0,3 3,1 1.0 1,6 1,3
0,3 3.0 0.8 1.8 1,2
0.3 3.0 0,8 2.1 1,1
9.2 2.8 0.7 2.4 1,2
0.3 2,8 8.7 23 11
0,2 2,7 0.6 2.1 0.9
2,7 34,8 8.6 22,0 12,2
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Tonnageoversigt

Da rederimagssige akfiviteter udferes af 13 faorger.

| MIF Povi Anker

M5 Hammerodde
HSC Villum Clausen

| HSC Leonora Christina

M/F Kanhave
M/F Kyholm

: o . AlsFaergen
. BUF Frigg Sydfyen
"« EERGETYPE: GODSB/ARENDE PASSAGERF ERGE
. s BYGOEAR: 1984
© e BT:1.676
. = PASSAGERKAPACITET: 338 (SOMMER)/200
(VINTER)

|« PERSONBILKAPACITET: 50
& MAX KNOB: 135
»  FUEL TYPE: 0,1 % GASOLIE

Danste Farger A/S

St
w45 7023 1516

Dampskibskajen 3~ DEK-3700 Aenme - O
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: MIF Odin Sydfven

FERGETYPE: GODSBARENDE PASSAGERFERGE !
BYGGEAR: 1982 P
BT: 1.608

PASSAGERKAPACITET: 338 (SOMMER)200
{(VINTER}

PERSONBILKAPACITET: 60

MAX. KNOB: 13,5

« FUEL TYPE: 0.1 % GASOLIE

e & o 9

L

BornhoimerFaergen

. HSC Villum Clausen

e FERGETYPE: HSC HURTIGFARGE
+  BYGGEAR: 2000
« BT:6402
s PASSAGERKAPACITET: 1.055
e PERSONBILKAPACITET: 2156
« MAX KNOB: 48,0
e FUEL TYPE: 0,1% GASOLIE
M/S Hammerodde
s  FARGETYPE: ROPAX
s BYGGEAR: 2005
« BT 13.906
»  PASSAGERKAPACITET: 400
¢+ K@JER: 108
+ LANEMETER: 1.500
+«  MAX. KNOE: 18,5
e FUELTYPE: 1,0 % FUELCLIE

MIF Povi Anker

FAERGETYPE: KONVENTIONEL PASSAGERFARGE
BYGGEAR: 1978

BT 12,358

PASSAGERKAPACITET: 1.500

KGJER: 336

PERSONBILKAPACITET: ca. 262

MAX. KNOB: 185

FUEL TYPE: IFOB0

& & 4 & & & D &

Dansks Faorgar A% D iibgkaien 3 K- 3700 Ronne

CVR 30 58 18 50
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HE8C Lecncora Christina

5

 MUF Fenja og M/F Menia

kM/B Senderho

& 3 & g 9 @

FARGETYPE: PASSAGERF/ARGE
BYGGEAR: 1962

BT: 83

PASSAGERKAPACITET: 163

WA KNOB: 10

FUEL TYPE: 0,1 % GASOLIE

| MIF Lolland og M/F Langeland

& 4 &4 & & 9 &

FAERGETYPE: HSC HURTIGFERGE
BYGGEAR: 2011

BT:10.193

PASSAGERKAPACITET: 1.400
PERSONBILKAPACITET: 358

MAX. KNOB: 38

FUEL TYPE: 0.1 % GASOLIE

FanoFaergen

2 2 B 9

FERGETYPE: GODSB/ERENDE PASSAGERFERGE
BYGGEAR: 1998

BT: 751

PASSAGERKAPACITET: 385 (SOMMER Y285
(VINTER)

PERSONBILKAPACITET: 35

MAX. KNOB: 11,5

FUEL TYPE: 0,1 % GASOLIE

LangelandsFaergen

e & @ @

FARGETYPE: GODSBARENDE PASSAGERFARGE
BYGGEAR: 2011

BT: 4.500

PASSAGERKAPACITET: 600 {SOMMER /450
{(VINTER]}

PERSONBILKAPACITET: 122

MAX. KNOB: 16,0

FUELTYPE: 0,1 % GASOLIE

Danske Faar

ger AfS

i e
Dampskibiskajen 3
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SamseFargen

M/ Kanhave

FARGETYPE: DOUBLE-ENDER PASSAGERFARGE
BYGGEAR: 2008

BT: 4.630

PASSAGERKAPACITET: 590 (SOMMERY458
{VINTER}

PERSONBILKAPACITET: 80

MAX, KNOB: 15,0

» FUELTYPE: 0.1 % GASOLIE

*e 2 O B

& &

| MIF Kyholm
; . FARGETYPE: GODSBARENDE PASSAGERFAERGE
= ' BYGGEAR: 1998
BY; 3.380

PASSAGERKARPACITET: 550
PERSONBILKAPACITET: 90
MAX. KNOB: 14,8

FUEL TYPE: 0,1 % GASOLIE

® 7 & 2 & & &

Danske Famrger 2/5 - Damoskibokajen 3 OR-3700 Renne « CVR 30 S5 1950 - Tif: 445 7023 1315%

%)
J e



e,

Egnethedsvurdermy. Eu-udbud 201275 296- 4048 78: Driften of feergesverfartan Somsg-Kalundborg

Tro og love erklaering

t henhoid tif lovbekendtgeralse nr. 336 af 13. maj 1997, om begraensning af skyldneres muligheder

for at defiage i offentlige udbudsforvetninger, erkiaerer undertegnede tilbudsgiver harmed pa tro og
tove, at virksomhedens ubetalte, forfaldne gestd til det offentlige pé tibudstidspunktet udger

DKK Q)'

Ved gmid il det offentlige forstds:

+ forfaldne ubetaite skatter
« forfaldne ubsetalte afgliter, herunder forbrugsafgifier

¢ forfaldne ubetalte bidrag il soclale sikringsordninger

Undertegnede erkdserer hermed p3 tro og love, at ovenfor afgivhe oplysninger er korrekte, samt
giver samiykke til, at Transportministeriets Departement ma kontrollers oplysningeme hos de

relevante myndigheder.

Pato; Renne, d. 22. marts 2013

Underskrifier;

John Steen-Mikkélsen
Adm. direktar

Saren Vedel
Finansdirektar

;} e
Jorgen Je
Kommergel direkigr

CWR 2050 19 50

3700 Regnne

A i p) e e
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1. Indiedning

Danske Fawger A/S fremsender hemmed lasningsforslag til EU-udbud 2012/S 246-4D4878
vedrarende drifien af fargeoverfarten Samsg-Kalundborg.

1.1.  Generelle oplysninger

Generelle oplysninger fremaédr af separat dokument | nasrvaerende fithudsmaterials.

1.2, Myndighedskrav

Danske Faarger A/S indestdr for il enhver tid al opfylde samtlige relevante gaidende krav, regler,

myndighedsforskrifier mv_, herunder save! danske som relevante intemnastionaie bestemmelser.

1.3.  Driftsansvar

Danske Faarger A/S tilbyder for egen regning og risiko at basejle feargeoverfarten mellem Samse-

Kalendborg med den feorge og efler det lesningsforsiag, som er angivet i nearvaarende tiibud.

Rederiet har herved den fulde risiko vedrorende overfartens indieagter, herunder indisagistab som
felge af forsinkelser, manglende sejlads efler indfarelse af evi. ollepristitiaag, samt den fuide risiko
vedrerende overfartens udgifier, herunder befeling for benyitelse af fergeleler mv. samt

erstatninger.

1.4.  Ansvar for braendstof

Danske Fearger A/S har baseret nmsrvasrende sldeordnede tilbud pd Breendstofmodel A, ji.
Hovedkontrakiens pkt. 4.2.1.







2. Jkonomi

Detle afsnit vil gennemgd skonomien i rederists lssningsforsiag. Lesningsforslaget er ens for de to
sideordnede fitbud. Der vil for hvert af de sideordnede tilbud blive angivet ef tibudt gennemsnitligt
vederlag pr. méned (se endvidere vediagle udividte tiibudsliste) og dels opstiiet et tibudsbudget for
den glvne kontrakiperiode.

Savel fibudi vederdag {if, den vedlagte udfyldie fibudsliste} som ibudsbudget er | henhold il
udbudsbetingelsemne givet | februar 2013-priser.

2.1.  Sideordnet tilbud 1~ Driftsperiode pé 6 ar

211,  Tilbudt vederlag

Rederiet vil udbyde de i bilag G vedlagte billettyper tii de | bilaget angivne listepriser {angivet i
204 2-priser).

Rederiet afgiver tibud pd at udfere driften af famrgeoverfarten Samse-Kalundborg | felgende

driftsperiode;
e Drifisstart: 01. okicber 2014 K. 00:00
¢ Ldiah: 30. september 2020 ki, 23:59

Samt opfyide alle forpligtelser | henhold til den indgdede kontrakt for et gennemsnitligt vededag pr.,
maned (ekskl. moms) pa:

~‘ DKK pr. méned

2.1.2. Tilbudsbudget

| det felgende er apstillet en resuitatopgerelse for tilbudsbudgetiet for det titbudte kontraktvederiag
~opgjort | 1.000 DKK pr. drifisdr | kontraktperoden,




DKK 1000

Bllletindtmgter:

Passagerer:

Personbiler mv.:

Busser:

Gods:

Pvrige:

Billetindtagter { alt:

Cateringindizegter (brutioomsmaitning):

Driftstilskud

Udgifter:

Udgifter knyttet tl fsrgerne:

Braendstof:

Reparation, vediigehald og drift;

Personale {Teknisk):

Personale {Cafering):

Bivrige: feergerelaterede udgifier:

Fargerne | sl

Udgifter knytiet til havnenas:

Skibs- og vareafgifter:

Pearsonala:

Bygninger og vediigehotd:

@vrige havnerelaterede udgifter:

Havnene i alt:

Udgifter knyttet tii saig og
administration:

Personale:

Markedsforing:

IT og tokaler:

Rutefordelte saigs- og
agminisirationsomkestninger;

{Jviige administrationsrelaterede
udgifter:

Administration i ait:

B

EBITOA:

Afskrivninger:

EBIT:

Renter, netto:

EBT:

Skat:
R

g

Gldrifishr ¢ B Oriftsar

SLROARIZDAG 20192020




Tilbudshudgettet er udarbeideti henhold il tilbudsgrundiagets pkt. 4.1.7. For at sikre at
titbudshudgettet sorm ansket kan anvendes t gennemgang af de afgivne tilbud, kan det oplyses, at
budgetiet baserer sig pé felgende forudssetninger:

¢ Afgkrivningshorisont:

o TonnageSRERENR S

o Havneanisg og opmarcharea! mv.; _ér

s lnvesteringen

o Tonnagof RIS omm—

o Fargeleje (Kalundborg Havn): ~ DKK@ERnio.
o Femrgeleje (Ballen Havn): DKK Yo
o Opmarcharealer (check-in anleg mv.): DKK R ic.

»  Olieprisniveau {anvendt | tihudskatkulation):

o Pris: 'KKJ’MT

o Inklusive leverngstillaey
o inklusivei R fradragsberettiget andel moms oveni prisen

o Inklusivei RS- kotilag

=  Forvenininger Gl den irafikmasssige udvikiing:

o | feigende tabel er angivet rederiets forventning 8l den trafikmesssige udvikling pa

ruten Samsg-Kalundborg:

- passagerer.

- personbiler:

- busser;

- kasthiler mv.

o Som det ses of tabelierd

Rederist baserer disse forvenininge: RN




For god ordens skyld skal det bemesrkes, SETISmEm—. T e

Safremt der matte vise sig ndringer af ovennaevnte forudsetninger, er dette filbudsgivers risiko,

og det vil sdledes vasre uden indvitkning pa det tilbudte vederag.

2.2, Sideordnet tilbud 2 — Driftsperiode pa 10 &r

2.2.1.  Tilbudt vederlag

Rederiet vil udbyde de i bilag G vediagte billettypar 1l de | bitaget angivneg listepriser [angivet
201 2-priser).

Raderiet afgiver tibud pd at udfere drifien af fargeoverfarten Samsg-Kalundborg | felgende

driftsperiode;
#  Drifisstart: 01. oktober 2014 kl. 060:00
o Lidigh: 30. seplember 2024 K. 23:59

Samt opfylde alle forpligtelser | henhold til den indgdede konirakt for et gennemsnitligt vederiag pr.
méned (ekskl. moms) pa:

1.950.002 | DK pr. mined

Skriver DKIK: enmilionognihundredecgfemtitusindeagto

22,2, Titbudsbudget

{ det felgende er opstillel en resuftatopgerelse for tilbudsbudgetiet for det tilbudte kontraktvederiag
- opgjort § 1.000 DKK pr. drifisér i kontrakiperioden.




DKK 1o0e

5‘“.;[.]1& !-::' -'- )

S

dafisar

TS

Passagerer:

Personbiler my.:

Busser:

Gods:

Dvrige:

Bifletindtesgter | alt:

Cateringindtaegier
{bruttoomssetning):

Driftetiskud:
Nt

Jdgtfter knyttet til fmrgerns:

Breendstof:

Reparation, vediigehold og drift:

Personate (Tekniskk

Personale {Catering):

Bvrige feergerelaterede udgifter:

Fargerna i alt:

Udgifier knyttet t havnens:

Skibs- og vareafgifter:

Parsonale:

Bygninger og vedligehold:

Pvrige havnerelaterede udgifter:

Havnene j alt:

Udgifier knyttet 1) saig og
administration:

?efsonala:

Markedstaring:

IT og lokaler:

Rutefordette salgs- cg
| administrationsomkostninger:

Shwrige administrationsrelalerede
 udgifter

Administretion § al:

Bed:

EBITDA:

Afskrivainget:

EBIT:

Renter, netto:

EBT:

£.
Cdrdisar

200206052022

(&1

4]

%

LA ar
LR,




Tilbudsbudgettet er udarbejdeti henhold i tlbudsgrundiagets pki 4.1.7. For at sikre at
tilbudshudgetiet som ensket kan anvendes til gennemgang af de afgivne titbud, kan det oplyses, at
budgettet baserer sig pa felgende forudsestninger:

s Afskrivningshorisont:
o Tonnagoiir e

En o

o Havneanlmg og opmarchareal my.: &

«  Investeringer {som ovenfor i afsnit 2.1.2)

¢  Olisprisniveau {som ovenfori 2.1.2)

Forventninger tit den trafikmzssige udvikling:
o | fglgende tabel er angivet rederiets forvenining ti den trafikmasssige udvikling pa

ruten Samse-Kalundborg (idet de forste 6 driftsdr er som angivet ovenfor i afenil
212y

~ passagerer,

- persanbiler;

- busser;

- lasthiter mv.;

For god ordens skyld skal det bememrkes, §

Safremt der mitle vise sig sandringer af ovenngevnte forudssotringer, er dette tilbudsgivers risiko,

og det vil sdledes vare uden indvirkning pa det tilbudte vederlag.

2.3.  Option vedrarende forleengelse af
kontraklperioden

Transportministeriet er berettiget &l at forlaenge Hovedkontrakten med op il 12 maneder, if.
Hovedkontrakiens pit. 3.4,




3. Tonnage

| det feigende vil den tilbudte tonnage blive beskrevet.

3.1.  Tonnageoplysninger

Nayn: M/F "KaMHAVE"
MO nummer; 0548562
Vaorft: Franizis Shipyard, Greakenland
Leveringsar: 2009

. 0.0.01.00
Generalarangementsplan: (vediagt | bilag A)

. . 527-004
Stuvningsplan: {vediagt | bilag B)
Lasngde 0.a.: 91,4 meter
Bredde: 16,2 meter
Bruttotons (B8T): 4630
Nettotons {NT): 1389
Tons dadvaagt (TDW}: 7786 tons dedvaagl
Dybgang (fuld last): 3,2 meter
Passagerkapacitet: 458 (vinterkapacitet)
Vogndakskapacitet:

- Personbilenheder: 110

- Daekmeter; 510 meter

- hoje dmkmeter: 234 meter

Hovedmotorer: 4 stk Mitsubishi S16R MPTA
~ Effekt v/ maksimal hastighed (kW): 4x1.170 KW

Breendsioftype: Gasofl 0,1%

Braendstofforbrug pr. enkelftur’ (MT)

Tonnageoplysningeme fsva. vogndaskskapaciteten er her angivet efter tilpasning og ombygning for

at opiylde kravene | nsrvserende udbuds kravspecifikation,

Gennamsnitligt brasndstofforbrug pr. enkelttur er beregnet ud fra det arlige antal afgange i den | Bilag E vediagte

principsejiplan, Jf. udbudsmaterialets Tilbudsgrundiag pkt. 4.1.7.




3.2.  (Generelle krav

Rederiet vil labende tilsikre, at den tilbudte fasrge er sedyotiy op forsynet med alle pabudite og
ngdvendigs certifikater mv. herunder klassifikationscertifikater. Endvidera vil redariet tiisikre, at der
sker opfyldelse af de til enhver tid af Sefartsstyrelsen stillede krav med hensyn til den tilbudte
fesrges indretning, bemanding, drift mv.

Rederiet vil isbende tisikre, al den tilbudi faerge til enhver tid fremstar veldreven og holdes i en
stand, der svarer ti! standen pé& tidspunktet for afgivelse af endeligt iibud.

Rederiet vil lebende tilsikre, at den tilbudie feerge er bemandet i henhold fil don il enhver fid
galdende lovgivning og evrige krav fra myndigheder, herunder Safarisstyrelsen. Rederiat vil

endvidere isbende tilsikre, at den til enhver tid pAkraavede sikkerhedsbesstning er om bord,

Relevant personale vil vaare uddannet | overensstemmelse med artiket 14 § Europa-Paramentets

og Radets forondning (EU) nr. 1177/2010 af 24. november 2010.

3.3. Beskrivelse af cafeteriafaciliteter

Den tilbudie faerge or forsynet med et cateringsalgssted, som normalt altid er &bent, ndr feergen er
drift,

Der vil blive tilbudt et varierat udbud af savel kolde som varme predukter, kaffe og the samt svrige

drikkevarer. Ligeledes tilbydes der is, kager, konfekturevarer og svrige produkter 11 forteering.

3.4.  Dispositionsret over fonnage
Rederiet har fuld dispositionsret over den tibudte feerge.

Nearverende filbud vediamgges en kopi af skibskedet sami kopl af den tibudte faorges

ragistreringsatiest, som dokumentation for at Danske Faerger A/S ejer fsargen (se bilag C).

3.5. Milijgkrav

Rederiet skal hermed bekragfte, at den tilbudte faorges emission af NO, er i overensstemmelse med
bekendigerelse nr. 1480 af 14, december 2010 om Meddelelse fra Sefartssiyrelsen B, teknisk
forsirift om skibes bygning og udstyr m.v,

Rederiet vedimgger dokumentation for at fargens motorer opfylder IMO-kravene (relevante

corlifikater er vedlagt i bilag D).




Rederiet anvender en braendstoflype med et svoviindhold, der ikke oversiiger 0,1%.







4,  Betiening

i det felgende vil den tlbudie farplan blive beskrevet, idet besasjlingen - som det er krasvet i

udbudsmateriatet — vil foregd mellem feergehavnen | Ballen og feargehavnen i Kalundborg.

4.1.  Qverfartstid

Rederiet tilbyder en sejiplan (se bilag E for en principseflplan for del forste driftsér |

kontrakiperioden) med en overfanstid som felger:

Lavkapaciteisdage: Maksimalt 90 minutter,
Mellemkapacitetsdage: Maksimalt 75 minutter.
Heikapacitetsdage: Maksimalt 75 minutier,

4.2.  Sejlplansbeskrivelse

Rederiet tilbyder en sejiplan, hvor der dagligt gennemferes minimum to dobbeltture. Sejlplanen

lever op til falgende krav:

Besefling kontinuerigt, dagligt med:

tidligst acceptable afgangstidspunkt: ki. 06:00
ferste ankomst (Kalundborg) senest; ki. 09:00
sidste afgang (Kalundborg) tidligst: ki. 17:00
senest acceptable ankomsitidspunkt: kl. 23:00

Der udferes pé lavkapacitetsdage netop o daglige dobbsitiure, pa meliemkapacitelsdage netop tre
daplige dobbeitture og pa hejkapacitetsdage nelop fire daglige dobbeltture.

Der vit p& afgange fra Samse mad afgangstidspunkt senest k. 12.00 kunne medbringes op il 4
vogntog elfer sasttevogne a 20 rneters lzangde, ligesom der pé afgange fra Kalundborg med
afgangstidspunkt tidligst kl. 12.00 vil kurne medbringes op til 4 vogntog eller settevogne & 20
mators lmngde.

Principsejiplanen indaholder | alt 965 dobbeltture pr. driftsér, hvilket vil vasre det samme antal
dobbeliture pa et kalenderdr | kontrakiperioden.




Sejlplaner vil blive udarbejdet for et kelenderdr ad gangen, dog gelder der sssrigt iht
Ydelsesspecifikationens pkt. 3.1:

Forste sejiplan: 1. okiober 2014 — 2. januar 2015

Sidste sejiplan: 3. januar — 30. september {sidste driftsdn)

Séfremt Transporiministariel udnytter den tiibudte option pa forlaangelse af kontrakiperioden (se
afsnit 2.3), udarbejdes der ligeledes sejiplan for den respektive periode, kontrakten formnges i.

Rederiets udkast il sejiplan for et kelenderdr © driftsperioden vil bive fremsendt ti
Transportministeriets godkendelse senest den 1. september i Aret far dens ikrafitrseden. Udkast tit
sejlplan for perioden fra driftsstart il den 2. januar 2015 fremsendss il Transporiministeriets
godkendelse senest 3 maneder for driflsstart.

Forud for fremsendelsen af udkast iil sejiplan til Transportministeriet, vii udkastet blive fremsendt til
Samse Kommune i hering med en rimelig haringsfrist. Samsa Kommunes skrifflige heringssvar

vedizegges det udkast B sejiplan, som fremsendes Gl Transportministeriets godkendelse,
Sejiplanen vil vasre koordinerel med den svrige koliekfive trafik (savel offentlig som privat dreven).

Planlagte sandringer | de godkendie seflplaner vii blive fremiagt © Transportministeriets
godkendslse. Transporiministeriet vil geledes blive orenteret om enhver anden asndring i de

godkendie sajiplaner hurtigst muligt.

4.3. Kapacitet

Den sejlplan, rederet tilbyder, giver feigende opfyidelse af udbudsmaterislets krav ti overferte
personbiisenheder ("PBE™):

880 PBE

Hejkapacitet: (Hrav; 880 PBE)
.. 660 PBE
Mellemkapacitet: (Krav: 650 PRE)
o 440 PBE
Lavkapacitet: {Krav: 360 FRE)

Der udferes minimum 40 hslkapacitetsdage og minimum 155 mellemkapacitetsdage pr. drifisar,

@vrige dage vil blive udfert som lavkapacitetsdags.




Den tilbudte faarge har en passagerkapacitet, der gor det muligt at overfore samtlige passagerer i
de keretaler, der medbringes, oy derudover er der plads tit at medbringe mindst 150

landgangspassagerer.

Det vil pa den tiibudte fsorge vasre muligt at medtage mindst 80 lengdemeter keretejer i op ti tilladt
maksimal hojde, jf. §12 stk. 1 | bekendigerelse nr. 577 af 6. juni 2011 om kerstajers bredde,
leengde, hajde, veagl og akseltryk.

4.4,  Farligt gods

Der vl veere mulighed for at medbringe farigl gods minimum én gang om ugen pa overfarlen
Samse-Kalundbory. Disse vil blive afviklet som en del af den normate trafik og vil fremgd af det

udkast til seilptan som fremsendes il Transporministeriets godkendelss (jf. afenit 4.2).

Redariet vil tilbyde transport af farligt gods i IMDG klasse 1 efter behov. Den tilbudte faarge vil inden
driftsstant blive tilpasset, sdledes at den ogsé kan medtage disse typer farligt gods.

4.5.  Planlagte veerfisophold og driftsstop

Rederet opretholder besejfingen under planiagte vasrfisophold ved indsaltelse af passende
reservefonnage. Planlagte veerftsophold herunder hvilken reservetonnage, der indsmties, vil

fremgi af det sejipfansudkast, som rederiet adigt fremsender til Transporiministeriets godkendelse.
Planlagte vaerfisophold vil blive udfert | lavssasonen, 4 det er til mindst muliy gene for kunderne.

Ved el evi diifisstop vil rederel indsastie erstatningstonnage senest 72 timer efter
afgangstidspunkiet for den ferste afgang, som aflyses. Rederiel vil med den indsatte

erslatningstonnage opfylde degneflerspargsion.

4.6.  Loyalitetsforpligtelse

Rederiet er sindet at indgd gensidig aftale med den kommende operatar af feergeoverfarten Sasivig-
Hou om bistand, safremt der skulle opstd drifisstop pa enten feergeoverfarten Samsg-Kalundborg
eller Selvig-Hou, Aftalen udformes pd en sadan méde, at operatererne som udgangspunkt vil
kunne varetage deres kontrakiuellw forpligtelser for deres besefing af de respekiive
targeoverfarter. Aftalen skal ligeledes sikre, at der ved effektueringen af loyalitetsforpligtelsen

gennemferes en filstreekkelig information af de bergrte passagerer.

Aftalen forelsegges Transportministeriet 6 godkendelse senest 3 médneder inden drifisstart,







5. Havnefaciliteter

i det felgende vil forhold vedrarende de benytiede havne i det tilbudte lesningsforslag biive
beskrevet. Danske Feorger AJS vil indgd nedvendige aftaler med de respekiive ejere om benyitelse
af bygninger, feargelejer, opmarcharaaler, ti- og frakerselsveje, lysregulering mv. Endvidere vit
rederiet indregne afholdelse af eventuelle udgifter i forbindelse med benytielse 1 nmrvesrende
tithud.

Rederiet vil lsbende tilsikre, at der sker oplyldelse af de bl enhver tid gasldende regler for anlob af

havne.

5.1. Havneombygning og ~lilpasning

Dianske Fearger A/S har | neervasrende tilbud forudsat, at der beheves foretaget havneombygninger
eller ~fipasninger, da den tibudte tonnage ikke | forvejen betiener fesrgeoverfarten Samsa-

Kalundborg.

Rederiet har fremsendt anmodning tl hhv, Samse Kommune og Kalundborg Havn om

titkendegivelse af at de beskravne havneombygninger eller ~{ilpasninger vil kunne gennemfares.

Da der endnu ikke foretaegger et konkret projekt eller en konkret beskrivelse af Ballen Faargehavn —
udover det tegningsmateriale sami forelgbige vejledende krav, der er vediagt udbudsmaterialet ~
angives herefter en genere! beskrivelse af rederiets levarancer, idet rederiet har forudsat, at Samsa

Kommune som havhesjer etablerer {elgende:

¢« Alle faslte anleeg -~ herunder deskmoler, spunsvaegge, hammer, stenkastninger,
bundsikringer

s  [Faste fortejningspulierter {5 stk.; 20 ton} inkl. stormpullerier {2 sik.; 50 ton)

& Havnebelysning, t4ge- og navigationslys, pladsbelysning, trafiklys

¢ Vand-, kloak-, el- ¢g afvandingsinstallationer

s Arealer og belegninger, trafik-opstribning, trafikskilte, cyke! og gangarealer

e Ventesalsbygning indeholdende toitetter og handicapfaciiifeter

»  Alle nedvendige myndighedsgodkendeiser vedr, etablering af havneejers ejendom

Hermed faiger den genereile beskrivelse af de elementer, rederiet etablerer | Ballen fasrgehavn:

¢ Anstedsfenderarrangement

s Fenderamangement (fenderskjolde, gummielementer, kesder mv.)




= Landvederlag for skibsspecifik landrampe

s Passagerandrampe, bunkerplatform og fortajningsarrangement
e  Skibsspecifikke bunker-, el- og kieakflislutninger

»  Billetieringsanlmg, drive-in portal, rederibeskiltning mv.

Redariet indgar i detailprojeideringen sammen med Samse Kommune som havnesgjer, og det
paregnes, at rederel kan A de af Samse Kommune feordigbyggede og afsluttede
havneinstallationer stiffet 4l ridighed s& betids fer driftsstart den 1. oktober 2014, siledes at
ovenstiende rederispecifikie installationer kan n4 at std feerdige og rederiet kan pabegynde rettidig
driftsstart pa overfarten Samse-Kalundborg. Rederet besrer omkostningemne for de nasvnte

tilpasninger og disse er medregnet | nesrvasrende tiibud.

Samse Kommunes eriiasring er vedlagt nesrveerende Hibud | bilag F sammen med rederists

anmodning.

Hemed felger den generelie beskrvelse af de elementer, rederiet etablerer i Kalundborg

foergehavn;

s Eventus! tipasning af rederiets anstadsfenderarrangement.

=  Eventuel tipasning af eksisterande fandersmangement.

= Eventuel tilpasning af tilpasning af rederiets eksisterende landrampe.

s Skibsspecifik passageriandrampe, bunkerplatform og fortgjningsarrangement,
= Skibsspecifikke kioaldilshdninger.

e Billetteringsaniesg, drive-in portal, billethus, skille mv. som | dag.

Rederiet forventer at eventuelle tilpasninger kan udferes lsbende i drifien og retiidig driftsstant p4
overfarten Samse-Kalundborg kan saledes pabegyndes den 1. oktober 2014. Rederist barer

omkosiningerne for de nsevnie tilpasninger og disse er medregnet | nervarends Slbud,

Kalundborg Havns erklearing er vediagl nesrvesrende tilbud i bllag F sammen med rederiets

anmodning.

Rederiet indhenter alle nedvendige myndighedsgodkendelser i forbindelse med projektering,

udfersise og ibrugtagning af de ovenfor nsevnte nye eller cendrede anizsg.

Rederiet forventer ikke pd baggrund af det tegningsmateriale samt forelablge vejledende krav for
Ballen Faargehavr, der er vediagt udbudsmaterialet, at opmarcharesieme skal sendres i forhold til

den tilbudte lonnage.




g, Service

Redsriet forpligler sig med narveerende tilbud til at yde an god, omhyggelig 09 samvittighedsfuld
befjening af passagererne. | det folgende vit servicen | det titbudte lpsningsforslag i avrigt blive
baskrevet,

6.1. Sprogkrav
Sikkerheds- og kundevendi basatning vil beherske et skandinavisk sprog og engelsk.

Sikkerhadsmeddelalser og informationer vedrarende overdarten il passagererms vil som minimum

vaore p& dansk og engeisk,

Skilte med tekst vil sorm minimum vasre udiamrdiget pd dansk og engelsk.

6.2. Trafikinformaftion

Opdaterede sejiplaner vil blive stillet 1l radighed i efeldronisk form for udbydere af trafikinformation

pé internettet.

Ved uregelmesssigheder vil passagereme blive underrettet om aflyste sller forsinkede afgange. Do
passagerer, der befinder sig ved anisbssteteme eller sventusit om bord vil blive henvist il

altermnative transportmuligheder.

6.3. Information til passagererne

Aindringer i den godkendie sejiplan vil vesre tilgaangelige:
+  pé rederiets hjemmeside (se sndvidere nedenfor), og
»  via elektroniske informationsskilte pd havnene samt

«  som SMS-service til de kunder der ved booking har oplyst deres mobiltelefonnummer

Rederiet vil endvidere {jf. afsnit 6.2) stilie opdaterede sejlplaner 4l radighed i slelkironisk form for
udbydere af trafikinformation ps intemettet.




6.4. Landfunktioner

Rederiet udfarer samtlige med deifien forbundne landfunktioner, herunder billetudstedelse samt
assistance tl handicappede og beveegelseshmmmede. Endvidere sikrer rederet ombord- og

flandkersel af transporterede motorkaretejer mv. samt ambord- og ilandstigning af passagener.

6.5.  Elektronisk bookingsystem

Rederiet har ot elskironisk bookingsystem, s& kundeme kan forudbestile rejser via rederiets

hjemmeside, pA samilige billettyper pa samtlige afgange.

6.6. Takster

5.6.1 Listepriser

Rederiet vil udbyde de { bilag G vediagte billettyper til de i bilaget angivne listepriser (angivet i
2012-priser). Endvidere vl rederiet udbyde og fastssette fistepriser for de navnte produkter 1 pkt.
4.2.1 1 udbudsmalerialets kontraktbilag 2 — Ydelsesspecifikationen,

Listepriser geslder for et kalenderar ad gangen:
Farste oversigk 1. oklober 2014 ~ 2. januar 2015
Sidste oversigh: 3. januar — 30. september {sidste drifisar)

Séfremt Transportminisieriet udnytter den tilbudte option pa forieengeise af kontraktperioden (se
afsnii 2.3), udarbejdes der ligeledes listepriser for den respeidtive periode, kontrakien forlzenges i.

Rederiets udkast ti listepriser for 6! kalenderdr i drifisperioden vil senest den 1. september | Aret for
listeprisomes krafttrasden blive fremsendt Gl Transportministeriets godkendelse. Dog vil rederiets
udkast til listepriser for perioden fra difisstant 8 og med den 2. januar 2015 blive fremsendt
Transportministeriets godkendelse sanest 4 mdneder far drifisstad.

Rederiet vil tibyde meangderabat pd feigende billettyper: "Voksen®, "Bam 4-15 &r° og "Pensionist”.
Prisen pr. rejse pé an billet med maengderabat vil ikke overstige 80% af prisen for en tilsvarende
enkeltbillet. Antallet af enkeltrejser, der udivser en rabat, er netop 10 enkeltrejser.

Safremt billetpriserme tillmgges el brasndstoftiieeg vil det af alle relevante billetter og prislister
frergéd, hvor stor en del af den samlede pris pr. billet, der udgeres af brandstofiiligget (se
endvidere afsnit 6.6.3).




8.6.2 Maksimumsiakster

Listepriserne pé billsttyperne givet i bilag & vil ikke overstige de af Transporiministeriet angivne
maksimumtakster sddan som de er angivet i udbudsmateralels kontraktbiag 2 -
Ydelsesspecifikation ~ pkt. 4.2, tabe! 2 (anfort | 2012-priser).

6.6.3 Heidetilizeg

Der er ibt. pkt. 4.2.2 | udbudsmatedalets bilag 2 — Ydelsesspecifikation indregnet hejdetilesg
svarende til 20% af prisen for den tilsvarende billettype uden hejdetilaag (se venligs! tabslleme i
bitag G, hvoraf det fremgér, dels hvilke billettyper der tilasgges hejdetiimag, dels hejdetiffmagets
storrelse og dels grasnsen for hvomndr listeprisen tillsagges heidetilizag).

6.6.4 Gennhemsnitspriser

Ud af den samlede meengde udbudte billetter pr. maned af billettypeme "Bil+5 personer,
Normalbillet”, "Bif+§ personer, Billigbiflet A" og "Bil+5 personer, Biflighitiet B” vit rederiet udbyde hhv.
158% som billettypen "Bil+5 personer, Bilighlet A” og 15% som billettypen "Bil+5 personer,
Billigbillet 87

Rederiet vil for hver méned [ driftsperioden uderbejde en opgerelse af den realiserede
gennemsnitspris for billettyperne "Bif + 5 personer, Normalbillet”, "Bil + 5 personer, Billigbillet A” og
"Bil + & pergsoner, Billighiliet B".

Opgerelsan vil vesre Transportministeriet | hesnde senest den 6. hiverdag efter afslutningen af den
méned, som epgerelsen vedrerer. Opgerelsen vil sdledss basere sig pd de omsmtnings- og
trafiktal som rederiel har Wt radighed pd dette UYdspunkt. Opgerelsen for den sidsle maned |
drifteperioden vil vesre Transportministeriet | hasnde senest den 6, hverdag efter drifisperfodens
udigb.

5.6.5 Braendstofprisklausul
Indforelse af et brasndstofiilieag kraaver Transportministeriets godkendslse.
Rederiet vil forud for fastiseggelse af listepriseme for et givet kalendersr fremsende en opgerelse

over rederiets fakiiske udgifter til indkeb og levering af den anvendte maangde brasndsiof for de

forudgéende 12 mineders periode sarmi en redegerelse for hvorl den ewi. stigning |

brasndstofomkastningen ligger.







7.  Qvrige forhold

{ det falgende vil evrige forhold | det tithudte [gsningsforslag blive beskrevet.

7.1. Generelle krav

Fargetrafikken vil veere tiirettelagt og udferi pa en sadan made, at den er sikker, passagervenlig,
tilgodeser evhvarvstivets behov og har en hg| reguiaritel og servicestandard,

Som det ogsd er nsevnl ovenfor (se afsnit 1.2), indestdr rederiet for, at nesrvaesrende lilbudte ydelse
tit enhver fid opfylder samilige relevante gaeidende krav, regler, myndighedsforskrifter mv., sével
danske som relevante inlernationale bestemmelser, herunder ogsd Europa-parlamentet og Radels

forordning (EU) nr. 117772010 af 24, november 2010.

7.2.  Organisation

Rederiet drives af en erfaren og kompetenl ledelse og har stdet for driflen af feergeovesrfarten
mellem Samsg-Kalundborg siden 2008,

Rederiet vil opretholde en bemanding, der opfylder alle uddannelses- og certificeringskrav, og vil
endvidere opretholde en bemanding, der sikrer uforstyrret drift | hele driftsperioden uafthasngigt af

ferle, sygdom, efteruddannelse og eventuslie udskifininger | medarbejderstaben.

Rederiet anvender, hvor det er relevant, koliektive danske overenskomster.

7.3.  Befordringsbestemmelser

Rederiets nugaaldendea befordringsbestemmelser pa fargeoverfarten mellem Samse-Kalundborg er

vediagt i bilag H.

7.4.  Forsikring

Rederiet vil fegne saadvanlig kaskoforsikring, sami tegne ssedvanlig P&-forsikring.

7.5,  Indberetninger

Rederist vil ménedligt senest den 6. hverdag i hver maned fremsende en oversigt over trafiktal pr.

gennemigri afgang i den forlebne méned. Der fremsendes séledes farste gang en oversigt over




trefiktal pr. gennemfert afgang | oktober maned 2014 senest den 10. november 2014, Endvidere
fremsendes der sidste gang en oversigt over trafiktal pr. gennemfart afgang i kontraktperiodens

sidste méned senest den 6. hverdag | den farste méned efler kontraktopher.

Rederiet vil indberette antal leengdemeter pr. afgang for de i udbudsmaterialet nesvnle typer

koretajer,

Der vil for hver afgang blive indberetiel hvilken dzekskenfiguration, der er anvendt for den givne

afgang. Daskskorfigurationen vit fremgd af de tif radighed vasrende laangdemeter pr. afgang.

Ud over ovenstdende manedlige indberetning af trafiktal pr. gennemfart afgang vil rederiet
endvidere indberefte falgende negletal for maneden:

+  antal gennemfarte enkelfture

+  antal aflyste enkeltiure med angivelse af dato, planiagt afgangstidspunkt og drsag for

hver aflyst enkelttur

= anial enkeltture, hvor der er indsat erstatningstonnage

«  faktisk afgangs- og ankomsttidspunkt for hver gennemfert enkelttur

»  brandstofforbrug pr. enkelttur

+  antal timekite pd pendlerordningsr ved udgangen af den forlsbne uge

7.6. Mpder

Der atholdes kvartalsvis mader mellem Transportministeriet og rederiel igennem hele
kontrakiperioden.

7.7.  Forberedelsesperioden

Rederiet vil efter Indgdeise af kontrakd og frem til drifisstart benyite denne pericde 1l at forbereda
sig. De aktiviteter mv. som rederiel som minimum vil foretage i denne forberedelsesperiode, samt
tidspunkterne herfor, fremgar nedenfor. Forberedelsesperioden anvendes saledes til at sikre retlidig
driftsstart den 1. oklober 2014,

Rederiet vii ved de af Transportministeriet angivne fidspunkter i forberedelsesperioden

indrapportere fremndrifien af forberedelsemne 4l Transportministeniet, harunder opfyidelsen af de

milepazle, aktiviteter og terminer, der er beskrevet i det felgende.




7.8.1 Milepzl: Overordnet tids- og aktivitetsplan

Redariet vil senest 2 uger efter kontraktindgdelse forelasgge en overordnet tids- og aktivitetsplan for
forberedelsesperioden for Transportministeriet. Den overcrdnede akiivitetsplan vit indeholide
angivelse af alle steme aktiviteter, som efter rederiets bedsle sken er nodvendige for at sikre en

rettidig overtagelse af driffen.

7.8.2 Milepael: Dokumentation af dispositionsret

Rederiet anser det allerade dokumenteret, jf. afsnil 3.4, at redoriet har dispositionsret over den
tilbudte tonnage og denne milepeel anses sdledes allerede som vesrende opfvidi fra

kontraklindgdelss.

7.8.3 Milepel: Detaljeret tids- og aktivitetsplan

Rederiet vil senest 6 uger efter kontraktindpéetse foreleegge en detaljeret tids- og aklivitetsplan for
forberedelsesperioden. Den detaljerede lids- og akiivitatsplan vil indeholde en tidsplan for de
aktiviteter, der fremgar af den overordnede aktivitetsplan, Ided rederiet allerede har personale og et
etableret bookingsyslem vil den detaljerede tids- og aktivitetsplan saledes ikke indshoids planer for

rekruttering og uddannelse af personale, samt plan for etablering af bookingsystem my.

7.8.4 Mitepeel: Befordringsbestemmelser

Rederiet anser det allerede dokumenterel, jf. afsnit 7.3, at rederiet har befordringshestemmelseor for
f@mrgeoverfarten og denne milepsl anses siledes allerede som vaorende opfyldi fre

kontraktindgaelse.

7.6.5 Milepzel: Noglepersonale

Rederiet anser allerede denne milepas! for vaerende opfyidt fra kontraktindgdelse, idet rederiet har
det fornedne personale dels 1l sejfiads (herunder bade drifts- og sikkerhedsbesastning) og dels i at
forestd den landbaserade drift.

7.8.5 Milepeel: Statusrapportering

Rederiet vil henholdsvis 6 méaneder for driftsstart, 3 méaneder far driftsstart og 1 méned far
driftsstart afgive skriftlig status Uil Transportministeriet for de myndighedsgodkendsiser, der skal

gennemfsres som forudsatning for frgens rettidige indsatlelse.




o

7.8.7 Milepa!: Loyaliteisforpligtelse

Rederiet vil senest 3 maneder fer driftsstart fremsende udkast it aflale mellem rederiet og
operateren af feergeoverfarten Smig-Hou i Transporiministeriets godkendelse. Aflalen skal

ligeledes godkendes af Samse Kommune,

7.8, Drift {ved ophgr)

Rederiet vil, sifremt rederiet ikke fmngere skal udiere driften af feargeoverfarien Samse-

Kalundborg efter nasrvasrende kontrakis udisb, efter bedste evne steitte den nye operalar,

Rederiet vil, | det omfang det kan ske uden at forstyme den ordingere drift, stifle havnetacititeter 4|

radighed | forbindelse med en evt, ny operatars pravesejlads.

En evi. ny operater vil ligeledes i nedvendigt omfang & adgang til at besiglige og opmale faciliteter
{eks. faorgelejer mv.).

Rederiet vil, | det omfang det kan ske uden at forstyme dan ordinare drift, samarbejde med en evt.
ny operater 1 forbindelse med dennes udfgrelse af eventusile havneombygninger. Rederiet
forudsastier, at shdanne eventuelle havneombygninger forelages pa en mdde, 88 del ikke medfarer
indtaegtstab for rederiet.

Rederiet vil pa forangende udlevere en oversigt il en svt. ny operater over hvilke tredjeparter, der

er indgéet samarbejdsaftaler med, som har relevans for denne operatars drift af fssrgeoverfarien,

Rederiet vil i god tid inden koniraktopher optyse kundeme om muligheden for at & refunderet
udgifierne it ikke anvendle billetter, sdfremt rederiel ikke er den forissstiende operater pd

overfarten, Refusion sker | en pedode pd 2 méaneder fra kontraktophggr,




Bilag A: General Arrangement
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Bilag B: Stuvningsplan
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Bilag C: Skibsskagde og registreringsattest
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DANSEKE SKIBSREEGISTER
Royal Danish Register.of Shipping

REGISTRERINGSATTEST
" {Cegtificate of Registration)

Kendingsbogstaver: OYHS
{Signal Letters)

MO mmmen: 9548562
(B0 mumber)

Typebetegnelse: Passagerskib
(Type}

Wawn: KANHAVE
(Name) '

Hjemsted: SHELVIG
‘{Home Port)

Brutictonnage: 4630 BT
(Grose Tomage) .

Nepotonnage: 1389 NT
(Nex tonmage)

REGISTRERET EJER:

{Registered owner)

Danske Ferger A/S
Damepskibskajen 3, 3700 Renne

DANMARK
DENMARK

Det belerafies herved, at ovennmevnie skib & reg:stmet i shbsmgxsuet som tilhgrende

ovmnamxte 6_]6‘.’

" (This is to certify that the vessel described above is registered in the shnp s register as

belonging to the abovementioned owner.)

Fgl gcnde heefelser og andre rettigheder er regisireret:
(Following mortgages and other rights are registered here)

DVB Bank America N.V,
Skadeslgsbrev

24,000,600,00 EUR

e



S

DANMARK
DENMARK

DANSK SKIBSREGISTER
Royal Danish Register of Shipping

REGISTRERINGSATTEST
" (Centificate of Registration)

Pantsemingsforbud
Ad. hf, 2 - Debitor forpligter sig til ikke - uden forvdgiende
skrifiligt samtykke fra DVB Bank America N.V. - at belaste
skibet med yderligere pantereitigheder eller andre rettigheder,
der for at opnd beskyttelse mod tredjemand skel registreres 3
Skibsregistret.
Pitaleberettiget

DVE Bank America N.V,

Skibsregistret, den  25-01.2011

(Royal Danish Regjster of Shipping, the)
S -

. Susamne Jenseh/

)
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Certificate no: AMSNX 0830038/01
Page 10t 4

lé'eb §f5 Certificate of Compliance
8}é €r for Engine Air Pollution Prevention (EAPP)

This Certificate shall be supplemented by the attached Record of Construction

Issued to indicate compliance with the provision of the Protocol of 1997 to amend the International Convention for the
Prevention of Pollution from Ships, 1973 as modified by the Protoco! of 1878 related thereto (hereinafier referred to as
‘the Convention’) pending ratification of the Convention and issue of an International Convention Certificate

by Lioyd's Register EMEA

Mame and address ot engine manufacturer Rihsubishi Heavy Industries Equipment Europe B.V.
P.0. Box 35904
1302 AC Almere
The Netheriands

Model number SIER-MPTA

Serial number 13993

Test cyclels) E3

Rated power (kW) and speed (RPM) 1470 kW @ 1600 rpm

Engine approval numbes WMHILOSG /7 13593

Survey date(s} 06 February 2008

This is o certify

1. hat the above mentioned marine diesed engine has been surveyed for pre-cartification in accordance with the requirernents of the
Technical Code on Control of Emission of Nitroger Oxides fram Marine Diesel Engines; and
2. that the pre-certification survey shows that the engine, its components, adjustable features, and technicat file, priar 1o the engine’s

installation andfor service on board 2 ship, fully comply with the applicable reguiation 13 of Annex Vi of the Convention.

This Certificate is valid for the Efe of the engine subject to surveys n accordance with reguiation 5 of Annex Vi of the Convention

tssuted at Rotterdam on 15 Aprit 2008

e ey
Surveyor to LIGYT's Register EMEA

A member of the Lioyd's Register Group
[h40O Number ¥

7 Provided for £ jaternal use.
Uoyd's Register, its atfiliates and subsidiaries and their respective officers, employees or sgants are. indivdually and collectivaly, refered to i this clase as the Loyd's

Registar Group', The thoyd's Register Group assumas no responsthility and shall rot be feble w any peeson for any loss, damage of axpense ¢aused by refiance on the
information or advice in this document or howsoever provided, unfess that person has signed a contract with the relevant Uoyd's Register Group esiity for the provision

Form 1782 £2006.01)

of this information or advice and in that case any responsibility ar liabitity is exclusively on the ferms and comditions set out in that contract.

N



Certificate no: AMSHX 0880038101
Page 1 of 4

Iyg gs, Certificate of Compliance
egy € for Engine Air Pollution Prevention (EAPP)

—————————

This Certificate shall be supplemented by the attached Record of Construction

issued to indicate compliance with the provision of the Protoco! of 1997 to amend the International Convention for the
Prevention of Pollution from Ships, 1873 as modified by the Protocol of 1978 related thereto (hersinafter referred to as
"the Convention’} pending ratif-cation of the Convention and issue of an International Convention Certificate

by Lloyd's Register EMEA

Name and address of engine manufacturer Mitsubishi Heavy Industries Equipmant Europe BV,
P.0. Box 30101
1303 AL Almere
The Netherlands

Model number S16R-MPTA

Serial nurnber 13954

Test cyclels) » E3

Rated power (kW) and speed (RPh) 1470 kv £ 1608 rpm

Engne approval number MHUL04) / 138354

Survey date{s} D6 February 2008

This is to certify

1. that the sbove mentioned marine dieset engine has been surveyed Tor pre-certification in accordance with the requirements of the
Technical Code on Control of Emission of Nitrogen Oxides from Marine Diesel Engines; and
2. that the pre-certification survey shows that the engine, its cormponents, edjustable features, and technical fife. prior to the ergine's

instaliation ardfor service on board 8 ship, fully comply with the applicable regulation 13 of Annex Vi of the Convention.

This Certif cate is valid for the Jife of the engine subject to surveys in accordance with regulation 5 of Annex Vi of the Converdion

{ssued at Rottardam on 10 July 2008

Surveyor to Lloyd's Register EMEA

A member of the Lioyd's Register Group
PO Number !

¥ Brovided for ER interns) use.
toyr's Register, its aifitiales and subsidiatios and thel respective officets. employees or agents am, individually and collactively, raferred to 1n this dlause s the “Ugyd's
Register Group'. The Lioyd's Register Group assumes 1o responsibility and shalf noi be liable to any person for any loss, damage or experse caused by reliance on the

information of athits in this docurnent of howsoever provided, unless that person hos signed a contract with the relevant toyd's Register Group entity for the provision
of this information or advice and in that case any responsibility or llabllity is exclusively an the wrms and conditions set out in that conlract,

Form 1782 (2006.01)

St SRR i < R 2 i e i




Certsficate no: AMSNX 0BBO038/2
Page 1 of 4

%ﬁo s Certificate of Compliance
egIster  for Engine Air Pollution Prevention (EAPP)

This Certificate shall be supplemented by the attached Record of Construction

Issued 1o indicate compliance with the provision of the Protocol of 1997 to amend the International Convention for the
Prevention of Pollution from Ships, 1873 as modified by the Protocol of 1978 related thereto (hereinafter referred to as
‘the Convention’ panding ratification of the Convention and issue of an International Convention Certificate

by Lloyd's Register EMEA

Marme and address of engine manufacturer Mitsublshi Heavy Industries Equipment Europe BV,
P.{. Box 30101
1303 AC Almere
The Netherlands

Made! number S16R-MPTA

Serial number 139585

Test oycle(s) E3

Rated power (KW) and speed (RPB) 170 kW @ 1600 rpm

Engine approval number MHILGAO / 13955

Survey datels) 06 February 2008

This 15 10 rertify

1 that the above menboned marine diesel engine has been suveyed for precertification in accordance with the requirements of the
Technical Code on Contrel of Emission: of Nitrogen Dxides from Marine Diesel Engines; and
2. that the pre-certification survey shiows that the engine, its components, adjustable features, and technical file, pricr to the engine’s

instaliztion and/or service on board a shig, fully comply with the applicable regulation 13 of Annex Vi of the Convention.

This Certificate is valid for the life of the enging subject 1o surveys i accerdance with regulation 5 of Annex Vi of the Convention

Issuetf at Rottardam [='3] 10 July 2008

AR AR A St ey

Byor to Liowd's Register EMEA

A tnember of the Lioyd's Register Group
MO Number 1

7 Proviged for LR internal use,

LUoyd's Registes, its affiliates and subsidiaries and their respeciive officers, employnes or agents are, individually and coliectively, referred 1o In this clause a3 the ‘Uoyd's
Register Group’. The Hoyd's Register Group sssumes no esporsibéity and shall not be lable to any person Tor any 1o, damage or expense caused by reliance on the
infprmation or advice in this document or howstever provided, unless that person has sigred & contract with the refevant Loyd's Register Group entity for the provision
of this information of advice and in that cose ary responsibliity or liability i exclusively on the terms and conditions set out in that contract

Form 1782 {2008.01}

JJ(< -



Lenificate no: AMSNY OEROO3EMN
Page 1 of 4

iyo?’?s Certificate of Compliance
Register  for Engine Air Pollution Prevention (EAPP)

This Certificate shafl be supplemented by the attached Record of Construction

fssued to indicate compliance with the provision of the Protocol of 1897 to amend the international Convention for the
Prevention of Pollution from Ships, 1973 as modified by the Protocol of 1978 related thereto (hereinafter referred to as
‘the Convention’) pending ratification of the Convention and issue of an International Convention Certificate

by Lloyd's Register EMEA,

Name and address of engine manufacturer Miteubishi Heavy Industries Equipment Europe BV,
P.O. Box 30101
1303 AC Almere
The Netherlands

Made! number S16R-MPTA

Serial nurmber 13987

Test cycie(s) E3

Rated power (kW) and speed (RPAG 1170 kW & 1600 tpm

Engine approval number BAHILO4O £ 43957

Survey date(s) 06 February 2008

This i5 to certify

1. that the above mentiched manng diesel engine has been surveyed for pre-certification in accordance with the reguirements of the
Technical Cade ot Control of Emission of Nitrogen Gxides from Marine Diesel Engines; and
2. that the pre-certification survey shows that the enaing, its components, adjustable featuses, and technical file, prict 10 the engine's

instaliztion and/or service on board a ship, fully comply with the applicable reguiation 13 of Annex Vi of the Convention.

This Certificate is vaiid for the Jife of the engine subject to surveys in accordance with regulation 5 of Annex i of the Convention

issued at Retterdarm on 03 September 2008

RC. Lorphrdams

Senior Surveyor to Lloyd's Register EMEA

A member of the Lioyd's Register Group
M0 Number 1

? Provided for LR internal use
Lloyd's Register, s sHiflates aned subsidianes and theic respective officers, employees or agentt are, indivdually and collectively, refered to in this dlause at tive “Uoyd's
Regster Group'. The Lioyd s Register Group assumes no respansitilty and shall nof be lisble to any person for any loss, damage oF expense caused by reliance on the

infarmation o advics In this docurent or howseever provided, unless that person has signed & contract with the relevant Uoyd's Register Group entlity for the provision
of this information or advice and In thal case any responsibility or flability is exciusively on the terms and conditions set out in that contract.

Form {782 {2606 01)

D @L



Certiflcate no: ANSHY 0880034/04
Page tof 4

p Certificate of Compliance
' for Engine Air Pollution Prevention (EAPP)

This Centificate shall be supp'ermnented by the attached Record of Construction

Issued to indicate compliance with the provision of the Protocol of 1997 to amend the international Convention for the
Prevertion of Pollution fram Ships, 1873 as modified by the Protocal of 1978 related thereto {hercinafter referred to as
‘the Convention) pending ratification of the Convention and issue of an Internationat Conventipn Certificate

by Lioyd's Register EMEA

Narme and address of engine manufacturer Wiltsubishi Heavy Industries Equipment Europes BV,
O, Box 30163
1303 AC Almere
The Hetherlands
Maodel number S6R3-MPTA
Serial nutnber 36754
Test cyclels) el
Rated power (kW) and spead (RPM) 3510 § 1500 rpm
Engine approval number RAHILOYO / 34752
Survey datels) 3% Jansary 2008
This is 1o certify
1. that the above mentioned marine diese! engine has been surveyed for pre-ceriification in aceordance with the requirements of the
Technicaf Code an Control of Emissian of Nitrogen Oxides from Marine Diesel Engines; and
2. that the pre-gartification survey shows that the engine, its companents, adjustab'e features, and technical file, prior to the sngine’s

installation andfor senice on board a ship, fully comply with the applicable regulation 13 of Annex Vi ¢f the Convention.

This Certiicate it valid Tor the life of the engine subject 1o surveys in accordance with regulation 5 of Armex Wi of the Convantion

fssted at Rotterdam on 26 March 2008

G,J. Kemp
Tachnical Assistand 1o Licyd's Register EMEA

A member of the Lioyd's Register Group
1MO Number *

1 prowded for (R internal use.

Uayd's Register, it efflliates and subsidiaries and thelr respective offcers, amployees of agents are, individualy and coliectively, referred 1o In this dause as the 'Loyd's
Regisier Group', The Hoyd's Reglster Group essumes no responsibllity and shall not be liatle to any person for any s, damage or expense catsed by rellance on the
infarmation or advice i this doqement or howspever pravided, unless that persen has sighed 3 contrset with tha relevatit Uoyd's Reglstar Group entty for the pravisien
of this information or advice and in that case sny resporsibility or lakillty is exclusively o1 the terms and conditions set out in that contract.

This It 5 copr 87 Eatson ko SETIREM. §8 B 50wt 1 dryy sonflict o smbigi iy
Yeh Tt reEsaeg ana pablished 7 Uoydafreglobr. b srging m:mmmmamnmrm

Lo &’}

Form £782 (200803}
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Certificate no: ARSNX DBBON34/02
Page 104

&eioy?g Certificate of Compliance
BISTEr ¢y Engine Air Pollution Prevention (EAPP)

This Certificate shail be supplementad by the attached Record of Construction

Issued to indicate compliance with the provision of the Protocol of 1997 to amend the International Convention for the
Prevention of Pollution from Ships, 1973 as madified by the Protocol of 1978 related thereto thereinafter referred 1o as
‘the Convention') pending ratification of the Convention and issue of an Internationat Convention Certificate

by Lioyd's Register EMEA

MName and address of engine manufacturer Mitsubish! Meavy Industries Equipment Burope B,

ED. Box 30101

1308 AC Almere

The Netheriands
Mogel nimber SEB3-MPTA
Seriat number 36760
Test cyclels) D2
Rated power (kW) and speed (RPM) 35K & 1506 rpm
Engine approval number MEI LO8o / 36760

T
Survey datels) 31 January 2008
This s 16 certify
1. that the above mentioned marine dieset enging has been surveyed for pre-certification in aceordance with the requirements of the
Technical Code on Control of Emission of Nitrogen Cxides from Marine Dlesel Engines; and

Z. that the pre-certification survey shows that the engine, its components, acjustable features, and technical file, prior to the engine’s

instafiation andfor sarvice on board a ship, fully comply with the applicable regulation 13 of Annex Vi of the Convention.
This Certidicate & valid for the §ife of the engine subject 10 surveys in accordance with regulation S of Annex VI of the Convention

Issued at Rottzrdam on 26 March 2000 ST
e
G.J. Kemp L S ot 5

Technical Assistant to Lioyd's Register EMEA

A mernber of the Lloyd's Register Group
IMO Number !

¥ Grovided for £ internaf uss,

oyd's Register, its affillates and subsidiaries and thekr respective officers, employees or agens are, individually and collectively, referred to in this dause as the 'Lloyd's
Register Group', Tne Lloyd's Register Group assumes no responsibility and shall not be liable 1o any person for any loss, damage or axperse cagsed by rellance on the
information or advice i this document or howsnever provided, bntass that person has signed 2 contract with the relevant Lioyd's Register Group entity for the provision
of tis infurmation or advice and in that case any respoasibifity or liability is exclustvely on the tesros and conditions set ow in that contract.

TR 55 & Pegly 47 B ¥ fifed e Rgrfy Beteson the eupy o tho DcTimn aceunaT
Fryrn 1782 €2008.0%) whath Ltepda Begjistir, e adgin T poS et virtsion Thetlatnaya, pravii
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Bilag E: Principsejlplan (1. oktober 2014 — 30,
september 2015)
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Bilag F: Erkieeringer fra havneejere

{ nemrvearende bilag vit de erkisaringer som Danske Faerger A/S har modtaget fra Samse Kemmuns

og Kalundborg Havn som havneejere blive fremiagt sammen med de respektive anmodninger frs

rederiat,

Y
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SAMSH KOMMUNE

www.samsoe.di

Z21. marts 2013
Danske Feerger A/S Sagsnr.  741-2013-1667
Dokanr.,  741-2013-7951
Kim Riis-Sorensen Joumalne.  08.03.04601
Forretningsudviklingschef, Kommaerciel
afdeling

Samse Kommune
. Satofte 10
E-mai (R 5305 Samso
) Telefon +45 8792 2200
Erklmring vedrerends Balien Faergehavn til Danske Ferger E-mail kommune@samsge.dk
A/S

CVRISE-nr. 23795815
Danske Feerger A/S har ved skrivelse af 14. marts anmodet

Samsg Kommune om en erklaering i forbindelse med
havneombygning pa Samse | forbindelse med
Transportministeriets udhud af driften af feergeoverfarten Samsg-
Kalundborg (EU-udbud 2012/S 246-404878).

Af pkt. 4.1.7 i det nevnte udbuds tilbudsgrundlag fremgar def i

forhold tit havnene, at:
"Wibudsgiverens filbud skal indeholde en fyldesigerende,
detaljeret plan for de havneombyghinger, der métte vasre
nadvendige for gennemfarelse af fasrgebetjeningen pa ruten
fra 1. okiober 2014 Forslaget skal vediaegges en erklsring
fra Samse Kommune og Kalundhorg Havn om, af Samse
Kommune og Kalundborg Havn titkendegiver, at de i
titbuddet foresidede ombygninger elter sendringer er
gennemiariige.”

Genereit gasider det for Ballen Faergehavn, at havnen endnu er pa
projelderingsstadiet, Efter aftale med Transportministeriet er det
vindende raderi ansvarlig for, at etablere og finansiere
skibsspecifikke konstruktionet.

Samsg Kommune ensker, at det vindende rederi biiver inddraget i
havneprojektet, sa de faergespecifikke konsiruklioner kan udfores
af den entreprengr der efablere faergehavnen, forudsat at rederiet
leverer de nedvendige oplysninger rettidigt.

Side 1 af 2
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P& baggrund af den fremsendte skrivelse kan Samse Kommune
oplyse at felgende bliver etableret af Samse Kommune. AEndringer
i forbold il den fremsendte skrivelse er markerat med Fed skrift.

e Alle faste anlag — herunder deskmoler, spunsvagge,
hammer, stenkastninger, bundsikringer

e 5 stk. faste forfgjningspullerter {20 ton} inkf. 2 stk.
stormpullerter {50 ton) {ngen autofortejring sr

indeholdt)

¢ Havnebelysning, tage- og navigationslys, pladsbelysning,
{rafiklys

»  Vand-, kioak-, el- og afvandingsinstallationer

e Arealer og belaegninger, trafik-opstribning, trafikskilte, cykel
og gangarealer

e« Ventesalsbygning indehoidende toiletter 03

handicapfaciliteter
e Alle nadvendige myndighedsgodkendelser vedr, etablering
af havneejers elendom

Hermed falger den generelle beskrivelse af de elementer, rederiet
etablerer:

Anstadsfenderarrangement
Fenderarrangement  (fenderskjolde, gummielementer,
keader mv.)
Landvederiag for skibsspecifik landrampe
Passageriandrampe, bunkerplatform og
fortejningsarrangement

» Skibsspecifikke bunker-, el- g kloaktilslutninger
Billetteringsanizg, drive-in portal, rederibeskiltning mv.

¢« Fenderfundamenter

Rederiet vil ikke kunne overtage havnen fer den 1, oktober 2014.
Det vindende reder blive inddraget | havneprojekiet hurtigst muligt,
og feergespecifikke konstruktioner kan med forde! koordineres med
hovedprojektet.

P4 baggrund af ovenstaende erkaerer Samse Kommune at,
sendringerne er gennemferlige. Det skal dog undersireges, at
rederiet er ansvarlig for etablering af fenderfundamenter.

Teknisk Chef, Samse Kommupe
E:
M:
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Faargen®

Samse Kormmune

Solofte 10
DK-8305 Samse
Att.: Kemmunaldirekter Anders J. Jorgensen

Vedr. anmodning om erkleering i forbindelse med havneombygning (Samss)

§ forbindelse med Transporiministeriets udbud af driften af faergeoverfarten Samss-
Kalundborg {EU-udbud 2012/8 246-404878), skal rederiet Danske Feerger A/S hermed
anmode Samse Kommune som havneejer for Balien Faergehavn om erkiasring i forhold

tii nedenstéende havnetilpasninger, som rederiet ansker at foretage.
Af pkt. 4.1.7 i det nzavnte udbuds tilbudsgrundlag fremgar det i forhold til havnene, at:

“tiilbudsgiverens tilbud skal indeholde en fuldestgorende, detaljeret plan for de
haymeombygninger, der mdtte veere nedvendige for gennemforelse  af
Jfeergebetjeningen pé ruten fra 1. oktober 2014, Forslagel skal vedlegges en erklzering
Jra Samss Kommune og Kalundborg Havn om, at Samse Kommune og Kalundborg
Havn tilkendegiver, at de { tilbuddet foresldede ombygninger eller wndringer er

gennemforlige.”

Transportministeriet har den 12. marts 2013 telefonisk informeret rederiet — samt svrige
titbudsgivere - om, at man fraviger kravet om, at tilbudsgivere skal udarbejde og
vediszegge tilbuddet den ovenfor neevnte fyidestgerende og detalierede plan for
havneombygninger. Yransporiministeriet har | samme anledning meddelt rederiet -
samt avrige tilbudsgivere — at der | stedet skal fremsendes en generel beskrivelse ti
havneejer over de elementer, der forventes at indgd i rederiets tilbud | forhold til
havnetilpasningen for den respekiive havn.

Danske Faerger A7%
Dompskibskojen 3
3700 Renne

T, «85 7023 1518
wwwloergendk

CYRne 305019 50

14, marts 2093

AlsFargen
Beornholmerfmmgen
FunoFasgen
LangelendsPaegen
Sormsofaergan
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Da der endnu ikke foreleegger et kortkret projekt eller en konkret beskrivelse of Ballen
Feaergehavn - udover det tegningsmateriale samt forelgbige vejledende krav, der er
vedlagt udbudsmaterialet — angives hereflter en generel beskrivelse af rederiets
leverancer, idet det forudsaeties at havneejer elablerer falgende:

« Alle faste anleeg — herunder daekmoler, spunsveagge, hammer, stenkastninger,
fenderfundamenter, bundsikringer

o Faste fortajningspulierter inkl, stormpullerter

e Hawvnebelysning, tAge- og navigationslys, pladsbetysning, trafiklys

¢ Vand-, kioak-, el- og afvandingsinstallationer

s Arealer og belsegninger, trafik-opstribning, trafikskilte, cykel og gangarealer

¢  Ventesalsbygning indeholdende toiletter og handicapfacititeter

e« Alle nedvendige myndighedsgodkendelser vedr. etablering af havneejers
gjendom

Hermed folger den generelle beskrivelse af de elementer, rederiet etablerer:

¢ Anstadsfenderarrangement

e« Fenderarrangement {fenderskjolde, gummielementer, keader mv.)
¢ Landvederlag for skibsspecifik landrampe

= Passageriandrampe, bunkerplatform og fortejningsarrangement

e Skibsspecifikke bunker-, el- og kloaktiisiutninger

s Billetteringsanlaeg, drive-in portal, rederibeskiltning mv.

Safremt Samse Kommune finder, af nogle af ovenstdende elementer, som rederiet
forventer at etablere, allerede er indeholdt | havneejers projektering af havnen — ogsé
fsva. den i det fremsendte havneregulativ angivne faste manedlige ruteafgift — skal
rederiet hermed anmode onm, at Samsg Kommune meddeler hvilke af disse elementer,
der da er tale om.

Det ma péregnes, at rederiet skal have de af havneejer feerdigbygoede og afsiutiede
navneinstallationer stillet til radighed 2% méned fer driftsstart den 1. oktober 2014, for

Side 2

AlsFaergen
BomhalmerFargen
FonsFargan
LongelandsFenygen
SamseFbngsn
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at ovenstaende rederispecifikke instaliationer kan na at st3 fzerdige og rederiet sdiedes
kan pabegynde rettidig driftsstart p4 overfarten Ballen-Kalundborg.

Danske Faerger A/S skal pa denne baggrund anmaode Samse Kommune om at udstede
en erklmring til Danske Feerger A/S, hvori Samse Kommune som havneejer
tilkendegiver, at de ovenfor foresidede nodvendige havnetilpasninger, som rederiet
ansker at etablere, er gennsmfarlige.

Rederiet skal afslutningsvis og for god ordens skyld praecisere, at man — safremt
rederiets tilbud vinder det naevnte udbud ~ natudigvis indgar | detailprojekteringen
sammen med Samse Kornmune som havneejer.

Med venlig hilsen
Danske Faerger A/IS

Kim Riis-Sorensen
Forretningsudviklingschef

Side 3

AlsFe
Bormhoiner Fisngen
FonoFasgen
LongelondsFergen
SamsaFecrgen

J/&/@(



KALUNMDBORG

Den : 13, marts 2013
MODTAGET 18 MR5 200

- Feergen
- Damskibskajen 3
- 3700 Ranne

Att.: Kim Riis-Serensen

Danske Faerger A/S har ved skrivelse af 14. marts 2013 anmodet om erkizring i forbindel-
se med havneombygning ( Kalundborg) i forbindelse med Transportministeriets udbud af
driften af fergeoverfarten Samss-Kalundborg,

“ftlilbudsgiverens tithud skal indeholde en fyldestgarende, detaljerer plan for de
havneombygninger, der mdile veere nodvendige for gennemforelse af frergebetje-
ningen pa rufen fra 1. oktober 2014. Forslaget skal vediegges en erklaring fra
Samse Kommune og Kalundborg Havn om, at Samse Kommune og Kalundborg
Havn tilkendegiver, at de i tilbuddet foresldede ombygninger eller wndringer er
gennemforlige.”

Og Danske Faerger A/S meddeler i skrivelsen at den generelle beskrivelse af de elementer,
rederiet etablerer er som felger:

e Eventuel tilpasning af rederiets anstedsfenderarrangement.

s FEventuel tilpasning af eksisterende fenderarrangement.

¢ Eventuel tilpasning af tilpasning af rederiets eksisterende landrampe.

o Skibsspecifik passagerlandrampe, bunkerplatform og fortejningsarrangement.
e Skibsspecifikke kloaktilslutninger.

e Billetteringsanlag, drive-in portal, billethus, skilte mv. som i dag.

Kalundborg Hava, Baltic Plads, Postboks 54, 4400 Kalundborg
Telefon: +45 59 33 40 01 - Hovedpunmimer: +45 59 53 40 00 }
Telefax: +45 59 53 40 03 - E-mail br@portofkalundborp.dk - Enteraet httpifiwww portofkaiundborg.dk _j J("




KALUNDBORG

Til dette skal Kalundborg Havn meddele;

. Der er i april 2007 indgdet en aftale mellem Trafikstyrelsen og Kalundborg Havn om visse
- infrastrukturinvesteringer i Kalundborg Hawvn.

% Aftalen vedl®gges nervarende skrivelse.

Det fremgar bl.a heraf, at havoen har opfert et moderne L-Leje ( bestaende af 2 kajstykker
- vinkelret pa hinanden og en rampe) med tilherende opmarchomride med minimum 500 m
opmarchbaner.

Dette er opfert uden nogen form for suprastruktur ssom klapgrav, landgang, billethuse
osv. og udlejet til nuvaerende fergeoperater.

Ved dennes eventuelle opher af besejlingen pé ruten skal nuvarende operator tilbagelevere
areallejemdlet herunder leje, rampe, fendre, areal osv. som det blev overdraget feergeopera-
eren ved pabegyndelsen af lejemalet.

Ved ny operators/ ( eller samme operater som nuvaerende med anden tonnage) er det Ka-
' lundborg Havns hensigt, at meddele accept pa de om- og tilbygninger, der métte vare

' ngdvendige for indsettelse af denne tonnage. Dette naturligvis betinget af, at arealer, leje
- osv. bringes tilbage til oprindelig stand ved operaterens opher af besejlingen.

' Dette vil i givet tilfzelde blive aftalt mellem parterne.

Med venjig hilsen

T YA ALA

Bent mussen
Havnedirektor
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om visse infrastrukturinvesteringer
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1. Aftalens parter, baggrund op formé!

Denne afizle er indgiet mellem Kalundborg Havn, Baltic Plads, 44090 Kalund-

borg og Trafikstyrelsen for jernbane og farger (herefier Trafikstyrelsen),
Adelgade 13, 1304 Kebenhavn K.

Aftalen bar baggrund i, at Havnen har fundet det nedvendigt at nedhmgge det
eksisterende fergeteje, som benyttes af Samse Linfen i forbindelse med vare.

tagelsen af den samfundsbegrundede fergebetiening 2f Samse-Kalundborg,

Sifremt det rederi, der vinder det udbud, som er i gang pd tidspunktet for ner-
veerende sftales underskrifi, ikke allerede har rédighed over et fergeleje, skal
der - som falge af nedizgpelsen af det fergeleje, der pt. benyties af Samss Li-
nien - opferes et nyt fmergeleje med titherende opmarchomride til benvetelse af
den til enhver tid verende operater, som af Trafikstyreisen antages il at fore-
st den samfundsbegrondede fmrgebetjening af Samse-Kalundborg (herefier

keldet operataren}

Aftalen regulerer de nazrmere vilkdr mellem parterne, shiremt der skal opfores

gt nyt ferpeleie med tilherende opmarchomride.

z. Tufrastruktur,

Hawvnen projekierer og anlzgger det nedvendige og tilstrekkelige kajanleeg og
opmarchareal til etablering af et moderne L-leje {bestdende af 2 kajstykker
vinkeiret p4 hinanden og en rampe) med tilherende opmarchomride ved frrge-
leiet med minimum 500 m oprmarchbaner med plads 13l minimum 100 personbi-
ler, jf. skitsen i bilag I, bilag 2 og beskrivelsen i bilap 3.

Lejet skal vare udformet med det sigle, at det kan henyries af farskellige fr-

ges. Lejet md sdledes ikke vere specialdesignet til en bestemt fecge.

Ved indsejlingen til jejet og | selve lejet skal der vere en vanddybde pd min. 6

nt.

Trafikstyrelsen skal have Havnens projekimateriale 1il genncmsyn, inden an-

legsarbejderns begynder (ferste spadestik). Formdl med gennemsynet er at

Side 2 {8}




give Trafikstyrelsen mulighed for at kontroflere, at projektet overholder nar-
verende aftale inkl. bilag.

Havnen har sem bygherre ansvarer for den Rorrekie og hensigtsmassige ud-
formning af anlmgget mv., der opferes for Havnens regning og risiko, og som
forbliver Havnens sjendom. Det er | den forbindelse Havnens ansvar, at anjeg-
get mv. er funktionelt til formélet (Fergesejlads) og i overensstemmelse med
galdende regler, normer og myndighedsforskrifter samt projekteret og opfort i
henhold ti] god rddgiver- og hindverksskik,

Anlzgget, titlige med de i pkt. 3 n22vnte gvrige havnefaciliteter, skal veere klar

til operatarens ibrugtagning sene<t 3 seprember 2008

Havnen skai holde kajanlag og opmarcharcaler inel. belysning almindeligt
vedligeholdt.

3 Gvrige havnefaeiliteter.

Operateren bmrer den fulde udgift til etablering, vedligehold og eventuel re-
etablering af de ssrlige elementer, der relaterer sig Ul operaterens fmrge. Det
kan cksempelvis viere!

- Evt. specialaffendring.

- Evt. etablering af kisp.

- Evi, stablering af serlig klapgrav.

- Evt. etablering af fodgengerrampe (skyway).
- Evt. etablering af billethos.

Der indghs separat aftale heram mellem Havnen og operateren, herunder hvem
der etablerer, og hvem der har ejendomsretien og vedligehnidelsesfmpligtéisen

til ovennmvnie ste, Aftglen er Trafikstyrelisen uvedkommende,

4; fnfrasiruktursfpift.

Som vederlag for Havnens investering skal operatersn betale ¢n brlig infra-
strukturafgift il Havaen. Trafikstyrelsen vil pse, at rederiets betaling af in-
frastrukturafgiften bliver et vilkdr i kontrakten med den vindende operater,

men det pAhviler selv Havnen at indgé areallejeaftale o.lign. med operatoren,

Infrastrukturafgifien er beregnet pd feigende made:

Sioe 3 {8}



Infrastruktur Yerdi Afskrives over Fast Arlig infra-
strukturafpift
operaloren  skal
hetale

Som heskrevet i | Kr. 10.973.660 10 &r Kr. 877.893
nerverende afta-

fe ink!. bilag

Beregningen er baseret ph, at Havnen etablerer den aftalte infrastruktur mod, at
operatoren linemrt fordelt over 10 &r betaler 80 % af overslagsprisen {nmrmere
bestemt gennemsnits-oversiagsprisen i bilag 3}, De resterende 20 % bmres en-
degylidigt of Havnen og kan ikke overvltes p& hverken Trafikstyrelaen eller
operateren « ¢f heller § form af sgede skibs- op varcafgifier el.lign. afgifter
Afgiften er fast og reguleres ikke fra 4r til br, bortset fra rentoposien, jf. ng-
denfor.

Renter;

Det afiales, at 75 % af en fast linerente pd 4,73 % vedrevende &1 byggeldn pé kv
8.778.928 (8O % af kr. 10.973.660), overvaeiies pd infrastrukturefpifien. De sidsie 25 %
bares endegyldigt af Havnen. Renteposien nedskrives i takt med, at investeringen afe
skrives, dvs. at renteposten pd tilsvarende vis afskrives linezrt over 10 ar (vanset om
Hawvnens tin fx leber om 30 4r).

Den samlede afgift, incl. rente, over den 10 drige pericde er som falger

Arl Kr. 1190842
Ar2 Kr. 1.159.367
Ar 3 Kr. 1,128.092
Ard Kr. 1.096.817
rs Kr. 1.065.542
Aré Kr. 1.034.268
Ar 7 Kr. 1.002.993
Ar g Kr. 971718
Aro Kr. 940443
Ae 1o Kr. 909.168
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Afgifien tillegges ikke moms. Shfremt SKAT vurderes, at afgifien skal pileg-
ges moms, skal der ske en regulering af infrastrukturafgifien, der tager hensyn
til den vaerdi for parterne, som momsberegoingen skaber.

Nir etableringen af infrastrukturaniegpene er tifendebragt, skal Havnen fore-
legge Trafikstyrelsen et endeligl byggeregnskab attesteret af Havnens revisor

Sifremt det endelige byggeregnskab viser. at den faktiske samiede antagssum
inkl. projektering og tlsyn ekskl moms er lavere end kr, 10,973.660 reguleres
infrastrukturafgiften, siledes at afgiften beregnes pd prundlag af den fakliske
anlzgssum og i avrigt efter samme principper som ovenfor angive! {dvs at den
drlige infraswrukturafgift i s3 fald udger 1/10 af 80 % af den faktiske samlede

anlzgssum ink]. projekiering og tilsyn ekskl. moms),

S&fremt det endelige byggeregnskab viser, at den faktiske samlede anlegssum
inkl, projektering og tilsyn ckskl. moms er hejere ond kr. 10.973.660 reguleres

infrastruktuiafgifien ikke Det understreges | den forbindelse, at Havnen bhares

alle bygherrerisici 1 forbindelse mred projekiering vy anleg, herunder vedre-
rende bundforhold, forurening og fortidsmimder, og al det er Havnens risiko,

hvis de | bilag 3 anforie mangder og priser viser sig ar vere urealisiiske,

Infrastrukturafpiflen skal betales af operataren D Havnen forud en gang om
iret den 1. oktober. Ferste gang tl deifistart 1 okiober 2008. Hvis betalings-
forpligteisen indledes eiler opharer i labet af ¢t igangveerende driftsdr, skal der
betales en forholdsmeessig infrastrukturafgift.

Havoen stdr for oplkravningen hos operateren.

Havnens oppebersel af infrastrukiurafgiften er ikke til hinder for, at Havnen
hos operateren opkraver smdvanlige skibs- og vareafgifier olign. afgifter |
heahold til de til enhver tid geldende "Priser og forretningsbetingeisar for Ka-
jundborg Havn" samt sedvantige afgifter for leje af arealer (§f. areallejesfialen
omexlt i 1. afsnit | pkt. 4) i henhold il de il enhver tid geidende “Priser ag
forretningsbetingeiser for Kalundborg Havn™, hvorved bemmrkes, at den areal-
leje, der opkreves hos operateren, ikke mé overstige den mellemsie sats i hen-
hold til de til enbver tid gzidende "Priser og forretningsbetingeiser for Ka-
fungborg Havn".

5 Kompensation - diverse,
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Sifromt Staten beslutter at nedlegge eller flytte den samfundshegrundede far-
gebetjening &f Samse med besejling fra Kalundborg Havn inden 30. september
2018, il Trafikstyrelsen kompensere Havnen for den infrastrukturafgift, som
Havnen derved gr glip af.

Kompensationen i henhold ti} |, afsnit skal opgeres som den infrasteuktaraf-
gift, Havnen ikke oppebarrer | den resterende del af periopden [, oktaber 2008
til 30. september 2018, dvs. fra der tidspunkt hvor den samfundsbegrundede
fergebetiening af Samse ikke l=ngere anlober Kalundborg Havn fefter 1, ok
wober 2008) og til 30. september 2018,

S&fremt operatgren opherer med at forestd den samfundsbegrundede fargebe-
tiening af Bamse-Kalundborg (f.eks. fordi Traftkstyrelsen ophmver kontrakiea
omm den samfundsbegrundede fmrgebetjening af Semse-Kalundborg pga. v
sentlig misligholdelse fra operaterens side), vil Trafikstyrelsen kompensere
Havnen for den infrastrukturafgift, som Havnen derved gir glip af, indtil en ny

aperater besejler overfarten, dog kun frem 13 30, sepiember 2018,

Havnen har ikke krav pa kompeuasation eller erstatning for andre mistede ind-
wepter end den mistede infrastroktvrafyifs (Qeks, misivde skibs- op vareafgif
ter}).

Det undersireges, at Itafikstyrelsen ikke indestdr for operatgrens soliditet, og
at Havnen har den fulde krediternisiko, Ovenstiende bhestemmelser om kom-
pensation for mistede infrastrukturafaifier omfatter siledes ikke Havnens
manglende oppeberalse af infrastrukturafgift, der skyldes den vindende opera-
tors manglende betalingsevne {f.eks. betalingssiandsning eiler konkurs) eller
betalingsviije (f.eks. fordi operaleren nagter at betale infrasirukturafgift under
henvisning til, at igjet ikke virker efter hensigten) eller omstendighedsy, som
Siaten ikke rider over, Fra del tidspunk! vperateren ophersr med at forestd den
samfondsbegrundede fmrgebeyening af Samse-Kalundborg, op indiil en ny
operater besejler overfarten, gelder bestemmelsen om kompensation § henhold
tit 3. afsnit,

6. Enebeseilinpsret.
Haynen og Trafikstyrelsen har samlidig med indglelse af nzrvarende altate

indghet en aftalz om enebesejlingsret, hvorefier den til enhiver tid varende ope-

rater, som af Trafikstyrelsen antages til at forestd depn samfundsbegrundende
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fergebetjening af Samse-Kalundborg har encbesejlingsret ti] det forpgeleje, dev
er skitseret i bilag |, og til et opmarchomrdde ved fwrgelejel med minimum
500 m opmarchbaner med plads til minimum 100 personbiler, skitseret i bilag
2. Enebesejlingsretien galder i perioden 1. oktober 2008 il 30. september
2018, hvorefter den kan opsiges pd n@rmere angivne vilkar.

1. Forbehold for de bevilligende myndigheders godkendelse og forbe-
hold for, st operatsren ikke hay brug for nvt fereeleje,

Trafikstyrelsens underskrift pd n®rvarende aftale er betinget af de bevilligen-
de myndigheders godkendeise. De bevilligende myndigheder forventes at tage
stilling 13l aftalen 1 maj 2007. Trafiksiyrelsen giver besked tit Havnen umid-
delbast sfter, at de bevilligende myndigheders stillingtagen foreligger. Shfremt
de beviiligende myndigheder ikke gpodkender aftalen, har ingen af parterne no-
get krav mod hinanden,

Trafiksiyrelsens underskrift er endvidere hetinget af, at det rederi, der vinder
det udbud, som er i gang pd tidspunktet for nmrverende aftales underskrify,
ikke allerede har rAdighed over et fmrgeieje. Udbuddet forventes afstutiet ulti-
mo maj 2007, Trafiksiyrelsen giver besked til Havren umiddelbart efter, o
eftalen med det vindende rederi er underskrevet. Sifremt det vindende reden
allerede har radighed over et fergeleie, har ingen ef parterne noget krav mod
hinanden.

Hvis ovennmvnie forhold ikke er opfyldt den 1. juni 2007 bortfaider narvee.

rende afiale og parierne har ingen krav mod hinanden i den anledning.

8, Bilag,

Bilag }: Kort over placering af fzrgeleje [Bestdr induil videre af den gamle
plantegning med Niras' phiegninger. N&r op hvis der udarbejdes en
ny tegning, erstaties nerverende bilag]

Rilag 2: Kort over placering af opmarcharcal

Bilag 3: Regneark &f 23, januar 2007 (successiv kalkulation - sandopfyld-
ning) udarbejde: af Niras.
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%, Underskrifter.

Aflalen loreligger 110 underskrevns eksemplarer, hvoraf Havnen og Trafiksty-

reisen har modtaget et eksemplar hver,

pentZ H 2007 Den 1§ H o
Traﬁkstyre!sen Kelundbarg Havn
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Feergen®

Katundborg Havn

Baltic Plads, Postboks 54

DK-4400 Kalundborg

Att.: Havnedirekter Bent Rasmussen

pr. e-mail

Yedr. anmodning om erldaring | forbindelse med havneombyaning {Kalundbors

! forbindelse med Transportministeriels udbud af driften af fasrgeoverfarten Samse-
Kalundborg (EU—udbud 2012/S 246-404878), skal rederiet Danske Fearger A/S hermed
anmode Kalundborg Havn A/S om erkleering i forhold tit nedenstiende
havnetilpasninger, som rederiet ensker at foretage.

Af pkt. 4.1.7 i det navnte udbuds tilbudsgrundlag fremgér det i forhold til havnene, at:

“tlilbudsgiverens tilbud skal indekolde en fyldestgorende, detalieret plan for de
hauneombygninger, der mdite vmre nedvendige for gennemforelse af
Sfzrgebetjeningen pd ruten fra 1. oktober 2014. Forslaget skal vedlegges en erklzring
Jra Samse Kommune og Kalundborg Havn om, at Samse Kemmune og Kalundborg

Haum tilkendegiver, at de i tilbuddet foresldede ombygninger eller mndringer er
gennemferlige.”

Transporiminisieriet hiar den 12. marts 2013 ielefonisk informeret rederiet — samt avrige
tilbudsgivere ~ om, at man fraviger kravet om, at tilbudsgivere skal udarbejde og
vedizegge tilbuddet den ovenfor naavnte fyldestgerende og detaljerede plan for
havneombygninger. Transportministeriet har | samme anledning meddelt rederiet -
samt pvrige tilbudsgivere — at der | siedet skal fremsendes en generel beskriveise til
havneejer over de elementer, der forventes at indga i rederiets tilbud i forhold til
havnetilpasningen fer den respeklive havn.

Doagke Faorger A7
Domgskibikaies 5
700 Renne

T A£5PE23 1515
wwwingrgen gk

CNRar 30501950

14, maris 2013

AlsFargen
BorpholmerFmmgan

FoneFeergen
Langeiards Fasraen
SamseFeergen

J)@A%j



Hermed falger den generelle beskrivelse af de elementer, rederiet etablerer:

¢ Eventuel tilpasning af rederiets anstadsfenderarrangement.

s Eveniuel tilpasning af eksisterende fenderarrangement.

s Eventuel tilpasning af tilpasning af rederiets eksisterende landrampe.

¢ Skibsspecifik passagerlandrampe, bunkerplatform og fortgjningsarrangement.
e Skibsspecifikke kloakiilslutninger.

+ Billetteringsanleeg, drive-in portal, billethus, skilte mv. som i dag.

Rederiet forventer at eventuelle tipasninger kan udferes lsbende i driften.

Danske Faarger A/S skal pé denne baggrund anmode Kalundborg Havn om at udstede
en erideering tii Danske Faerger A/S, hvori Kalundborg Havn som havneejer
tikendegiver, at de ovenfor foresldede nedvendige havnetilpasninger, som rederiet
ansker at etablere, er gennemfarige.

Rederiet skal afslutningsvis og for god ordens skyld praecisere, at man — safremt
rederiets tilbud vinder det nasvnte udbud — naturligvis indgdr i teel dialog med

Kalundborg Havn som havneejer om udferelse af ovennaevnte tilkag.

Med venlig hilsen
Danske Faerger A/S

Kim Riis-Seransen
Forretningsudviklingschef
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Bilag G: Billettyper og listepriser

| nservaerende bifag vit de billettyper, som rederiet tilbyder, veere angivet sammen med istepriseme,
der her er angivet i 2012-priniveau, jf. tabel 1 | udbudsmaterialets bilag 2 - Ydelsesspecifikation.

{er er iht, pkt. 4.2.2 | udbudsmaterialets bilag 2 — Ydelsesspecifikation indregnet hejdetillasg
svarende til 30% af prisen for den tilsvarende billettype uden hejdetilleeg (se venligst tabelierne
nedenfor, hvoraf det fremgdr, dels hvilke billsttyper der tillegges hejdetilesg, dels heidetilaggets
stgmelse og dels graensen for hvomar listeprisen tifasgges hejdetiflaag).

Passagerer og keretgjer

Persaner;

Voksen 102,00
Barn 4 15 &r 81,00
Barn{~ 3ar gratis
Pensionist 51,00

Grupper over landgangen (pr. person):

Voksen {min. 10 personer) 81,00
Barnd —~ 15 ar {min. 10 personer} 443,00
10-2urk kort

Voksen 816,00
Barn 4 - 15 ér 408,00
Pensionist 408,00
Pendier:

Voksen 51,00
Barn 4-15 &r 25,00

% 10-turs kort har en gyldighed pé ot &r fra kebstidspunktet.

Personbit (inkl. 5 personsr] £ 3.500 kg (Normalhillef):
Lzengde s 6 meter (hajde £ 1,95 meter):
| Lazngde < 6 meter {hajde > 1,95 meter):




Personbil (inkl. 1 pensionist og 1 ledsager) S 3.500 kg:

Leengde < B meter {heide < 1,95 meter): 203,00
Laengde = 6 meter (hgjde > 1,95 meter): 263,00
Personbll {inki. § personer) £ 3.500 kg (Billighillet A):

Leengde £ 6 meter (hejde < 1,95 meter); 305,00
Langde < 6 meter (hejde > 1,95 mefer) 396,00
Personbil {inkl, 4 personer) £ 3.500 kg (BlliighHlet B):

Leaengde = & meter {hojde < 1,95 meter); 203,00
Laengde = 6 meter {hajde > 1,95 meter): 283,00
Personbil {inkE 5 personer)} S 3.500 kg {Pendler):

Leengde < 6 meter (hejde < 1,96 meter) (3. tit 10. enkeltrejse pr, ar): 203,00
Laengde < 6 meter (hajde 5 1,85 meter) {fra 11. enkeltrejse pr. ar): 102,00
Langde < € meler (hejde > 1,95 meter) (3. i1t 10. enkeltrejse pr. ark: 263,00
Laengde < 6 meler (hejde > 1,85 meter) (fra 11. enkelirejse pr. ar): 132,00
Personbil {inkl. § personer) < 3.500 kg med campingvogn:

Laengde = 12 meter (hpjde < 1,95 meter): 610,00
Laengde < 12 meter (hajde > 1,95 meter) 793,00
Tilzeg pr. ekstra meter; 45,00
THizeg for anhaenger (lngde < 6 meter): 193,00
Cykelfeykelanheaenger (ekskl, forar)

Cykel 28,00
Cykelanhanger 28,00
#Motorcykelknallert (ekskl. forar):

Motoreykel: 40,00
Knallert: 40,00
Busser

Bus (inkL chauffor):
Uanset leongde: £§72,00

Tom {inkl. hindteringstillag): 825,00




Erfivervs- og godspriser

Fererles - Personbil € 3.800 kg (inki. handtering):

Leengde < 6 meter (hegjde s 1,95 meter): ' 544,00
Laengde £ 8 meter (hejde > 1,95 meter): 707,00
Havetraktor, golfbil, anheenger eller campingvogn, der ikke er spaendt pa

en bit {inkl. héndtering): 274,00
Lastbller/smttevognelvogntog {selvkerende) {inkl. fmrer)”:

Laengde £ 10 meter: 792,00
Leengde < 20 meter: 1.215,00
Tilleeg pr. pabegyndt meter over 20 meter: 75,00
Lostraller (herunder avrige wledsagede godskeretajer) -

Laangde £ 15 meter: 1.063,00
Handteringstilleeg: 76,00
Tilleag pr. paébegyndt meter over 15 meter: 76,00

Braddetiileeg (Normalbradde ar 3,0 meter {ekskl. sidespejle)):

Bredde over 3,0 m tillgges listeprisen:
Bredds s 3,4 m = +20%; Bredde < 3,8 m = +40%; Bredde > 3,9 m = +60%

Spsclaltransport {ink. handtaring):
Fastsazttes individuelt ud fra leengde- og braddetilleeg samt handteringsiiaeg:

Erhvervspaitker {stykgods)
Palkke, lilie (maks. 50 x 850 x 50 em; £3.00
Pakke, stor {maks. 1 x 1 x 1 m} (herunder kajakker): 105,00

" Listepriserne er argive! ekeki. moms, men opkraves inkl. moms







Bilag H: Befordringsbestemmelser







Befordringsbestemmelser generelt

§1 Generelle bestemmelser ~ herunder gyldighed og ansvar

Ved kab af bilet til rejse med rederiet geelder disse betingelser for passagerer, biter, lastbiler, rejsegods og fragt pa rederiets
farger eller af rederiet indchartret faerge, uanset om der udstedes dokumenter om aftalen eller ej.

Rederiet begreenser sit ansvar for tab, fejt og mangler samt person-, ting- eller fragtskade | overensstemmelse med reglerne
i Sploven, samt | de internationale transportkonventioner {se §5 vedr. gods og §9 vedr. erstatning for skade pa person og
bagage).

De rejsende er pligtige tit at overholde kaptajnens og besainingens anvisninger.

Brug af aben ild indendars oy pd vogndaskket er forbudt, Rygning er kun tlisdt | de dertif indrettede omrader, Rygning er
ikke tilladt pa visse overfarter.

Pa visse overfarter er ophold pa vogndeskket forbudt.

Rederiet kan udelukke personer fra transpott - uanset om de har gyidig billet - hvis de udger en sikkerhedsmasssig risiko, er
t gene for andre passagerer, rederiets personale eller | avrigt ikke falger anvisninger, som fremgar af opslag eller anden
tilsvarende information oim benyttelse af feergen.

Berusede eller pavirkede personer kan neegtes befordret, selvom de er | besiddelse af gyldig billet.

Rederiet kan udelukke koreteies, som laskker olie, benzin eller andet,

Det er ikke tilladt at have oliefyr, dieselmolorer mm. karende pa vogndaskket under segjladsen.

Safremt der er katasirofe-, ambulance- eller politikersel ved udsolgte afgange, bliver de sidst ankomne reserversde
keretpjer sat | venteposiion,

Rederiet kan i sserlige tilfeelde afvise passagerer il den enkelte faerge, séfremt pladsforholdens betinger dette.
Beskadigelse af rederiets inventar og andres gjendele vil medfere erstatningsansvar.

Passageromradere er vidsoovervigede. Enhver form for tyver anmeldes til politiet.

Pei er kun tilladi at nyde medbragt mad og drikkevarer | de dertit anviste omréader.

Rejsende ma ikke, uden rederiets tilladelse, tilbyde varer fit salg, omdele tryksager, foranstalte indsamiinger eller lignende
oim bord eller i land pé rederiets omréade,

Rederiet kan lebende @ndre afgange, fergelejer med videre. Det forventes, st passagerer holder sig crienteret om
andringer i sejiplanen,

§2 Bagage
Den enkelte rejsende kan uden sasrskilt betaling mediage personiig bagage | kuiferter, tasker eller lignende.

Pa rederiets feerger mé der medtages bagage, som den rejsende selv er i stand til at baere, dog maks, 50 kg, Ved mistet
eller beskadiget bagage er rederiets ansvar begraenset | overenssiemmelse mad Seloven,

Under overfersien mé& der ikke medtages rejsegods, herunder hindbagage, og sndet gods, som Kan volde fare eller

vaesentlig ulempe for skib, liv eller andet gods, herunder ingen af de stoffer og varer for hvillke overforsel int. IMDG-koden
ikke: er tilladt.
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§3 Befordring af syge/handicappede ~ herunder handicapassistance

For invalidebiler imgdekommer rederiet de ensker, der matte veere med hensyn il parkering teet pd elevator, i det omfang
det er muligl.

P4 de overfarter hvor der tilbydes hendicapassistance omfatter det fysisk ledsagelse Bl at komme t8 og fra borde udfart af
rederiets personale eller anden underigverander,

P2 nogle af rederiets fmrger er det muligt at & invatidebiler kert om bord, sdledes at bevaegeiseshasmmede bilister kan stige
o boed via landgangen.

Handicapassistance omfatter ikke lpfi af handicappet fra kerestol 1l seete og o) heller assistance til personomsorg/personiig
hygigine under overfarten.

Redariet kan forlange, al sygefhandicappeds har egen ledsager med under overfarien. En sédan lodsager overfares uden
beregning.

Handicapassistance skatf bestilles i lidsrummet mandag til fredag kb 08:00 — 21:00, minimum 48 timer fer afrejse.

Rederiet kan kun tibyde handicapassistance til individuells kunder, ikke il grupper.

§4 Husdyr

Hunde skal fares | kort snor. @vrige dyr skal medbringes i bur eller transportkasse og mé ikke veere il gene for andre
passagerer. Det er tilladt at lade hunde og andre dyr blive i bilen under overfarten, men def er kun p& visse af rederiets
faarger, at der er titladt adgany il vogndaekket under overfarten {for dyretransporter se endviders §5.2).

P4 rederiets fserger er der specielle omrader til passagerer, der medbringer hunde og evrige dyr. Ved kab af kahyt kan
hunde og evrige dyr medtages | dertit indretiede kahytter, undtagen allergikahiytter, sdfremt man rider over hele kahytien,
det vil sige har betalt for alie kejer.

Rederiet patager sig intet ansvar for overfersel af levende dyr.

§5 Gods

§5.1 Almindelig godsbefordring
Alie lastbilervarevogne med en totalvasgt over 3.500 kg eller en laengde pd over 5 m bliver betegnet som lastbil.

Ombordkerse!, kersel om bord og llandkersel sker i sarmarbejde mad personalet of skal ske under szerlig agipdgivenhed fra
forerens side.

Karetajet skal vesre forsynet med surringsbheslag for fastgoreise til skibet. Godset pd keretgjet skal vasre tiistraskketigt surret
og sikret for at modstd de pavirkninger, som métte forekomme under setransporten. Transporterfchautfer or angvariige for,
at lasten er forsvarligt surret og sikret pa aget kareti,

Rederiet har ikke pligt til at undersage trailere, containere eller andre transportindretninger med hensyn (il godsets pakning,
stuvning, surring mv. Safremt rederiel pa trods heraf finder, at godset ikke er pakket pé forsvarlig made, kan redsriet afvise
at overfere godset.

Rederiet erstatier ikke skade pd gods eller keretp], nér skaden skyldes mangelfuld surring, stuvning eller andre forhold som
pahviler transporteren at sikre og som rederiet ikke har saerlig pligt #il at pase.

Overstyrmanden har det afgerends ord vedrerende fastesikring/surringer og om lasten evi. skal afvises,



Rederiet patager sig intet ansvar for eventuelle skader pa fastbiler og gods, der henstdr ps opmarch- og havnearealsr
henhold til geeldende retspraksis.

Ved befordring af gods, er rederiets ansvar primeer! begreense! | henhold il reglerne vedtaget af North Sea Operator's
Claims Conference {"NSOCC”) { North Sea Standard Conditions of Carrlage, herunder ogsd Green Card, sekundasrt |
overensstemmelse med Sgloven.

Alle services udfent af rederiet oller of en of redariet udpeget underleverander som stevedorer er undedagt Danske
Havnevirksomheders Almindelige Betingelser ("DHAB 20027).

Bkade p& gods eller fragt skal anmeldes straks ved modtagelse | ankomsthavnen, inden det forlader orwddet. Safremt dette
ikke overholdes bortfalder reklamationsretien.

Specifikke regler mht. gods for rederiets overfarter findes | tillsggene i menuen ti venstre.

§5.2 Henslillen af gods

Gods, der henstilles pa opmarcharsalerns 1 ét af rederiats faargelejer henstar pa kundens egen regning og Asiko. Rederiet
anses lidiigst at have modtaget godset pa tidspunkiet, hvor ombordkarsel eller lastning af godset pabegyndes af rederiets
personale eller en af rederiet vaigt underleveranders personale.

Safremt kunden ikke afhenter godset siraks effer, at rederiet eller en af rederiet valgt underleverander har bragt det j land,
oplaages godset for kundens egen regning og risko jf. Selovens §274, sti. 3 nr. 2, idet godset henstilles pd omréder, der
kun | begreenset omfang er overvéget og skret. Kunden opfordres derfor selv til at slkre godset pa bedst mulig made,

§5.3 Befordring af levende dyr

Ved transport af levende dyr, skal chaufieren oplyse om dette senest ved ombordkarsel (se endviders §9 vedr. erstatning
for skade pa person og bagage).

Ved henvendelse til informationsskranken om bord kan der under overfarten gives tilladelse til at tise dyretransporter,

Rederist patager sig intet ansvar for overferse! af levends dyr.

&5 4 Farligt gods

Fariigt gods transporteres iht. IMDG-kodens bestemmelser.

Afsender af gods har pligt il pa forhand skriftligt at oplyse rederiet om tilstedevaerelsen af farligt gods senest 24 timer far
transport skal finde sted. Safremt sadan oplysning tkke er givet, anses afsenderen for at have garanieret rederiet, at det il
transpost overgivne gods ikke indeholder farligt gods.

Ved ovedursel af molorkeretejer, med farligt gods skal de nedvendige dokumenter veere t stede inden overfarsel.
Merkning og emballering skal foretages efter geeldende regler. Rederiet forbeholder sig ret til at kontroflere, & lasten svarer
til anmeldelsen og har ret il at afvise eller udskyde overfersel af farligt gods.

§5.5 Kontrolvejning

Rederiet er beretfiget 1l at foretage kontroivejning af trailere for verifikation af den ved reservationen cpgivne vesgt af
traileren. Safremt kontrolvejningen viser, at traileren overskrider den opgivne veegt udsteder rederiet en regning til kunden

péa DKK 1.000,- i daskning af emkostninger tif kontrolvejning, ekstra handtering og admirisiration.

Overstyrmanden er bereftige! til at afvise en trailer, der ved kontrolvejning har vist sig at overskride den ved reservationen
opgivne vaagt.
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§5.6 Modregningsforbud

Kunden er pd intet tidspunkt berettiget tit at modregne erstatningskrav eller andre fordringer pa rederiet | bilietorisen eller
rederiets tilherende tilgedehavender.

§6 Billetter

§6.1 Billethooking og ~salg

Billel og kort giver kun adgang til bestemte rejseruter efter forudghende bestilling. Personligh udstedie hilletter, kort eller
bizz'er mé ikke overdrages tH anden person.

Pa de ruter, hvor sefarlsmyndighederne kreever det, skal passageren oplyse fulde nawn, slder og ken. Oplysninger skal
gives ved reservation af bilket.

Der kan ikke foretages rejseafbrydsiser pa billet eller Wippekort, dog er her tishuningsbilletter med DSB undtaget for
rejseatbrydelser i hovedstadsomradet.

Det er passagerens eget ansvar at vaere checkel ind iht. de geidends medetider.

Pladsreservation burtfalder hvis medetiden ilde overholdes.

Specifikke regler mht. de enkelte billetiyper for rederiets overfarter, herunder seneste bestillingstidspunkt findes i fillzeggene |
menuen ti venstre,,

§6.2 Betaling af bilietter

Det er muligt at betale kontant, med Dankort og med de mest udbredte kreditkort. Der kan vaere et betalingsgsbyr forbundet
med anvendelse af nogle kreditkort. Dette vil { s4 fald fremgéd inden betalingen skal godkendes af passageren.

Af valuta modtager rederiet danske kroner, svenske kroner og euro. Fremmed valuta modtages kun 1 sedler. Byttepenge
gives [ danske kroner.

Passageren skal ved modiagelsen &f billet eller kort sikre sig, at det udleverede svarer til det gnskede. Rederiet kan ikke
patage sig ansvar for fejl, hvis bestillingen er foretaget s sent fer afrejse, at det ikke: vil veere praktisk muligt for rederiet at
fremsende bekresftelse inden fremmadet ved afrejse.

Rederiet forbehoider sig retten til at opkraeve et gebyr ved bestilling samt ved skrankesalg af billetter.

Specifikke regler mht. de enkelle billettyper for rederiets overfarier, herunder seneste betalingstidspunkt findes i tilasggene |

menuen til venstre..

§6.3 Refundering

Specifikke regler mht. refundeting og evt. ekspeditionsgebyr ved afbestilling, samt rettidige afbestilingstidspunkler for de
respekiive billettyper findes i tilssggene i menuen til venstre.,

Ingen billet kan refunderes senere end 3 méneder efter afrejsedato,

For bitietter udstedt af en af rederiets samarbejdspartnere kan der gaide saorlige libagebetalingsregler. Rederiet refunderer
kun billetter, hvor indbetalingen er sket it rederiet.



§6.4 Grupperejser

P& overfarter hvor der tilbydes rabat til rejsende | grupper henvises til separate regler, der findes i tileeggene | menuen 4l
venstra,,

Ved befordring af busser er rederiets ansvar begragnset iht. Ssloven.

§7 Kontrol af billetter

§7.1 Gyldig rejsehjemmel

Passagsren skal ved rejsens begyndsise vare i besiddelse af gyidig rejsehjemme! som opbevares under hele reisen.
Passageren skal pa forlangende forevise denne.

Klippekort skal vaere stemplet, inden rejsen begyndes, for at veere gyldigt Bl den akiuelle rejse. Passageren skal selv
kentrollere, at afstemplingan pé billet eller kort er korreki.

Personligt udstedte bifletter, kort elier bizr'er inddrages uden kompensation ved misbrug.

§7.2 Kontrolafgift

En passager, dar ikke er | besiddelse af gyldiy billet eller kort, skal udover betaling for gyldig rejsehjemmel betale den #il
enhver tid skiltede kontrolafgift, og skal pa personalets fodangende opgive sit fulde navn, adresse samt fedselsdag og ~ar.
Herudover skal pageldende passager legitimers sig med karekort eller andet retsgykiigt dokumant.

Betaler passageren ikke straks for den gyldige rejsehjemme! samt kontrolafgift, der opkraeves, udleveres en opkreevning pé
det samlede belgh og pagsldende passager skal kvittere for modtagelsen med navn, adresse, fedselsdato og underskrift
samt den ovenfor beskrevne legitimation.

Undiader en passager at anmode om billetkeb, unddrager sig kontrol, forssger at anvende ugyldig billet eller kort efler
neagter at kube eller vise billet eller kort, skal der betales for den gyidige rejsehjemme! sami den tit enhver tid skiltede
kentrolafgift.

§7.3 Rykkerprocedurer for konirolafgift
For kontrolafgift geslder felgende rykkerprocedurer og gebyrer:

= Safremt der indgas en afdragsordning, kan rederiet opraeve et gebwyr pr. afdrag
Séfremt der mé erindres om betaling, kan rederiet opkrazve et ekapeditionsgebyr pr. brey

= Belales belabet Ikke efier 1, rykker, overgives fordringen til inddrivelse ved inkasso. | forbindelse med at gmlden sendes
til inkasso, vil der blive beregnet et inkassogebyr op samtidig vil inkassofimaet have omkostninger forbundet med
inddrivelse af gasiden. Inkassogebyr og —omkostninger tillzegges gaelden

§8 Aflysninger/Forsinkelser

Rederiet patager sig intel angvar for tab eller skade som faige af eventust manglende plads pé skibene, forstyrrelser |
driften, herunder ogsé indstilling af driften, som skyides uregeimaessigheder, herunder Force Majeurs, tekniske drsager,
vand- og vejrforhold, og forbeholder sig ret tit uden varsel al foretage sndringer I fartplan og bilietpriser. Der kan tif enhver
fid indseettes et andel skib end annonceret. Rederiet er aldrig ansvarlig for tab opstdet som folge af mistede
trafikforbindelser eller nadvendige sendringer i rejseplaner,

Safremt forsinkelser eller afiysning er omiatiet af rederiets Refsegaranti, sker tibagebetaling Iht. rederiets Rejsegaranti.
Vasiger en passager at aforyde en rejse pd grund af en sterre forsinkelse eller aflysning, eller fordi en filslutningsforbindelse
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ikke opnas, kan passageren 4 filbagebetalt bifletten for den del af rejsen med rederiet, som ikke genmemfares pa grund af
forsinkelsen. Tibagabetaling sker i detle tilfeelde pa alle typer billetter indenfor senest 7 dage og sker uden gebyr.

Rederiels ersiaining ved forsinkelse eller aflysning kan aldrig overstige billettens pris,

§9 Erstatning for skade pa person, koretgjer og bagage

Ved befordring af passagerer er rederiel fritaget for ansvar for tiden, fsr pessageren gar om bord, og efter at passageran et
kommet | land,

Rederiet er ikke ansvarlig for tab eller skade pa penge, vardipapirer og andre vardigenstande, sdsom selv, guld, ure,
Juveler, smykker og kunstgenstande.

Ombeord- og ilandkersel af keretajer sker pd egen risikko og uden ansvar for rederiet. Det er passagerens pligt at holde sit
karetn beherigt afbremset under fransporten ved at satte keretejot i gear og trzkke hindbremsen,

Skader pd kgretojer, der skyldes at disse er szenkede, ombyggede eller tungl lastede er rederist uvedkommende.
Specialudrustning, herunder ogsé rejsegods, der er anbragt udenpa elfer ovenpd et keretg), og son beskadiges, mens detie
er i beviegelse, ersfaties ikke uanset ansvarsforhold i gvrigt.

Det ef passagerens eget ansvar at surre motorcykel, knallert, scooter eller lignende og det pahviler altid passageren &t sikre

sig, at keretojet er tilstraokkelig stabilt og sikred til at modsta almindelig forventelia spgang pé overfarien. Skader pa sadanne
keretejer, som Talge af veeltining eller forskubning under overfarten er rederiet uvedkommende.

§10 Hittegods

Henvendeise vedrerende effekier glemt om bord p& fiergen bedes reftet til politiel. Rederiet afleverer glemte effekier snarest
rauligt ti} politiet. Glemte effekter, der er let fordaervelige, kasseres umiddelbart.

§11 Reklamationer

Anmeldelse af skader pd personlige ejendele, koretejer, rejsegods elior fragt skal siraks rettes til en af faargens
besatningsmedlernmer inden feergen forlades.

Kiager over forhold vedrerende rejsen, som fkke er last ved henvendelse tit rederiets porsonale om bord eller  en af
rederiets terminaler, kan indsendes via rederiets henvendelsessystem pa intemettet.

Klagen skal véere rederiet | haende inden for 2 méneder efter den haendelse, der har givet anledning til klagen. Klagen skaj
veare ledsaget af billet elfer bookingnummer.

§12 ikraftiraeden og bekendtgoreise

Som veerneting for alle tvister, som métle udspringe af en aftale om fransport i henhold il nesrvasrende almindelige
transportbestemmelser er Se- og Handelsretten | Kebenhawn med sadvanlig ankemulighed, idet naerveerende aftale dog
ikke indskraenker muligheden for sagsanieeg mod rederiat ved Kebenhavns Byref.

Befordringsbestemmelserne tradte i kraft den 1. maj 2005 med senere &ndringer



Tilleeg til befordringsbestemmelserne for ruterne
Saelvig-Hou og Kalundborg-Kolby Kas

§7 Generelle bestemmelser — herunder gyldighed og ansvar (tillseg)

Saéframt der er rustvogns-kersel {med feige) ved udsolgte afgange, bliver sidst ankomne reserverede kereteler sat i
venteposition,

&4 Husdyr (tillaeg)
Hunde mé ikke medbringes i restauranten og cafeteria-ekspeditionsomradet.

§5 Gods (tilfaeg)

§5.1 Almindelig godsbefordring (tiflag)
Erhvervsgods og Eksprospakier

Ved fragt af erhvervsgods og eksprespakker skal pakker afleveres 1 forbindelse med fasrgens afgang og athentes i
forbindelse med feergens ankomst Kunden skal selv serge for at pakierne kommer om bord pd feergen og af faegen
igen.

§6 Billetter (tilleeg)

§6.1.1 Billetbooking og —salg (tillaeg)

Billetter kebes pa intemnettet eller ved at ringe til Faergan.

§6.2.1 Betaling af billstter (tillesg)

Rederiet forbeholder sig ret tif at opkraeve &t gebyr ved mangiende fremmede il en reserveret afgang.

Ligeledes er rederiet berettiget til at opkrasve afbestilflingsgebyr ved for sen afmelding af en ressrveret plads slier
manglende fremmade, idet afmelding skal ske senest 1 time inden planlagt afgang. Rederiel er endvidere berettiget til

herefter at afsaette den reservarede plads il anden side.

Rejsebureaver, buskunder og godskunder kan anmode om en kreditaflale. Feergen kan afvise at indgd krediaftale efler
kragve sikkerhed i form af bankgaranti for at indgé kreditafiale.

Fasrgen indgér ikke kreditafiale med privatpersener.



§6.3.1 Refundering (tifleeg)

Billetter refunderes mod et gebyr pad 20% af billettens listepris (dog min, DKK 75). Formsldede/bortkomne billetter
refunderes ikke. Har en kunde forlagt elier mistet sin billet, m3 der kebes en ny. Hvis kunden senere afieverer den
bortkomne billet, refunderes den mod & tilsvarende gebyr.

Refundering af den ubenyttede eller delvist benyttede biliet kan ikke ske om bord, men skal ske ved henvendelse til:
Fergen
Dampskibskajen 3
DK-3700 Renne
Att.: Kundeservice

mad anferelse af bank-kontonummer, hvortil pengene kan overfgres,
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1. Generelt

Danske Feerger A/S gennemfarer nasrvarende trafikopgave for de § dette bilag angivne prser,

1.1.  Priser

De af rederiet angivne priser, som udmentes i tilskud, er angivet i februar 2013 pris- og lenniveay,

og indeholder moms og alle geeldende afgifter pa tidspunktet for afgivelse af tilbuddet,

Priserne er opgivel slledes, al der for Transportminisieriet sikres en jeevn betalingsstram, som

falger produktionens omfang.

Transporiministeriet anser en betalingsstram for jamvn, ndr ingen eflerfsigende hele driftsar afviger
med mere end +- 15% fra det forste hele drifisdr, og hvor betalingen fra et helt driftsdr 4l det
shterfelgende drifisdr tkke afviger mare end +/- 5%,

1.1.1 Sideordnet tilbud 1 - Pris for en driftsperiode pa 6 &r

Rederiet tilbyder at drive fargeoverfarten Samsa-Kalundborg pa de | Hovedkontrakten inklusiy
bilag anferte betingelser indtil kontraktens udlab 6 &r efter drifisstan for of tilskud pr. driftsér pa

DKK eksklusiv moms:

Tiiskud for drifisperiode pa 6 4

Dan trafikale ydoise
Driftsar {DKK 1.000)

Q1. okiober 2014 - 30. september 2015
01. oktober 2015 - 30. september 2016
01. okiober 2016 - 30, september 2017
01. oktober 2017 - 30, september 2018
01. oktober 2018 - 30. september 2019
01, oktober 2019 - 30. september 2020

L att

Tabel 1: Tilskud for den tilbudte trafikale ydelse

1.1.2 Sideordnet tilbud 1 ~ Pris for en driftsperiode p& 10 &r

Rederiet tiibyder at drive fargeoverfarten Samse-Kalundborg pa de | Hovedkontrakien inkiusiv

bilag anferle belingelser indfil kontraktens udlab 10 &r efter driftsstant for ef tilskud pr. driftsar pa

DKK ekskiusiv moms:




Tilskud for driftsperiode pa 10 ar

Den trafikale ydeise

Driftsar
1. oktober 2014 - 30. septermber 2015
01. cktober 2015 - 30. september 2016
01. oktober 2016 - 30. septernber 2017
01. oktober 2017 - 30. september 2018
01. oktober 2018 - 30. september 2019
01. oktober 2014 - 30. september 2020
0. oktober 2020 - 30. september 2021
01, oktober 2021 - 30. september 2022
01. oktober 2022 - 30. september 2023
01. oktober 2023 - 30. september 2024

Lalt 234.000,1
Tabel 2: Tilskud for den tilbudte trafikale ydélse

Tideling af kontrakt alene pa& baggrund af fibud under pkt 1.1.1 forudssetter, at
Transportministesiet ikke kan indgd kontrakter med en driftsperiode pa op il 10 &r, jf pkt 5.2 i

udbudsmaterialets tilbudsgrundlag.




Tibydshste: EU~udbul 2812/ 246 404878; Driften of fargeoverfarien Somsp-Kolundborg

3. Underskrift

Danske Faerger A/S erilerer ved sin underskeft pd narvesrende filbud, at der i titbuddet er
medtaget alie operaterydelser, som er beskrevet | rederiets lasningsforsiag, og som rederet anser

for nedvendige il opfyldelse af Hovedkontralden.,

22. marls 2013

For Danske Faerger A/S

Adm, girekier John Steen-Mikkelsen

CVR 0 E0 1950 « TH.: 45 7023 15153

Y

Dansics Farger AR Dampskibskaen 3. DG3700 Renne



FORBEHOLD
TiL EU-UDBUD
2012/S 246-404878

Driften af feergeoverfarten Samseg-Kalundborg

22. marts 2013



forbelply LU-vdbud 201278 295904878, Drilien of feergeoverfarien Samsg Kpluagborg

ol &

TH. 445 7523 151

3

Ganska Faprger A/S Dampskibskaien 3 DX-3700 Renne - CWR DN 1950 «

L e,



Fonbeboll, £U-uCbod 101 2/5 246 03878, Drijten of fergenverfortes Sorsy Kojundborg

N—

Indholdsfortegnelse
1, Indbedning e “

Dampshkibsiaian 3 - 3700 Renne
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Danske Faeroer

AfS

Dampskibshkaien 3 DR 3700 Ronns



Fordetipld: EU-pabud 20)375 246 $0AR7E: Srifien uf fergeoverfarien Somsp Kolundborg

1. Indledning

Danske Feerger A/S har ikke forbehold i forbindelse med afgivelse af tilbud i henhold #l rederiels

Igsningsforsiag.

srger 2/8 - Dampskibslajen 3 - DKC3700 Ranns - ; it 445 7023 1515
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Transportministeriet 14. marts 2013
Frederiksholms Kanal 27F
DK-1220 Kebernhavn K

EU--udbud : 2012/S 246-404878 Driften af fargeoverfarien Samse - Kalundborg

ERKLARING OM AFGIVELSE AF ANFORDRINGSGARANTI

Nordea Bank Danmark A/S erklerer herved, at banken er villig til at afgive en anfor-
dringsgaranti for et beleb stort DKK 20.000.000 (skriver tyve millioner danske kroner)
pa de vilkar, der er angivet i vedlagte udkast til anfordringsgaranti, forudsat at Danske
Ferger A/S vinder udbuddet omkring driften af feergeoverfarten Samse - Kalundborg.

Med venlig hilsen
Nordea Bankxpanmark A8

C{urt B. Ié‘nsen

Rordea Bank Danmark A/S

Shipping, Oil Services & International
Strandgade 3 Postboks 860 0900 Kabenhavn C
www . nordea.com

CVR-nv 13522187, Kabanhesn Q



19, december 2012
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Error! Use the Home tab to apply Overskrifi 1 to the text that you want to appear here. I 2.

1. Udkast til anfordringsgaranti

1.1. Garantirekvirent/garantibelob

P4 foranledning af og for [operateren] regning bekyaeftes herved, at vi
{anerkendt pengeinstitut] overfor Transportministeriet nigenkaldeligt og
ubetinget garanterer for et beleb stort 20 mio. DKK.

1.2. Baggrund for sikkerhedsstillelsen

Belsbet skal tjene til skadeslas sikkerhed for opfyldelse af ethvert krav, som
Transportministeriet har eller senere métte fo mod [operataren] i forbindel-
se med kontrakt af {dato og &r] med eventuelle senere @ndringer om besej-

ling af feergeoverfarten Samse-Kalundborg,

1.3. Garantiens ikrafttreeden

Garantien er geeldende fra dags dato.

1.4. Udbetaling af garantien

Garantibelabet udbetales til Transportministeriet ved Transportministeriet
farste skriftlige pakrav til os med tilkendegivelse om, at det kreevede belab
tilkommer Transporbministeriet efter den i pkt. 1.2 naevnte kontrakt.

Garantien udbetales pd anfordring uden nogen provelse eller avrig doku-
mentation for kravets berettigelse. Udbetaling sker senest 7 dage efter mod-
tagelsen af pikrav fra Transportministeriet.

Safremt betalingspakrav ikke efterkommes vanset grund, er vi forpligtet tif
at betale morarenter efter § 51ilov om renter ved forsinket betaling m.v. fra
betalingspékravet til betaling sker.

1.5. Garantiens ophor

Garantien er gyldig, indtil Transportministeriet skriftligt meddeler os, at ga-
rantien er frigivet. Ved delvis frigivelse forbliver garantien i kraft for det ikke
frigivne beleb.

Transportministeriet er forpligtet til at frigive anfordringsgarantien senest 2
méneder efter opher af den i plt. 1.2 anferte kontrakt, forudsat at operata-
ren har opfyldt sine forpligtelser i forbindelse med opher, og forudsat alle
pkonomiske mellemvaerender er afsluttet.

Garantierkl®ringen tilbagesendes til os med pitegning om frigivelse, si
snart garantien i sin helthed er frigivet.



4. I Bilay 7

1.6. Kontraktendringer

Transportministeriet kan give [operateren] henstand og indgd aftale med
[operateren] om ndringer af den i pkt. 1.2 naevnie kontrakt, uden at det
phvirker neerveerende garantis gyldighed.

i.7. Lovvalg

Nerveerende anfordringsgaranti er undergivet dansk ret. Tvister afgores ved
voldgift som fastsat i den i pkt. 1.2 nevnite kontrakt.

Dato:
o Yoo
_— -
Garantiinstituttefs
underskrift: Zz

ﬁ@wmwm
!

(SN

T







Lrkdring pm o BeiEsn ag prbejdsuith b | gurigt Elludbud 205075 3496-406878: Deften of fergeoverforten Samsa-Kolundhorg

Erkieering om arbejdsmilie og arbejdsvilkar i
avrigt

Danske Feerger A/S erklerer med sin underskiift, at rederiet under udarbejdelsen af nesrveerende
tibud har taget hensyn til geeldende dansk lovgivning og forpliglelser vedrerende baskyttelse pd
arbejdspiadsen og om arbejdsforhold | evrigt for de arbejdspladser bdde i vands og til lands, der
medgér til at udfere driften af faergeoverfarten Samse-Kalundborg.

22. marts 2013

For Danske Fzerger A/S

C

&dm, direkior John Steen-Mikkelsen

i
DK-3700 Renne - {(VR 30 50 19 50
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/I‘ ransportministeriet

Bilag 5, Spergsmal

og svar fra udbuds-
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""’rfl‘mnsportministoriet

Dato 27. februar 2013
J.nr 2012 — 2864

Udbud af Samsg-Kalundborg

Svar pa spergsmal modtaget under udbudsprocessen

Spergsmal nr. 1:

"Med henvisning til udbudsmaterialets Ydelsesspecifikation pkt. 4.2 hvoraf det

fremgar, at Tilbudsgiver skal udbvde en ny billetstruktur i forhold til den nuveeren-
de billetstruktur pa overfarten, pnsker tilbudsgiver Transportministeriets prognose
for, wvorledes omsainingen forventes at ville udvikle sig med denne nye billetstruk-
tur i forhold til omsetningen i den nuvarende billetstruktur, der for 2012 udgjorde
ca. DKK 20,7 mio. (inkl. oliepristilleeg pa 10,6 % samt refusion fra Transportmini-

steriet til operatoren fsva. rejsende med QO-kort)?”

Svar: Det er operatoren, der fastszetter listepriserne og pa grundlag heraf vil

kunne estimere det indtaegtsgrundlag, der dannes af billetsalget.

Sporgsmal nr. 2:

"Med henvisning til Ydelsesspecifikation pkt. 4.2 hvoraf det fremgar, at Tilbudsgi-
ver skal udbyde en ny billetstruktur, onsker tilbudsgiver oplyst, om hvorvidt Trans-
portministeriet i sin prognose har skonnet, at der vil ske en vekst eller et fald i de

transporterede mangder med denne nyve billetstruktur? Dette vil veere relevant for,

hvor stor en vackst eller et fald Tilbudsgiver skal indregne i sit tilbud.”

Svar: Der henvises til besvarelsen af sporgsmal nr. 1.

Spargsmal nr. 3:
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“Med henvisning til Ydelsesspecifikation pkt. 4.2 fremgar det, at man ved 3 arlige

enkeltrejser eller derover i den nve billetstruktur bliver at betragte som pendler og Side 2/19
derved far adgang til rabatterede priser. Tilbudsgiver onsker i den forbindelse
Transportministeriets vurdering af, om dette ikke — alt andet lige — vil give anled-

ning til en omswiningsnedgang pa i omegnen af DKK 172-2 mio. om aret for den

vindende operatpr?”

Svar: Der henvises til besvarelsen af spgrgsmal nr. 1.

Spergsmal nr. 4:

“Af Ydelsesspecifikation pkt. 4.4 fremgar det, ar 15% af de udbudte billetter pr.
maned skal udbydes som billettypen "Bil+5 personer, Billighillet A” og at 15% af
de udbudie billetter pr. maned skal udbydes som billettypen "Bil+5 personer, Bil-
lighillet B samt at den maksimale gennemsnitspris i den forste maned i driftsperi-

oden er Y0% af maksimumsprisen.

Da de swrdeles fordelagtige pendlerbilletter, hvor der allerede fra 3. arlige enkelt-
rejse rejses til en pris svarende til den billigste billighillet (dvs. Billighillet B), ikke
medregnes { opgorelsen af den realiserede gennemsnitspris, er Transportminisieri-
et da enig i, at det kan vare svart for den vindende operator overholde den maksi-

male gennemsnitspris?””

Svar: Nej. Det skal understreges, at samtlige de i udbudsmaterialet gengivne
billetpriser er maksimumpriser og at operatgren selv fastlaegger listepriserne.
Der gives ikke fra Transportministeriets side nogen begransning pa, hvor stor

rabat den enkelte billet kan swxlges med.

Sporgsmal nr. 5:

"Af Hovedkontraktens pkt. 4.4 om tilskud fra Transporuninisteriet fremgar det, at
tilskudder som udgangspunkt ikke vil blive reguleret, safremt en wndring af gal-
dende danske afgifter har ul hensigt at have en adfwrdsregulerende effekt, f.eks.

ved stigende miljpafgifier.

e
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a. Hvorledes mener Transportministeriet, at Tilbudsgiver skal indregne risikoen
Jor en evi. adfewrdsregulerende wndring af geeldende danske afgifter, eksempel-
vis ved stigende miljoafgifter, som endnu ikke er plantagt eller tilgangelige for

offentligheden?

b.  Henser til at Tilbudsgiver kan blive tildelt en 10-arig kontrakt vil en storre pa-
lwgning af adfeerdsregulerende afgifter kunne medfore, ar Tilbudsgiver ikke far
den forudsatie pkonomi med et forremingsmessigt forsvarliet afkast af de in-
vesteringer, der skal foretages for at opfvide kontrakten. Er det en fejl i ud-
budsmaterialet, at der i denne situation ikke foretages regulering af tilskued-

det?”

Svar: Det er tilbudsgiveren, som udregner sit tilbud og i forbindelse hermed
ber foretage en konkret risikovurdering af alle de risici, som er forbundet
med fargedrift og pa baggrund heraf kapitaliserer de relevante risici og lade

dem indga i tilbuddet.

Spergsmal nr. 6:

"Af Ydelsesspecifikationens pkt. 3.4 fremgar det, at planlagte veerftsophold ikke mda
overstige 10 dage. Hvad skyldes dette krav, eftersoni visse lovpligtige hovedsyn af

klassemyndighederne kan tage lengere tid?”

Svar: Transportministeriet finder det rimeligt at antage, at et planlagt vaerfts-
ophold kan gennemfores pa 10 dage. Det bemzerkes, at bestemmelsen alene

omfatter planlagte vaerftsophold. Hvis det viser sig, at operatgren far brug for
at planlegge vaerftsaktiviteter, som overskrider 10 dage, vil dette skulle aftales

konkret, jf. Hovedkontraktens pkt. 7.6.

Spergsmal nr. 7:

“Af Ydelsesspecifikationens pkt. 3.4 fremgar det, at planlagte veerfisophold ikke ma

overstige 10 dage. Er der tale om arbejdsdage eller kalenderdage ?”

Svar: Der er tale om kalenderdage.

Side 3/19
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Side 4/19
Sporgsmal nr. 8:
“Af Ydelsesspecifikationens pkt. 3.4 fremgar det, at planlagte verfisophold ikke ma
overstige 10 dage. Er dette pr. ar og i bekreeftende fald, vil man da kunne forestille

sig et planlagt veerftsophold hvert andet ar af en varighed pa 20 dage ””

Svar: Nej - de 10 dage er for det enkelte planlagte vaerftsophold.

Spergsmal nr. 9:

"Af Ydelsesspecifikationens pkt. 3.6 fremgar det. at Tilbudsgiver forpligter sig til at
vde bistand, hvis der opsiar drifissiop pa ruten Swilvig-Hou. Tilbudsgiver skal afta-
le med operatpren af faergeoverfarten Selvig-Houw arten og omfanget af bistanden.
En sadan aftale skal udformes pa en made, sa Tilbudsgiver vil kunne varetage sine
Jforpligtelser i forbindelse med besejlingen af Samso-Kalundborg. Vil det veere ens-
betvdende med, at Tilbudsgiver skal bista operatoren af faergeoverfarten Selvig-
Hou, samtidig med at Tilbudsgiver opfylder Ydelsesspecifikationens pkt. 2.1

235"

Svar: Ja. I tilfzelde af at loyalitetsaftalen bliver bragt i anvendelse overfor
operateren, skal operatoren aftale evt. wendringer til den godkendte sejlplan
med Transportministeriet. Hvis det er pakraevet at foretage @endringer gje-
blikkeligt, ma Transportministeriets godkendelse indhentes efterfolgende eller

sidelebende.

Det skal endelig understreges, at loyalitetsaftalen forst skal indgas, nar det er

fastlagt, hvilke operatorer der skal udfore trafikeringen pa de to ruter.

Spargsmal nr. 10:

“Af Ydelsesspecifikationens pkt. 3.6 fremgar det, at Tilbudsgiver forpligter sig til at
vde bistand. hvis der opstar drifisstop pa ruten Sewelvig-Hou. Endvidere fremgar det,
at Tilbudsgiver skal sikre tilstraekkelig information til de berorte passagerer. Er

Transporiministeriet enig i, at det ma pahvile operatoren af faergeoverfarten Seel-



W

vig-Hou, der har drifisstop og deraf folgende irregularitet i driften, at informere de

berorte passagerer?””

Svar: Operatoren har pligt til at informere passagererne pa ruten Kalund-
borg-Samsg om forhold, som er relevante for overfarten, herunder om om-
laegninger af driften, som udspringer af loyalitetsforpligtelsen. Operaterens
informationspligt overfor passagerer pa ruten Salvig-Hou aftales med opera-

toren pa S@lvig-Hou i forbindelse med indgaelse af loyalitetsaftalen.

Spergsmal nr. 11:

“Af Ydelsesspecifikationens pkt. 3.6 fremgar det, at Tilbudsgiver skal indga en afta-
le med operatoren af faergeoverfarten mellem Selvig-Hou om bistand ved operatp-
rens driftsstop pa denne overfart. Hvorledes vil Transportministeriet forholde sig,
safremt det skulle vise sig ikke at vare muligt at indga en sadan aftale, eksempelvis
Jfordi operatpren af fwrgeoverfarten mellem Seelvig-Hou ikke er villig til i tilstreek-
kelig grad at kompensere Tilbudsgiver for den bistand, Tilbudsgiver skal vde som

felge af kravene i pkt. 3.67"

Svar: Det er Transportministeriets overbevisning, at det i praksis ikke bgr
bliver noget problem at udarbejde den pagaldende aftale. Transportministe-
riet skal understrege, at en lignende bestemmelse findes i udbudsmaterialet
for ruten Szlvig-Hou. Begge operatgrer har saledes en interesse i at fa aftalt

en hensigtsmaessig og gnidningsfri ordning.

Sporgsmal nr. 12:

CAf Ydelsesspecifikationens pkt. 3.6 fremgar det, at Tilbudsgiver skal indga en afia-
le med operatoren af faergeoverfarten mellem Sewlvig-Hou om bistand ved operatg-
rens driftsstop pa denne overfart. Ved hvilke typer af driftsstop forventes Tilbuds-
giver at skulle yde bistand og ved hvilke typer drifisstop forventes operatoren af

feergeoverfarten mellem Sealvig-Hou selv at afhjelpe driftsstoppet?”

Svar: Arten og omfanget af driftsstop, under hvilke der ydes gensidig bistand,

fastleegges af operatererne. Bemaerk dog, at aftalen om loyalitetsforpligtelse

Side 5/19
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skal godkendes af Samse Kommune og Transportministeriet. Se i gvrigt be-

svarelsen af spgrgsmal nr. 9 vedr. tilbudsgiver/operater. Side 6/19

Sporgsmal nr. 13:

“Af Ydelsesspecifikationens pkt. 5.3.1 fremgar det, art der i forbindelse med anlpb
af feergehavaen ved Ballen betales en havneafgift til Samso Kommune. Endvidere
[fremgar det, at denne havneafgift omfutter en anlwgsafgift og en driftsafgift. Til-
budsgiver pnsker i den forbindelse oplyst, om denne driftsafgift ogsa dakker for

benyttelse af eksempelvis billetsalgs- og ventesalsfaciliteter, betalingsanleg my.?

Tilbudsgiver skal for god ordens skyld gore opmeerksom pa. at man den 20. de-
cember 2012 henvendte sig til Samso Kommune for at rekvirere havneregulativet

Jor Ballen Feergehavn. Tilbudsgiver har endnu ikke modraget dette havneregulativ.

Transportministeriet bor som ordregiver foranledige at havneregulativet fremsen-
des til Tilbudsgiver i sa god tid inden fristen for fremsendelse af sporgsmal udlp-
ber, idet havneregulativer er afgorende og har direkte betydning for tilbudskalkula-

tionen.”

Svar: Havneregulativ for Feergehavnen ved Ballen er fremsendt til tilbudsgi-

verne ved e-mail af 7. februar 2013.

Sporgsmal nr. 14:

)



VAf Ydelsesspecifikationens pkt. 5.3.2 fremgar det, at der i forbindelse med anloh
af fawergehavnen ved Kalundborg betales en havneafgift til Kalundborg Havn. End-
videre fremgar det, at denne havneafgift er opsplittet i en anleegsafeifi og en drifts-
afgifi. Tilbudsgiver onsker i den forbindelse oplyst, om denne driftsafgift ogsa deek-
ker for benvitelse af eksempelvis billetsalgs- og ventesalsfaciliteter, betalingsan-
leg, landgangsfaciliteter, hydraulikhus mv., da dette ikke eksplicit fremgar af det

af Kalundborg Havn modtagne havneregulativ?”

Svar: Nedenfor gengives en liste (med gra bundfarve), udarbejdet af Danske
Faerger A/S, over de faciliteter pa Kalundborg Havn, som ejes af Danske Faer-
ger A/S.

Anvendelse af faciliteterne antages at forudszette en forudgaende aftale med
ejeren af faciliteterne. Safremt en sadan aftale ikke kan indgas, forventes ope-
ratgren selv, for egen regning, at skulle forsyne havnearealet med de for trafi-

keringen nedvendige faciliteter.

Vedr. ejerforhold pa Kalundborg Havn:

Nerverende liste afgives med forbehold for at den ikke er udtgmmende, da der ik-
ke har vaeret en gennemgang ved inspektion pia Kalundborg Havn, men rederiet

mener, at have opremset de vaesentligste havneanlaeg og -faciliteter som rederiet

ejer.

Bygninger:

Billetbygning/Ventesal Ejes af Danske Farger A/S
Hydraulikhus Ejes af Danske Farger A/S
Landgangstiarn Ejes af Danske Farger A/S
Overdakning drive-in Ejes af Danske Faerger A/S

Lejer, Klap og Fendere:

Broklappen + Hydraulik + styring mm. Ejes af Danske Farger A/S
Bulb-garage inkl. anstgdsfender Ejes af Danske Farger A/S

Billettering:

Side 7/19
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Billetautomat for gaende Ejes af Danske Farger A/S

Billetautomat + Bizz anl®g for personbiler Side 8/19
Ejes af Danske Farger A/S

Billetautomat + Bizz anlaeg for hgje keretgjer

Ejes af Danske Faerger A/S
Bomme:
Bomme ved drive-in for personbiler Ejes af Danske Ferger A/S
Bomme ved drive-in for hgje koretgjer Ejes af Danske Ferger A/S
Bom ved havneudkersel Ejes af Danske Farger A/S
Diverse:
Sludge-arrangement Ejes af Danske Feaerger A/S
Fortgjningsgalge mm. Ejes af Danske Farger A/S
Diverse rederiskilte Ejes af Danske Ferger A/S
Diverse lysskilte Ejes af Danske Ferger A/S
Cykel bomme Ejes af Danske Faerger A/S
ISPS-udstyr + Porte Ejes af Danske Ferger A/S

Sporgsmal nr. 15:

"Af Ydelsesspecifikationens pkt. 7.1 fremgar det, at der samlet for den forlobne
maned skal indberettes antal tilmeldte pa pendlerordningerne ved udgangen af den
Jorlobne maned. Tilbudsgiver onsker i den forbindelse oplvst, hvilke vitkar og kri-
terier der er, for at blive omfattet af pendlerordningerne og dermed fa adgang til

swrdeles fordelagtige priser?””

Svar: Kriterierne fastlegges af operateren, men skal godkendes af Trans-

portministeriet.

Spargsmal nr. 16:

&
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“Safremt den tilbudte tonnage skal ombygges for at opfvlde Ydelsesspecifikationens

krav. Vil det i den forbindelse veere muliet at udseette en ombyening til november Side 9/19
’ 8 venin,

2014 (dvs. i lavsaesonen), af hensyn til en optimal trafikafvikling for Tilbudsgivere i

deres nuvarende kontraktuelle forpligtelser (dvs. i hojsasonen)?”

Svar: Ja, safremt det ikke forhindrer kontraktens krav i at blive overholdt.

Spergsmal nr. 17:

“Af Ydelsesspecifikationens pki. 1.2 fremgar at alle krav i Ydelsesspecifikationen
skal opfyldes. I Tilbudsgrundlaget pkt. 4.1.1 (pkt. 2) henvises til Transportniniste-

riets "onsker” | Hovedkontrakt og Ydelsesspecifikation.

I det omfang der matte veere angivelser ( Ydelsesspecifikationen, der ikke er mini-

numskrav, bedes Transportministeriet specificere disse.”

Svar: Formuleringen "onsker” @ndres til "krav” jf. Rettelsesblad nr. 1, som

er fremsendt til tilbudsgiverne ved e-mail af 6. februar 2013.

Sporgsmal nr. 18:

"I forbindelse med anlwggelse af Ballen Fargehavn onsker titbudsgiver oplyst,
hvordan Transportministeriet vil forholde sig til en udskvdelse af driftsstart, sa-
fremt Ballen Faergehavn ikke stilles til radighed sa betids, at Tilbudsgiver kan na
tonnagespecifikke tilpasninger inden driftsstart, det veere sig eksempelvis fenderar-
rangement, bulb-garage, fortojningsanleeg, savel som etablering af klap, hyvdraulik,

landgangsfaciliteter mv.””

Svar: Transportministeriet forventer, at detailprojekteringen af havnen udfo-
res i et samarbejde mellem Samsg Kommune og operateren, og i gvrigt pa en
sadan made, at kray til udstyr og indretning af havnen, som matte vaere forar-

saget af operatarens specifikke faerge(r), omfattes af detailprojekteringen.

Spargsmal nr. 19:
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TAf Ydelsesspecifikationens pkt. 3.4 fremgar det, at Tilbudsgiver skal opretholde

besejlingen ved planmassigt veerfisophold ved at stille erstatningstonnage til ra- Side 10/19
dighed. Skal der saledes i forbindelse med tilbudsafgivelse fremsendes dokumenta-

tion for. hvitken erstatningstonnage Tilbudsgiver stiller til radighed for faergebetje-

ningen’””

Svar: Nej. Det skal derimod fremga af de udkast til sejlplan for det kommende
ar, der forud for hvert ar fremsendes til Transportministeriets godkendelse,
om den/de tilbudte faerge(r) skal underga planlagt vaerftsophold, samt hvilken
faerge, der patzenkes indsat som erstatning. Safremt Transportministeriet ikke
finder erstatningstonnagen tilfredsstillende, kan Transportministeriet vaelge
ikke at godkende udkastet til sejlplan. Erstatningstonnagen skal som ud-

gangspunkt muliggere, at den forventede eftersporgsel kan loftes.

Spergsmal nr. 20:

“Af tidsplanen for udbudsprocessen, jf. udbudsmaterialets Tilbudsgrundlag pkt. 3.1
0g 3.2 fremgar det, at tilbuddet skal veere modtaget hos Transportministeriet senest
den 1. marts 2013, kl. 12:00. Set i lyset af ar Samso Kommune har udsat udbuddet
af driften af faergeoverfarten Sawlvig-Hou, kunne Transportministeriet da, for for-
venteligt at opnd flere tilbud. finde det hensigismessigt ligeledes at udseette udbud-
det af fergeoverfarten Samso-Kalundborg til det er afklaret, hvilken Tilbudsgiver

der vinder det forstnevate udbud ?™

Svar: Der henvises til Rettelsesblad nr. 2, som er fremsendt til tilbudsgiverne

ved e-mail af 19. februar 2013.

Spargsmal nr. 21:

"Af Hovedkontraktens pki. 3.5.1.3 fremgar det, at Transportministeriet i tilfeelde af
opsigelse af nawrveerende kontrakt kun deekker Tilbudsgivers omkostninger til ny-
bvgning af tonnage, safremt Transportministeriet tilbvdes at overtage den fwerdig-
byggede farge til en pris, som dawkker samilige de dokumenterede udgifter, som

operatoren har haft i forbindelse med byggeriet af fargen. Transportministeriet

&
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skal dog ikke betale operatoren noget risikotilleeg, vederlag for styring af byegeri-

el, tabt fortjeneste eller overhead i anledning af byggeriet. Side 11/19

a. Hvilken hjemmel har Transportministeriet til at overtage den nybyggede tonnage

uden samtidig at foresta drifien af fiergeoverfarten?

Svar: Hvis Transportministeriet er tvunget til at opsige kontrakten i henhold
til Hovedkontraktens pkt. 3.5.1, og den vindende tilbudsgiver har haft om-
kostninger til nybygning af et skib, er det reguleret i pkt. 3.5.1.3, at tilbudsgi-
veren skal have mulighed for at fa sine omkostninger daekket. Transportmini-
steriet dekker dog kun omkostningerne til det nye skib, hvis T'ransportmini-
steriet samtidig har mulighed for at overtage skibet. Transportministeriet fin-
der, at denne ordning er rimelig og varetager begge aftaleparters interesser.
Bestemmelsen omhandler imidlertid ikke, hvad der videre skal ske med besej-
lingen af ruten Kalundborg-Samse. Det understreges, at pkt. 3.5.1 alene finder
anvendelse i den situation, at Samsg Kommune - uanset arsagen - beslutter al-
ligevel ikke at anlaegge faergehavnen ved Ballen, herunder standse/udskyde
projektet undervejs i anlegsfasen. Hermed bortfalder en grundlaeggende for-

udsztning for det gennemforte udbud.

h.Safremt Transportministeriet ikke har den fornodne hjemmel opfordres Trans-

portministeriet til at revidere Hovedkontraktens pkt. 3.5.1.3.

Svar: Transportministeriet finder ikke, at der eksisterer et hjemmelsproblem.
Der er tale om, at Hovedkontrakten konkret fastliegger parternes retsstilling i

den under svaret pa spargsmal a) angivne situation.

c.Hvad er baggrunden for, at Tilbudsgiver ikke erstattes for de omkostinger, der

er medgaet til styringen af bvggeriet af fergen?

Svar: Transportministeriet vil ikke erstatte omkostninger, hvor belabet alene

er fastsat af tilbudsgiver.

d.Modtager Tilbudsgiver ingen erstatning for samtlige de dokumenterede udgifter,
som operatoren har haft i forbindelse med byvggeriet af faergen, herunder ogsa til
vederlag for stvring af byggeriet, safremt den nvbyvggede tonnage ikke tilbvdes 1il

Transportministeriet?””

))
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Svar: Der henvises til Hovedkontraktens pkt. 3.5.1.3.

Side 12/19
Sporgsmal nr. 22:

"Tilbudsgiver har noteret sig, at anlpbstaksterne for Ballen Fewrgehavn givet i det
[remsendte Havnereglement og takstblad den 7. februar 2013 forudsctter et ikke
Sfremlagt anlewgsbudget og en ikke angivet forventet rente. Transportministeriet be-
des bekraefte, at der vil ske en regulering for den forskel, der matte vise sig at vaere,
nar de endelige anlpbstakster bliver fastlagt, som fplee af at det endelige anlwgs-

regnskab gores op og den endelige rente bliver fastlagt.”

Svar: Det kan bekraftes. Der henvises i gvrigt til rettelsesblad nr. 2, som er

fremsendt til tilbudsgiverne ved e-mail af 19. februar 2013.

Spergsmal nr. 23:

"Transportministeriet bedes ligeledes oplvse hvilken anlwgssunt for havnen og

hvilken rente, der ligger til grund for beregningen af anlobstaksterne.”

Svar: Transportministeriet kan oplyse, at operatoren alene bliver bundet af de
havneafgifter, som fastsettes af Samsp Kommune. I forbindelse med tilbuds-
afgivelsen skal tilbudsgiver tage udgangspunkt i det havneregulativ, som er of-

fentliggjort den 7. februar 2013.

Spergsmal nr. 24:

"Af det fremsendte Havnereglement og takstblad den 7. februar 2013 fremgar det,
at der skal betales en fast manedlig ruteafgift. Tilbudsgiver forudsaiter, at den fa-
ste manedlige ruteafgift er uathaengig af hvilken tonnage, der matte benyite hav-
nen, eksempelvis ved indseettelse af erstatningstonnage ved planlagte vearftsophold
eller ved driftsstop eller andre uforudsete handelser. Transportministeriet bedes

bekrefte dette.”

Svar: Det kan bekraftes. Der henvises i gvrigt til rettelsesblad nr. 2, som er

fremsendt til tilbudsgiverne ved e-mail af 19. februar 2013.

NE



Spergsmal nr. 25:

"Af det fremsendte Havnereglement og takstblad den 7. februar 2013 fremgdar der
en takst for hhv. fejning/stovsugning og slamsugning af bronde pa hhv. DKK 1.200
0og DKK 1.400 pr. time. I havnereglementets punkt 2 om vedligeholdelse af havnen,
forste afsnit, fremgar det, at Samso Kommune star for den almindelige vedligehol-
delse af havnen, sasom fejning, grasslaning, snerydning, grusning, tomning af

bronde.

Transportministeriet bedes bekreefte, at de i takstbladet indsatte timebetalinger
vedrorende fejning/stovsugning og slamsugning af bronde kun er at betragte som
vejledende for Tilbudsgiver, safremt Tilbudsgiver swrskilt rekvirerer ekstra rengo-

ring udover den, der er beskrevet i forste afsnit af punkt 2.

Svar: Det kan bekraftes.

Spergsmal nr. 26:

Med henvisning til Tilbudsgrundlag pkt. 1.2.4:
"Hvor sikkert er det at Transportministeriet vil stille betingelser til konkurrerende

operator, og hvitke er disse betingelser?”

Svar: Transportministeriet vil kunne stille betingelser til operatgrer, der pa
rent kommercielle vilkar vil udfere faergedrift mellem netop Kalundborg
Havn og Fargehavnen ved Ballen i konkurrence med den operator, der har
indgaet kontrakt med Transportministeriet herom. De betingelser, der kan
fastsaettes, fremgar af § 3 stk. 5i Lov om fargefart, jf. lovhekendtgerelse nr.

915 af 27. august 2008.
Lovbekendtggrelsen kan ses via dette link:

https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=121290

Spergsmal nr. 27:

Side 13/19
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Med henvisning til Tilbudsgrundlag pkt. 3.6:

"Hvilke saklige begrunnelser kan gi rett til annullering av anbudet?” Side 14/19

Svar: Transportministeriet kan vaelge at annullere udbuddet f.eks. hvis der i
udbuddet modtages tilbud, hvor Transportministeriet hverken skal betale til-

skud eller betale for brzendstof, jf. Tilbudsgrundlagets pkt. 1.2.3.

Transportministeriet kan vaelge at annullere udbuddet f.eks. hvis der ikke kan

opnar bevillingsmzassig godkendelse jf. Tilbudsgrundlagets pkt. 6.3.

Ovenstaende liste er ikke ngdvendigvis udtommende.

Sporgsmal nr. 28:

Med henvisning til Tilbudsgrundlag pkt. 3.6:
"Er Transportministeriet kjent med bevilgningsmessige forhold som kan bidra til

annullering av anbudet?”

Svar: Tilbudsprisen i det tilbud, der vinder udbuddet, kan f.eks. viere sa hgj,
at de bevilgende myndigheder kan afsta fra at bevilge midler til kontraktbeta-

lingen.

Spergsmal nr. 29:

Med henvisning til Tilbudsgrundlag pkt. 4.1.7:
"Det skal innleveres et budsjett med detaljer for bl.a. inntekt. Kan man fa oversiki

over dagens inntekt for navarende operatpr?”

Svar: Sadanne oplysninger vurderes at vaere oplysninger af forretningsmaessig
karakter og ligger ikke til grund for udarbejdelsen af udbudsmaterialet. Det
er imidlertid Transportministeriets vurdering, at udbudsmaterialet samt sup-
plerende oplysninger hertil, som Transportministeriet har fremsendt til til-

budsgiverne kan danne et udmarket grundlag for beregning af indtagter.

T
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Sporgsmal nr. 30:

Side 15/19
Med henvisning til Hovedkontrakt pki. 2.2:

“Er det under planlegging eller under diskusjon planer for transport/endringer

som vil pavirke dette ferjesambandet?”

Svar: Det drgftes lobende i medierne, om der skal anlaegges en fast forbindelse
over Kattegat mellem Sjzlland og Jylland, evt. via Samsg. En eventuel fast
forbindelse er ikke besluttet og forventes ikke at abne indenfor den periode,

som den udbudte kontrakt omfatter.

Der foregar pt. dreftelser om en udvidelse af rute 23 mellem Holbak og Ka-
lundborg. En siadan udvidelse antages at ville kunne forkorte rejsetiden i bil

mellem Holbzk og Kalundborg.

Der arbejdes pt. pa en opgradering af jernbanestraekningen mellem Roskilde
og Holbzk, bl.a. ved anlaeg af dobbeltspor mellem Lejre og Vippergd. Opgra-
deringen forventes at ville kunne forkorte rejsetiden i tog mellem Roskilde og

Holbzk og at ville kunne forgge tog-frekvensen.

Spergsmal nr. 31:

Med henvisning til Hovedkontrakt pkt. 3.3:
"Ved forsinkelse ny fergehavn i Ballen kan TMN bestemme at Kolby Kas skal be-
nyttes en periode. Denne fergehavnen har begrenset dyptgaende slik at planlagt

fartoy kanskje ikke kan benyttes. Hva vil skje i et slikt tilfelle?”

Svar: Havnen ved Kolby Kas vil som udgangspunkt ikke skulle benyttes af

den operator, der vinder den udbudte kontrakt.
Der henvises til Hovedkontraktens pkt. 3.3.1, 3.3.1.1 og 3.3.1.2:

Kan operatgrens fzerge(r) anlsbe Havnen ved Kolby Kas, vil Transportmini-
steriet kunne stille krav om, at anlgb af Samsg i en periode skal ske til Havnen
ved Kolby Kas i tilfaelde af, at anlaeggelsen af Faergehavnen ved Ballen er for-
sinket, og at havnen derfor ikke kan anlgbes fra driftsstart. Kan operatgrens

faerge(r) i den nzvnte situation ikke anlebe Havnen ved Kolby Kas, kan

1o
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Transportministeriet stille krav om, at operatgren skal forsgge at chartre en
fzerge, der kan anlebe Havnen ved Kolby Kas. Er dette heller ikke muligt, kan
Transportministeriet udskyde driftsstart.

Spergsmal nr. 32:

Med henvisning til Hovedkontrakt pkt. 3.5:
"TMN kan opsige kontrakten med begrenset refusjon av kostnader til operator.

Hvorfor er det en begrensning pa ombyggingskostnader pa bare 4 mio. DKK?™

Svar: Transportministeriet finder graensen pa 4 mio. kroner rimelig. Trans-
portministeriet skal endvidere bem:erke, at operateren star tilbage med en

faerge, som potentielt ogsa har en storre gensalgsvardi.

Spergsmal nr. 33:

Med henvisning 1il Ydelsesspecifikation pkt. 1.2;

" Er det andre landaktiviteter som paligger operatpr, utover billetsalg?”

Svar: Jf. Bilag 2, Ydelsesspecifikationen, pkt. 2.5.4 er operataren desuden for-
pligtet til at udfere samtlige med driften forbundne landfunktioner, herunder
billetudstedelse. Operataren er forpligtet til at sikre ombord- og ilandkersel af
transporterede motorkeretajer mv. samt ombord- og ilandstigning af passage-

rer. Listen er ikke nedvendigvis udtammende.

Spargsmal nr. 34:

Med henvisning til Ydelsesspecifikation pkt. 2.1:
" Nar det under Besejling brukes "daglig” menes det alle ukedager med eks sam-

me avgangstidspunke?”

Svar: Med "daglig” menes hver dag, alle ugedage og hele aret. Afgangstids-

punkter kan variere under hensyntagen til udbudsmaterialets krav i pvrigt.

Side 16/19
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Speargsmal nr. 35:

Med henvisning til Ydelsesspecifikation pkt. 3.2:
" I hvilken grad kan en koordinere seilplan med gvrige kollektiv trafikk, som alle

har egne regler for ruter og godkjennelse?”

Svar: Transportministeriet forudsztter, at koordineringen foregar i videst
muligt omfang og med henblik pa at gere overgangstider mellem de forskelli-
ge transportformer sa smidig som muligt. Togbetjeningen til og fra Kalund-
borg udferes af DSB, busbetjeningen til og fra Kalundborg af MOVIA og den
lokale kollektive trafikbetjening pa Samse af Midttrafik.

Sporgsmal nr. 36:

Med henvisning til Ydelsesspecifikation pki. 6.1
" Hvilke forpliktelser fremkommer i kontrakt av 11 juni 2007, for samarbeid med

dagens operator?”

Svar: Bestemmelserne i den nugweldende kontrakt vedr. den nuvierende ope-
raters samarbejde med den naste operater fremgar af den nugaeldende kon-

trakt, Hovedkontrakten, pkt. 3.4.

Sporgsmal nr. 37:

Med henvisning til Ydelsesspecifikation:

" Hvilket fartsomrade kreves av fergen?”

Svar: Tilbudsgiver opfordres til at rette henvendelse til Sefartsstyrelsen her-

om.

Sporgsmal nr. 38:

Med henvisning til Ydelsesspecifikation:
" Hva er krav til Pbe (personbilenheter) i lengde. bredde og klaringer til andre bi-

ler”

Side 17/19
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Svar: Kapacitetskrav fremgar af Bilag 2, Ydelsesspecifikationen, pkt. 2.2.
Vedr. stuvningsregler kan bl.a. henvises til Bekendtgorelse nr. 1015 af 1. no-

vember 2011, som kan ses i folgende link:

https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=139043

Sporgsmal nr. 39:

I henhold til vdelsesspecifikation pkt. 2.1. — driftsomfang og overfaristid:

"Forste daglige afgangstidspunkt pa afgange fra Samso ma ikke veere senere end

kl. 07:00"
"Vil det vaere muligt at rvkke forste afgang pa hverdage fra Samso il kI, 08:00?

Svar: Nej. Der henvises dog til rettelsesblad nr. 2, som er fremsendt til til-

budsgiverne ved e-mail af 19. februar 2013.
Vil det vaere muligt at rvkke forste afgang i weekenden fra Samse til kI. 09:007"

Svar: Nej

Spergsmal nr. 40:

[ henhold til ydelsesspecifikation 3.5. — driftsstop

"Kan kravet om erstatningsfarge fraviges?”

Svar: Nej

Spargsmal nr. 41:

! henhold til bilag 7 — udkast til anfordringsgaranti:

"Er det muligt at wendre anfordringsgarantien til en forsikring, saledes det vinden-

de rederi kan tegne forsikring. som erstatning for denne garanti?”

Side 18/19
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Svar: Der henvises til rettelsesblad nr. 2, som er fremsendt til tilbudsgiverne

ved e-mail af 19. februar 2013. Side 19/19

Spergsmal nr. 42:

{ henhold il ydelsesspecifikation pkt. 5.2. — Havneombveninger og —tilpasninger:

"Vil det vaere muligt at Ballen Havn betaler faste installationer og det vindende

rederi afholder udgifien 11l de beveegelige dele?”

Svar: Som udgangspunkt ber tilbudsgiver forholde sig til, at havneejerne bac-
rer det skonomiske ansvarlige for alle faste, blivende installationer pa havne-
ne, mens operatgren barer det gkonomiske ansvar for de installationer, der er

knyttet til den/de af operatoren anvendte faerge(r).

Sporgsmal nr. 43;

[ henhold il tilbudsgrundlag pki. 3.1. - udsplan:

"Er det muligt at forleenge afleveringsfristen med 3 uger?
Er det muligt at forlenge sporgefristen med 3 uger?”

Svar: Der henvises til rettelsesblad nr. 2, som er fremsendt til tilbudsgiverne

ved e-mail af 19. februar 2013.

Sporgsmal nr. 44;

Med henvisning til Tilbudsgrundlag pkr. 4.2:
"Ber om a fa oversendt ovrige data som Transportministeriet har for dette anbu-

det.”

Svar: Supplerende oplysninger, herunder datagrundlag, er vedlagt udbuds-
materialet. Yderligere supplerende oplysninger er fremsendt lgbende til til-

budsgiverne.

£
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%l'ransportministeriei

NOTAT

Dato 13. marts 2013
J. nr. 2012 - 2864

Udbud af ruten Kalundborg-Samse — svar pa yderligere sporgsmiil
Sporgsmil nr. 45:

"I forbindelse med anlaggelse af Ballen Faergehavn onsker tilbudsgiver
oplyst, hvorndr det kan forventes, at havnen stilles til radighed for den
vindende operator for de tilpasninger, der skal til for den tilbudte tonnage,
inden sejladsen kan pabegyndes, det vare sig eksempelvis
fenderarrangement, bulb-garage, fortajningsanleeg, savel som etablering af

klap, hydraulik, landgangsfaciliteter mv.?”

Svar: Tilbudsgiveren opfordres til inden tilbudsafgivelsen at aftale
konkret med Samso Kommune hvilke yderligere faergespecifikke
installationer, som kommunen skal anlaegge i tilfaelde af, at
tilbudsgiveren vinder udbuddet. Derved vil faergespecifikke
tilpasninger kunne indarbejdes i selve havneanlagsprojektet,
sialedes at kommunens entreprener anlagger havnen inkl. den

nodvendige tilpasning for rettidig opstart den 1. oktober 2014.

Spergsmal nr. 46:

"Af Ydelsesspecifikationens pkt. 2.4 fremgar det, at safremt der indsattes
skibe godkendt til at medfore mere end 500 passagerer, skal savel skib som
operator efterleve bestemmelserne i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 725/2004 om bedre sikring af skibe og havnefaciliteter, jf.
Sofartsstyrelsens tekniske forskrift nr. 6 af 13. september 2006. Tilbudsgiver
skal i den forbindelse gore opmaerksom pa, at tilsvarende er galdende,
sdfremt der indsaettes skibe godkendt til at medfore mere end 100 passagerer
i rutefart, nar den internationale transitrute "Rute T” krydses, hvilket er

tilfeldet for overfarten Samso-Kalundborg.

SEN
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46 a. Af samme pkt. fremgar det, at Tilbudsgiver er ansvarlig for alle udgifter
i forbindelse med efterlevelse af ovennaevnte forordning, samt etablering og Side 2/10

drift af havnens sikringssystemer. Har Transportministeriet i den forbindelse

foranlediget, at ISPS-ansvaret for hhv. Ballen Faergehavn og Kalundborg

Havn er delegeret til den vindende operator?

Svar: Nej, ISPS-ansvaret pahviler som udgangspunkt havneejeren.
Operatoren og havneejeren kan dog indbyrdes aftale, at operateren
pitager sig byggeriel af visse installationer i havnen. Der henvises

endvidere til rettelsesblad 3 udsendt den 12. marts 2013.

46 b. Huilke sikkerheds- og sarbarhedsvurderinger fra Kystdirektoratet for

hhv. Ballen Fargehavn og Kalundborg Havn skal Tilbudsgiver ligge til grund

for et estimat af de samlede omkostninger til etablering og drift af ISPS i

havnene, da Tilbudsgiver ikke er berettiget til at rekvirere disse vurderinger,

idet Tilbudsgiver ikke er havneejer?”

Svar: Der henvises til svaret pa sporgsmiil 46 a.

Sporgsmal nr. 47:

"Tilbudsgiver har folgende sporgsmal til havnedesignet for Ballen Havn efter
at have gennemgadaet de til udbudsmaterialet vedlagte tegninger med

radgivende ingeniorfirma med speciale i havnekonstruktion mv.:

a) Huilke skibsdimensioner er anvendt ved fastlazggelsen af havnens
design — givet ved dette skibs laengde (1..0.A.), bredde, dybgang og

deplacement?

Svar: For skibsdimensioner anvendt i designet henvises til
notat fra Trafikstyrelsen af 10. maj 2012, journal 5020201-

00007 (vedlagt).

b) Er det korrekt opfattet, at vanddybden i havnebassin og sejlrende er -
7.5 meter og afstanden fra molehoveder til bund af fargelejet er ca.

190 meter?

Svar: For forelebige havnedimensioner henvises til tegning
nr. 110¢ for Ballen Faergehavn (fremsendt til tilbudsgiverne

den 6. februar 2013).

B)]§




c) Er afstanden mellem molehovederne i overensstemmelse med

designmaessige retningslinjer herfor?” Side 3/10

Svar: Besejling af havnen samt besejlingssikkerhed

undersoges ved besejlingssimulering.

Det bemaerkes generelt, at alle sporgsmail vedr. den nye faergehavn
ved Ballen er besvaret i henhold til det forelobige design af havnen.
Havnens endelige design vil blive udarbejdet sa snart det er fastlagt,
hvilken/hvilke faerge(r), der skal anlebe havnen. Det understreges,
at Samso Kommune er bygherre pa havnen og har det endelige
ansvar og den endelige kompetence til at beslutte, hvordan havnen
skal anlaegges. Transportministeriet ma derfor tage forbehold for de
svar, som Transportministeriet afgiver vedr. byggeriet af
faergehavnen ved Ballen, idet havnens endelige design forst
besluttes af Samso Kommune efter, at udbuddet af faergetrafikken
er gennemfort. Alle interesserede tilbudsgivere opfordres derfor til
inden tilbudsafvigelsen konkret at aftale med Samso Kommune,
hvorledes anlagsarbejderne fordeles mellem kommunen og
tilbudsgiveren herunder, hvem der indestir for de ekonomiske
forpligtelser, der folger af de faergespecifikke installationer. Endelig
er Transportministeriet opmarksom pa, at den detaljerede plan,
som skal afleveres, jf. Tilbudsgrundlaget pkt. 4.1.7. in fine, vil skulle
udarbejdes pa baggrund af det havnedesign, som er kendt pa
tidspunktet for afgivelse af tilbud. Det forventes ikke, at den
faerdiganlagte faergehavn ved Ballen er helt identisk med den af
tilbudsgiveren fremsendte plan for havnen. Det understreges dog,
at den fremsendte plan skal veere vedlagt en erklaering fra Samso
Kommune, og at et lignende krav gzlder f.s.v.a. evt.

havneombygninger i Kalundborg Havn.

Sporgsmal nr. 48:

"Tilbudsgiver har folgende sporgsmal til havneudrustningen i Ballen Havn
efter at have gennemgaet de til udbudsmaterialet vedlagte tegninger med

radgivende ingeniorfirma med speciale 1 havnekonstruktion mv.:
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a)

b)

c)

d)

Er feergelejet forsynet med en fast skrd rampe eller en klapgrav for

Tilbudsgivers montage af en broklap? Side 4/10

Svar: Samse Kommune har oplyst, at faergelejet som

udgangspunkt bliver forsynet med fast skra rampe.

Er fargelejet forsynet med affendring i form af hhv.
anstedsaffendering, anslags- og sideaffendring? Huis ikke bedes det
oplyst om Tilbudsgiver ligeledes skal tage hojde for fundamenter bag

kajkanten som en nodvendighed for affendring i sit tilbud?

Svar: Tilbudsgiveren opfordres til inden tilbudsafgivelsen at
aftale konkret med Samso Kommune hvilke faergespecifikke
installationer, som henholdsvis tilbudsgiveren og kommunen

anlagger i tilfalde af, at tilbudsgiveren vinder udbuddet.
Huilken kraft kan kajen optage i forbindelse med anstod af faerge?

Svar: Samse Kommune har oplyst, at kajen p.t. forventes at
blive opbygget som traditionel forankret stilspuns med
ankerniveau i ca. +0,5 og bagfyldt med sand (@pl,k = 33°).
Det endelige design vil blive udarbejdet i henhold til den
tilbudte faerge.

Er faergelejet forsynet med pullerter for hhv. driftsfortojning og
natfortojning? Er fergelejet endvidere forsynet med stormpullerter,
og 1 givet fald hvor er disse da placeret, samt hvilken kraft kan de

modtage/modsta?

Svar: Samse Kommune har oplyst, at lejet som udgangspunkt
vil veere forsynet med 2 stormpullerter, hvis storrelse og
placering aftales mellem kommunen og operateren.
Tilbudsgiveren opfordres til inden tilbudsafgivelsen at aftale
konkret med Samso Kommune hvilke yderligere
faergespecifikke fortejningsanlag, som kommunen skal

anlagge i tilfelde af, at tilbudsgiveren vinder udbuddet.

Er havnen forsynet med navigationsbelysning herunder tdagelys samt
; y g 1 ¢ [

fender- og molehovedbelysning?
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Svar: Samso Kommune har oplyst, at havnen forsynes med
molefyr og belysning af moler samt ledefyr. Derudover Side 5/10
anbefales det, at der ombord pa fargen installeres et GPS

docking system.

1) Er havnens molehoveder forsynet med affendring og har
molehovederne en sddan topkote, at disse er over fenderbzaeltet pi den

i havneprojektet dimensionerede faerge i hojvandssituationer?

Svar: Samso Kommune har oplyst, at kronekoten er +3,0.
Tilbudsgiveren opfordres til inden tilbudsafgivelsen at aftale
konkret med Samso Kommune hvilke faergespecifikke
fendere, som kommunen anlagger i tilfaelde af, at

tilbudsgiveren vinder udbuddet.

g) Omfatter den havneudrustning, som Samse Kommune vil stille til
radighed, udforelse af fundamenter og forsyningsledninger for

Tilbudsgivers egen udrustning?”

Svar: Samsog Kommune har oplyst, at stiger og kajbelysning
etableres og forsyningsledninger fremfores efter anvisning
fra operateren. Tilbudsgiveren opfordres til inden
tilbudsafgivelsen at aftale konkret med Samso Kommune
hvilke fundamenter, som kommunen anlagger i tilfalde af,

at tilbudsgiveren vinder udbuddet.

Det bemarkes generelt, at havnens endelige design vil blive
udarbejdet si snart det er fastlagt, hvilken/hvilke faerge(r), der skal
anlebe havnen, jf. neermere den generelle bemarkning under svaret

pa sporgsmal 47.

Sporgsmal nr. 49:
"Tilbudsgiver har folgende sporgsmal til havneombygningen i Ballen Havn
efter at have gennemgaet de til udbudsmaterialet vedlagte tegninger med

radgivende ingeniorfirma med speciale 1 havnekonstruktion muv.:

a) Hvorndr forventer Transportministeriet at kunne fremlaegge

detailprojekt for den havn, der stilles til radighed for Tilbudsgiver?
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b)

c)

Svar:

a)

b)

c)

Hvorndr forventer Transportministeriet, at Tilbudsgiver vil kunne

pabegynde evt. @ndringer af havne- og landanlag? Side 6/10

Er det korrekt opfattet, at Samso Kommune forestér udforelse af
nodvendig bundsikring i lejet, samt efterfolgende forestdr den lobende

oprensning for fastholdelse af design-vanddybden?”

Transportministeriet forventer, at Samso Kommune i lebet
af efteraret 2013 vil kunne fremlagge et endeligt layout for

den operator, der har vundet kontrakten.

Samse Kommune har oplyst, at operatoeren vil blive
involveret i anlaegget af havnen, sadan at der fra
ibrugtagningen vil kunne vare foretaget tilpasninger i
forhold til den fzerge, som operatoren vil anvende. Der

henvises endvidere til besvarelsen af sporgsmail 45.

Samse Kommune har oplyst, at dette er korrekt opfattet.

Spergsmal nr. 50:

"Tilbudsgiver har folgende sporgsmal til land- og opmarcharealerne ved

Ballen Havn efter at have gennemgaet de til udbudsmaterialet vedlagte

tegninger med radgivende ingeniorfirma med speciale i havnekonstruktion

mu.:

a)

b)

Er landarealer, herunder havnekajer udfort med belzegning,

afvanding og belysning?
Svar: Samse Kommune har oplyst, at dette er tilfaeldet.

Omfatter den havn, der stilles til radighed for Tilbudsgiver de
nodvendige fundamenter for billetteringsanlaeg/drive-in (dvs.
portaler, billetteringsautomater mv.), herunder bronde til kabeltraek

til billetteringsanlaeg/drive-in?

Svar: Samse Kommune har oplyst, at dette er tilfzeldet.
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¢) Udfores opmarcharealet med opstribning af baner, og hvor mange
lzengdemeter stilles der i den forbindelse til radighed for Tilbudsgiver i Side 7/10

henholdsuvis brede baner til lastbiler og smalle baner til personbiler?

Svar: Samso Kommune har oplyst, at dette er tilfaldet.
Banemeter er fastsat iht. krav fra Trafikstyrelsens notat af 10.
maj 2012 (vedlagt). Pt. er der skitseret 3 baner a 53 m til

tunge koretajer og 14 baner a 53 m til personbiler.
d) Projekterer og udforer Samso Kommune skiltningen pa havnen?”

Svar: Samso Kommune har oplyst, at dette er tilfeldet.

Spergsmal nr. 51:
"Tilbudsgiver har folgende sporgsmadl til bygningerne ved Ballen Havn efter
at have gennemgdet de til udbudsmaterialet vedlagte tegninger med

radgivende ingeniorfirma med speciale 1 havnekonstruktion muv.:

a) Tilbudsgiver onsker oplyst, hvilke servicebygninger og -faciliteter
sasom ventesal, toiletter, kontorfaciliteter, billetteringsanlaeg/drive-in

som Samse Kommune vil stille til radighed?

Svar: Samso Kommune har oplyst, at der etableres 80 kvin
ventesal med 4 toiletter og 40 kv overd=kket passagerly.
Etablering af overdakket billetteringsomride ved

opmarchplads ekskl. automat.

b) Tilbudsgiver onsker ligeledes bekraeftet, at omkostningerne til drift og
vedligehold af de servicebygninger og -faciliteter, der stilles til

radighed, afholdes af havneejer?”

Svar: Samse Kommune har oplyst, at Samso Kommune
opferer, driver og vedligeholder de i sporgsmal 51 a

beskrevne faciliteter.

Spergsmal nr. 52:
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"Tilbudsgiver har folgende sporgsmal til myndighedsgodkendelser og

projektering fsva. Ballen Hauvn efter at have gennemgaet de til

udbudsmaterialet vedlagte tegninger med radgivende ingeniorfirma med

speciale 1 havnekonstruktion mv.:

a)

b)

Huilke myndighedsgodkendelser skal Tilbudsgiver indhente?
Tilbudsgiver forudszetter her, at projektet er VVM-godkendt samt

godkendt af Kystdirektoratet og af Samse Kommune.

Huilke konstruktionselementer forudsaetter Samso Kommune, at

Tilbudsgiver selv skal forestd projektering og udforelsen af?”

Tilbudsgiveren forventes ikke at skulle indhente
myndighedsgodkendelser vedr. Faergehavnen ved Ballen ud
over de godkendelser, der mitte vaere knyttet til
tilbudsgiverens faerge eller til udstyr pa havnen, der

installeres af operatoren.

Samsp Kommune har oplyst, at konstruktionselementerne og
deres fundamenter kan indarbejdes i havneentreprisen der
udbydes som totalentreprise. Tilbudsgiveren opfordres til
inden tilbudsafgivelsen at aftale konkret med Samsgo
Kommune hvilke faergespecifikke konstruktioner, som
kommunen anlaegger i tilfzelde af, at tilbudsgiveren vinder
udbuddet. Hvis dette ikke aftales naermere, forventer Samsg
Kommune, at operatoren selv forestar konstruktionen af
folgende installationer:

- Affendring inkl. fundamenter

- Fortgjning inkl. fundamenter

- Landgang inkl. fundamenter

- Bunkerplatform inkl. fundamenter

- Evt. klaparrangement inkl. alt.

Spergsmal nr. 53:

Side 8/10
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Med henvisning til Hovedkontrakt pkt. 3.3.2:
"Vil TMN dekke alle kostnader ved udskydelse av driftsstart (lonn, kapital Side 9/10
osv)? Eventuelt, hva dekkes ikke?”

Svar: Den situation, som Hovedkontraktens pkt. 3.3.2. skal regulere

er folgende:

Hvis Transportministeriet valger at udskyde driftsstarten, idet
anlaegget af faergehavnen ved Ballen er forsinket, og operateren ikke

kan anlebe havnen til driftsstart, godtger Transportministeriet

operatoren for alle dokumenterede meromkostninger, som
operateren matte have til finansiering af ferge i den periode, som
driftsstart udskydes. Det forudszttes, at meromkostningen kan

dokumenteres, jf. Hovedkontraktens pkt. 3.3.2.1.

For sa vidt angar evrige omkostninger (lon, havneafgifter, ete.) ved
udskudt driftsstart, godtgeres de med et fast belab afhangigt af,
hvornar Transportministeriet meddeler operateren, at driftsstart

udskydes, jf. Hovedkontraktens pkt. 3.3.2.2.

Hvis Transportministeriet meddeler operatoren senest den 30. juni
2014, at driftsstart bliver udskudt, godtger Transportministeriet
operatoren med et belob pa DKK 5.000,- pr. kalenderdag i den
periode, som Transportministeriet har meddelt, at driftsstart
udskydes. Godtgerelsen dakker bl.a. havneafgift, feergelejeafgift og
vedligehold af faerge.

Transportministeriet kan 3 maneder inden en udskudt driftsstart
varsle, at den periode, som driftsstarten er udskudt, forlaenges.
Transportministeriet godtger operatoren med et belgb pd DKK
5.000,- pr. kalenderdag i den periode, som Transportministeriet
med 3 maneders varsel har meddelt, at udskydelsen af driftsstart

forlaenges.

Hvis Transportministeriet med under 3 maneders varsel forlenger
den periode, som ministeriet har meddelt, at drifisstart er udskudt,
godtger ministeriet operateren med et belgb pa DKK 40.000,- pr.
kalenderdag fra den dag, som Transportministeriet oprindelig
havde meddelt, at driftsstarten var udskudt til.
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Hvis Transportministeriet meddeler operateoren den 1. juli 2014

eller senere, at driftsstart bliver udskudt, godtger Side 10/10
Transportministeriet operataoren med et belob pa DKK 40.000,- pr.

kalenderdag i den periode, som udskydelsen varer. Godtgerelsen

dakker bl.a. havneafgift, faergelejeafgift, vedligehold af faerge samt

Ienomkostninger.

Spergsmal nr. 54:

Med henvisning til Hovedkontrakt pkt. 4.4:

"Bruk av avgifter som miljopolitisk virkemiddel brukes ofte, og det kan tenkes
ogsd for skips og ferjedrift. Ndar det slas fast at driftstilskuddet ikke vil bli
regulert ved okninger av miljpavgifter som utgangspunkt, betyr det at det er

et diskusjonsgrunnlag i hvert tilfelle?”

Svar: Vurderingen af, om en afgift har haft til hensigt at have en
adfzerdsregulerende effekt, ma i hvert tilfaelde bero pa en konkret
vurdering af den hjemmel, som ligger til grund for

afgiftsopkravningen.

Hvis &ndringen af en gaeldende dansk afgift ikke har haft til hensigt
at have en adfzerdsregulerende effekt, f.eks. hvis en afgift alene har
til hensigt at dekke en indtaegtsfinansieret statslig aktivitet, vil
tilskuddet siledes blive reguleret. Tilskuddet reguleres alene med
den dokumenterede skonomiske nettoeffekt af afgiftseendringen.
Hvis fx en afgift stiger med 1 kroner pr. passager, og operateren har
400.000 passagerer pr. ar, vil tilskuddet stige med 400.000,- kr. pr.

ar.

Hvis @ndringen af en gaeldende dansk afgift derimod har haft til
hensigt at have en adfzerdsregulerende effekt, vil tilskuddet ikke

blive reguleret.
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7 Transportministeriet

NOTAT

Dato 12, marts 20143
Ionr, 2012 — 2864

Udbud af ruten Kalundborg-Samse — svar pa yderligere spoergsmal
Sporgsmal nr. 55:

"Er det muligt at zendre overfartstiden pa mellem- og hojkapacitetsdage fra
75 minutter til 8o minutter?”

Svar: Transportministeriet vurderer, at den bedste sammenhang
mellem udbud, efterspergsel og overfartstid sikres ved en
overfartstid pa 75 minutter pa mellem- og hajkapacitetsdage. Det er
derfor ikke muligt at fravige dette krav.

Sporgsmil 56:

“Idet Transportministeriet 1 sit svar pa sporgsmdal 18 ikke ses at have svaret
pd, hvordan Transportministeriet vil forholde sig til en udskydelse af
driftsstart safremt Ballen Fargehavn ikke stilles til radighed af Samso
Kommune betids nok til den forventede driftsstart, tillader Tilbudsgiver at
genfremsatte denne del sporgsmdlet.”

Svar: Af Hovedkontraktens pkt. 3.3.2. fremgar:

"Hvis anlaegget af faergehavnen ved Ballen er forsinket, og operatoren ikke kan
anlobe havnen til driftsstart, kan Transportministeriet beslutte at udskyde
driftsstart.

Transportministeriet giver operatoren skriftlig og begrundet meddelelse
herom, og Transportministeriet vil bestraebe sig pa at give et varsel si betids, at
operatoren i en periode kan disponere til anden side. Transportministeriet
forventer at kunne give et varsel til operatoren cirka 6 maneder for driftsstart,
men det kan ikke udelukkes, at varslet bliver kortere.

Udskydelse af driftsstart parallelforskyder kontraktens udleb tilsvarende, jf.
pkt. 3.5. Hvis for eksempel driftsstarten udskydes 4 maneder, udskydes
kontraktens ophorstidspunkt tilsvarende. Tilsvarende parallelforskyvdes
betalingerne, jt. ogsa naste afsnit.
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Operataren modtager ikke tilskud i udskydelsesperioden, men

Transportministeriet godtgor operaterens omkostninger (nettoomkostninger) Side 2/7

direkte relateret til Transportministeriets beslutning om at udskyde driftsstart,
jt. afsnit 3.3.2.1 og 3.3.2.2. Operatoren kan ikke gore andre krav uanset art
gxldende overfor Transportministeriet, herunder indirekte tab, som matte
folge at den udskudte driftsstart. Der skal i den forbindelse tages hojde for, at
lazngden af driftsperioden er uandret.

Straks feergehavnen ved Ballen er klar til anleb, pabegynder operateren anlob
der.

3.3.2.1 Godtgorelse af omkostiminger tl anskaffelse af faerge ved udskudt
driftsstart

Hvis anlegget af faergehavnen ved Ballen er forsinket, og Transportministeriet
udskyder driftsstart, godtgor Transportministeriet operatoren for de
dokumenterede meromkostninger, som operatoren matte have til finansiering
af faerge i den periode, som driftsstart udskyvdes.

3.3.2.2 Godtgorelse af andre udgifter ved udskudt driftsstart

Hvis anlegget af faergehavnen ved Ballen er forsinket, og Transportministeriet
udskyder driftsstart, godtger Transportministeriet operateren for andre
udgifter i henhold til folgende model:

Hvis Transportministeriet meddeler operateren senest den 30. juni 2014, at
driftsstart bliver udskudt, godtger Transportministeriet operataeren med et
belob pa DKK 5.000,- pr. kalenderdag i den periode, som Transportministeriet
har meddelt, at driftsstart udskydes. Godlgerelsen daekker bl.a. havneafgift,
fwergelejeafgift og vedligehold af feerge.

Transportministeriet kan 3 méneder inden en udskudt driftsstart varsle, at den
periode, som driftsstarten er udskudt, forleenges. Transportministeriet godtger
operatoren med et belab pa DKK 5.000,- pr. kalenderdag i den periode, som
Transportministeriet med 3 mineders varsel har meddelt, at udskydelsen af
driftsstart forleenges.

Hvis Transportministeriet med under 3 méneders varsel forlanger den
periode, som ministeriet har meddelt, at driftsstart er udskudt, godtgor
ministeriet operatoren med et belob pa DKK 40.000,- pr. kalenderdag fra den
dag, som Transportministeriet oprindelig havde meddelt, at driftsstarten var
udskudt til.

Hvis Transportministeriet meddeler operateren den 1. juli 2014 eller senere, at
driftsstart bliver udskudt, godtgar Transportministeriet operatoren med et
belob pa DKK 40.000,- pr. kalenderdag i den periode, som udskydelsen varer.
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Godtgerelsen daekker bl.a. havneafgift, feergelejeafgift, vedligehold af farge
samt lonomkostninger. Side 3/7

De ovenfor naevnte godtgerelser kan af operatoren ikke tilliegges moms eller
anden afgift.”

Det er Transportministeriets vurdering, at denne bestemmelse
tager endelig stilling til sporgsmalet om udskudt driftsstart.

Sporgsmal 57:

"Med henvisning til Transportiministeriets svar pd sporgsmadal 18 og for at
undga at en omkostning, der muliguis er omfattet af havneafgifterne i Ballen
Havn, indregnes 1 tilbuddet som en havnerelateret omkostning for
operatoren, udbeder Tilbudsgiver sig folgende oplysninger, idet Tilbudsgiver
lzegger til grund, at Transportministeriet som ordregivende myndighed om
nodvendigt indhenter de fornodne oplysninger fra havneejeren:

a) Huilke faergespecifikke tilpasninger bliver omfattet af
detailprojekteringen af havnen?

b) Skal sadanne detailprojekterede investeringer foretages for havnens
eller operatorens regning?

c) Hvem fér ejendomsretten og vediigeholdelsespligten af sddanne
detailprojekterede investeringer?”

Svar: Der henvises til besvarelsen af sporgsmal 47.
Sporgsmal 58:

"For det tilfzelde at operatoren 1 overensstemmelse med de udbudte krav til
sejlplanen ogsd ensker at sejle mellem Ballen og Aarhus med samme tonnage
som pa den udbudte faergeoverfart, bedes Transportministeriet oplyse i
hvilket omfang operatoren kan indregne omkostninger til feergerelaterede
havneanlaeg og anvendt materiel i sit tilbud pd den udbudte faergeoverfart,
Ballen-Kalundborg uden at dette vil blive anset for ulovlig krydssubsidiering
til den kommercielle overfart Ballen-Aarhus?”

Svar: Det er Transportministeriets vurdering, at
udbudsinstrumentet sikrer, at Transportministeriet erhverver den
udbudte ydelse til markedspris. Hvorledes tilbudsgiveren ellers
onsker at tilrettelaegge sin forretning er Transportministeriet
uvedkommende. Det bemarkes, at flere operaterer pa markedet ud
over offentligt udbudte kontrakter ligeledes driver kommerciel
skibsfart.

s
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Sporgsmal 59:
Side 4/7
"For det tilfaelde at operatoren i overensstemmelse med de udbudte krav til
sejlplanen ogsd onsker at sejle mellem Ballen og Aarhus med samme tonnage
som pa den udbudte faergeoverfart, bedes Transportministeriet:

a) oplyse om Transportministeriet 1 medfor af f.ov om Fargefart
forventes at ville stille krav til operatoren for sejladsen Ballen-Aarhus,
samt 1 bekraftende fald

b) at redegore for sadanne krav, herunder om der vil blive stillet krav til
sejlplaner og sejlads 1 lav- og hojsaeson for overfarten Ballen-Aarhus.”

Svar: I henhold til § 3 i lov om feergefart kan Transportministeriet
eller en kommune stille krav til eller forbyde faergedrift pa ruter,
hvor der allerede foregar samfundsbegrundet faergedrift. Pa
nuvaerende tidspunkt foregir der ikke samfundsbegrundet
frergedrift pa ruten mellem Ballen og Arhus. Transportministeriet
har derfor ikke hjemmel til at forbyde eller stille krav til en sidan
kommerciel drift. Det bemeaerkes, at ruten mellem Salvig og Hou
uagtet, at den forbinder Samso med Jylland, anvender to forskellige
anlobshavne, hvorfor der ikke er tale om den samme rute som
Ballen-Arhus.

Spergsmal 60:

"Med henvisning til Transportministeriets svar den 28. februar 2013 pd
sporgsmal nr. 33, onsker Tilbudsgiver oplyst, hvem der har ansvaret for at
yde assistance til bevagelseshaemmede og handicappede, jf. EU-forordning
nr. 1177 af den 24. november 2010, der tradte i kraft den 18. december 20127
Er det havneejer, der star for dette, og hvem skal installere den nodvendige
handicapelevator pa havnen?”

Svar: Det er Transportministeriets vurdering, at operatoren vil
veaere “transporter” i forordningens forstand og har de forpligtelser,
som falger heraf, jf. forordningens art. 3, stk. 1, lit. d. Feergehavnen
ved Ballen og Kalundborg Havn vil vaere "terminaloperaterer” i
forordningens forstand og har de forpligtelser, som folger heraf, jf.
art. 3, stk. 1, lit. s. Det bemaerkes i den sammenhang, at
forordningens bestemmelser er ufravigelige, jf. forordningens art.
6.

Spergsmal: 61:

"Der henvises til Transportministeriets svar den 28. februar 2013 pa
sporgsmdl nr. 11, hvor Transportministeriet understreger, at der findes en
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lignende bestemmelse [fsva. indgdelsen af en loyalitetsaftale] i

udbudsmaterialet for ruten Szlvig-Hou. I forbindelse med at Samso Side 5/7
Kommune den 19. februar 2013 annullerede udbuddet af driften af

Sfeergeoverfarten Selvig-Hou, onsker Tilbudsgiver oplyst, hvilken forpligtelse

der er for operatoren af ruten Szelvig-Hou i forhold til at indga den i

udbudsmaterialets Ydelsesspecifikation nzevnte loyalitetsforpligtelse (jf. pkt.

3.6)?"

Svar: Transportministeriet og Samso Kommune har aftalt, at det
kommende kommunale rederi, som forventes at skulle besejle ruten
mellem Szlvig og Hou, underlazgges en loyalitetspligt, som er
identisk med den, som fremgik af udbudsmaterialet, herunder en
pligt til at indga en aftale med operatoren af Kalundborg-Samsao.

Spergsmal 62:

"Der henvises til Transportministeriets svar den 28. februar 2013 pa
sporgsmdal nr. 9, hvor Transportministeriet i sidste afsnit af svaret endeligt
understreger, at loyalitetsaftalen forst skal indgas, nar det er fastlagt, hvilke
operatorer der skal udfore trafikeringen pa de to ruter. Skal det opfattes
sdaledes, at der kan vaere tilfalde, hvor den vindende operator ikke skal indga
loyalitetsforpligtelsen? I bekrzeftende fald bedes sadanne tilfelde beskrevet.”

Svar: Nej. Svaret skal alene forstas saledes, at aftalen forst skal
indgas, nar de relevante aftaleparter er identificeret.

Spergsmal 63:

"Med henvisning til Transportministeriets svar den 28. februar 2013 pa
sporgsmal nr. 5, hvoraf det fremgar, at Tilbudsgiver bor foretage en konkret
risikovurdering af alle de risici, som er forbundet med faergedrift og pa
baggrund heraf kapitaliserer de relevante risici og lade dem indgi i tilbuddet.

a) Er Transportministeriet enig i, at det vil medfore en fordyrelse af
Tilbudsgivers tilbud, at skulle kapitalisere risikoen for bl.a. fremtidige
danske adferdsregulerende afgifter — maske helt op til 11 — 12 dr frem i
tiden?

Svar: Transportministeriet er ikke enig i, at en kapitalisering af
risikoen for bl.a. fremtidige danske adfaerdsregulerende afgifter vil
medfere en fordyrelse af tilbuddet. Dette vil alene vaecre en
mulighed, hvis tilbudsgiver vurderer, at der vil ske en egning af det
adfaerdsregulerende afgiftstryk.

b) Erdet korrekt opfattet, at det er Transportministeriets enske, at have
disse risikoelementer — som Ordregiver i modsatning til Tilbudsgiver
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potentielt vil have mulighed for at have indsigt i og indflydelse pa —
indregnet i tilbuddet, i stedet for at have en efterfolgende regulering, Side 6/7
der stiller Tilbudsgiver okonomisk uendret?”

Svar: Formalet med adfaerdsregulerende afgifter er at virke
adfaerdsregulerende. Transportministeriet onsker ikke at
underminere dette styringsvarktoj ved at fjerne det skonomiske
incitament for operateren til at minimere den afgiftspalagte adfard.

Sporgsmal 64:

"Tilbudsgiver finder hermed anledning til at genfremsaette sporgsmal nr. 4,
idet svaret fra Transportministeriet den 28. februar 2013 kan antyde, at
Tilbudsgiver har varet uklar i sin formulering af sporgsmalet.

Af Ydelsesspecifikation pkt. 4.4 fremgar det, at 15% af de udbudte billetter pr.
maned skal udbydes som billettypen “Bil+5 personer, Billighillet A” og at 15%
af de udbudte billetter pr. mdned skal udbydes som billettypen "Bil+5
personer, Billigbillet B” samt at den maksimale gennemsnitspris i den forste
mdned i driftsperioden er 90% af maksimumsprisen.

Da de sardeles fordelagtige pendlerbilletter, hvor der allerede fra 3. arlige
enkeltrejse rejses til en pris svarende til den billigste billigbillet (dvs.
Billigbillet B), ikke medregnes 1 opgorelsen af den realiserede
gennemsnitspris, vil det tkke vaere muligt at opnd den maksimale
gennemsnitspris. Er det Transportministeriets mening, at dette ikke skal vaere
muligt?”

Svar: Transportministeriet skal understrege, at det ikke er muligt at
lave estimater om den realiserede gennemsnitspris alene pa
baggrund af de maksimalt tilladte billetpriser, som de fremgar af
udbudsmaterialet.

Den realiserede gennemsnitspris udregnes pa baggrund af de
faktisk solgte billetter og vil derfor athaenge af den enkelte
operators prisstrategi, idet det inden for de fastsatte
maksimumpriser og med forbehold for Transportministeriets
godkendelse er operatoren, som fastsatter sine listepriser og de
vilkar under hvilke rabatterede billetter udbydes.

Det forhold, at der dagligt skal udbydes et vist antal af hver af de to
typer billigbilletter medforer ikke nedvendigvis, at disse billetter
ogsa rent faktisk bliver solgt. Det forhold, at den maksimalt tilladte
gennemsnitspris (der opfatter normalbilletter og billigbilletter) er
lavere end listeprisen pa en normalbillet sikrer, at der ogsa faktisk
salges nogle af de billigbilletter, der udbydes.
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Det skal understreges, at maksimumprisen, jf.

Ydelsesspecifikationens pkt. 4.4., er den maksimale pris, som Side 7/7
operateren kan opkraeve for en "bil + 57-billet. Dette er en “bil + 5,

Normal”, som i udbudsmaterialet har en maksimal listepris pa

4006,- kr., jf. tabel 2. 9o % af den maksimale pris vil dermed vaere

365.40 kr. inden evt. regulering, jf. Ydelsesspecifikationens pkt. 4.3.

Sporgsmal 65:

"Af det fremsendte Rettelsesblad nr. 2 den 19. februar 2013 fremgdr det, at
kravet til forste, daglige afgangstidspunkt pa afgange fra Samso, som ikke
ma veaere senere end kl. 07:00, aendres til, at forste, daglige ankomsttidspunkt
til Kalundborg pa afgang fra Samse ikke mda veere senere end kl. 09:00. Hvad
er arsagen til at Transportministeriet senere lgger det seneste
ankomsttidspunkt til Kalundborg til kl. 09:00 — det var tidligere senest kl.
08:30 — og dermed foranlediger et senere afrejsetidspunkt fra Samse?”

Svar: Transportministeriet har modtaget henvendelser vedr.
afgangs- og ankomsttidspunktet. Det bemaerkes, at de
differentierede overfartstider hen over aret medforer, at et fast
afgangstidspunkt vil resultere i varierende ankomsttidspunkter,
mens et fast ankomsttidspunkt resulterer i varierende
afgangstidspunkter. Transportministeriet har haft en dialog med
Samse Kommune, som udtrykt tilfredshed med de nuvarende
ankomsttidspunkter i Kalundborg. Det fremhzeves, at operateren pi
ruten mellem Kalundborg og Samse har pligt til at koordinere sin
trafik med tilstedende offentlig transport, fx DSB’s togtrafik fra
Kalundborg og Midttrafik’s bustrafik pa Samse. I den sammenhzaeng
vurderes det som hensigtsmassigt, at operatoren af tilbudsgiver
opfordres til at sejle efter et fast ankomsttidspunkt i Kalundborg, da
det alt andet lige kan vise sig sveerere at tilpasse togdriften fra
Kalundborg til skiftende szsoner sammenlignet med den
tilsvarende busdrift pa Samso.

&
N



Ty

‘“"f[’ransport ministeriet

NOTAT

Dato 4. februar 2013
Jonr. 2012-2811

Rettelsesblad 1 til udbudsmateriale vedr. trafikeringen af ruten
Kalundborg-Samse fra 1. oktober 2014

Den 19. december 2012 offentliggjorde Transportministeriet udbudsmateriale
for udbud af trafikeringen af faergeoverfarten Kalundborg-Samse fra 1. oktober

2014.

Udbudsmaterialet @ndres pa folgende punkter:

I



Tilbudsgrundlaget, pkt. 2.4.

"Sofartsstyrelsen
Vermundsgade 38 C
2100 Kebenhavn @

Internetadresse: www.sofartsstyrelsen.dk
E-mail: sfs@dma.dk”

@ndres til:
"Sefartsstyrelsen
Carl Jacobsens Vej 31

2500 Valby

Internetadresse: www.soefartsstyrelsen.dk
E-mail: sfs@dma.dk”

Side 2/12
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http://www.sofartsstyrelsen.dk
mailto:sfs@dma.dk
http://www.soefartsstyrelsen.dk
mailto:sfs@dma.dk

Side 3/12
Tilbudsgrundlaget, pkt. 3.2.. 2. afsnit

"Tilbuddet beor afleveres i 3 papir eksemplarer — 1 original og 2 komplette
kopier samt 1 elektronisk version (CD-rom eller USB-nogle).”

andres til:

"Tilbuddet skal afleveres i 3 papir eksemplarer — 1 original og 2 komplette
kopier samt 1 elektronisk version pa en USB-nggle.”

%
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Side 4/12

Tilbudsgrundlaget, pkt. 4.1.1, 1. afsnit, 2. pkt.

» Tilbudsgivers lesningsforslag (Bilag 4) som svar pa
Transportministeriets ensker 1 Hovedkontrakt og Ydelsesspecifikation
(Bilag 2) med appendiks, herunder udfyldt Tilbudsliste (Bilag 3)

@ndres til:
¢ Tilbudsgivers lesningsforslag (Bilag 4) som svar pa

Transportministeriets krav i Hovedkontrakt og Ydelsesspecifikation
(Bilag 2) med appendiks, herunder udfyldt Tilbudsliste (Bilag 3)

I



Hovedkontrakten, pkt. 2.2., afsnit 3 0g 4

"Leveranderen”
andres til:

"Operatoren”

,;5-“'7
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Side 6/12

Hovedkontrakten, pkt. 4.4., afsnit 9, 10 og 11

"De manedlige tilskud reguleres pa kalenderarsbasis, siledes at de tilskud, der
udbetales i 2014 reguleres fra januar 2013 (maneden for tilbudsafgivelse)-
prisniveau til gennemsnitlige 2014-priser. Tilskuddene i de efterfelgende ér i
kontraktperioden reguleres pa tilsvarende vis til det pigealdende ars
gennemsnitlige prisniveau.

Pristalsreguleringen sker pa grundlag af Finansministeriets ved kalenderirets
begyndelse (i 2014: ved kontraktperiodens begyndelse) senest offentliggjorte
sken over den forventede udvikling i nettoprisindekset, der pt. offentliggeres i
publikationen "@konomisk Redegorelse”.

De udbetalte tilskud for et kalenderar efterreguleres efter kalenderarets
afslutning pa baggrund af Danmarks Statistiks opgerelse af det faktiske,
gennemsnitlige nettoprisindeks for det pdgzldende kalenderir. Udviklingen i
nettoprisindekset offentliggeres pt. pa Danmarks Statistiks hjemmeside —
www.dst.dk.”

@ndres til:

"De manedlige tilskud reguleres pa kalenderarsbasis, siledes at de tilskud, der
udbetales i 2014 reguleres fra januar 2013 (méneden for tilbudsafgivelse)-
prisniveau til gennemsnitlige 2014-priser. Tilskuddene i de efterfelgende ar i
kontraktperioden reguleres pa tilsvarende vis til det pagaldende ars
gennemsnitlige prisniveau.

Pristalsreguleringen sker pé grundlag af Finansministeriets senest
offentliggjorte skan over den forventede udvikling i nettoprisindekset, som
indarbejdes pa Finansloven. Pristalsreguleringen folger dermed skennet for
pris- og lenforudsatninger, som fremgar af finansloven.”


http://www.dst.dk

WP

Side 7/12

Hovedkontrakten, pkt. 5.2.3, afsnit 5 og 6

"Ved driftsstop pa over 72 timer betales udover reduktionen i tilskuddet pa
1/30, en bod pa 60.000 kr. pr. pabegyndt degn fra begyndelsen af det 4. dogn.

Ovenstaende bestemmelser om bod galder ikke force majeure, herunder
strejker og overenskomststridige arbejdskonflikter, naturkatastrofer og
ekstreme besejlingsforhold som is, strem og vandstandsforhold.”

@ndres til:

“Ved driftsstop pa over 72 timer betales udover reduktionen i tilskuddet pé
1/30, en bod pé 60.000 kr. pr. pidbegyndt 24 timer fra begyndelsen af den 73.

time.

Ovenstiaende bestemmelser om bod geelder ikke i tilfelde af force majeure.”
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Side 8/12
Hovedkontrakten, pkt. 5.3., afsnit 1

"Operatoren skal ikke i henhold til nervaerende kontrakt anses for
erstatningsansvarlig overfor Transportministeriet for sa vidt angar forhold, der
ligger udenfor operatorens kontrol, og som operatoren ikke ved kontraktens
underskrift burde have tage i betragtning og ej heller burde have undgaet eller
overvundet. Forhold hos en underleverander anses kun for force majeure,
safremt der for underleveranderen foreligger en hindring, der omfattes af 1.
punktum, og som operatoren ikke burde have undgaet eller overvundet.”

@ndres til:

"Operatoren skal ikke i henhold til naerveerende kontrakt anses for
erstatningsansvarlig overfor Transportministeriet for si vidt angar forhold,
som skyldes force majeure.”

5
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Hovedkontrakten, pkt. 6.4., afsnit 1

"Transportministeriet skal ikke i henhold til nervarende kontrakt anses for
erstatningsansvarlig overfor operatoren for sa vidt angir forhold, der ligger
udenfor Transportministeriets kontrol, og som Transportministeriet ikke ved
kontraktens underskrift burde have taget i betragtning og ej heller burde have
undgaet eller overvundet. Forhold hos en underleverander anses kun for force
majeure, safremt der for underleveranderen foreligger en hindring, der
omfattes af 1. punktum, og som Transportministeriet ikke burde have undgdet
eller overvundet.”

andres til:

“Transportministeriet skal ikke i henhold til narvarende kontrakt anses for
erstatningsansvarlig overfor operateren for sa vidt angar forhold, som skyldes
force majeure.”

Side /12
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Bilag 1. Definitioner

Side 10/12

Mellem "Forberedelsesperioden” og "Forsinkelse” indfajes en ny definition:

Force majeure

Forhold, som ligger udenfor
Transportministeriet og operaterens kontrol,
og som umuligger opfyldelse af kontrakten.
Eller forhold, som ligger udenfor
Transportministeriet og operatgrens kontrol,
og som medforer, at opfyldelse af kontrakten
kun kan ske med betydelig risiko for skib,
besztning eller passagerer.

Force majeure omfatter bl.a. krig,
naturkatastrofer, ekstreme vejrforhold,
nationalstrejke og andre indgreb i
samfundsordenen.

Force majeure omfatter ikke situationer, hvor
operataren ved rettidig omhu havde kunnet
tage sadanne forholdsregler, s han stadig
havde kunnet opfylde kontrakten, eller hvor
forholdene var kendt af operateren pa
tidspunktet for aftaleindgaelsen.

I
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Bilag 2. Ydelsesspecifikation, pkt. 3.5.. afsnit 4 og 5

"Ved driftsstop pa over 72 timer betales udover reduktionen i tilskuddet pa
1/30, en bod pd 60.000 kr. pr. pabegyndt degn fra begyndelsen af det 4. degn.

Ovenstiende bestemmelser om bod galder ikke force majeure, herunder
strejker og overenskomststridige arbejdskonflikter, naturkatastrofer og
ekstreme besejlingsforhold som is, strem og vandstandsforhold.”

andres til:

"Ved driftsstop pé over 72 timer betales udover reduktionen i tilskuddet pa
1/30, en bod pa 60.000 kr. pr. pabegyndt 24 timer fra begyndelsen af den 73.

time.

Ovenstaende bestemmelser om bod galder ikke i tilfaelde af force majeure.”

Side 11/12
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Bilag 2. Ydelsesspecifikation, pkt. 4.3.. afsnit g4

"Finansministeriets”
@ndres til:

"@konomi- og Indenrigsministeriets”

Side 12/12
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’Wﬁansportministeriet

NOTAT

Dato 19. februar 2013
J.ar, 2012-2865

Rettelsesblad 2 til udbudsmateriale vedr. trafikeringen af ruten
Kalundborg-Samse fra 1. oktober 2014

Den 19. december 2012 offentliggjorde Transportministeriet udbudsmateriale
for udbud af trafikeringen af feergeoverfarten Kalundborg-Samso fra 1. oktober

2014.

Udbudsmaterialet &2ndres pa felgende punkter:



Side 2/11

Tilbudsgrundlaget, pkt. 3.

Pkt. 3.1. og pkt. 3.2., 1. afsnit a&ndres til:
"3.1. Tidsplan for udbuddet

Udbuddet forventes at folge nedennavnte tidsplan.

Fredag d. 8. marts  Vejledende sporgefrist
2013 kl. 12.00

Fredag d. 15. marts  Transportministeriets seneste besvarelse af
2013 eventuelle spargsmil til udbudsmaterialet

Fredag d. 22. marts  Tilbudsfrist
2013 kl. 12.00

Tirsdag d. 17. maj Kontrakttildeling
2013*

Til d. 30. maj 2013*  Standstill*
31. maj 2013* Kontraktunderskrivelse

31. maj 2013 — Forberedelsesperiode
30. september 2014*
1. oktober 2014 Driftsstart

* Disse datoer er vejledende. Dog vil standstill-perioden altid vaere pa mindst
10 arbejdsdage.

3.2. Tilbud

Tilbuddet skal vaere modtaget hos Transportministeriet senest fredag den 22.
marts 2013 kl. 12.00. Tilbud, der modtages efter denne frist, vil ikke blive
taget i betragtning.”
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Side 3/11
Tilbudsgrundlaget, pkt. 4.1.9.

Nvt 4. afsnit efter de eksisterende tre afsnit:

"I stedet for en erklaering som navnt ovenfor, kan tilbudsgiver vedlagge sit
tilbud en erkleering fra et forsikringsselskab, som erklarer at ville udforme en
forsikring for tilbudsgiveren, som opfylder de i Hovedkontrakten pkt. 4.5.
navnte betingelser, hvis tilbudsgiveren tildeles kontrakten.”

I
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Side 4/11

Hovedkontrakten, pkt. 4.4.

"Ved @ndring af gaeldende danske afgifter efter fristen for afgivelse af tilbud,
som har direkte betydning for omkostningsniveauet for driften, samt
havneafgifter, uanset om der er tale om skarpelser eller lempelser, reguleres
tilskuddet med den dokumenterede ekonomiske nettoeffekt heraf, sa
operatoren stilles gkonomisk uandret.”

@ndres til:

"Ved a@ndring af geeldende danske afgifter efter fristen for afgivelse af tilbud,
som har direkte betydning for omkostningsniveauet for driften, samt
havneafgifter, uanset om der er tale om skarpelser eller lempelser, reguleres
tilskuddet med den dokumenterede skonomiske nettoeffekt heraf, sa
operatoren stilles skonomisk uendret.

Hvis havneafgifterne er opgjort pa baggrund af volumen eller andre variable,
reguleres tilskuddet alene i det omfang, at satserne andres. Reguleringen sker
med den dokumenterede okonomiske nettoeffekt, som beregnes som forskellen
mellem pa den ene side de samlede afgifter og pa den anden side afgifterne,
som de ville have varet, hvis man havde anvendt de u@ndrede havneafgifter pa
det reelle passagertal /variable.

Eksempel 1
2015 — Havneafgiften fastsattes til 10,- pr. trailer.

Operatoren har budgetteret med 2.000 trailere og dermed 20.000,- kr. i
havneafgifter.

2016 — Havneafgifterne justeres ikke af Samso Kommune, hvorfor de fortsat er
10,- kr. pr. trailer.

Operatoren transporterer 3.000 trailere, hvorfor de endelige havneafgifter
lander pa 30.000,- kr.

I dette tilfzelde sker der ikke regulering af tilskuddet, da satsen ikke er justeret.

Eksempel 2
2015 — Havneafgiften fastsattes til 10,- pr. trailer.

Operataren har budgetteret med 2.000 trailere og dermed 20.000,- kr. i
havneafgifter.

»l



2016 — Havneafgifterne justeres af Samso Kommune til 8,- kr. pr. trailer.

Operatoren transporterer 3.000 trailere, hvorfor de endelige havneafgifter
lander pa 24.000,- kr.

I dette tilfaelde reguleres tilskuddet med forskellen pa den reelle afgift
(24.000,- kr.) og afgiften, som den ville have varet, hvis satsen ikke var justeret

(3.000 x 10,- kr. = 30.000,- kr.).

Tilskuddet reguleres derfor ned med (30.000 — 24.000 =) 6.000,- kr.”

Side 5/11
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Side 6/11
Hovedkontrakten, pkt. 4.5.

“Senest den 31. august 2014 skal der ved separat dokument fra et anerkendt
pengeinstitut eller garant stilles anfordringsgaranti pa 20 mio. DKK til
sikkerhed for operatorens opfyldelse af kontrakten. Ved anerkendt
pengeinstitut eller garant forstas et pengeinstitut eller anden garant, hvis
geldende rating svarer til niveau A (A- til AAA/Aaa) pa Standard & Poor’s og
Moody's ratings af langfristet geeld.

Garanten er forpligtet til omgaende at informere Transportministeriet om alle
forhold relateret til selskabets rating og udvikling heri.

Séafremt ratingen @&ndres til en lavere rating end A- eller bortfalder, skal
garanten uden ugrundet ophold;

¢ Enten stille sikkerhed for garantibelebet i form af obligationer sadan
som vilkarene er for belaning af obligationer i Danmarks Nationalbank,
og med en kursverdi der altid mindst udger garantibelabet,

e eller erstatte med ny garant/opna regaranti, saledes at sikkerhedsstiller
igen opfylder ratingkravet i forste afsnit.

Hvis ovennavnte erstatning af garantien ikke er effektueret senest 5 bankdage
efter, at garantens rating er nedjusteret, skal garanten pa anfordring udbetale
garantibelobet til Transportministeriet. Belgbet indestir herefter som
sikkerhed hos Transportministeriet, indtil garantiforholdet er ophert. Belabet
forrentes med Nationalbankens diskonto til enhver tid.

Anfordringsgarantien skal udformes i overensstemmelse med Bilag 7 (Udkast
til anfordringsgaranti).

Garantien tjener til skadeslas sikkerhed for opfyldelse af ethvert krav, som
Transportministeriet far med operatoren i forbindelse med kontrakten,
herunder f.eks. bod, forholdsmeessigt afslag og erstatning.”

andres til:

"Senest den 31. august 2014 skal der ved separat dokument fra et anerkendt
pengeinstitut eller garant stilles anfordringsgaranti pa 20 mio. DKK til
sikkerhed for operatorens opfyldelse af kontrakten.

Anfordringsgarantien skal udformes i overensstemmelse med Bilag 7 (Udkast
til anfordringsgaranti).

&
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Garantien tjener til skadeslos sikkerhed for opfyldelse af ethvert krav, som
Transportministeriet fir med operateren i forbindelse med kontrakten, Side 7/11
herunder f.eks. bod, forholdsmaessigt afslag og erstatning.

4.5.1. Pengeinstitut

Ved anerkendt pengeinstitut forstds et pengeinstitut, hvis geeldende rating
svarer til niveau A (A- til AAA/Aaa) pa Standard & Poor’s og Moody’s ratings af
langfristet gzeld.

Operatoren er forpligtet til omgaende at informere Transportministeriet om
alle forhold relateret til selskabets rating og udvikling heri.

Séafremt ratingen @ndres til en lavere rating end A- eller bortfalder, skal
operatoren uden ugrundet ophold;

¢ Enten stille sikkerhed for garantibelabet i form af obligationer sidan
som vilkérene er for beldning af obligationer i Danmarks Nationalbank,
og med en kursveardi der altid mindst udger garantibelabet,

e eller erstatte med ny garant/opna regaranti, saledes at
anfordringsgarantien igen er udstedt af et pengeinstitut, som opfylder
ratingkravet i forste afsnit.

¢ eller erstatte med en garanti fra en anden garant, jf. pkt. 4.5.2.

Hvis ovennarvnte erstatning af garantien ikke er effektueret senest 5 bankdage
efter, at garantens rating er nedjusteret, skal garanten pa anfordring udbetale
garantibelpbet til Transportministeriet. Belobet indestar herefter som
sikkerhed hos Transportministeriet, indtil garantiforholdet er ophert. Belobet
forrentes med Nationalbankens diskonto til enhver tid.

4.5.2. Anden garant

Hvis garantien udstedes af en anden garant, skal operateren sammen med
garantien fremsende dokumentation — evt. 1 form af et offentliggjort regnskab
eller en revisorerklaring — der sandsynligger, at den pagaldende garant vil
kunne lofte en ekonomisk forpligtelse, der modsvarer garantien.

Safremt garantens okonomiske situation efterfolgende @ndres siledes, at det
ma paregnes, at den pagzldende garant ikke leengere vil kunne lofte en
okonomisk forpligtelse, der modsvarer garantien skal operateren uden
ugrundet ophold;

b
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» Enten stille sikkerhed for garantibelobet i form af obligationer sddan
som vilkarene er for beldning af obligationer i Danmarks Nationalbank,
og med en kursvardi der altid mindst udger garantibelobet,

» eller erstatte med ny garant/opni regaranti, saledes at
anfordringsgarantien igen er udstedt af en garant, som opfylder de
okonomiske krav i forste afsnit.

» eller erstatte med en garanti fra et anerkendt pengeinstitut, jf. pkt.
4.5.1.

Hvis ovennavnte erstatning af garantien ikke er effektueret senest 5 bankdage
efter, at Transportministeriet er blevet opmarksom p4, at den pageldende
garant ikke leengere vil kunne lofte en skonomisk forpligtelse, der modsvarer
garantien og efter, at Transportministeriet har gjort operateren opmarksom
herpd, skal garanten pa anfordring udbetale garantibelobet til
Transportministeriet. Belobet indestér herefter som sikkerhed hos
Transportministeriet, indtil garantiforholdet er ophort. Belobet forrentes med
Nationalbankens diskonto til enhver tid.”

Side 8/11
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Side 9/11
Hovedkonirakten, pkt. 4.5.

Som nyt pkt. 4.5.3. tilfejes under pkt. 4.5. folgende:

"4.5.3. Sikkerhedsstillelse i form af forsikring

Operatoren kan opfylde kravet om sikkerhedsstillelse ved senest den 31. august
2014 at fremsende dokumentation for, at han har tegnet en forsikring hos et
anerkendt forsikringsselskab, som stiller Transportministeriet pa samme
made, som hvis operatoren havde faet udarbejdet en anfordringsgaranti.
Forsikringssummen skal lyde pa 20 mio. DKK og skal udbetales til
Transportministeriet pa dennes anfordring.

Ved anerkendt forsikringsselskab forstas et forsikringsselskab, som har
tilladelse fra Finanstilsynet til at tegne forsikringer i Danmark.

Operatoren er forpligtet til omgaende at informere Transportministeriet
sdafremt forsikringsselskabet mister sin tilladelse.

Hyvis forsikringsselskabet mister sin tilladelse, skal operatoren uden ugrundet
ophold;

» Enten stille sikkerhed for forsikringssummen i form af obligationer
sadan som vilkarene er for belaning af obligationer i Danmarks
Nationalbank, og med en kursverdi der altid mindst udger
forsikringssummen,

o cller erstatte med ny forsikring hos et forsikringsselskab, som har en
tilladelse fra Finanstilsynet til at tegne forsikringer i Danmark.

Hvis ovennavnte erstatning af forsikringen ikke er effektueret senest 5
bankdage efter, at forsikringsselskabets rating er nedjusteret, skal
forsikringsselskabet pd anfordring udbetale forsikringssummen til
Transportministeriet. Belabet indestér herefter som sikkerhed hos
Transportministeriet, indtil forsikringsperioden er ophort. Belobet forrentes
med Nationalbankens diskonto til enhver tid.

Forsikringen skal udformes siledes, at den giver Transportministeriet den i
Bilag 7 (Udkast Uil anfordringsgaranti) anforte sikkerhed.

Forsikringssummen tjener til skadeslos sikkerhed for opfyldelse af ethvert krav,
som Transportministeriet far med operateren i forbindelse med kontrakten,
herunder f.eks. bod, forholdsmaessigt afslag og erstatning.”



Side 10/11

Ydelsesspecifikationen, bilag 2, pkt. 2.1.

“"Forste, daglige afgangstidspunkt pa afgange fra Samso ma ikke vaere senere
end kl. 7.00.”

Aindres til:

"Forste, daglige ankomsttidspunkt til Kalundborg pa afgang fra Samse ma ikke
vaere senere end kl. 9.00.”
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Ydelsesspecifikationen, bilag 2. pkt. 5.3.1.

"Havneafgiften omfatter en anlaegsafgift og en driftsafgift.
Anlagsafgiften opkraves af Samse Kommune med henblik pa at deekke Samso
Kommunes udgifter i forbindelse med betaling af afdrag og renter pa det lén,

som er optaget for at finansiere anlagget af Farrgehavnen ved Ballen.

Anlagsafgiften og vilkar for betaling af anlacgsafgiften fremgar af
havneregulativet vedr. benyttelse af Feergehavnen ved Ballen.

Driftsafgiften og vilkar for betaling af driftsafgiften fremgar af havneregulativet
vedr. benyttelse af Fargehavnen ved Ballen.

Havneregulativet kan rekvireres ved henvendelse til Samse Kommune.”
zndres til:

"Havneafgiften fremgar af havneregulativet, som kan rekvireres ved
henvendelse til Samse Kommune.”

Side 11/11
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V'I’ran‘;port ministeriet

NOTAT

Dato 12, marts 2013
J.nr. 2012-2865

Rettelsesblad 3 til udbudsmateriale vedr. trafikeringen af ruten
Kalundborg-Samse fra 1. oktober 2014

Den 19. december 2012 offentliggjorde Transportministeriet udbudsmateriale
for udbud af trafikeringen af faergeoverfarten Kalundborg-Samse fra 1. oktober

2014.

Udbudsmaterialet &endres pa folgende punkter:



o
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Side 2/3
Ydelsesspecifikationen, bilag 2, pkt. 2.4.

"Safremt der indsettes skibe godkendt til at medfere mere end 500 passagerer,
skal sével skib som operatar efterleve bestemmelserne i Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EF) nr. 725/2004 om bedre sikring af skibe og
havnefaciliteter, jf. Sofartsstyrelsens tekniske forskrift nr. 6 af 13. september
2006. Operatoren er ansvarlig alle udgifter i forbindelse med efterlevelse af
ovennavnte forordning, samt etablering og drift af havnens sikringssystem i
henhold til bekendtgerelse nr. 414 af 8. maj 2012 om sikring af havnefaciliteter
samt bekendtgerelse nr. 896 af 9. juli 2010 om sikring af havne.”

wndres tl:

“Operatoren er forpligtet til at overholde geldende regler om sikkerhed til sos.
Dette omfatter, men er ikke begranset til, lov om sikkerhed til sos, jf.
lovbekendtgerelse nr. 654 af 15. juni 2010 med senere @ndringer,
bekendtgorelse nr. 414 af 8. maj 2012 om sikring af havnefaciliteter, jf.
Sofartsstyrelsens tekniske forskrift nr. 6 af 13. september 2006, samt
forordning (EF) nr. 725 31. marts 2004 om bedre sikring af skibe og
havnefaciliteter.

Sikring af havnen, jf. bekendtgerelse nr. 414 af 8. maj 2012 om sikring af

havnefaciliteter samt bekendtgerelse nr. 896 af 9. juli 2010 om sikring af
havne, foretages af havneejeren, jf. pkt. 5.1.”

ne



Ydelsesspecifikationen, bilag 2, pkt. 3.6.

"Aftalen skal forelaegges Transportministeriet og Samso Kommune til
godkendelse senest 3 maneder inden driftsstart, jf. pkt. 6.2.

Det understreges, at operatoren fortsat skal overholde sine forpligtelser i
henhold til resten af denne kontrakt.”

@&ndres tl:

"Aftalen skal forelegges Transportministeriet til godkendelse senest 3 maneder
inden driftsstart, jf. pkt. 6.2.

Det bemaerkes, at Transportministeriet har indgéet en aftale med Samso
Kommune om, at et evt. kommunalt rederi, som besejler ruten Selvig-Hou,
skal indga en loyalitetsaftale med operatoren pa samme vilkdr, som er
beskrevet i nerverende aftale.

Det understreges, at operatoren fortsat skal overholde sine forpligtelser i
henhold til resten af denne kontrakt.”

Side 3/3
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Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kebenhavn K
Telefon 41 71 27 00
trm@trm.dx
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/l‘ransportministeriet

Bilag 6, Tro og love-

erklering

Driften af feergeoverfarten San

K



Tro og love erkleering

I henhold til lovbekendtgerelse nr. 336 af 13. maj 1997, om begraensning af skyldneres muligheder
for at deltage i offentlige udbudsforretninger, erklaerer undertegnede tilbudsgiver hermed pa tro og

love, at virksomhedens ubetalte, forfaldne gaeld til det offentlige pa tilbudstidspunktet udger

DKK 0.-

Ved gaeld til det offentlige forstas:

o forfaldne ubetalte skatter
« forfaldne ubetalte afgifter, herunder forbrugsafgifter

« forfaldne ubetalte bidrag til sociale sikringsordninger

Undertegnede erklaerer hermed pa tro og love, at ovenfor afgivne oplysninger er korrekte, samt
giver samtykke til, at Transportministeriets Departement ma kontrollere oplysningerne hos de

relevante myndigheder.

Dato: Renne, d. 22. marts 2013

Underskrifter:

John Steen-Mikkelsen
Adm. direktar

\

Saeren Vedel
Finansdirekter

/

Jergen Je tl/
Kommergiel direktar




Erkleering om arbejdsmiljg og arbejdsvilkar i
gvrigt

Danske Faerger A/S erklaerer med sin underskrift, at rederiet under udarbejdelsen af neervaerende
tilbud har taget hensyn til gaeldende dansk lovgivning og forpligtelser vedrerende beskyttelse pa
arbejdspladsen og om arbejdsforhold i evrigt for de arbejdspladser bade til vands og til lands, der

medgar til at udfere driften af faergeoverfarten Samse-Kalundborg.

22. marts 2013

For Danske Faerger A/S

¢

Adm. direkfer John Steen-Mikkelsen
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Transportministeriet 14. marts 2013
Frederiksholms Kanal 27F
DK-1220 Kebenhavn K

EU-udbud : 2012/S 246-404878 Driften af feergeoverfarten Samse - Kalundborg
ERKLAZRING OM AFGIVELSE AF ANFORDRINGSGARANTI

Nordea Bank Danmark A/S erklarer herved, at banken er villig til at afgive en anfor-
dringsgaranti for et belagb stort DKK 20.000.000 (skriver tyve millioner danske kroner)
pé de vilkar, der er angivet i vedlagte udkast til anfordringsgaranti, forudsat at Danske

Farger A/S vinder udbuddet omkring driften af fergeoverfarten Samse — Kalundborg.

Med venlig hilsen
Nordea Bank Danmark A/S

)

Curt B. Jéhsen

Nordea Bank Danmark A/S

Shipping, Oil Services & international
Strandgade 3 Postboks 850 0900 Kebenhavn C
www.nordea.com

CVR-nr. 13522197, Kebenhawn


http://wvvw.nordea.com
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Error! Use the Home tab to apply Overskrift 1 to the text that you want to appear here. | 3.

1. Udkast til anfordringsgaranti

1.1. Garantirekvirent/garantibelgb

P4 foranledning af og for [operateren] regning bekraftes herved, at vi
[anerkendt pengeinstitut] overfor Transportministeriet uigenkaldeligt og
ubetinget garanterer for et belgb stort 20 mio. DKK.

1.2. Baggrund for sikkerhedsstillelsen

Belabet skal tjene til skadesles sikkerhed for opfyldelse af ethvert krav, som
Transportministeriet har eller senere matte f4 mod [operateren] i forbindel-
se med kontrakt af [dato og dr] med eventuelle senere @&ndringer om besej-
ling af feergeoverfarten Samse-Kalundborg.

1.3. Garantiens ikrafttraeeden

Garantien er geldende fra dags dato.

1.4. Udbetaling af garantien

Garantibelgbet udbetales til Transportministeriet ved Transportministeriet
forste skriftlige pakrav til os med tilkendegivelse om, at det kraevede belab
tilkommer Transportministeriet efter den i pkt. 1.2 navnte kontrakt.

Garantien udbetales pa anfordring uden nogen prevelse eller gvrig doku-
mentation for kravets berettigelse. Udbetaling sker senest 7 dage efter mod-
tagelsen af pakrav fra Transportministeriet.

Safremt betalingspékrav ikke efterkommes uanset grund, er vi forpligtet til
at betale morarenter efter § 5 i lov om renter ved forsinket betaling m.v. fra
betalingspakravet til betaling sker.

1.5. Garantiens opher

Garantien er gyldig, indtil Transportministeriet skriftligt meddeler os, at ga-
rantien er frigivet. Ved delvis frigivelse forbliver garantien i kraft for det ikke
frigivne belab.

Transportministeriet er forpligtet til at frigive anfordringsgarantien senest 2
maneder efter opher af den i pkt. 1.2 anferte kontrakt, forudsat at operate-
ren har opfyldt sine forpligtelser i forbindelse med ophar, og forudsat alle
gkonomiske mellemverender er afsluttet.

Garantierklzringen tilbagesendes til os med péategning om frigivelse, sa
snart garantien i sin helhed er frigivet.
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1.6. Kontraktendringer

Transportministeriet kan give [operateren] henstand og indga aftale med
[operataren] om @ndringer af den i pkt. 1.2 n@vnte kontrakt, uden at det
pavirker naerverende garantis gyldighed.

1.7. Lovvalg

Nervaerende anfordringsgaranti er undergivet dansk ret. Tvister afgeres ved
voldgift som fastsat i den i pkt. 1.2 navnte kontrakt.

Dato:

Garantiinstituttefs
underskrift:

Jens Hestbech

2
JIC
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