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1. Strategisk valg for forbindelserne mellem dst- og Vestdanmark
Det fremgar af "Aftalen om en grgn transportpolitik” af 29. januar 2009, at der
skal gennemfgres en strategisk analyse af det langsigtede kapacitetsbehov for
trafikken mellem @st- og Vestdanmark, herunder den videre udvikling af mo-
torvejskapaciteten ved Lillebzlt.

Transportministeriet har pa den baggrund bedt konsulentvirksomheden COWI
om at foretage en screening af de trafikale udfordringer og mulige linjefaringer
for en ny fast vejforbindelse ved Lillebzlt eller nord for Lillebaelt mellem Bo-
gense og Juelsminde. | analysen peges pa 4 principielle muligheder for en ny
fast forbindelse.

Spegrgsmalet om handteringen af det langsigtede kapacitetsbehov ved Lillebzlt
skal ses i sammenhang med analyserne af en reekke andre infrastrukturprojek-
ter, herinder timemodellen og perspektiverne i en Kattegatforbindelse.

2. De langsigtede trafikale og udfordringer ved Lillebeelt
COWI har foretaget langsigtet fremskrivning af trafikken og treengselsudviklin-
gen ved Lillebeelt, hvis der ikke etableres en ny fast forbindelse, jf. figur 1.

Figur 1. Kapacitetsudnyttelsen ved Lillebaelt
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* Spidsperioden svarer til de 3 timer i et typisk hverdagsdagn med starst trafikefterspargsel.
**Der er forudsat en trafikvaekst pa 1,8 pct. pr. ar frem til 2040, jf. Infrastrukturkommissionen.

Beregningerne viser, at der vil opsta kritisk treengsel pa den eksisterende Lille-
beltsforbindelse frem mod 2030. Trafikanterne vil séledes opleve reducerede
rejsehastigheder pa de travleste tidspunkter pa dagen, og sterre forsinkelser
flere gange om ugen. Frem mod 2040/2050 vil problemer blive forgget.

COWI’s samfundsgkonomiske beregninger viser, at en ny Lillebzltsforbindelse
bliver samfundsmaessigt rentabel frem mod 2040/2050 i takt med, at treengs-
len og de samfundsmaessige omkostninger forbundet hermed ved stiger.
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3. Screenede alternativer for en ny Lillebzltsforbindelse Side 2/3

COWI har ud fra en trafikal og miljgmeessig vurdering peget pa 4 mulige lgs-
ningsmodeller for en ny fast forbindelse for vejtrafikken, jf. figur 2.

Figur 2. Screenede udbygningsmuligheder omkring Lillebaelt
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1. En parallel Lillebaltsmodel, hvor der etableres en vejbro umiddelbart nord
for med den nuveerende Lillebeltsbro.

2. Ensydlig Lillebaltsmodel, hvor der etableres en vejforbindelse i en ny kor-
ridor syd for Middelfart og Kolding. Denne model skaber en genvej for tra-
fikken mellem Fyn/Sjelland og Sydjylland videre mod Tyskland.

3. Ennordlig Lillebeeltsmodel, hvor der etableres en vejforbindelse i en ny
korridor fra Middelfart nord om Fredericia til E45 syd for Vejle. Denne
model vil i sammenhang med ny Vejlefjordbro kunne skabe en genvej for
trafikken mellem Fyn og den nordlige del af Jylland. En ny Vejlefjordbro
indgar ogsa som et muligt element i realisering af Timemodellen.

4. En nordlig Bogense - Juelsminde forbindelse, hvor der etableres en vejfor-
bindelse i en ny korridor mellem Odense og Horsens via en ny fast forbin-
delse mellem Bogense og Juelsminde. Det vil skabe en genvej uden om Vej-
le fjord og Lillebeelt for trafikken mellem det nordgstlige Jylland og Fyn. En
Bogense-Juelsminde forbindelse indgar ogsa som et hovedalternativ for re-
alisering af Timemodellen.

En parallel Lillebzltsmodel vil veere billigst, og skannes at koste i starrelsesor-
denen 6 mia. kr. Mens en sydlig og nordlig Lillebzltsmodel ved Lillebalt skean-
nes at koste hhv. i starrelsesordenen 9 og 12 mia. kr. Til sammenligning vil en
Bogense-Juelsminde forbindelse som en ren vejforbindelse inkl. landanlaeg
skannes af koste i stgrrelsesordenen 32 mia. kr.

I rapporten vurderer COWI ogsa nogle af de miljgmaessige perspektiver.
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4. Aflastning af Lillebaelt og Vejle Fjord Side 3/3

En parallel forbindelse vil trafikalt fungere som en udbygning af den nuvaren-
de vejbro, og er den model, der bedst sikrer kapaciteten i den eksisterende kor-
ridor. Modellen vil dog ikke i sig selv give "nye” muligheder for trafikanterne.

De forholdsvist dyrere "genvejsforbindelser” nord eller syd for den eksisterende
Lillebaeltsforbindelse aflaster i et vist omfang den eksisterende bro og giver
samtidig rejsetidsgevinster for en del af trafikken mellem Jylland og Fyn.

De indledende beregninger af trafikken i 2020 viser, at aflastningen fra gen-
vejsforbindelserne vil veere i starrelsesordenen 15-20 pct. af den samlede trafik
over Lillebzlt. Aflastningen svarer saledes til op til ca. 10 ars vaekst i trafikken.

Tilsvarende vil E45 omkring Vejle fjord blive aflastet med omkring 15 pct. med
en nordlig genvejsforbindelse, og ligeledes vil motorvejen ved Kolding blive af-
lastet med 15 pct. af en sydlig genvejsforbindelse.

Figur 3. Rejsetidsforbedringer for rejser fra Odense i myldretiden i
2040 ved en sydlig model og en nordlig Bogense - Juelsminde model
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5. Brugerfinansiering af en fast forbindelse
Cowi har foretaget overordnede beregninger af grundlaget for brugerfinansie-
ring af en ny fast forbindelse.
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