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1 Baggrund

Som en del af grundlaget for Traengselskommissionens arbejde har Transportmini-
steriet anmodet COWI om en ajourfgrt opgarelse af treengsel for bustrafikken i ho-
vedstadsomradet for 2010.

Den fgrste komplette opggrelse af treengslens pavirkning af bustrafikken i hoved-
stadsomradet blev udfgrt af HUR pa data fra 2004 og afrapporteret i ar 2005 med
rapporten "Trengselskortlaegning i Hovedstadsomradet". Heri blev forsinkelsen for
vejtrafikken og bustrafikken kvantificeret og sammenlignet. Undersggelsens resul-
tater har sammen med resultaterne fra Transportministeriets "Projekt Trangsel" fra
ar 2004 varet et hyppigt refereret grundlag i faglige og politiske drgftelser om
trengslens omfang og betydning.

For at kunne fglge treengslens udvikling igangsatte Transportministeriet en opdate-
ring for vejtrafikken', som blev offentliggjort i september 2012. Dette notat beskri-
ver de vasentligste eksempler pa opdaterede nggletal for treengslens pavirkning af
bustrafikken.

Tabeller med detaljerede resultater fremgar af bilag.
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Definition

Tre niveauer for
treengsel

Traengsel i bustrafik

2 Resultater

Hovedkonklusionen pa denne opdatering af nggletal for trengselseffekter pa bus-
trafikken er, at treengslens pavirkning af bustrafikken stort set er uendret over peri-
oden fra ar 2004 til ar 2010. Dette samlede resultat deekker over marginale forskel-
le mellem forskellige tidsband og busprodukter, og dermed ogsa geografi.

Til opggrelsen er der anvendt den samme definition af traengsel, som blev
formuleret i Projekt Trangsel. Dette giver mulighed for at sammenligne resultater
pa tveers af de forskellige opggrelser og rapporter:

“Traengsel er et udtryk for de gener, som trafikanterne pafgrer hinanden i form af
nedsat bevaegelsesfrihed, nar de feerdes i trafiksystemet.”

Det betyder, at treengsel for bustrafikken opstar, nar en bus pa grund af den gvrige
trafik ikke kan kgre med den gnskede og tilladte hastighed (sakaldt Free Flow ha-
stighed). Den trangsel, som pavirker bussernes rejsetid, har ligeledes indflydelse
pa rejsetiden for bussernes passagerer. Trengslen kan saledes beskrives ved forsin-
kelsen for henholdsvis busserne og passagererne.

Trengslen er i analysen inddelt i tre niveauer, som ogsa blev anvendt i Projekt
Trengsel. Trengselsniveauerne er mere pracist defineret sadan:

Ubetydelig og begyndende trengsel:

“Den enkelte trafikant oplever, at teetheden af trafikken er ubetydelig eller kun til
mindre gene, og rejsehastigheden er ikke vaesentlig nedsat.>”

Stor trengsel:

“Den enkelte trafikant oplever bade generende tethed og forsinkelse, og rejseha-
stigheden er vaesentligt nedsat.”

Kritisk treengsel:

“Den enkelte trafikant oplever, at trafikken afvikles ustabilt ved “stop-and-go”,
rejsehastigheden er lav, og rejsetiden er uforudsigelig.””

Undersggelsen af treengselsniveauet for ar 2010 viser, at den daglige forsinkelse
udggr i stgrrelsesorden 21.500 persontimer i bustrafikken. I ar 2004 var det tilsva-
rende tal 21.700 persontimer dagligt, svarende til et marginalt fald pa 0,5 % fra ar
2004 til ar 2010. Dermed er treengslens pavirkning af bustrafikken stort set ua@ndret
over perioden. Samme konklusion gelder @ndringer i fordelingen pa treengselsni-
veau, som saledes ligeledes er uendret (Tabel 1).

? Hastigheden er mindst 80 % af free flow hastigheden.
? Hastigheden er under 80 % af free flow hastigheden.
* Hastigheden er under 40 % af free flow hastigheden.
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Bussernes (kgretgjernes) forsinkelse er steget med 1,7 % i perioden. Denne
marginale stigning i bussernes forsinkelse sker saledes samtidig med, at passage-
rerne samlet set forsinkes marginalt mindre.

Tabel 1 Passagerforsinkelse for 2010 sammenlignet med 2004.

Passagerforsinkelse Forsinkelse | Ubetydelig Stor Kritisk

2010 21.500 3.300 15.400 2.900
2004 21.700 3.300 15.500 2.900

Forsinkelsen fordelt pa tidsband over dagen viser, at trangselsniveauet er steget
med 3 % i morgenmyldretiden og tilsvarende faldet med 3 % i dagtimerne mellem
myldretiden. Eftermiddagsmyldretiden og aftentimerne er u@ndrede, jf. Tabel 2.

Tabel 2 Passagerforsinkelse for 2010 sammenlignet med 2004 fordelt pa tidsband og
treengselsniveau.

Tidsband Forsinkelse | Ubetydelig | Stor Kritisk

Kl. 07-09 3% 4 % 3% 2%
Kl. 09-15 -3 % -2 % -3 % -4 %
KI. 15-18 0 % -1 % 1% -3 %
Kl. 18-20 -1 % -4 % 0 % 4 %
Total -0,5 % -1 % 0 % -2 %

Det generelt ggede trengselsniveau i morgenmyldretiden falder sammen med det
tidspunkt pa dagen, hvor de fleste rejser er koncentrerede.

Forsinkelsen fordelt pa bustyper viser at passagerforsinkelsen for A-busserne’ er
faldet med 1 % og is@r den kritiske trengsel er faldet med 7 %. Derimod er passa-
gerforsinkelsen for S-busserne steget med 7 %, hvoraf is@r stor trengsel er steget.
For gvrige busser er passagerforsinkelsen faldet med 3 % siden 2004.

5 A-busser er her defineret som A-busser i Storkgbenhavn.
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Tabel 3 Passagerforsinkelse for 2010 sammenlignet med 2004 fordelt pa A-bus, S-bus
0g ¢vrig busser samt treengselsniveau.
Bustype Ar Forsinkelse | Ubetydelig | Stor Kritisk
A-bus 2010 6.900 700 5.200 1.000
2004 7.000 700 5.200 1.100
fEndring 2004 - 2010 | AR a%| A% 7%
S-bus 2010 4.300 900 3.100 300
2004 4.000 800 2.800 300
fEndring 2004 - 2010 | 7% 1o 9%| 5%
@vrige 2010 10.300 1.700 7.100 1.500
2004 10.700 1.800 7.400 1.500
fndring 2004 - 2010 | 3% 4% 4% 0%
Alle 2010 21.500 3.300 15.400 2.900
2004 21.700 3.300 15.500 2.900
fEndring 2004 - 2010 | a% A 0%| 2%
Hovedtendenser Passagerforsinkelsen fra bustrafikken er stort set u@ndret over perioden fra ar 2004

til ar 2010, mens personforsinkelsen i biltrafikken er steget markant. Selvom vej-
trafikkens generelle treengselsniveau i hovedstadsomradet saledes er steget betyde-
ligt, sa er buspassagererne tilsyneladende ikke blevet yderligere belastet af lang-
sommere rejsetid. En raekke forhold medfgrer, at treengslen for biltrafik og bustra-
fik udvikler sig forskelligt, eksempelvis:

> Bustrafikken afvikles pa faste ruter, mens biltrafikken afvikles pa hele vejnet-
tet

> Udviklingen i trngsel pa motorvejene pavirker ikke bustrafikken bortset fra
enkelte streekninger af Helsinggrmotorvejen

> Transportarbejdet har udviklet sig forskelligt vejtrafikken (steget markant) og
bustrafikken (uandret)

> Free flow hastigheden er undersggt og er generelt u@ndret for 2004 til 2010
> Der er Igbende investeret i busfremkommelighedstiltag.

Betydningen af busfremkommelighedstiltag er ikke tidligere belyst systematisk
med hensyn til betydningen for trengsel.

Af datagrundlaget for denne opggrelse er der udtrukket eksempler pa den strak-
ningsvise udvikling i busforsinkelser. Heriblandt fremgar linje 6A som et eksempel
pa en buslinje, hvor der langs ruten er investeret systematisk i busfremkomme-
lighedstiltag. Linjen kgrer fra Rgdovre Hallen ad Roskildevej til city herfra ad Ta-
gensvej til Emdrup Torv.

Data viser, at treengslen for busserne pa linje 6A generelt er faldet, og iser ses et
fald i den kritiske treengsel (Tabel 4). Passagerforsinkelsen er faldet pa "Rgdovre-
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radialen”, mens den er steget lidt pa "Emdrup-radialen", hvilket he&nger sammen
med at passagertallet er steget betydeligt pa denne radial (Tabel 5).

Tabel 4 Busforsinkelse for 2010 sammenlignet med 2004 for linje 6A fordelt pa "Rpdov-
re-radial" og "Emdrup-radial” samt treengselsniveau.

Delstraekning

(zendring 2004-2010) Forsinkelse | Ubetydelig | Stor Kritisk

"Rgdovre-radialen” -10 % -12 % -9 % -18 %
"Emdrup-radialen” -9 9% 8 % -9 % -25 9
Begge -10 % -5 % -9 % -20 %

Dette billede med faldende treengsel skal ses i lyset af at antallet af afgange pa
"Emdrup-radialen" er steget med over 10 % siden 2004.

Tabel 5 Passagerforsinkelse for 2010 sammenlignet med 2004 for linje 6A fordelt pa
"Rgdovre-radial" og "Emdrup-radial” samt treengselsniveau.

Delstraekning . . -
(zendring 2004-2010) Forsinkelse | Ubetydelig | Stor Kritisk
"Rodovre-radialen” -11 % -16 % -10 % -11 %
"Emdrup-radialen” 4 % 25 % 5 % -14 %
Begge -6 % -1% -5 % -12 %
3 Generelle forudsaetninger

Denne undersggelse er baseret pa samme metodik som i 2005-rapporten om
"Traengselskortleegning i Hovedstadsomradet". Metoden er beskrevet i den navnte
rapport.

Data som er benyttet til opggrelsen af bustrafikkens treengsel for 2010 er fra foraret
2010 (januar og marts). Denne muligggr sammenligning med 2010-tallet for vejtra-
fikken er mulig. Den anvendte kgreplan til opregning af busforsinkelse med er fra
3. marts 2010.

Det har veret undersggt om sommerkgreplanen kunne anvendes til at styrke fast-
leggelsen af Free Flow. Det har vist sig, at sommerkgreplanens rejsetider ikke er
tilstrekkeligt detaljerede ift. enkeltstraekninger til at kunne kvalificere Free Flow
yderligere. Derfor er der som i 2005-rapporten anvendt 85 % -fraktil af de registre-
rede kgretider, jf. "Trengselskortleegning i Hovedstadsomradet".

Det har varet undersggt hvordan forskellige parametre har @®ndret sig siden 2004,
for at kunne validere resultaterne fra undersggelsen. Derfor er der kigget pa data fra
Movia for at kigge pa udviklingen generelt, her kan navnes parametre som passa-
gerudvikling og udviklingen i den gennemsnitlige hastighed baseret pa et frem-
kommelighedsbarometer. Der har samtidig veret en generel drgftelse af resultater-
ne med til formalet nedsat fglgegruppe med reprasentanter fra Movia, hvor der
ikke kom yderligere bemzrkninger til resultaterne. Her blev det foreslaet at under-
spge effekten af fremkommelighedstiltag pa linje 6A, da det ville vere det bedste
eksempel.
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Bilag A

BUSTRANGSEL

4

Bilag

Fordeling af antal ture mellem stop, fordelt pa tidsbdand og treengselskategori.

2004 - Alle busser

Tidsband Total % Ubetydelig % Stor % Kritisk %
Kl. 07-09 64.740 | 100 % 34.864| 53,9 % 28.071| 43,4 % 1.804 2,8 %
K1.09-15 | 162.972] 100%| 90.206| 554%| 70.168| 43,1%| 2.509|  1,5%
KI.15-18 |  97.314| 100%| 52615 541%| 41.968| 431%| 2.731| 2,8%
K1.18-20 | 41.897]100%| 25.984| 62,0%| 15475| 369%| 438 1,0%
Total 366.923 | 100 % 203.760| 55,5 % 155.682| 42,4 % 7.481 2,0 %
2010 - Alle busser
Tidsband Total % Ubetydelig % Stor % Kritisk %
Kl. 07-09 66.800 | 100 % 35.347| 52,9 % 29.448 | 44,1 % 2.005 3,0 %
KI.09-15 | 165.536| 100 % | 94.458| 57,1%| 68.222| 412%| 2.856| 1,7 %
KI.15-18 | 99.140| 100%| 53.602| 542%| 42.601| 430%| 2.847| 2,9%
KI.18-20 | 42.171| 100%| 25.584| 60,7 %| 16.068| 381%| 519 1,2%
Total 373.647 | 100 % 209.081| 56,0 % 156.339 | 41,8 % 8.227| 22%
Total Ubetydelig Stor Kritisk
Tidsband | (forskel fra 2004 til (forskel fra 2004 til 2010 | (forskel fra 2004 til 2010 | (forskel fra 2004 til
2010 i %) i %) i %) 2010 i %)
Kl. 07-09 3 % 1% 5% 11 %
K.o09-15 | 2% | s% | 3% | 4%
K158 | 2% | 2% | 20 | a%
K.18-20 | 1% | 2% | a% | 9%
Total 2 % 3 % 0 % 10 %
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Bilag B Fordeling af antal ture mellem stop, fordelt pa tidsbdand og treengselskategori.

2004 - A-busser

Tidsb&nd Total % Ubetydelig % Stor % Kritisk %

Kl. 07-09 11.892| 100 % 5.603| 47,1 % 5.838| 49,1 % 451 3,8 %
K.09-15 | 34.880| 100% | 16.314| 468%|  17.804] 51,0%| 763| 2,2%
K.15-18 | 18.088| 100% | 8.178| 452%| 9.164| 50,7 %| 745 41%
K. 1820 | 9.055| 100%| 5.068| 56,0 % | 3.879| 42,8%| 108 1,2%
Total 73.915| 100 % 35.163| 47,6 % 36.685| 49,6 % 2.067 2,8 %
2010 - A-busser

Tidsb&nd Total % Ubetydelig % Stor % Kritisk %

KI. 07-09 12.831| 100 % 6.215| 48,4 % 6.144 | 47,9 % 472 3,7 %
K.09-15 | 35.726 | 100 % | 17.833| 49,9%|  17.153| 480%| 740 21%
K. 15-18 | 19.043| 100% | 8.606| 452%| 9.623| 50,5%|  814| 43%
K.18-20 | 8.730| 100 % | 4855| 556%| 3.774| 432%| 102] 12%
Total 76.330 | 100 % 37.508| 49,1 % 36.694 | 48,1 % 2.128 2,8 %

Total Ubetydelig Stor Kritisk
Tidsband | (forskel fra 2004 til (forskel fra 2004 til 2010 | (forskel fra 2004 til 2010 | (forskel fra 2004 til
2010 i %) i %) i %) 2010 i %)

KI. 07-09 8 % 11 % 5% 5%

K.09-15 | 2% | s% | 4% | 3w
K. 1518 | s | s% | sw | 9%
K.18-20 | A | 4% | 3w | ew
Total 3 % 7 % 0 % 3 %
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Bilag C

BUSTRANGSEL

Fordeling af antal ture mellem stop, fordelt pa tidsband og trengselskategori.

2004 - S-busser

Tidsband Total % Ubetydelig % Stor % Kritisk %
Kl. 07-09 6.835| 100 % 3.706 | 54,2 % 3.025| 44,3 % 104 1,5 %
K1.09-15 | 14602 100%|  8.714| 597%|  5802| 397%| 8| 06%
KI.15-18 | 10.080| 100 % | 5.497| 545%| 4.408| 437%| 175 1,7%
K.18-20 | - 4190|100%| 2.869| 685%|  1.301| 31,1%| 20| 05%
Total 35.707 | 100 % 20.786| 58,2 % 14.536 | 40,7 % 385 1,1%
2010 - S-busser
Tidsband Total % Ubetydelig % Stor % Kritisk %
Kl. 07-09 7.530| 100 % 3.979| 52,8 % 3.413| 45,3 % 138 1,8 %
KI.09-15 | 15343/ 100%|  9.203| 600%| 6.032| 393%|  107| 07%
KI.15-18 | 11.164] 100% | ¢ 6.078| 544%| 4923| 441%|  164| 15%
K.18-20 | 3.664| 100%| 2405| 657%| 1242 339%| 16| 05%
Total 37.701 | 100 % 21.665| 57,5% 15.610| 41,4 % 426 1,1%
Total Ubetydelig Stor Kritisk
Tidsband | (forskel fra 2004 til (forskel fra 2004 til 2010 | (forskel fra 2004 til 2010 | (forskel fra 2004 til
2010 i %) i %) i %) 2010 i %)
Kl. 07-09 10 % 7 % 13 % 33 %
K.o0s-15 | s% | 6% | a% | 5%
K.o1s-18 | 11w | e | 2% | 6%
K.18-20 | -13% | 6% | s% | 7%
Total 6 % 4 % 7 % 10 %
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Fordeling af antal ture mellem stop, fordelt pa tidsband og trengselskategori.

2004 - @vrige busser

Tidsband Total % Ubetydelig % Stor % Kritisk %

Kl. 07-09 46.013 | 100 % 25.555| 55,5% 19.208| 41,7 % 1.250 2,7 %

K. 09-15 | 113.490| 100 %| 65.268| 57,5%| 46.562| 41,0%| 1660| 1,5%

K. 15-18 | 69.146 | 100 % | - 38.939| 563 % 28396 | 41,1%| 1.810| 2,6%

W.18-20 | 28.652| 100 % | 18.048| 630%|  10.295| 359%| 30| 1,1%

Total 257.301 | 100 % 147.811| 57,4 % 104.461| 40,6 % 5.029 2,0 %

2010 - @vrige busser

Tidsband Total % Ubetydelig % Stor % Kritisk %

Kl. 07-09 46.439 | 100 % 25.154| 54,2 % 19.891| 42,8 % 1.394 3,0 %

K. 09-15 | 114.467| 100 % | 67.422| 589%| 45.036| 393%| 2009 1,8%

K. 15-18 | 68.933| 100 % | 39.008| 56,6%|  28.055| 40,7%| 1870| 2,7 %

W.18-20 | 29.777| 100 % | 18324| 61,5%|  11.052| 371%|  401| 13%

Total 259.616 | 100 % 149.908| 57,7 % 104.035| 40,1 % 5.673 2,2 %
Total Ubetydelig Stor Kritisk

Tidsband | (forskel fra 2004 til (forskel fra 2004 til 2010 | (forskel fra 2004 til 2010 | (forskel fra 2004 til
2010 i %) i %) i %) 2010 i %)

Kl. 07-09 1% -2 % 4 % 12 %

K.09-15 | 1% | 3% | 3% | 20%

K. 15-18 | o% | o% | o-1% | 3%

K.1820 | a% | 2% | 7w | 0%

Total 1% 1% 0 % 13 %
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Bilag E

BUSTRANGSEL

Fordeling af busforsinkelse i timer, fordelt pa tidsband og trengselskategori.

2004 - Alle busser

Tidsband Total % Ubetydelig % Stor % Kritisk %
KI.O07-09 | 328|100 % | ... 1| 154% | . 224| 683 % | 53| 16,3 %_
KL.09-15 | 701] 100%| .. 128| 183%| 50| 71,4%| 72| 103%
KI.15-18 | 5021 100 % | ... 77| 153% | . ....342| 681%| 83| 16,6 %,
Kl. 18-20 152| 100 % 33| 21,6 % 106| 69,5 % 14| 8,9%
Total 1.683 | 100 % 288 | 17,1 % 1.172| 69,7 % 222 | 13,2 %
2010 - Alle busser
Tidsband Total % Ubetydelig % Stor % Kritisk %
KL.07-09 | 3441 100% | . 53| 155% | . ....232] 674%| 59| 171%
KI.09-15 | 7071100 % | . ... 129| 183 %) .. 501} 70,9% | 76| 10,8 %
KI.15-18 | 5041 100 % | ... 78| 154% | 342 679 % | . 84| 16,6 %,
Kl. 18-20 158 | 100 % 34| 21,2 % 110| 69,5 % 15 9,3 %
Total 1.712| 100 % 294 | 17,2 % 1.184| 69,2 % 234| 13,7 %
Total Ubetydelig Stor Kritisk
Tidsband | (forskel fra 2004 til (forskel fra 2004 til 2010 | (forskel fra 2004 til 2010 | (forskel fra 2004 til
2010 i %) i %) i %) 2010 i %)
Kl. 07-09 5 % 6 % 3 % 10 %
.09-15 | 1% | 1w | 0% | 6%
K.15-18 | 0% | 1w | ow | 1%
«.18-20 | 4% | 2% | 7 8%
Total 2 % 2 % 1% 5%

0:\A030000\A034131\3_Pdoc\DOC\Notat om bustreengsel MIRI000316_MKS_MIRI_vers2.docx




COWI
NOTAT OM BUSTRANGSEL 11/17

Bilag F Fordeling af busforsinkelse i timer, fordelt pa tidsband og treengselskategori.

2004 - A-busser

Tidsband Total % Ubetydelig % Stor % Kritisk %

Kl. 07-09 68| 100 % 6 9,5 % 49| 71,9 % 13| 18,6 %
K.09-15 | 182|100%| 21| 11,4%| 139 763%| 22| 122%
K.15-18 | 110 100%| 10| 92%| 79| 7120 22| 196 %
w1820 | 37| 100%| 6| 150 29| 771%| 3 78%
Total 397 | 100 % 43| 10,8 % 295| 74,2 % 59| 149 %

2010 - A-busser

Tidsband Total % Ubetydelig % Stor % Kritisk %

Kl. 07-09 68| 100 % 7| 10,2 % 50| 72,6 % 12| 17,2 %

K.09-15 |  169|100%| 20| 121%| 130 769%| 19 11,0%

K.15-18 | 108 100%| 10| 91%| 7| 1w 21| 198 %

K. 1820 | 34| 1000%| s| 153%| 27| 782°%| 2| 66%

Total 381 | 100 % 43| 11,2 % 284 | 74,6 % 54| 14,2 %
Total Ubetydelig Stor Kritisk

Tidsband | (forskel fra 2004 til (forskel fra 2004 til 2010 | (forskel fra 2004 til 2010 | (forskel fra 2004 til
2010 i %) i %) i %) 2010 i %)

Kl. 07-09 0 % 8 % 1% -8 %

K.09-15 | g% | 2% | 6% | 6%

K. 1518 | 2% | 3% | 2% | 1w

K. 1820 | 8% | 7% | 7% | 2%

Total -4 % -1 % -4 % -9 %
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Bilag G

BUSTRANGSEL

Fordeling af busforsinkelse i timer, fordelt pa tidsband og treengselskategori.

2004 - S-busser

Tidsband Total % Ubetydelig % Stor % Kritisk %
Kl. 07-09 52| 100 % 10| 19,0 % 38| 71,8 % 5 9,2 %
K.09-15 | go| 100%| 23 262%| 61| 689%| 4l 49%
K158 | 80| 100%| 16 1940%| s6| 700%| 8| 10,5%
K.18-20 | 21| 100%| 6| 3e%| 13 630%| 1| s4%
Total 242 | 100 % 55| 22,8 % 168 | 69,4 % 19 7,7 %
2010 - S-busser
Tidsband Total % Ubetydelig % Stor % Kritisk %
Kl. 07-09 61| 100 % 11| 17,8 % 43| 70,9 % 7| 11,3 %
K.o0s-15 | os|100%| 23| 2440%| 67| 709%| 4| 48%
«.15-18 | 86| 100%| 17| 196%| 61| 71,5%| 8| 89%
k.18-20 | 19]100%| 6| 299%| 13 654%| 1| 47%
Total 260 | 100 % 56| 21,7 % 184| 70,7 % 200 7,6%
Total Ubetydelig Stor Kritisk
Tidsband | (forskel fra 2004 til (forskel fra 2004 til 2010 | (forskel fra 2004 til 2010 | (forskel fra 2004 til
2010 i %) i %) i %) 2010 i %)
Kl. 07-09 16 % 8 % 14 % 42 %
K.0s-15 | 6% | 1% | °o% | 2%
o158 | 7% | s% | o | 9%
k1820 | - 6% | At | 2% | - 9%
Total 7 % 2% 9 % 6 %
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Bilag H Fordeling af busforsinkelse i timer, fordelt pa tidsband og treengselskategori.

2004 - @vrige busser

Tidsband Total % Ubetydelig % Stor % Kritisk %

Kl. 07-09 207 | 100 % 34| 16,4 % 138| 66,3 % 36| 17,3 %
K. 09-15 | 430 100%| 84| 195%| 01| 699%| - 46| 10,6 %
K. 1518 | 311 100%| 51| 164%| 207| 665%| 53| 171 %
W.1820 | 9al100%| 21| 21%| 64| 67,9%| 9| 10,1%
Total 1.043 | 100 % 190| 18,2 % 709 | 68,0 % 144| 13,8 %

2010 - @vrige busser

Tidsband Total % Ubetydelig % Stor % Kritisk %

Kl. 07-09 215| 100 % 36| 16,5 % 139| 64,7 % 40| 18,8 %

K.09-15 | aa3|100%| 86| 194%| 304| 686%| 53| 120 %

K. 1518 | 309 100%| 51| 165%| 204| 658%| s5| 17,7 %

K.1820 |  104|100%| 22| 216%| 70| 673% 11| 11,0%

Total 1.071| 100 % 195| 18,2 % 717 | 66,9 % 160| 14,9 %
Total Ubetydelig Stor Kritisk

Tidsband | (forskel fra 2004 til (forskel fra 2004 til 2010 | (forskel fra 2004 til 2010 | (forskel fra 2004 til
2010 i %) i %) i %) 2010 i %)

Kl. 07-09 4 % 4 % 1% 13 %

K.09-15 | 3% | 2% | 1% | 6%

K. 1518 | dw | o% | 2% | 3%

K. 1820 | 0% | s% | 0% | 20%

Total 3% 3 % 1% 11 %
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Bilag I

BUSTRANGSEL

Fordeling af passagerforsinkelse i timer, fordelt pa tidsband og treengselskategori.

2004 - Alle busser

Tidsband Total % Ubetydelig % Stor % Kritisk %
Kl. 07-09 4.523 | 100 % 638| 14,1 % 3.129| 69,2 % 756 | 16,7 %
K1.09-15 | 8.764| 100%| 1.458| 166%| 6.454| 736%| 852| 9,7%
KI.15-18 | 6.815| 100%| 002| 132%| 4731] 69,4%| 1.183| 17,4 %
K.18-20 | 1557 100%| 297] 190%|  1143| 734%|  116| 75%
Total 21.659 | 100 % 3.295| 15,2 % 15.458| 71,4 % 2.907| 13,4 %
2010 - Alle busser
Tidsband Total % Ubetydelig % Stor % Kritisk %
Kl. 07-09 4.665| 100 % 666 | 14,3 % 3.231| 69,3 % 767 | 16,4 %
KI.09-15 | 8.520| 100%| 1.424| 167 %| 6.277| 737%| 819 9,6%
KI.15-18 | 6.817|100%| 1 8o4| 13,1%| a778| 700%| 1.145| 16,8 %
K.18-20 | 1545 100%| 285| 185%|  1138| 737%|  121| 78%
Total 21.546 | 100 % 3.271| 15,2 % 15.424| 71,6 % 2.851| 13,2 %
Total Ubetydelig Stor Kritisk
Tidsband | (forskel fra 2004 til (forskel fra 2004 til 2010 | (forskel fra 2004 til 2010 | (forskel fra 2004 til
2010 i %) i %) i %) 2010 i %)
Kl. 07-09 3 % 4 % 3% 2%
KI.09-15 | - 3% | 2% | 3% | 4o
K158 | 0% | 1w | 1 | 3%
k1820 | - a% | 4w | o%w | a%
Total -1 % -1 % 0 % -2 %
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Bilag J Fordeling af passagerforsinkelse i timer, fordelt pa tidsband og treengselskategori.

2004 - A-busser

Tidsband Total % Ubetydelig % Stor % Kritisk %

Kl. 07-09 1.205| 100 % 106 8,8 % 852 | 70,7 % 248 | 20,5 %
K. 09-15 | 3.030|100%| 319| 105%| 2337 771%| 373| 123 %
K. 1518 | 2167 100%| 181 83%| 1.549| 71,5%| 437 201%
w.1820 | 603 100%| 84| 140%| - 473| 785%| a6| 76%
Total 7.005| 100 % 691 9,9 % 5.211| 74,4 % 1.103| 15,7 %

2010 - A-busser

Tidsband Total % Ubetydelig % Stor % Kritisk %

Kl. 07-09 1.258| 100 % 122 9,7 % 908 | 72,1 % 229 | 18,2 %

K.09-15 | 2.849| 100% | 324| 11,4%| 2218] 778%| 307| 10,8 %

K. 1518 | 2225(100% | 19| 85%| 1.585| 71,2%| 450 20,2%

K. 1820 | 589| 100%| 83| 141%| - a65| 789%| at| 69%

Total 6.922 | 100 % 719| 10,4 % 5.175| 74,8 % 1.027| 14,8 %
Total Ubetydelig Stor Kritisk

Tidsband | (forskel fra 2004 til (forskel fra 2004 til 2010 | (forskel fra 2004 til 2010 | (forskel fra 2004 til
2010 i %) i %) i %) 2010 i %)

Kl. 07-09 4 % 15 % 7 % -8 %

K.09-15 | 6% | 2% | 5% | 8%

K. 1518 | 3 | s | 2% | 3%

K. 1820 | 2% | A% | 2% | 0%

Total -1 % 4 % -1 % -7 %
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Bilag K

BUSTRANGSEL

Fordeling af passagerforsinkelse i timer, fordelt pa tidsband og treengselskategori.

2004 - S-busser

Tidsband Total % Ubetydelig % Stor % Kritisk %
Kl. 07-09 1.025| 100 % 183 179 % 746 | 72,8 % 96 9,3 %
K.09-15 | 1383 100%| 351| 254%|  982| 71,0%| 50| 3,6%
KI.15-18 | 1.347|100%| 242| 17,9%| 57| 71,1%|  148| 11,0%
k.80 | 239 100%| 72| 301%| 160 67,0%| 7] 29%
Total 3.994 | 100 % 848 | 21,2 % 2.845| 71,2 % 300 7,5 %
2010 - S-busser
Tidsband Total % Ubetydelig % Stor % Kritisk %
K. 07-09 1.116 | 100 % 189| 16,9 % 809| 72,5% 118| 10,6 %
KI.09-15 | 1513)100%| 351| 232%|  1.109] 733%| 54| 3,6%
K. 15-18 | 1.409] 100%| 250| 17,7%|  1.029| 731%|  130| 92%
K.18-20 | 248 100%| 69| 279%| 166 668%| 13| 53%
Total 4.286 | 100 % 858 | 20,0 % 3.112| 72,6 % 315| 7,3%
Total Ubetydelig Stor Kritisk
Tidsband | (forskel fra 2004 til (forskel fra 2004 til 2010 | (forskel fra 2004 til 2010 | (forskel fra 2004 til
2010 i %) i %) i %) 2010 i %)
Kl. 07-09 9 % 3 % 8 % 24 %
K.0%-15 | 9% | 0% | 3% | 8%
K158 | s% | 3% | 8% | - 2%
K180 | 4% | 4w | 3% | %%
Total 7 % 1% 9 % 5 %
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Bilag L Fordeling af passagerforsinkelse i timer, fordelt pa tidsband og treengselskategori.

2004 - @vrige busser

Tidsband Total % Ubetydelig % Stor % Kritisk %

Kl. 07-09 2.293| 100 % 349 | 15,2 % 1.532| 66,8 % 412 | 18,0 %
K. 09-15 | 4351)100%| 787| 181%| - 3.435| 721%| 429 9,9%
K. 1518 | 3.302[100%| 479| 145%| 2204 674 %| 598| 18,1 %
w.1820 | 715[100% | 141 197%| si0] 714%| 64| 89%
Total 10.661| 100 % 1.756| 16,5 % 7.401| 69,4 % 1.504| 14,1 %

2010 - @vrige busser

Tidsband Total % Ubetydelig % Stor % Kritisk %

Kl. 07-09 2.291| 100 % 356 | 15,5% 1.515| 66,1 % 420 | 18,3 %

K.09-15 | 4.158| 100% | 749 180%| 2950 71,0%|  458| 11,0%

K. 1518 | 3183 100%| asa| 143%| 2.164| 68,0%| 565| 17,7 %

K. 1820 | 708| 100%| 133| 188%| | s08| 718%| 67| 94%

Total 10.339| 100 % 1.693| 16,4 % 7.136| 69,0 % 1.509| 14,6 %
Total Ubetydelig Stor Kritisk

Tidsband | (forskel fra 2004 til (forskel fra 2004 til 2010 | (forskel fra 2004 til 2010 | (forskel fra 2004 til
2010 i %) i %) i %) 2010 i %)

Kl. 07-09 0 % 2% -1 % 2%

K.09-15 | A | s% | 6% | 7%

K. 1518 | P s% | 3% | 6%

K. 1820 | a% | 6% |  o%w | a%

Total -3 % -4 % -4 % 0 %
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