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8.

Status for anleegs- og byggeprojekter

1. Indledning

Status for anlaegs- og byggeprojekter, herefter Anlaegsstatus, giver en halvarlig orientering til
Folketingets Finansudvalg og Folketingets Transport-, Bygnings- og Boligudvalg om status og
udvikling i anleegsprojekter under Transport-, Bygnings- og Boligministeriet. Forbruget for
igangveerende projekter er i denne publikation opgjort pr. 31. marts 2017. Der afrapporteres pa
projekter igangsat med aftalerne om en gregn transportpolitik, om bedre og billigere kollektiv
trafik, Togfonden DK, finanslovsaftaler, samt enkelte tidligere igangsatte projekter.

Tabel 1.1 | Politiske aftaler indgaet siden 2009 med relevans for Anlaegsstatus

Aftale

Aftale om en grgn transportpolitik

Aftale om en moderne jernbane

Aftale om nye initiativer som led i udmantning af puljer

Aftale om tillaeg til aftale om nye initiativer som led i udmgntningen af puljer
Aftale om visse vejprojekter

Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og udvikling 2010-

2012

Aftale om finansloven for 2010

Aftale om bedre veje mv.

Aftale om fremrykning af indsatsen i 2010 for mere cykeltrafik og om modul-
vogntog

Aftale om bedre mobilitet

Aftale om forsteerket indsats mod spagelsesbilisme og bedre sikkerhed i
overkgrsler

Aftale om Hypercard, busser, trafiksikkerhed, stgjbekeempelse mv.
Aftale om udmentning af puljer til nye initiativer pa transportomradet
Aftale om elektrificering af jernbanen mv.

Aftale om takstnedseettelser og pulje til forbedring af den kollektive trafik

Aftale om takstnedseettelser og investeringer til forbedring af den kollektive
trafik

Aftale om bedre cykeltrafik og ny metro til Kebenhavns Nordhavn mv.
Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv.

Aftale om linjefaring for Holstebromotorvejen

Aftale om supercykelstier mv.

Aftale om letbane i hovedstaden, busser og cykler

Aftale om kollektiv trafik i yderomraderne

Aftale om energieffektive transportlgsninger, stgjbekeempelse og trafiksik-
kerhedsbyer

Aftale om finansloven for 2014

Aftale om en moderne jernbane — udmgntning af Togfonden DK
Aftale om fremme af veterantogskersel

Aftale om klare rammer for byggeriet af Metrocityringen

Aftale om ungdomskort og fiernbusser

Dato

29. januar 2009
22. oktober 2009
22. oktober 2009
22. oktober 2009
22. oktober 2009
5. november 2009

12. november 2009

2. december 2009

1. september 2010

26. november 2010
16. december 2010

5. maj 2011

17. november 2011
7. februar 2012

1. marts 2012

12. juni 2012

20. juni 2012

21. marts 2013

25. april 2013

16. maj 2013

19. juni 2013

25. juni 2013

14. november 2013

26. november 2013

14. januar 2014
28. januar 2014
2

-

. februar 2014

26. februar 2014

Forligskreds

Grgn transportpolitik’

Gren transportpolitik

Grgn transportpolitik

Gren transportpolitik

Gren transportpolitik

Venstre, Det Konservative Folkeparti,
Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti
og Radikale Venstre

Venstre, Det Konservative Folkeparti
og Dansk Folkeparti

Gren transportpolitik, dog uden
Radikale Venstre

Gren transportpolitik

Gren transportpolitik

Gren transportpolitik

Gren transportpolitik

Gren transportpolitik

Gren transportpolitik

Bedre og billigere kollektiv trafik®
Bedre og billigere kollektiv trafik

Gren transportpolitik

Gren transportpolitik

Gren transportpolitik

Bedre og billigere kollektiv trafik
Gren transportpolitik

Bedre og billigere kollektiv trafik
Grgn transportpolitik

Venstre, Det Konservative Folkeparti,
Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti,
Radikale Venstre og Socialistisk
Folkeparti

Togfonden DK?

Gren transportpolitik

Forligskredsen bag Lov om en City-
ring (lov nr. 552 af 6. juni 2007), dog
uden Det Konservative Folkeparti“)

Bedre og billigere kollektiv trafik



Indledning

Aftale Dato Forligskreds

Aftale om opgradering til supercykelsti pa Ring 4 og etablering af en cykelsti- 13. marts 2014 Bedre og billigere kollektiv trafik
tunnel ved Kildedal Station

Aftale om indkeb af dobbeltdaekkere 1. april 2014 Bedre og billigere kollektiv trafik
Aftale om fremrykning af investeringer mv. i Togfonden DK 28. maj 2014 Togfonden DK

Aftale om metro, letbane, naerbane og cykler 12. juni 2014 Bedre og billigere kollektiv trafik
Trafikaftale 2014 — Udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden 24.juni 2014 Gren transportpolitik

Aftale om udmentning af pulje til cykelstier og cykelparkering 10. december 2014 Bedre og billigere kollektiv trafik
Aftale om Cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomrader 22. maj 2015 Bedre og billigere kollektiv trafik
Aftale om udmentning af pulje til fremme af cykling 26. maj 2015 Grgn transportpolitik

Aftale om det videre forlgb for Femern Baelt-forbindelsen 4. marts 2016 F(—:‘mern-forligskreds5

Aftale om udmeantning af midler til vejprojekter ved Haderup og Ribe mv. 26. august 2016 Grgn transportpolitik

Aftale om finansloven for 2017 18. november 2016 Venstre, Liberal Alliance, Det Konser-

vative Folkeparti og Dansk Folkeparti

Aftale om udmeantning af midler til undersggelser af ny midtjysk motorvej og  13. december 2016 Grgn transportpolitik
Hilleradmotorvejens forleengelse mv.

Aftale om udmeantning af midler i 2016 til nationale cykelruter 16. december 2016 Grgn transportpolitik
Aftale om linjefaring af motorvej mellem Naestved og Syd motorvejen (Ron- 19. april 2017 Grgn transportpolitik
nede)

1) Venstre, Liberal Alliance, Det Konservative Folkeparti, Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Radikale Venstre og Sociali-
stisk Folkeparti.

2) Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Enhedslisten, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti .

3) Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Enhedslisten, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti.

4) Venstre, Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti. Som en del af regeringen er
Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti siden tradt ind i forligskredsen.

5) Venstre, Liberal Alliance, Det Konservative Folkeparti, Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, , Radikale Venstre og Socia-
listisk Folkeparti.

Orienteringen for 2. halvar 2016 blev fremsendt til Folketinget i januar 2017.
De projekter, der omtales i Anlaegsstatus, er pa forskellige stadier pa vej mod faerdiggerelse.

Der redegares i omtalen af hvert enkelt projekt for dets formél og status. Som en del af status
indgar en gennemgang af den aktuelle budgetmeessige situation.

0.
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2. Status for traek pa den centrale anlegsreserve

Det folger af Budgetvejledningen 2016, punkt 2.8.3.1, at Transport-, Bygnings- og Boligmini-
steriet i Anlaegsstatus giver en status for udmentningen af den centrale anlegsreserve. I tabel-
len nedenfor gives et overblik over udmentningen af den centrale reserve. Ved nye &ndringer
siden forrige Anlaegsstatus redegares konkret for baggrunden for udmentningen. Dette gores
til sidst i kapitlet.

Tabel 2.1. Oversigt over udmgntning af den centrale anlagsreserve til igangvarende projekter

(mio. kr. 2017-priser) Oprindelig  Tidligere udmgn- Udmentning siden Resterende
Projekt reserve tet reserve forrige anlagsstatus reserve
Opgradering Hobro-Aalborg, 1. del 26,9 63,6 0,0 -36,7
Hastighedsopgradering Kege Nord-Nzestved 6,9 6,6 0,0 0,3
Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg 57,1 0,0 49,7 7,4
Elektrificering Esbjerg-Lunderskov 160,8 0,0 91,7 69,1
Signalprogrammet 3.049,7 3.049,7 0,0 0,0
Odense Letbane 176,7 0,0 119,3 57,4

Anm.: Den centrale reserve er en portefoljereserve, og et projekt kan derfor godt have et starre traek pa reserven end dét, der
er skudt ind. Dette finansieres af andre projekter, der ikke far brug for reserven.

Den centrale reserve er et element i Ny Anlaegsbudgettering — en rakke principper for, hvor-
dan der for storre vej- og baneprojekter pa Transport-, Bygnings- og Boligministeriets omrade
budgetlaegges, styres og afrapporteres. Ny Anlagsbudgettering blev indfert med akt. 16 af 24.
oktober 2006, og den konkrete udmgntning er beskrevet i en raeekke dokumenter udarbejdet af
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet.

For projekter omfattet af Ny Anlaegsbudgettering afsaettes reserver (korrektionstilleeg) svaren-
de til 30 pct. af projektets basisoverslag med henblik pa at finansiere de fordyrelser, som erfa-
ringsmaessigt opstar som folge af uforudsete handelser, ufuldstaendig viden, mv. Af disse sva-
rer 10 pct. til projektreserven, der disponeres af anlaegsmyndigheden. De resterende 20 pct. er
projektets bidrag til den centrale reserve. Adgang til midler i den centrale reserve skal godken-
des af Transport-, Bygnings- og Boligministeriets departement og Finansministeriet efter
narmere fastsatte regler. Projektets totaludgift er sédledes basisoverslaget tillagt 10 og 20 pct.-
reserverne.

Den centrale reserve er en portefaljereserve, hvorfor et projekt i tilfzelde af en vaesentlig fordy-
relse kan blive tilfart flere midler fra den centrale reserve, end det i sin tid bidrog med. Hvis
projektets totaludgift forventes overskredet med mere end 10 mio. kr. (for sa vidt angar vejpro-
jekter) eller 10 pct. (for sa vidt angar hovedparten af baneprojekter) foreleegges projektet dog
for Finansudvalget, for der kan disponeres.

Der er afsat 1,4 mia. kr. (2013-priser) til en styrket vedligeholdelsesindsats pa statsvejnettet fra
2014-2017, jf. Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013.
Derudover er der med finansloven for 2014 afsat 0,6 mia. kr. (2013-priser) til en styrket vej-
vedligeholdelse i 2018-2020. Udgiften finansieres af uforbrugte midler fra anleegsprojekternes
centrale reserver. Endvidere er der afsat 4,1 mia. kr. (2013-priser) pa finansloven for 2014 til
en styrket vedligeholdelse af banenettet i 2015-2020, der pd samme made finansieres af pro-
jekternes centrale anlegsreserver. Midlerne overfores i takt med, at de centrale reserver frigi-
ves, idet indsatsen reduceres, hvis der ikke kan frigives tilstreekkelige midler. P4 finansloven
for 2017 er midlerne til vedligeholdelse af banenettet reduceret med 278,7 mio. kr. som led i
Signalprogrammets traek pa den centrale anlaegsreserve, jf. beskrivelsen af projektet under
kapitel 4.
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Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg

I forbindelse med licitationen for Niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg (herefter NUNE) fore-
tog Banedanmark en opdatering af prognosen for projektet. Den viste forventede merudgifter
pa 49,7 mio. kr. i forhold til projektbevillingen som folge af agede udgifter til ekspropriations-
erstatninger, storre kompleksitet i de jernbanetekniske forhold ved NUNE bl.a. som falge af
granseflader mellem projektets to entrepriser (sporanlag/kerestrem og sikring/fjernstyring),
samt en kalkulationsfejl i det oprindelige budget i forbindelse med beregningen af de forvente-
de tveergdende omkostninger. Med de tilforte midler fra den centrale reserve forventer Ba-
nedanmark at kunne gennemfore NUNE i henhold til den forudsatte tidsplan og saledes, at
NUNE kan tilsluttes Ny bane Kabenhavn-Ringsted inden abningen af sidstnavnte strakning.

Elektrificering Esbjerg-Lunderskov

Primo 2017 udarbejdede Banedanmark en ny prognose for projektet til elektrificering af
streekningen Esbjerg-Lunderskov. Prognosen lad pa 951,2 mio. kr., dvs. en overskridelse af
projektbevillingen pa 91,7 mio. kr. Overskridelsen skyldes @ndringer i fysik og priser i forbin-
delse med projektets broarbejder, bl.a. som felge af starre kompleksitet i opgaven, ekstra krav
fra projektets hovedentreprengr i forhold til kerestremsarbejder, eget kompleksitet i elektrifi-
ceringen ved shoppingcenteret ved Esbjerg St., undervurdering af behovet for midler til gen-
etablering af skovomrader, samt ggede tvaergaende omkostninger som folge af, at projektorga-
nisationen har skullet opretholdes laengere tid end forventet, da projektet forst ibrugtages i
2017 mod oprindeligt forventet 2015.

Odense Letbane

Pa baggrund af de endelige indkomne tilbud i udbuddet af transportsystemet, hvor prisniveau-
et 14 over det forventede niveau i anlaegsoverslaget, er der i foraret 2017 disponeret 119,3 mio.
kr. af projektets centrale anlaegsreserve, jf. kapitel 7 nedenfor.
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3. EU-stgtte

En raekke statslige anleegsprojekter modtager gkonomisk statte fra EU, enten fra TEN-T-
programmet (2007-2013) eller CEF-programmet (2014-2020).

Nedenstdende tabeller viser EU-statte, som pt. er tildelt (dvs. givet tilsagn om) hhv. er udbetalt
pr. ultimo maj 2017.

Tabel 3.1 | EU-stotte til projekter finansieret via Infrastrukturfonden, igangverende tildelinger
Udbetalt EU-stotte,

Projekt ::;:fg fllij(;. Kkr. xig.zl:)rl.; status ult.
Ny bane Kobenhavn-Ringsted (projektering) * 227,9 114,1
Dobbeltspor Vamdrup-Vojens (projektering + anlaeg) ** 96 66,7
Signalprogrammet 252,6 354

* Slutbetaling forventes udbetalt i lobet af sommeren 2017. Det forventes, at hele den tildelte stotte vil kunne udnyttes.
** Slutbetaling for anleegsprojektet forventes udbetalt i lobet af sommeren 2017. Da projektet kun i begraenset omfang har
benyttet de afsatte reserver, forventes den udbetalte stotte fra EU at vaere lavere end den tildelte stotte.

For sa vidt angar Signalprogrammet er der to igangveerende EU-stattede projekter under pro-
jektet: Onboardudstyr i togene hhv. udrulning af Signalprogrammet pa Ny Bane Kgbenhavn-
Ringsted. Begge EU-stattede projekter forventes afsluttet ultimo 2018, hvorfor den udbetalte
EU-stotte til Signalprogrammet forventes at stige i de kommende ar i takt med, at disse pro-
jekter faerdiggeres. Den tidligere tildelte stotte til Signalprogrammet (for EU-budgetperioden
2007-2013) kan dog ikke udnyttes, da Banedanmark pa grund af replanleegningen af pro-
grammets tidsplan ikke havde mulighed for at ibrugtage de stottede delprojekter inden ultimo
2015, hvilket var en betingelse for den pagaldende EU-stotte.

Tabel 3.2 | EU-statte til projekter finansieret via Infrastrukturfonden, afsluttede tildelinger
Oprindeligt tildelt Udbetalt EU-

Projekt EU-stotte, mio. kr. stotte, mio. kr.
Ny Storstremsbro (projektering)* 111,8 108
Udbygning af hhv. Kege Bugt-motorvejen og Helsinggrmotorvejen (projek-

e 14,2 10,4
tering)
Ny bane til Aalborg Lufthavn (projektering)* 3,7 2,4
Elektrificering Esbjerg-Lunderskov (anlaeg)** 86,1 23,3

* Den udbetalte EU-stotte for de tre projekteringsprojekter afviger fra den oprindelige tildeling, da projekteringerne blev
afsluttet med et mindreforbrug i forhold til det oprindeligt forventede.

** Projektets feerdiggerelsesdato blev &endret fra den oprindelige forventning om ultimo 2015 til foraret 2017, hvorfor ho-
vedparten af den tildelte EU-stotten ikke har kunnet udnyttes, da stetteperioden udleb ved udgangen af 2015.

Tabel 3.3 | EU-stotte til Femern Bealt-projektet
Udbetalt EU-stotte,

q Tildelt EU- 5
Projekt 3 mio. Kkr., status ult.
stotte, mio. kr. maj 2017
Kyst-til-kyst, projektering og forberedende anlaegsarbejder* 1.526 1.377
Kyst-til-kyst, anleegsfasen 4.389 24
Danske jernbanelandanlaeg (Ringsted-Femern Banen), projektering** 271 266

* I lobet af sommeren 2017 ventes det endeligt afklaret, hvor stor en andel af de tildelte 1.526 mio. kr., der kan udnyttes.
** Er slutafregnet med Europa-Kommissionen.
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4. Jernbaner

Dette kapitel indeholder en oversigt over alle igangveerende storre anlaegs- og fornyelsespro-
jekter pd baneomradet®.

I afsnit 4.1 gives en status for forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa baneomradet. I
afsnit 4.2 gives en status for storre anlegsprojekter under gennemforelse pa baneomradet. I
afsnit 4.3 gives en status for de starre fornyelsesprojekter under gennemforelse og i afsnit 4.4
gives en samlet status for fornyelse og vedligeholdelse af jernbanenettet.

For en oversigt over puljeprojekter under Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og Banedanmark,
se kapitel 10.

Boks 1 | Markedssituationen pa jernbaneomradet

Det er Banedanmarks opfattelse, at markedet for radgivning er teet pa maetningspunktet med stigen-
de priser til folge. P4 markedet for entreprengrydelser har Banedanmark inden for det sidste ars tid
oplevet, at entreprengrerne er blevet meget mere selektive i forhold til at sege om preaekvalifikation i
forbindelse med udbud og at afgive tilbud. Dette betyder, at der ikke afgives helt s attraktive priser i
forbindelse med tilbudsgivningen som tidligere, hvor der var flere entreprengrer om hvert udbud. I
forbindelse med Banedanmarks store sporombygninger i 2016 pa hhv. streekningen Nyborg-Odense
og Koge Bugt-banen har Banedanmark ogsa mattet sande, at sporombygningsprojekterne er blevet sa
komplekse, at det volder problemer for entreprengren at gennemfere dem. Banedanmark har derfor
iveerksat en storre evaluering af den samlede strategi for gennemforelsen af fornyelsesprojekter, samt
Banedanmarks rolle i projektforberedelsen. Dette har bl.a. fort til, at sporombygningen af Kystbanen
nu gennemfgres over to ar (i 2017 og 2018) i stedet for ét ar som oprindeligt planlagt.

! Totaludgifterne for en raekke projekter i dette kapitel er fortrolige af hensyn til statens forhandlingsposition ved udbud af
projekterne. Fortroligheden (af eksempelvis aktstykker) opheeves typisk efter kontraktindgéelse.
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4.1. Forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa baneom-
radet

I det folgende findes en oversigt over status pd VVM-undersggelser, forundersggelser mv. pa

baneomradet, som er igangsat med aftaler om en gren transportpolitik (Infrastrukturfonden),

Togfonden DK samt aftaler om bedre og billigere kollektiv trafik.

Tabel 4.1 | VVM-undersggelser, forundersggelser mv. baneomradet

Hiemmel / Aftale Total- Overholdelse af Forbrug pr.

(mio. kr. 2017-priser) . udgift totaludgift 31.03.17
Infrastrukturfonden
Beslutmngsgrundlag pa VVM-niveau vedr. opgradering af akt. 116 2008/2009 19.2 Nej 193
banen mellem Ringsted og Odense

. . Aftale 7. februar 2012 og .
Anleeg af ny station i Favrholm (syd for Hillerad) Aftale 26. november 2010 15 Nej 2,0
Supplerende VVM-analyse af opgradering Hobro-Aalborg Aftale 21. marts 2013 6,0 Ja 6,0
Togfonden DK
VVM-analyse af elektrificering af streekningen Fredericia- akt. 74 af 27. februar 2014 711 Ja 63,8
Aalborg
VVM-analyse af opgraderinger Fredericia-Hobro akt. 124 af 19. juni 2014 54,6 Ja 40,3
VVM-analyse af hastighedsopgradering hhv. elektrificering af Aftale af 14. januar 2014 19,49 Ja 14.2
Nordvestbanen
VVM-analyse af elektrificering Aalborg-Frederikshavn Aftale af 14. januar 2014 20,5 Ja 0,0
VVM-analyse af elektrificering Vejle-Struer Aftale af 14. januar 2014 32,7 Ja 0,0
VVM-analyse af en ny bane Hovedgard-Aarhus Aftale af 14. januar 2014 63,1 Ja 43,3
VVM-undersggelse af en ny bane pa Vestfyn" akt. 124 af 19. juni 2014 38,8* Ja 36,1
VVM-analyse af en ny bro over Vejle Fjord" akt. 124 af 19. juni 2014 91,6 Nej* 92,0
VVM-analyse af gvrige regionale hastighedsopgraderinger akt. 124 af 19. juni 2014 24,25 Ja 2,3
VVM-analyse af perroner mv. pa Ny Ellebjerg Aftale af 14. januar 2014 54 Ja 0,0
VVM-analyse af anleeg af ny bane til Billund akt. 124 af 19. juni 2014 20,5% Ja 16,1
VVM-undersggelse Herning-Holstebro, @get banekapacitet Aftale af 14. januar 2014 1,8 Ja 0,0
VVM-undersggelse Gadstrup St., ekstra spor Aftale af 14. januar 2014 1,8 Ja 0,0
VVM Forbedring af gods- og passagerkapaciteten i Nordjylland Aftale af 14. januar 2014 3,6 Ja 21
Bedre og billigere kollektiv trafik
Beslutningsgrundlag for @restad og Glostrup Stationer Aftale af 12. juni 2014 12,77 Ja 10,6
E::Ieu:nlngsgrundlag for kapacitetsmaessige forbedringer pa S- Aftale af 12. juni 2014 12,07 Ja 109
Beslutmngsgr.undlag for vendespor ved Carlsberg Station (tidl. Aftale af 12. juni 2014 337 Ja 32
Enghave Station) ’
Beslutningsgrundlag for station i Jerne Aftale af 12. juni 2014 1,3" Ja 1,2
Beslutningsgrundlag for Esbjerg naerbane? Aftale af 12. juni 2014 4,0 Ja 1,9
Beslutningsgrundlag for flytning af Herlev Station Aftale af 12. juni 2014 3,6" Ja 3,5
Forunders@gelse af mulighed for ny S-togsstation i Vinge Aftale af 12. juni 2014 51 Ja 51
Ny station ved Kalundborg @st Aftale af 22. maj 2015 1,6" Ja 1,3

1) Gennemfores af Vejdirektoratet

2) Gennemfores af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

3) Heraf 2,1 mio. kr. til VVM af hastighedsopgradering pé streekningen. Disse midler er omdisponeret fra projektet vedr.
VVM-analyse af gvrige regionale hastighedsopgraderinger. De resterende 17,3 mio. kr. vedrgrer analyse af elektrificering pa
streekningen.

4) Overskridelsen af totaludgiften for VVM-undersogelse af en ny bro over Vejle Fjord finansieres af et mindreforbrug pa
VVM-undersggelsen af en ny bane pé Vestfyn. Derudover er bevillingen til VVM-undersggelsen af en ny bane pa Vestfyn
reduceret pa bevillingsafregningen for 2016.

5) Der er disponeret 2,1 mio. kr. i VVM-midler fra gvrige regionale hastighedsopgraderinger til VVM-analysen af ha-
stighedsopgradering af Nordvestbanen.

6) I foraret 2016 er der tilfort yderligere 6,0 mio. kr. til analyse af en linjeforing fra Gadbjerg.

7) Totaludgifterne for disse projekter er @&ndret siden forrige Anlaegsstatus, hvilket skyldes omprioritering mellem underse-
gelserne samt omdisponering af overskydende midler til en analyse vedr. organiseringen af privatbaner.

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnéet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende veesentlige
eendringer. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anlegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet

overholdes.
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4.1.1. Undersogelser i regi af Infrastrukturfonden / gren transportpoli-
tik

Beslutningsgrundlag pa VVM-niveau vedr. opgradering af banen mellem
Ringsted og Odense

Projektet vedr. opgradering af banen Ringsted-Odense har til formal at nedsatte rejsetiden pa

jernbanens hovedstrakning mellem Kgbenhavn og Odense. I projektet underseges muligheder
for hastighedsopgraderinger af den eksisterende bane pa streekningen gennem tekniske opgra-
deringer og aendringer i infrastrukturens fysik med sigte pa at realisere en reduceret rejsetid pa
4-5 minutter mellem Ringsted og Odense.

Der er med Aftale om en gren transportpolitik af 29. januar 2009, samt efterfelgende justerin-
ger, afsat 19,4 mio. kr. (2016-priser) til udarbejdelse af beslutningsgrundlag. Der blev derud-
over reserveret 0,6 mia. kr. (2009-priser) til de efterfalgende anlaegsarbejder.

Banedanmark har arbejdet med en raekke alternative muligheder for hastighedsopgradering af
banen. I marts 2016 er der foretaget testkarsler pa de eksisterende karestremsanlaeg pa Store-
beltsforbindelsen for at verificere, at anleeggene kan anvendes til kersel med 200 km/t. Afrap-
portering af testkorslerne viser, at det med mindre justeringer af karestromsanlaegget vil vaere
muligt at kere 200 km/t pa savel Banedanmarks del af streekningen Ringsted-Odense som i
Sund & Belts Storebaltstunneller.

Banedanmarks arbejde med beslutningsgrundlaget er gennemfort i samarbejde med Sund &
Balt. Beslutningsgrundlaget blev fremsendt til Transport-, Bygnings- og Boligudvalget i no-
vember 2016. Det fremgar af dette, at en lgsning, som reducerer rejsetiden mellem de to byer
med 4-5 minutter ved anvendelse af togmateriel, som kan kere 200 km/t, vil koste 570 mio. kr.
(2017-priser). Den samfundsgkonomiske forrentning af projektet er ca. 16 pct. (intern rente),
hvilket er hgjt for et opgraderingsprojekt.

Sund & Balt har indledt deres del af projektet. Hvis statens del af projektet besluttes gennem-
fort, kan projektet farst realiseres efter 2023 og med forventede meromkostninger pa ca. 50
mio. kr. grundet udrulningen af Signalprogrammet. Det konkrete tidspunkt vil athange af
koordineringen med andre infrastrukturprojekter. For at undgd meromkostningen og forsin-
kelsen, skulle der vaere blevet taget politisk beslutning om projektet for 1. april 2017, sa projek-
tet kunne koordineres med Signalprogrammet. Folketingets Transport-, bygnings- og boligud-
valg blev orienteret om tidspresset d. 2. januar 2017, og forligskredsen blev desuden orienteret
pa et forligskredsmgade d. 25. januar 2017.

Anlzeg af ny station i Favrholm (syd for Hillerad)

Med Aftale om elektrificering af jernbanen mv. af 7. februar 2012 er der afsat 48,7 mio. kr.
(2017-priser) til etablering af en station i Favrholm (syd for Hillerad) ved det planlagte regi-
onshospital i Hillerad.

I samarbejde med kommunerne, regionerne og med Lokaltog (i Hillergd) er der udarbejdet
idéopleeg med muligheder og anbefalinger for en station i Favrholm.
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I de lokale parters og statens felles videre arbejde med Favrholm St. tages der udgangspunkt i
en variant, som ikke inkluderer anleeg til handtering af ekstra tog, der vender i Favrholm fra de
nordlige lokalbanelinjer. De lokale parter underseger parallelt en udvidelse af stationen med
henblik pé at kunne héndtere vendende tog.

De anslaede udgifter til etablering af Favrholm station afthanger bl.a. af valg af fremtidig pas-
sagemulighed under banen fra tilstedende golfbane. De pt. foreliggende anlaegsoverslag over-
stiger den afsatte bevilling til projektet. Forhandlinger om finansieringsmodel med Lokaltog,
Hillersd Kommune og Region Hovedstaden pagar.

Beslutningsgrundlag for projektet forventes afleveret medio 2017.

Den nye station i Favrholm var tidligere planlagt dbnet i december 2021 forud for abning af det
kommende regionssygehus i Region Hovedstaden. Banedanmarks udrulning af det ny signal-
system pa S-banen afsluttes imidlertid forst i 2021, og det vil derfor forst veere muligt at gen-
nemfgre &endringer i banestrakningen efterfolgende, hvilket betyder, at stationen tidligst kan
abne i 2022.

Supplerende VVM-analyse af opgradering Hobro-Aalborg

Med afsat i Aftale om en gren transportpolitik af 29. januar 2009 er der tidligere gennemfort
en VVM-undersogelse af en hastighedsopgradering af straekningen til 160 km/t inkl. nedleg-
gelse af de sidste overkersler. Forligskredsen bag aftalen om en greon transportpolitik har be-
sluttet at foretage en supplerende VVM-vurdering af en opgradering fra 160 km/t til maksi-
malt 200 km/t. Der er i denne forligskreds reserveret 76,1 mio. kr. (2017-priser) til opgrade-
ringen til 160 km/t.

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er der
i forligskredsen bag Togfonden DK besluttet at afsette yderligere 114,1 mio. kr. (2017-priser)
til opgraderingen fra 160 km/1 til 200 km/t mellem Hobro og Aalborg. Projektet indgar endvi-
dere som en del af opgraderingen og forberedelse til elektrificering mellem Fredericia-Aalborg,
som indgar i Aftale om fremrykning af investeringer m.v. i Togfonden DK af 28. maj 2014.

Det opdaterede anlaegsoverslag for opgraderingen til 160 km/t belgber sig til 167,6 mio. kr.
Dermed er der tale om en fordyrelse pa 91,5 mio. kr. i forhold til det i 2012 estimerede.

For sa vidt angér opgraderingsprojektet til 200 km/t vurderedes der at vaere tale om en sa vae-
sentlig fordyrelse, at undersogelsen tidligere blev sat i bero, jf. tidligere orientering herom i
Anleagsstatus.

Efter aftale pa et mgde den 14. juni 2017 med forligskredsen bag aftalen om bedre og billigere
kollektiv trafik har transport-, bygnings- og boligministeren nu bedt Banedanmark om at
igangsette detailprojekteringen af en hastighedsopgradering til 200 km/t pa straekningen Ho-
bro-Aalborg koordineret med en planlagt, presserende sporfornyelse pa samme straekning.

Hastighedsopgraderingen til 200 km/t etapeopdeles dog i en sydlig straeekning (Hobro-
Skerping) og en nordlig strekning (Skerping-Aalborg). Det er Banedanmarks vurdering, at
udgifterne til den sydlige straekning svarer til den samlede afsatte bevilling til hastighedsop-
gradering (béde til 160 km/t og til 200 km/t) pa 190 mio. kr.
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Den nordlige strekning projekteres med to lasninger: enten en hastighed pa 200 km/t eller
nuvarende hastighed pa 120 km/t — svarende til at der alene gennemfores den planlagte spor-
fornyelse.

Safremt der inden udgangen af november 2017 er sikret finansiering pa finansloven til ha-
stighedsopgraderingen pa den nordlige etape, vil den kunne gennemfores samtidig med den
sydlige etape. Hvis der ved udgangen af november 2017 ikke er sikret finansiering, vil ha-
stighedsopgraderingen pa den nordlige etape blive udskudt til efter 2025. Det er nedvendigt af
hensyn til udrulningsplanerne for signal- og elektrificeringsprogrammerne de kommende ar.
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4.1.2. Undersagelser i regi af Togfonden DK

Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK blev indgaet d. 14. januar
2014 mellem Socialdemokratiet, Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti, Dansk Folkeparti og
Enhedslisten.

Af finanslovsaftalen for 2017 (V, DF, LA og K) fremgar folgende:

“Regeringen noterer sig, at forligspartierne bag Aftale om Togfonden DK (S, DF, SF, RV, og
EL) d. 30. juni 2016 har indgdet aftale om en fase 1, der ud over de indbudgetterede tog-
fondsprojekter pa regeringens finanslovsforslag for 2017 omfatter en ny bane pa Vestfyn,
hastighedsopgradering Fredericia-Hobro og hastighedsopgradering Hobro-Aalborg. Det er i
aftalen alene hastighedsopgraderingen Hobro-Aalborg, som er forudsat igangsat i 2017.

[...] "Transport- og Bygningsministeren vil i foraret 2017 indkalde forligspartierne bag tog-
fonden DK til en tilbudsgaende draftelse af okonomien vedr. projekterne i fase 1”.

Regeringen har i maj-juni 2017 haft tilbundsgéende dreftelser med forligskredsen om gkono-
mien bag Togfondens fase 1-projekter, og der er blevet fremsendt kvalitetssikrede beslutnings-
rundlag og anlagsoverslag til forligskredsen for elektrificering Fredericia-Hobro, Roskilde-
Kalundborg samt for opgradering mellem Fredericia og Hobro. Desuden er der blev fremsendt
beslutningsgrundlag for opgradering Hobro-Aalborg til 160 km/t samt gget kapacitet til tog-
trafikken i Nordjylland pa streekningen mellem Aalborg/Lindholm og Hjerring.

For naermere oplysninger om de enkelte fase 1-projekter, se nedenfor. Derudover har forligs-
kredsen d. 23. juni 2017 modtaget en sarskilt orientering om status for fase 1-projekterne.

VVM-analyse af elektrificering af straekningen Fredericia-Aalborg

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 og
efterfolgende akt 74 af 27. februar 2014 er der afsat 71,1 mio. kr. (2017-priser) til projektering
af de forberedende arbejder, herunder en VVM-undersggelse af en elektrificering af straeknin-
gen mellem Fredericia og Aalborg.

Den offentlige horing om VVM-undersogelse af elektrificering af delstreekningen Aarhus-
Aalborg/Lindholm (inkl. Aarhus H) blev gennemfart i oktober og november 2016, mens tilsva-
rende horing for delstreekningen Fredericia-Aarhus forventes gennemfort i maj-juni 2017.

Beslutningsgrundlag for elektrificering af delstraekningen Fredericia-Aarhus er fremsendt til
forligskredsen i maj 2017. Beslutningsgrundlaget for denne delstreekning afrapporterer pa
gevinster og anleegsomkostninger forbundet med elektrificeringen, mens resultatet af den of-
fentlige horing udestar. Resultatet af den offentlige hgring om straekningen Fredericia-Aarhus
afrapporteres i efteraret 2017 i et notat med eventuelle veesentlige eendringer i forhold til miljo
og gkonomi.

Der er i forligskredsen reserveret 4.740 mio. kr. (2017-priser) til gennemfarelse af selve an-
leegsarbejderne for elektrificeringen af den samlede straekning Fredericia-Aalborg. I beslut-
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ningsgrundlagene er elektrificeringen af den samlede streekning vurderet til 5.355 mio. kr.
(2017-priser) svarende til en samlet fordyrelse pa 615 mio. kr. i forhold til reservationen.

Beslutningsgrundlag for begge delstraekninger har indgéet i de politiske dreftelser, jf. Aftale
om finansloven for 2017 om Togfondens fase 1-projekter og kapitlets indledning.

Finansudvalget har med akt X af 29. juni 2017 tiltradt igangsattelse af projektet vedr. elektrifi-
cering af delstrekningen Aarhus-Aalborg (Lindholm) ekskl. Aarhus H. Der henvises til kapitlet
over igangvarende projekter.

VVM-analyse af opgraderinger Fredericia-Hobro

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 og
efterfolgende akt 124 af 19. juni 2014 er der afsat 54,6 mio. kr. (2017-priser) til at gennemfore
en VVM-proces og udarbejde beslutningsgrundlag for en hastighedsopgradering af eksisteren-
de jernbanestraekninger Fredericia-Vejle, Vejle-Horsens-Hovedgard, samt kapacitetsudbyg-
ning omkring Aarhus H. Dertil opgraderes strekningen Aarhus-Hobro.

Beslutningsgrundlag (inkl. ekstern kvalitetssikring) for hastighedsopgradering pa delstraek-
ningen Aarhus-Hobro er fremsendt til forligskredsen og til Transport-, Bygnings- og Boligud-
valget i maj 2017.

Beslutningsgrundlag for hastighedsopgradering pa delstraekningen Fredericia-Aarhus er lige-
ledes fremsendt til forligskredsen og til Transport-, Bygnings- og Boligudvalget i maj 2017.
Beslutningsgrundlaget for denne straekning afrapporterer pa gevinster og anlaegsomkostninger
forbundet med hastighedsopgraderingen, mens resultatet af den offentlige horing udestar.

Der er i forligskredsen reserveret 1.788 mio. kr. (2017-priser) til gennemforelsen af anlaegsar-
bejderne. I beslutningsgrundlagene er hastighedsopgradering af den samlede straeekning vur-
deret til 2.537 mio. kr. (2017-priser), svarende til en samlet fordyrelse pa 749 mio. kr.

Eksternt kvalitetssikrede beslutningsgrundlag for begge delstraekninger har indgéet i de politi-
ske droftelser, jf. Aftale om finansloven for 2017 om Togfondens fase 1-projekter og indlednin-
gen pa dette kapitel.

Den offentlige horing om VVM-undersogelse af opgradering af strekningen Aarhus-Lindholm
(inkl. Aarhus H) blev gennemfart i oktober og november 2016. Hgringsnotat er offentliggjort i
april 2017. Den offentlige horing om VVM-undersggelse for streekningen Fredericia-Aarhus
forventes gennemfort i maj-juni 2017. Resultaterne af denne horing afrapporteres i efteraret
2017 i et notat med eventuelle vaesentlige eendringer i forhold til miljo og skonomi.

Som folge af Banedanmarks anlaegsplan for perioden 2018-2026 er hastighedsopgraderinger-
ne koordineret med gvrige projekter pa straekningen (fornyelse, udrulning af nye signaler og
elektrificering). Hvis hastighedsopgraderingerne skal gennemferes med den nuvarende tids-
plan, skal projekterne udferes som beskrevet i Banedanmarks anlegsplan. Alternativt vil pro-
jekterne forst kunne gennemfores pa et tidspunkt fra 2024 og frem grundet udrulningen af
Signalprogrammet. Det precise tidspunkt vil afheenge af koordinering med andre infrastruk-
turprojekter. Hastighedsopgraderingen er endvidere sammenhangende med elektrificeringen
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af jernbanen, idet det togmateriel, der planlegges indkebt til at udnytte hastighedsopgraderin-
gen, korer pa strom.

Der er i forligskredsen bag Togfonden DK tidligere afsat midler til forlodsovertagelser i forbin-
delse med projektet. I gjeblikket er der fem ekspropriationssager (fire almindelige huse og en
enkelt landejendom) i forbindelse med projektet. Pr. marts 2017 er der disponeret for 4,8 mio.
kr. til forlodsovertagelserne. Der er ikke pa finansloven indbudgetteret midler til forlodsover-
tagelser i forbindelse med projektet i 2017 eller senere.

I forbindelse med regeringens dreftelser med forligskredsen bag Togfonden om status for gko-
nomien i fase 1-projekterne, er forligspartierne blevet gjort opmarksomme p4, at der senest i
juni 2017 skal traeffes politisk beslutning om, at projektet pa delstreekningen mellem Fredericia
og Aarhus skal indarbejdes i Banedanmarks samlede anlaegsplan. Forligspartierne er ogsa ble-
vet gjort opmeerksomme pa, at det vil udgere en markant risiko for en dominoeffekt af forsin-
kelser pa ovrige projekter i anlaegsplanen (Signalprogrammet, elektrificeringsprogrammet,
mv.), safremt der métte ske en forsinkelse pa opgraderingsprojektet.

VVM-analyse af hastighedsopgradering hhv. elektrificering af Nordvestbanen

Med den politiske aftale om Togfonden DK af 14. januar 2014 er det besluttet at gennemfore
en elektrificering af streekningen mellem Roskilde-Kalundborg og en opgradering af hastighe-
den fra de nuvarende 120 km/t til 160 km/t mellem Holbaek og Kalundborg. Derudover udrul-
les Signalprogrammet pa streekningen, ligesom der er planlagt gennemforelse af fornyelsesar-
bejder. Elektrificeringen er koordineret med fornyelsen og udrulningen af nye signaler pa
streekningen, mens hastighedsopgraderingen forst kan gennemfores pa et tidspunkt efter
2024, nar udrulningen af nye signaler er afsluttet. Det preecise tidspunkt vil afhaenge af koor-
dinering med andre infrastrukturprojekter.

Beslutningsgrundlaget for elektrificeringen udarbejdes i perioden 2016-2017 inden for en sam-
let gkonomisk ramme pé 17,3 mio. kr. Beslutningsgrundlaget er fremsendt til forligskredsen i
maj 2017. Hvis tidsplanen i Banedanmarks anlaegsplan skal holde, forudsztter det en politisk
beslutning om igangsattelse senest ultimo 2017.

Beslutningsgrundlag for hastighedsopgradering pa streekningen Roskilde-Kalundborg er afle-
veret i maj 2017. Beslutningsgrundlaget afrapporterer pa gevinster og anlaegsomkostninger
forbundet med hastighedsopgraderingen, mens resultat af den offentlige hering udestar.

Beslutningsgrundlagene indgar i de politiske dreftelser om Togfonden, jf. Aftale om finanslo-
ven for 2017 om Togfondens fase 1- projekter.

Resultatet af den offentlige hering om elektrificering af banen afrapporteres i efteraret 2017 i
et notat med eventuelle vaesentlige @ndringer i forhold til miljo og ekonomi.

VVM-analyse af elektrificering Aalborg-Frederikshavn

Med Aftale om en moderne jernbane - udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 og akt
124 af 19. juni 2014 blev der afsat 20,5 mio. kr. (2017-priser) til at gennemfare en VVM-
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undersggelse af en elektrificering af straeekningen Aalborg-Frederikshavn. Undersggelsen er
ikke pt. igangsat.

VVM-analyse af elektrificering Vejle-Struer

Med Aftale om en moderne jernbane - udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 og akt
124 af 19. juni 2014 blev der afsat 32,7 mio. kr. (2017-priser) til at gennemfare en VVM-
undersogelse af en elektrificering af streekningen Vejle-Struer. Undersggelsen er ikke pt.
igangsat.

VVM-analyse af en ny bane Hovedgard-Aarhus

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er der
afsat 63,1 mio. kr. (2017-priser) i perioden 2015-17 til at gennemfare en VVM-proces for en ny
23 km lang hgjhastighedsbane fra Hovedgérd nord for Horsens til Hasselager syd for Aarhus
og udarbejde beslutningsgrundlag for projektet, som sammen med de gvrige projekter i Tog-
fonden DK muligger en gennemforelse af kapacitets- og rettidighedsfremmende initiativer.

Der er tidligere skitseret to alternative linjeferinger, som sammen med gvrige relevante forslag
vil blive undersagt som en del af arbejdet med VVM-vurderinger og beslutningsgrundlag. Der
er saledes fire linjeforinger, som indgar i VVM-undersogelsen: en vestlig, en gstlig, en ved Sol-
bjerg by, samt en gst om Hovedgard.

Horingsnotat fra idéfasehgringen er udsendt ved arsskiftet 2015/16. Som et resultat af idéfasen
er de oprindelige forslag til linjefaringer blevet justeret, og der undersoges endvidere en alter-
nativ linjeforing med mulighed for at etablere en station ved Solbjerg samt en alternativ linje-
foring ved Hovedgard.

Forligskredsen bag Togfonden har pa et made i februar 2017 besluttet, at VVM-undersogelsen
forst kan faerdiggeres i 2018 af hensyn til Banedanmarks arbejde med gvrige beslutnings-
grundlag i Togfondens fase 1, jf. finanslovsaftalen for 2017.

Offentliggorelse af VVM-redeggorelsen er udskudt til 4. kvartal 2017, hvor der gennemfores en
otte ugers offentlighedsfase. Efterfalgende udarbejdes et hgringsnotat og medio 2018 en ind-
stilling om projektet.

Der er i forligskredsen bag Togfonden DK tidligere afsat midler til forlodsovertagelser i forbin-
delse med projektet. Der arbejdes pt. med seks sager om forlodsekspropriation pt., men det
kan blive relevant med totalekspropriation af op til 70 ejendomme i forbindelse med projektet.
Pr. marts 2017 er der disponeret for 15,1 mio. kr. til forlodsovertagelserne. Der er ikke pa fi-
nansloven indbudgetteret midler til forlodsovertagelser i forbindelse med projektet i 2017 eller
senere.

21.
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VVM-undersggelse af en ny bane pa Vestfyn

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 og
efterfolgende akt 124 af 19. juni 2014 er der afsat 67,3 mio. kr. (2017-priser) til gennemforelse
af en VVM-undersggelse af en ny bane pa Vestfyn med henblik pa rejsetidsreduktion og oget
kapacitet. Undersogelsen gennemfores af Vejdirektoratet.

Den indledende offentlighedsfase i VVM-undersogelsen blev afsluttet primo januar 2015, og
der er offentliggjort et horingsnotat.

Primo april 2015 offentliggjorde Vejdirektoratet de to optimerede linjeferingsforslag, som vil
indga i det videre VVM-arbejde. I efteraret 2015 blev der i samarbejde med Energinet besluttet
at udarbejde et tillaeg til VVM-analysen vedr. gas og el ledninger pa streekningen. Der er siden
tilfgjet en tredje linjeforing, et kombiforslag af den nordlige og sydlige linjefering.

Beslutningsgrundlag (inkl. ekstern kvalitetssikring), indeholdende en indstilling vedr. den
sydlige linjefering til 4.217 mia. kr. (2017-priser), er oversendt til Transport-, Bygnings- og
Boligudvalget i december 2016. Beslutningsgrundlaget indgéar i de politiske draftelser om Tog-
fonden i foraret 2017, jf. Aftale om finansloven for 2017 om Togfondens fase 1-projekter.

Der er i forligskredsen bag Togfonden DK tidligere afsat midler til forlodsovertagelser i forbin-
delse med projektet. Der er disponeret for 73,2 mio. kr. til forlodsovertagelserne ekskl. faelles-
omkostninger. Der er ikke pa finansloven indbudgetteret midler til forlodsovertagelser i for-
bindelse med projektet i 2017 eller senere.

VVM-undersggelse af en ny bro over Vejle Fjord

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 og
efterfolgende akt 124 af 19. juni 2014 er der afsat 91,6 mio. kr. (2017-priser) til en VVM-
undersggelse af en ny bane over Vejle Fjord, bl.a. med henblik pa eget kapacitet. Undersagel-
sen gennemfares af Vejdirektoratet.

Den indledende offentlighedsfase i VVM-undersggelsen blev afsluttet primo januar 2015, og
der er offentliggjort et horingsnotat.

Primo april 2015 offentliggjorde Vejdirektoratet de fire linjeforingsforslag, som vil indga i det
videre VVM-arbejde. Disse omhandler tre broforslag samt en tunnellgsning.

VVM-undersogelsen blev offentliggjort i december 2016, og heringsfasen lgb frem til primo
februar 2017, hvor der blev atholdt to borgermoder. Beslutningsgrundlag (inkl. ekstern kvali-
tetssikring) er oversendt til Transport-, Bygnings- og Boligudvalget i maj 2017, herunder en
indstilling af to ligeveerdige linjeforinger: Linjeforingsforslag A (brolesning) til ca. 4,9 mia. kr.
(2017-priser) og linjeforingsforslag D (tunnellgsning) til 5,2 mia. kr. (2017-priser)

Der er i forligskredsen bag Togfonden DK tidligere afsat midler til forlodsovertagelser i forbin-
delse med projektet. Der er disponeret for 67,0 mio. kr. til forlodsovertagelserne. Der er ikke
pa finansloven indbudgetteret midler til forlodsovertagelser i forbindelse med projektet i 2017
eller senere.
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VVM-analyse af gvrige regionale hastighedsopgraderinger

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er der
afsat 1.102,4 mio. kr. (2016-priser) til at udarbejde beslutningsgrundlag og gennemfore ha-
stighedsopgradering af en raekke regionale banestraeekninger, som efter indferelsen af det nye
signalsystem kan opgraderes til hgjere hastigheder.

De regionale hastighedsopgraderinger omfatter folgende streekninger: Aalborg-Frederikshavn,
Senderborg-Tinglev, Bramming-Tender, Esbjerg-Holstebro, Langa-Struer, Vejle-Struer, Stru-
er-Thisted samt Skanderborg-Skjern.

I perioden 2014-2015 er der indenfor en gkonomisk ramme pa 2,5 mio. kr. skabt et samlet
overblik over en mulig tidsplan for opgradering af streekningerne.

Undersggelsen indikerede, at der fortsat vil veere vaesentlige rejsetidsbesparelser pa de fleste af
streekningerne, men ogsa at opgraderingerne vil vaere vaesentligt dyrere end tidligere antaget.
Undersogelsen indikerede endvidere, at rejsetidsbesparelser, anleegsudgifter og tidsplan i vidt
omfang afhaenger af en raeekke forudsaetninger, som kan a&ndre sig. Der foretages derfor yderli-
gere konsolideringer i forbindelse med det videre arbejde med beslutningsgrundlag for de en-
kelte streekninger.

Analyse af perroner mv. pa Ny Ellebjerg

Med Aftale om en moderne jernbane - udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 og akt
124 af 19. juni 2014 - blev der afsat 5,4 mio. kr. (2017-priser) til at gennemfare en VVM-
undersogelse af perroner mv. pa Ny Ellebjerg Station. Undersegelsen var planlagt igangsat i
2020.

Da det har vist sig, at placeringen af kommende perroner pa Ny Ellebjerg Station er veesentlig
for en udformning af adgangsveje og gangtunnel til den kommende Ny Ellebjerg metrostation,
er visse aktiviteter i projektet med at undersoge placering af perroner fremrykket til perioden
februar-juni 2017.

VVM-analyse af anlaeg af ny bane til Billund

Med Aftale om Togfonden DK fra 14. januar 2014 er det besluttet at igangsatte undersggelser
af en ny jernbaneforbindelse til Billund Lufthavn. Med Aftale om fremrykning af investeringer
mv. i Togfonden DK af 28. maj 2014 er det besluttet, at den nye baneforbindelse til Billund
skal veere en jernbane fra Jelling til Billund, alternativt fra Gadbjerg til Billund. Der er afsat
770,3 mio. kr. (2017-priser) til gennemforelse af selve projektet, og derudover er der afsat 20,5
mio. kr. til gennemfgrelse af VVM-analyse. Banen vil forst kunne anlaegges efter Signalpro-
grammet er udrullet pa straekningen Vejle-Struer i 2023.

Med VVM-undersogelsen afdekkes muligheder for at etablere en enkeltsporet jernbane til
Billund Lufthavn med forleengelse til Billund by/Legoland og med tilslutning til den eksiste-
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rende Vejle-Herning-bane ved Jelling eller ved Gadbjerg. Der undersoges tre linjeforinger: En
sydlig og en nordlig linjeforing fra Jelling til Billund og en linjeforing fra Gadbjerg til Billund.
Der har desuden veret screenet en Farre linjeforing, men denne er efterfelgende fravalgt.

Som en del af VVM-undersggelsen afdakkes behovet for en evt. kapacitetsudvidelse mellem
Vejle og Jelling. Der foretages desuden supplerende VVM-undersggelser af tre alternative sta-
tionsplaceringer ved Billund Lufthavn. Banedanmark gennemforer og atholder udgifterne til
en analyse af to stationsplaceringer: en foran terminalen og en langs Lufthavnsvej. Lufthavnen
gennemforer og afholder udgifterne til en analyse af en nedgravet stationslgsning ved termina-
len.

Forligskredsen bag Togfonden har pa et made i februar 2017 besluttet, at VVM-undersogelsen
forst kan faerdiggeres i 2018 af hensyn til Banedanmarks arbejde med gvrige beslutnings-
grundlag i Togfondens fase 1, jf. finanslovsaftalen for 2017.

VVM-redeggrelsen forventes offentliggjort i 4. kvartal 2017, hvor der gennemfoares en otte
ugers offentlighedsfase. Efterfolgende udarbejdes et hagringsnotat og medio 2018 en indstilling
om projektet.

Der er i forligskredsen bag Togfonden DK tidligere afsat midler pa finansloven til forlodsover-
tagelser i forbindelse med projektet. Pr. marts 2017 er der disponeret for 5,3 mio. kr. til for-
lodsovertagelserne. Der er ikke pa finansloven indbudgetteret midler til forlodsovertagelser i
forbindelse med projektet i 2017 eller senere.

VVM-undersogelse Herning-Holstebro, gget banekapacitet

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er det
besluttet at afseette 52,2 mio. kr. (2017-priser) til at undersage og udbygge kapaciteten pa
streekningen Herning-Holstebro mhp. at skabe grundlag for at kere direkte tog mellem Aarhus
og Holstebro. VVM-undersggelsen forventes gennemfort i 2020.

VVM-undersggelse Gadstrup St., ekstra spor

Med Aftale om elektrificering af jernbanen mv. af 7. februar 2012 blev det besluttet at etablere
en station ved det kommende regionalhospital ved Gedstrup, der er udskudt fra 2016 til 2019.
Stationen skulle umiddelbart kun have ét spor, men Banedanmark har vurderet, at etablerin-
gen af et ekstra spor, som vil forbedre mulighederne for trafikering af stationen, vil koste 42
mio. kr., hvis det etableres efter Signalprogrammets udrulning pa straekningen i 2020. Med
Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er der afsat
i alt 43,9 mio. kr. (2017-priser) til VVM-undersggelse og anlag af projektet. VVM-
undersogelsen forventes gennemfort i 2020-2021.
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Forbedring af gods- og passagerkapaciteten i Nordjylland

I forbindelse med Aftale om en moderne jernbane — udmgntning af Togfonden DK af 14. janu-
ar 2014 blev der afsat en ramme pa 114,5 mio. kr. (2017-priser) til forbedring af gods og passa-
gerkapaciteten i Nordjylland, idet naermere analyser skulle vise den mest hensigtsmaessige og
fremtidssikrede udmentning. Midlerne skal deekke savel udarbejdelse af beslutningsgrundlag
som efterfolgende udferelse af anleggene.

Til udferelse af anlaegsarbejder pa den statslige del af banenettet er der en samlet ramme pa
75,7 mio. kr. De resterende midler er anvendt til forundersogelser og til projekter pa Nordjyske
Jernbaners del af infrastrukturen. I 2015-2016 er der saledes anlagt en ny krydsningsstation
pa Hirtshalsbanen, og der er gennemfart en ombygning af Hirtshals Station. Projekterne er
ngdvendige for, at man lokalt kan udvide togbetjeningen markant med nye direkte forbindelse
til Aalborg og Skerping.

Banedanmark har gennemfort kapacitetsanalyser, der anviser yderligere forbedring af kapaci-
teten pa straekningen Hjorring-Aalborg. Kapacitetsudvidelserne er ngdvendige for en gnskelig
robusthed og punktlighed i trafikafviklingen, herunder af landsdelstrafikken og godstrafikken.
Analyserne er gennemfort i taet samarbejde med Nordjyske Jernbaner (Region Nordjylland).

Beslutningsgrundlaget for de tiltag, der skal gennemfores mellem Hjorring og Aalborg, er ud-
arbejdet indenfor en gkonomisk ramme pé 3,6 mio. kr. (2017-priser), som afholdes af de afsat-
te 114,5 mio. kr.

I maj 2017 er der til forligskredsen og Transport-, Bygnings- og Boligudvalget fremsendt et
beslutningsgrundlag, hvor der indstilles en grundlgsning for gget kapacitet med en kort spor-
forbindelse ved Lindholm station og et dobbeltspor syd for Hjgrring station inden for en sam-
let anleegsudgift pa 69,5 mio. kr. (2017-priser). Desuden er der anvist en tilvalgslasning med et
dobbeltspor ved Lindholm station, der sammen med projektet syd for Hjorring station har en
samlet anleegsudgift pa 9o mio. kr. Beslutningsgrundlaget har indgéet i de politiske droftelser
om Togfonden, jf. Aftale om finansloven for 2017 om Togfondens fase 1-projekter.

Pa baggrund af dreftelserne med forligskredsen er forligspartierne og regeringen enige om at
velge tilvalgslgsningen til samlet anleegspris pa 9o mio. kr., hvoraf 14,3 mio. kr. finansieres af
midler fra forligskredsen bag Bedre og billigere kollektiv trafik.
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4.1.3. Undersogelser i regi af bedre og billigere kollektiv trafik

Den 12. juni 2014 blev der mellem SR-regeringen, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti og
Enhedslisten indgéet Aftale om metro, letbane, naerbane og cykler. Ifglge aftalen skal Ba-
nedanmark og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen i perioden 2014-16 udarbejde beslutnings-
grundlag for en rakke projekter, jf. akt 148 af 4. september 2014 og tabel 4.1. Derudover er der
i forligskredsen indgaet Aftale om cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomra-
der af 22. maj 2015. Endelig er der i forligskredsen indgdet en aftale af 10. februar 2017. Rege-
ringen drefter pt. aftalen med forligskredsen.

Beslutningsgrundlag for Orestad og Glostrup Stationer

Med Aftale om Metro, letbaner, narbaner og cykler fra 12. juni 2014 er det besluttet at igang-
saette undersggelser af Ring Syd, som er et nyt togsystem fra Roskilde via Ny Ellebjerg til Ko-
benhavns Lufthavn, Kastrup. En forudsetning for at gennemfore Ring Syd-projektet er bl.a., at
kapaciteten pa Qrestad Station og Glostrup Station udvides ved anleg af nye spor og perroner.

Der udarbejdes derfor et beslutningsgrundlag pa fase 2-niveau af stationsombygninger i Glos-
trup og Orestad. Der er afsat i alt 12,7 mio. kr. (2017-priser) til undersogelserne, idet der er
omdisponeret overskydende midler til andre undersggelser. Projektet er kendt ikke VVM-

pligtigt.

Kapacitetsudvidelsen pa Qrestad Station omfatter en udbygning fra to til fire spor og endring
af de eksisterende perroner fra sideperroner til @-perroner. Stationen er forberedt til en sdédan
udvidelse.

Kapaciteten pa Glostrup station udvides til fire spor samt etablering af nye perroner. Der etab-
leres en forplads pé den sydlige side af stationen med fodgengertunnel fra Letbanens kom-
mende forplads til en ny kommunal forplads fra den sydlige side. Arbejdet med de tekniske
undersogelser og prissetning af udbygningerne pagar. Der gennemfores desuden trafikale
analyser for at vurdere, i hvilket omfang projekterne kan medvirke til gennemforelsen af Ring
Syd-projektet.

De trafikale analyser har vist, at der er behov for yderligere udbygninger af infrastrukturen,
hvis det skal vaere muligt at afvikle det fulde betjeningskoncept pa Ring Syd med en tilfredsstil-
lende punktlighed. Infrastrukturen skal i sa fald udbygges med et overhalingsspor til brug for
overhaling af godstog mellem @restad og Ny Ellebjerg stationer. Banedanmark prissatter
overhalingssporet pa fase 1-niveau.

Beslutningsgrundlag for Orestad og Glostrup stationer forventes afleveret i august 2017 efter
ekstern kvalitetssikring.

Beslutningsgrundlag for kapacitetsmaessige forbedringer pa S-banen

Med Aftale om metro, letbaner, nerbaner og cykler af 12. juni 2014 er det besluttet at udarbej-
de et beslutningsgrundlag for kapacitetsmeessige forbedringer pa S-banen. Der er i alt afsat
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12,0 mio. kr. (2017-priser) til udarbejdelsen af beslutningsgrundlaget, idet der er omdispone-
ret overskydende midler til andre undersagelser. Den hgjest tilladte hastighed pa S-banen er i
dag 120 km/t, men pa flere straekninger i S-togsnettet er hastigheden nedsat af forskellige ar-
sager.

Projektet skaber grundlaget for at kunne opgradere hastigheden til 120 km/t efter udrulning af
Signalprogrammet pa S-banen. Det sker ved — i videst muligt omfang — at fjerne sporstykker
med lokale hastighedsnedsattelser, siledes at kgretiden kan nedbringes.

Projektet er kendt endeligt ikke VVM-pligtigt.

I de foreliggende anlaegsoverslag er de kapacitetsmeessige forbedringer vurderet til 268-308
mio. kr. Det er besluttet, at projektet skal kvalitetssikres af tredjepart, og dermed udskydes
aflevering af beslutningsgrundlag for det samlede projekt til august 2017.

Beslutningsgrundlag for vendespor ved Carlsberg Station (tidl. Enghave Sta-
tion)

Med Aftale om metro, letbaner, nerbaner og cykler af 12. juni 2014 er det besluttet at udarbej-
de et beslutningsgrundlag for etablering af et nyt vendespor ved Carlsberg Station (tidligere
Enghave Station). Der er afsat i alt 3,3 mio. kr. (2017-priser) til undersagelserne, idet der er
omdisponeret overskydende midler til andre undersogelser. Vendesporet medferer, at der kan
indferes reel 10 minutters drift pa Frederikssundsbanen.

Med 10 minutters drift pa Frederikssundsbanen skabes mulighed for en hgjfrekvent hurtig for-
bindelse mellem Frederikssundsbanens yderste stationer og hhv. metroen i Vanlgse, Ringba-
nen i Flintholm samt Valby st., hvor der er mulighed for omstigning til S-, Regional- og IC-tog.

Projektet er kendt ikke VVM-pligtigt. Beslutningsgrundlaget for projektet omfatter teknisk
projektering for udarbejdelse af anleegsoverslag pa fase 2-niveau. I samarbejde med DSB gen-
nemfores trafikmodelberegninger af trafikken pa Frederikssundsfingeren som grundlag for
samfundsgkonomiske beregninger.

Beslutningsgrundlag forventes afleveret august 2017.

Beslutningsgrundlag for station i Jerne

Med Aftale om metro, letbaner, narbaner og cykler af 12. juni 2014 blev der afsat 5 mio. kr.
(2014-priser) til et beslutningsgrundlag for en neerbane ved Esbjerg. Heraf er 1,3 mio. kr.
(2017-priser) afsat til et beslutningsgrundlag for anlaeg af en ny station i Jerne (Esbjerg Ost),
idet der tillige er omdisponeret visse overskydende midler fra andre undersggelser. Der blev
desuden afsat 26,9 mio. kr. (2017-priser) til selve anlagget af den nye station i Jerne.

Banedanmark har undersegt den nye station i taet samarbejde med Esbjerg Kommune, som
skal sta for etablering af forplads ved stationen.
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Beslutningsgrundlag for projektet blev afleveret primo 2017 og viser en vasentlig fordyrelse af
stationen, idet anleegsoverslaget nu estimeres til 58,0 mio. kr. (2017-priser) inkl. korrektions-
tillaeg. Fordyrelsen skyldes primeert, at det tidligere anlagsoverslag ikke var baseret pa de loka-
le forhold, men derimod péa anleeg af naerbanestationer ved Aarhus og Aalborg omkring 2003.
Siden 2003 er der sket en udvikling i forhold til den generelle udstyring af stationer, herunder
med udstyr til rejsekort og elektronisk trafikinformationsudstyr, ligesom der i dag er storre
krav til projektering, dokumentation og godkendelser af jernbaneanleaeg. Stationerne ved Aar-
hus og Aalborg er ikke sammenlignelige med en ny station i Jerne, da de — i modsatning til
Jerne station — ligger i flade og let tilgeengelige omgivelser. Jerne station vil derimod skulle
anlegges pa en ca. 3 meter hgj deemning, hvilket kreever udfyldning med ekstra jord pa den
eksisterende deemning samt ekspropriation af naerliggende og beboede arealer. Da stationen
skal anleegges pa en deemning, er det nedvendigt at etablere to elevatorer samt trapper for at
skabe adgang til perronen. Hertil kommer udgifter til 2ndring i kereledningsanlaeg og til at
indbygge stationen i det nye signalsystem.

Beslutningsgrundlag for Esbjerg Nzaerbane

Med Aftale om metro, letbaner, nerbaner og cykler af 12. juni 2014 blev der afsat 5 mio. kr.
(2014-priser) til et beslutningsgrundlag for en naerbane ved Esbjerg. Heraf blev der afsat 4,0
mio. kr. til at udarbejde et beslutningsgrundlag for etablering af Esbjerg Naerbane inkl. et an-
leegsoverslag for ngdvendige anleeg pa fase 1 niveau.

En neerbane vil give direkte tog mellem Varde og Ribe, uden skift i Esbjerg.

Beslutningsgrundlaget forventes afleveret medio 2017.

Beslutningsgrundlag for flytning af Herlev Station

Med Aftale om Metro, letbaner, narbaner og cykler af 12.juni 2014 er det besluttet at igangsaet-
te undersogelser af en flytning af Herlev station. Der er i alt afsat 3,6 mio. kr. (2017-priser) til
undersggelserne, idet der er omdisponeret overskydende midler til andre undersggelser. Un-
dersogelserne sammenfattes i en fase 2-rapport, der forventes feerdig i medio 2017.

Ved flytning af perronen pa Herlev Station mod vest til en ny placering ved Ring 3-broen kan
der skabes velfungerende adgangsforhold mellem S-tog og den kommende Letbane.

Der udarbejdes et beslutningsgrundlag for projektet, som omfatter projektering til fase 2-
niveau. Naturstyrelsen har meddelt, at projektet ikke er VVM-pligtigt.

Hovedstadens Letbane har i grundlaget for udbud af anleegsarbejdet for Letbane Ring 3 indar-
bejdet et projektforslag om at etablere trappe og elevator midt pa Ring 3-broen som en kom-
mende direkte adgang til den nye S-togsperron. Banedanmark har desuden belyst adgang fra
den eksisterende perrontunnel, hvor trappe og elevator vendes i retning af den nye perron,
séledes at der er adgang i begge ender af perronen.

Beslutningsgrundlaget pa basis af fase 2-rapporten forventes afleveret august 2017.
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Forundersggelse af mulighed for en ny S-togsstation i Vinge

Der blev med Aftale om Metro, letbaner, naerbaner og cykler af 12. juni 2014 reserveret 55 mio.
kr. (2014-priser) til en ny S-togsstation i Vinge og afsat 5,1 mio. kr. (2017-priser) i 2015 til et
statsligt bidrag til forberedelse af projektet.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har indgaet samarbejdsaftaler med Frederikssund
Kommune om forberedelse og udferelse. Anlaegsarbejdet forventes udfert i 2018-2021 med
ibrugtagning af stationen medio 2021 samtidig med Frederikssund Kommunes opfyldelse af
specifikke byudviklingskriterier for Vinge By.

Frederikssund Kommune har besluttet at lade projektet udfere af en ekstern investor efter

udbud, og det forventes, at Frederikssund Kommune herefter indgar kontrakt med det vin-
dende konsortium. Banedanmark har deltaget i udarbejdelsen af den banespecifikke del af
udbudsmaterialet.

Frederikssund Kommune vil herefter overdrage sin kontrakt med Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet til det vindende konsortium, der herefter vil vaere kontraktpart overfor mini-
steriet, omend Frederikssunds Kommune bibeholder visse aftaleforpligtelser i forhold til an-
svar og garantier, herunder en underskudsgaranti.

I det videre forlgb vil ansvaret for den tekniske og udferselsmaessige del af projektet veere pla-
ceret hos investoren, mens Banedanmark vil have en godkendende rolle og forvalte statens af-
taleforpligtelser overfor investoren, herunder udbetalingen af det statslige tilskud til projektet.

Ny station ved Kalundborg Ost

Der er med Aftale om Cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomrader afsat 15,3
mio. kr. (2017-priser) til anleeg af en ny station ved Kalundborg @st. Der er derudover afsat i
alt 1,6 mio. kr. (2017-priser) til en undersagelse af projektet.

Kalundborg Kommune, Novo Nordisk og Banedanmark arbejder teet sammen om projektet, da
Kalundborg Kommune skal sta for etablering af forplads til stationen, og Novo Nordisk i til-
knytning hertil skal etablere adgang til Novo Nordisks indhegnede fabriksomrade pa den ene
side af stationen. Perronen etableres pa den anden side.

Der er i maj 2017 udarbejdet et beslutningsgrundlag for projektet, som viser en fordyrelse, idet
anleegsomkostningerne til den statslige del af projektet er vurderet til 25,7 mio. kr.

Der skal traeffes beslutning om gennemforelse af projektet senest ultimo juni 2017, hvis projek-
tet skal udferes i 2018. Alternativt kan stationen forst anlaegges efter udrulningen af Signal-
programmet, hvilket i praksis vil sige tidligst i 2024. I en sadan situation vil der skulle imgde-
ses betydelige merudgifter til &ndringer i Signalprogrammet pé ca. 20 mio. kr.
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4.2. Baneprojekter

4.2.1. Projekter under gennemforelse

I det folgende gives en status for igangvarende storre anleegsprojekter pa baneomradet.

Tabel 4.2 | @konomioversigt over anlegsprojekter pd baneomradet under gennemforelse

Hjemmel / Aftale Total-udgift Overhtl)ltjiel.sf: af Fc;:b;:qlgr. Dl.sioneret Abningsar
(mio. kr. 2017-priser) totaludgi .03. projektreserve
Infrastrukturfonden
Elektrificering af Esbjerg- Lov 609 af 12. juni 2013 / o
Lunderskov? FL13 1.020,4 Ja 767,6 100,0% 2017
Ny bane Kgbenhavn-Ringsted” Lov 527 af 26. maj 2010 11.194,2% Ja 7.196,3 0,0% 2018
Akt. E af 8. dec. 2011
Akt. J af 19. maj 2011
Akt. 194 af 27. marts 2008
q 1)2)5) 0,
Signalprogrammet Akt. 154 af 18. juni 2009 19.611,9 Ja 6.681,0 4,3% 2021/2023
Akt. 95 af 11. feb. 2010
Akt. 69 af 3. juni 2010
Ny bane til Aalborg Lufthavn Lov 1542 af 13. dec. 2016 284,8 Ja 0,4 0,0% 2020
@vrige projekter
Fordelingsstation Vestfyn FLO7 31,9 Nej = 0,0% 2018
Elektrificering Kage Nord - Naestved AL 653,0 Ja 332,7 27,8% 2020
9 1eg Lov 609 af 12. juni 2013 : ¢ 40
Togfonden DK
Hastigh ing K Nord-
astighedsopgradering Kege Nord- . 154 201372014 453 Ja 27.9° 0,0% 2020
Naestved?
Elektrificering af Aarhus - Aalborg Lov 609 af 12. juni 2013 . ®
(Lindholm) AKt. X af 29, juni 2017 (iwirelE, d Wil Dok 202
Niveaufri udfletning ved Ny EIIebjergz) Lov 543 af 29. april 2015 371,6 Ja 48,6 76,1% 2019
Internet i Tog Akt. 9 2016/2017 103,4 Ja 0,6 0,0% 2019
Kollektiv trafik
Hastighedsopgradering Ryomgard - FL15 55 1 Ja 2.1 2017
Grena
1) Projektets totaludgift er ekskl. midler overfort til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen til gennemfarelse af myndighedsgod-
kendelse af projektet.

2) Projektet har et treek pé den centrale reserve, jf. tabel 2.1.

3) Totaludgiften er inkl. midler afsat til anlaeg af niveaufri udfletning ved Ringsted Station.

4) Forbruget er mindre end ved forrige Anlaegsstatus. Det skyldes, at henszttelser foretaget i 2016 viste sig at veere for hgje.
5) Der pégar et eksternt review af Signalprogrammet, som blandt andet har til formél at vurdere, om det opdaterede budget
som presenteret i efterdret 2016 er realistisk og velunderbygget.

Anm: "Totaludgift" angiver den samlede bevilling til projektet samt modtaget TEN-stotte. Grundet sidstnaevnte afviger
belgbet fra det bevilgede pa finansloven, idet Banedanmarks bevillinger pa finansloven fratreekkes TEN-stotte. "Hjemmel”
angiver forste gang projektet har opndet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vaesentlige ndringer. "Overhol-
delse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet overholdes. "Disponeret
projektreserve" angiver andelen af projektreserven (10 pct.-reserven), som der pt. er disponeret over.

Elektrificering af Esbjerg-Lunderskov

Formal

Med Aftale om elektrificering af jernbanen mv. af 7. februar 2012 er der i forligskredsen bag
aftaler om en gron transportpolitik truffet beslutning om igangsaetning af elektrificering af
streekningen Esbjerg-Lunderskov.
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Status

De endelige tilbud pa elektrificeringen blev modtaget ultimo marts 2015, og der blev indgaet
endelig aftale med konsortiet Aarsleff-Siemens den 29. maj 2015. Ibrugtagningstidspunktet
for Esbjerg-Lunderskov blev i efteraret 2014 andret fra 2015 til 2. halvar 2016 med ibrugtag-
ning fra og med kereplanen for 2017, idet ingen af leverandererne afgav et konditionsmaessigt
tilbud pa en tidsplan, hvor elektrificeringen af Esbjerg-Lunderskov kunne ibrugtages i 2015.

Elektrificeringsprogrammets Early Deployment strackning Esbjerg-Lunderskov samt Esbjerg
Station spor 0-6 blev imidlertid forst klar til kommerciel drift i april 2017, og Banedanmark
har i teet samarbejde med DSB gennemfort omfattende tests af straekningen. Elektrificeringen
af spor 8-10 pa Esbjerg Station samt elektrificeringen under det nyetablerede shoppingcenter
ved Esbjerg Station og af spor til Esbjerg Havn falger planen og overdrages i august 2017.

Den primare arsag til forsinkelsen er, at leveranderen ikke har feerdiggjort design tids nok i
forhold til udferelsen af projektet i marken. Det var ved kontraktindgdelsen forudsat, at design
og udferelse skulle udferes sekventielt. Det forsinkede detailprojekt, samt manglende og usta-
bilt materiel, har séledes resulteret i, at anleegsarbejderne ikke er forlabet planmaessigt.

Endvidere har det vaeret vanskeligt at tilpasse nye sporsperringer til de forsinkede arbejder.
Sporsperringer og sparringer i de omrader, der arbejdes i, har grundet forsinkelsen ikke laen-
gere kunnet lokaliseres og varsles i den takt, som Banedanmarks sporspaerringsproces pakrae-
ver. Der er igangsat et teet koordineringsarbejde internt i Banedanmark mellem Elektrifice-
ringsprogrammet og Trafikdivisionen, som planlaegger sporsparringerne. Dette arbejde skal
samtidig evaluere sparringsmenstret fra denne straekning og viderefore erfaringer til arbej-
derne fremover pa de folgende straekninger.

Banedanmark har arbejdet teet sammen med leverandgren om diverse afhjelpende foranstalt-
ninger, bl.a. ved tredeling af ibrugtagningstilladelse, udlejning af materiel, uddannelse af per-
sonale, gget samarbejde omkring sporspaerringer mv. Endvidere foretages der systematisk
opfelgning pa fremdriften i projektet pa faelles mgder mellem Banedanmark og leveranderen.

Idet Esbjerg-Lunderskov-projektet er Banedanmarks forste elektrificeringsprojekt, forventes
projektorganisationen lgbende at drage erfaringer med design, optimering, samt udfarelse og
dermed opnaé lering, der fremadrettet vil bidrage til en mere effektiv arbejdstilrettelaeggelse og
gennemfgrelse af de kommende projekter. Stgrstedelen af det generiske design for Elektrifice-
ringsprogrammet er f.eks. gennemfort, men det vil blive opdateret labende, efterhanden som
der indsamles erfaringer fra de enkelte elektrificeringsprojekter.

Den budgetmaessige situation

Projektet har pa finansloven for 2017 en totaludgift pa 1.020,4 mio. kr. (2017-priser), som for-
ventes overholdt. Projektet er dog tilfert 91,7 mio. kr. fra den centrale anlaegsreserve, jf. be-
skrivelsen under kapitel 2. Projektet har modtaget EU-statte, jf. tabellen under kapitel 3.

Ny bane Kgbenhavn-Ringsted

Formdl

Det er med Aftale om en moderne jernbane af 22. oktober 2009 besluttet, at der anlagges en
ny bane mellem Kebenhavn og Ringsted over Kage. Etableringen af den nye korridor styrker
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grundlaget for yderligere vaekst i landsdelstrafikken, pendlertrafikken og banegodstrafikken.
Lov om anlaeg af en ny bane mellem Kegbenhavn og Ringsted er vedtaget af Folketinget den 18.
maj 2010.

Den nye bane forventes ibrugtaget i 2018.

Status

Projektets opfarelse af broer, tilhgrende konstruktioner og vejomlagninger forbundet med den
nye bane er neaesten faerdigt, og de resterende arbejder (mangeludbedring og afslutning af ar-
bejdet pa tunnellerne ind mod Kebenhavn) forventes feerdige ved udgangen af 3. kvartal 2017.
Entreprengren har afsluttet sporarbejdet, saledes at Elektrificeringsprogrammet og Signalpro-
grammet har kunnet indlede deres respektive entrepriser for projektet. Installationsarbejder
med henblik pa elektrificering af den nye bane er pabegyndt i april 2017. For sa vidt angér ud-
rulningen af Signalprogrammet pa straekningen, er de tekniske undersggelser af straekningen
igangsat, og opstart af entreprisen gik som forventet i gang i maj 2017.

Alle arkeologiske pravegravninger er gennemfort, og de sidste egentlige udgravninger ved
Vestvolden blev faerdiggjort i 2016. Ledningsomlagninger er for hovedpartens vedkommende
afsluttet. Tilsvarende er nedrivning af bygninger og rydning af bevoksninger afsluttet. Ekspro-
priationer er, med undtagelse af arealer til korestreamsanleg og signalanlag, afsluttet, men
afregningsmaessigt udestar betydelige belab, idet ekspropriationsafregningen i forbindelse
med de tekniske aftaler med kommunerne om tilbagelevering og drift af arealer skal endeligt
afklares i forbindelse med overleveringen af konstruktioner og arealer til tredjepart. Arbejdet
med tilbagelevering af midlertidigt eksproprierede arealer er pabegyndt og forventes endeligt
afsluttet, nar projektet i sin helhed afsluttes, da nogle af arealerne anvendes af projektet indtil
feerdiggorelsen.

Som en del af projektet etableres en ny station ved Kage Nord. Der er indgaet kontrakt med
leverandgr, og entreprengren er i fuld gang. Selve udferelsen af den nye station er i samrad
med Kage Kommune udskudt i forhold til den oprindelige plan, sd den star feerdig i 2018 i ste-
det for 2017. Dette optimerer projektet og medferer ikke forsinkelse i forhold til ibrugtagning
af banen.

Ved Ringsted station er det besluttet at gennemfore udfletningen som den sakaldte o+lgsning.
Arbejdet udferes pa baggrund af et tidligt udbud, hvilket indebaerer et meget taet samarbejde
mellem entreprengren og Banedanmarks byggeledelse, ligesom der er aftalt en klar ansvars-
fordeling for uforudsete forhold. Denne fremgangsmade er valgt, da tilslutningen i Ringsted
har afgerende betydning for gennemforelsen af testprogrammet, der i sidste ende skal sikre
ibrugtagningstilladelse til abning i december 2018. Forelabigt folges tidsplanen. Fremadrettet
vil der veere fokus pa de arbejder, der er nadvendige for udferelse af tests og dermed abningen
i december 2018.

De vaesentligste risici i forhold til at kunne ibrugtage anlegget i december 2018 som forudsat
er udfeerdigelsen og etablering af korestrom, etablering af signaler (jf. afsnittet om Signalpro-
grammet nedenfor), tilslutningerne i henholdsvis Ringsted og Vigerslev, samt udstedelse af
ibrugtagningstilladelse.

Projektets tidsplan forventes overholdt.
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Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg
Der er med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
afsat 350 mio. kr. til en niveaufri udfletning (fly over) ved Ny Ellebjerg Station.

Med lov nr. 543 af 29/04/2015 om andring af lov om anlaeg af jernbanestraekning Kebenhavn-
Ringsted over Kage blev det som en del af Kabenhavn-Ringsted projektet besluttet at etablere
en niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg med dertilherende anleg.

Projektet omfatter etablering af udfletning i form af en jernbanebro, der forer @resundsbanen
(Kastrup — Roskilde) over den nye bane Kebenhavn-Ringsted samt tilhgrende nye spor. Pro-
jektet indbefatter ogsa en ny krydsning af Vigerslev Allé i form af en bro.

Projektets omkostninger er i anlaegsloven opgjort til 357,0 mio. kr. (2014-priser) for en broles-
ning med etablering af en spuns mellem jernbanen og nartliggende kolonihaver.

Forberedende arbejder samt ekspropriationsforretningerne pagéar, og der udestar enkelte for-
handlinger med lodsejere.

Der er udarbejdet en udbudsstrategi, hvor det er besluttet at udbyde anleegsarbejder som to-
talentreprise og @vrige arbejder som hovedentrepriser. Kontrakt med vindende totalentrepre-
ner blev underskrevet i januar 2017. Arbejderne, der omfatter projektering og udferelse af
ikke-jernbanetekniske anleeg, niveaufri udfletning, samt statteveegge, pagar efter planen. Efter-
folgende igangsaettes hovedentrepriserne, som dakker sporarbejder, signalsystem samt kare-
strom. Kontraktforhandlinger samt udfersel er planlagt i 2018 med afslutning i 2019.

Den niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg forventes ibrugtaget i 2019.

Den budgetmaessige situation

P& baggrund af en forventning om et vaesentligt mindreforbrug er der pa finansloven for 2017
tilbagefart 674,5 mio. kr. (2017-priser) til Infrastrukturfonden, og den bevilgede totaludgift pa
finansloven for 2017 er nu 11.194,2 mio. kr. (2017-priser) ekskl. Niveaufri udfletning Ny Elle-
bjerg — se nedenfor. Projektet har modtaget EU-statte, jf. tabellen under kapitel 3.

Niveaufri udfletning Ny Ellebjergs totaludgift udger 371,6 mio. kr. (2017-priser) og finansieres
i regi af Togfonden DK.

Den bevilgede totaludgift for den nye bane Kobenhavn-Ringsted forventes overholdt.

For den niveaufri udfletning Ny Ellebjerg forventes det ogsd, at projektet kan gennemfores
inden for den afsatte totaludgift. Projektet blev dog tilfert 49,7 mio. kr. fra den centrale an-
leegsreserve grundet forudsatningsandringer omkring ekspropriationserstatninger samt stor-
re kompleksitet i de jernbanetekniske forhold, jf. kapitel 2.

Signalprogrammet

Formdl

Som led i Aftale om en greon transportpolitik af 29. januar 2009 blev det besluttet at etablere et
nyt signalsystem pa bade fjernbanen og S-banen. P4 fjernbanen etableres et signalsystem base-
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ret pa det felleseuropaiske signalsystem ERTMS niveau 2 inden udgangen af 2023, og pa S-
banen etableres et moderne bybanesystem (CBTC) inden udgangen af 2021.

Status — overordnet

Folketingets Transport-, Bygnings- og Boligudvalg blev den 11. oktober 2016 orienteret om
behovet for nye udrulningsplaner og tilhgrende opdateret budget for Signalprogrammet.

Det har saledes vist sig at vaere urealistisk, at udrulningen pa den samlede S-bane afsluttes
inden udgangen af 2018, som har varet det hidtidige mél i Signalprogrammets kontrakt med
leverandgren og to ar for det forudsatte i Aftale om en gren transportpolitik af 29. januar
2009. Der er derfor udarbejdet en revideret plan for udrulning pa S-banen, som betyder, at
udrulningen pa S-banen afsluttes i 2021, hvilket er ét ar senere end forudsat i den politiske
aftale fra 20009.

Status — S-banen

S-banens nye signalsystem pa Early Deployment-strakningen Jaegersborg-Hillerad blev taget i
brug den 29. februar 2016. Efter en indkeringsfase i fem uger, hvor trafikken mellem Kage og
Hillerad blev afviklet efter en udvidet weekendkereplan, overgik trafikken den 4. april 2016 til
normal kereplan. Det nye signalsystem virker overordnet som forudsat, men punktligheden
har desvaerre varet negativt pavirket af den nedsatte hastighed ved overgangen mellem det nye
og det gamle system ved Jaegersborg Station, samt uhensigtsmeessigheder i systemet, som skal
rettes med en rackke softwareopdateringer frem mod arsskiftet 2017/2018. Der har imidlertid
igennem fordret 2017 veeret en positiv udvikling pa denne front, séledes at andelen af negative
pavirkninger fra CBTC-systemet pa strackningen Jegersborg-Hillered og pa den avrige S-bane
er reduceret vaesentligt. Dette er fortsat tilfaeldet efter implementering af linjeblokken, jf. det
folgende.

I Kristi Himmelfartsferien blev den sdkaldte linjeblok pa Hillergd Station installeret, og man
nédede en vaesentlig milepael pa S-bane projektet. Installationen blev gennemfort som planlagt,
og systemet blev grundigt aftestet inden der blev &bnet for trafik mandag d. 29. maj.

Implementering af linjeblokken pa Hillergd Station har givet Lokaltog fuld fleksibilitet i for-
hold til at kunne krydse ind over S-banen, nar materiellet skal pa Lokaltogs veerksted. Herud-
over betyder det, at de sporskifter, som i en periode har vaeret last, atter er blevet last op, hvor-
ved en mere fleksibel trafikafvikling kan gennemfores.

Integrationen pa Hillerad Station betyder desuden, at trafikken pa hele stationen nu kan fjern-
styres. Det medforer, at der fremover langt mere simpelt kan laves falles, koordinerede kare-
planer for S-tog, Lokaltog og godstog, hvilket vil komme passagererne til gode.

I oktober og november 2016 blev der registreret tre haendelser med glatte skinner, hvor tog pa
streekningen Jaegersborg-Hillerad overskred den normale bremseafstand og fortsatte forbi
deres beskyttelsesafstand. Haendelserne udgjorde ikke nogen sikkerhedsmaessig risiko, men
for at sikre sig, at hendelserne ikke gentager sig, har Banedanmark som en midlertidig lesning
besluttet, at alle tog pa straekningen skal starte opbremsningen til stationerne tidligere end
normalt. De resulterende leengere rejsetider pa straeekningen er indarbejdet i justeringen af
kareplanen for S-banen fra 2017. En langsigtet losning er under udarbejdelse af en arbejds-
gruppe bestdende af Banedanmark, DSB og Siemens (leverandgren af CBTC-systemet). Det
undersoges blandt andet, om den forleengede bremseafstand opretholdes for kereplanen i
2018 pa S-banen samt hvilke tekniske lasninger, der kan indferes for at reducere problemet.
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Der har desuden pa S-banen veret en handelse, hvor sne og slud beted, at en radar under
toget (som er en del af det system, som sikrer, at toget stopper pracist), isede til. Det nedsatte
precisionen. Der pagar p.t. draftelse med Siemens om, hvordan man undgar, at dette sker igen
i den kommende vinter — herunder at man finder en lgsning, hvor systemet bliver mindre fol-
somt, safremt der kommer is pa radaren. Den endelige losning er ikke kendt pa nuvaerende
tidspunkt.

Status — Fjernbanen

Pa fjernbanen er der ligeledes foretaget revisioner af udrulningsplanerne for henholdsvis @st-
og Vestdanmark. Dette er blandt andet sket pa baggrund af erfaringerne fra S-banen, som vi-
ser, at der er behov for mere tid til test af systemerne, samt at leverandgrerne og Banedanmark
har undervurderet kompleksiteten. Der er endvidere brug for mere tid til at fa den omfattende
dokumentation pa plads bade for leveranderer og i Banedanmark, séledes at de nye systemer
kan blive godkendt.

Ostdanmark: Pa Early Deployment-straekningen Roskilde-Kage-Naestved planlagges der nu
med overgang til overvaget provedrift af det nye signalsystem péa delstraekningen Roskilde-
Koge i sommeren 2018 og for den resterende del omkring arsskiftet 2018/19. Pa den ny bane
Kebenhavn-Ringsted indikerer leveranderen p.t. en forsinkelse pa ca. to maneder. Det skyldes
blandt andet, at leveranderen af sporskifter har veeret forsinket med leverancen, hvilket har
haft indflydelse pa flere andre aktiviteter. Derudover er den sene etablering af sporforbindel-
sen mellem den ny og den eksisterende bane ved Vigerslev og Ringsted en udfordring. Der
pégar pt. en analyse af den indikerede forsinkelse. For at kunne afvikle trafikken pé straknin-
gen pa det forudsatte tidspunkt, undersgger Banedanmark endvidere mulighederne for mid-
lertidigt at kunne anvende et alternativt signalkoncept. En endelig afklaring forventes primo
2018.

Raekkefolgen for udrulningen pa de gvrige straekninger i @stdanmark er eendret, séledes at
Signalprogrammet forst udrulles pa de regionale streekninger og sidst omkring Kebenhavn
(streekningen Kabenhavn H-Peberholm og Kystbanen), sédledes at ETRMS i @stdanmark er
fuldt ud ibrugtaget i 2023, hvilket er to ar senere end forudsat i den politiske aftale fra 2009.

Vestdanmark: Pa Early Deployment-straekningen Frederikshavn-Hobro forventes overgang til
overvaget progvedrift nu at ske omkring arsskiftet 2018/19. Rackkefolgen for udrulningen pa de
gvrige streekninger i Vestdanmark er ligeledes blevet revideret. Her udrustes streekningen mel-
lem Fredericia og Padborg/Sgnderborg, og dermed graensen til Tyskland til sidst. Ogsa i Vest-
danmark vil ETRMS vaere fuldt ud ibrugtaget i 2023, hvilket er to &r senere end forudsat i den
politiske aftale fra 2009.

Status — Ombordudstyr

Tidsplanen for installering af ombordudstyr i jernbanevirksomhedernes rullende materiel til
aflaesning af det nye signalsystem fglges indtil videre. Dog er leveranderens indbygning af om-
bordudstyr i det forste Arriva-tog blevet forsinket med fem uger. Banedanmark har anmodet
leveranderen om at udarbejde en ny tidsplan for installeringen i Arrivas tog. Leveranderen har
meddelt, at den nye tidsplan ikke forventes at udskyde tidsplanen for indbygning i de avrige
Arriva-tog, den sakaldte serieindbygning. Der er endvidere en tidsmeessig “buffer” pa ca. 6
maneder fra udrustningen af alle Arriva-tog til idriftseettelsen pa den forste Arriva-streekning
(Struer-Thisted) i 1. kvartal 2019, hvorfor Banedanmark vurderer, at den samlede tidsplan for
ombordudrustning af Arrivas tog fortsat er robust. Der pagar dog en dreftelse med Alstom om
forlobet og leeringen heraf, da Banedanmark finder det overraskende, at en forsinkelse af den-
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ne storrelse kan opstd, samt for at undga, at lignende vil opsta i forhold til installationen af
ombordudstyr i gvrige togtyper.

Der har herudover vaeret forsinkelser i forbindelse med det forste tog, som skulle udstyres hos
Nordjyske Jernbaner. Dette skyldes, at der opstod en rakke fejl pa togets gvrige udstyr i for-
bindelse med indbygningen (udstyr som var i toget, men som skulle flyttes, eller hvor lednin-
gerne skulle a&ndres). Dette betad, at det var nedvendigt med fejlsegning og reparation, for
toget kunne testkores, hvilket har forsinket processen. Der arbejdes med at sikre bade leering
og at den samlede reviderede tidsplan overholdes. Tidsplanen er ogsa her robust i forhold til
idriftsseettelse, men konflikter med Nordjyske Jernbaners gnske om, at alle tog skulle vare
udrustet, inden selskabet overtager trafikken i Nordjylland.

Indbygningen af forste DSB MQ-tog er i gang, og folger planen.

Status — ovrige delprojekter

Signalprogrammet niede en vaesentlig milepzel i programmets tidsplan, da den planlagte op-
gradering af GSM-R netvaerket, og den efterfolgende nedlukning af det analoge radioanleeg,
blev gennemfort med succes den 29.-30. april 2017. Opgraderingen beted en midlertidig ned
lukning af GSM-R netvaerket over en enkelt nat med henblik pa opgradering af netveerket og
udskiftning af betjeningspladser i Banedanmarks kommandoposter. Efter opgraderingen var
alle landets GSM-R sites og de nye betjeningspladser ibrugtaget pa det nye anlaeg, og svenske
og tyske GSM-R radioer virkede ogsa efter hensigten. Efterfalgende har det opgraderede net-
vaerk fungeret stabilt og uden driftsforstyrrelser.

Den budgetmaessige situation

Med fortroligt akt. J af 10. maj 2011 og fortroligt akt. E af 30. november 2011 fik Banedanmark
bevilling til at indga kontrakt og afholde gvrige udgifter frem til henholdsvis S- og fjernbane-
projektets projektafslutning i 2021 og 2023.

Med Aftale om bedre cykeltrafik og ny metro til Kebenhavns Nordhavn af 20. juni 2012 samt
med finansloven for 2013 blev bevillingen efterfalgende reduceret med 4,8 mia. kr. (2012-pl),
heraf 4,1 mia. kr. frem mod 2020 som blev tilbagefort til Infrastrukturfonden. Besparelserne
blev gennemfort som folge af Signalprogrammets indgaede kontrakter for de nye signalsyste-
mer samt en budgetanalyse af Signalprogrammets udgifter til styring, projektering og tilsyn af
projektet.

I forbindelse med revisionen af udrulningsplanerne for programmet, jf. ovenstidende, har Ba-
nedanmark udarbejdet en opdateret prognose for Signalprogrammet med bistand fra KPMG.
Den reviderede prognose viser, at Signalprogrammet forventer at anvende 19.611,9 mio. kr.
(2017-pl), svarende til hele den afsatte totaludgift ekskl. tilskud fra tredjeparter, dvs. inklusiv
den central anlaegsreserve pa 20 pct. Den opdaterede prognose er teet pa det forudsatte i det
oprindelige ankerbudget fra 2008. Der er i det opdaterede estimat medtaget alle kendte og
forventede a&ndringer, herunder poster til at hdndtere &endrede krav til for eksempel fysik,
dokumentation eller negative pavirkninger fra andre projekter.

Banedanmark forventer dermed at kunne gennemfore programmet inden for den nuvarende
samlede bevilling inklusiv den centrale reserve. Programmets gennemforelse inden for budget-
tet forudseetter, at der ikke kommer store uforudsete ting til i resten af programmets levetid.
Det bemaerkes, at Banedanmark lebende anvender péaleben bod aktivt i forhandlingerne med
leverandgrerne for at sikre projektleverancerne og dermed fremdriften. Bod varsles til leve-
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randgren, nar Banedanmark vurderer, at leveranderen ifelge kontrakten ifalder bod. Den en-
kelte bod indgar herefter i forhandlingerne med den pagaeldende leverander, nar parterne skal
drofte a&ndringer til programmet.

De ogede udgifter til Signalprogrammet findes primeert inden for fjernbaneprojektet, som er
det mest komplekse. De primare arsager til forsinkelserne og medfelgende agede udgifter er,
at:

« Det er forste gang at ERTMS, Baseline 3 udrulles pa et helt landsdekkende jernbanenet.
Leverandgrerne havde pa tilbudstidspunktet ikke haft reelle sammenligningsgrundlag at
stotte sig til, og forudsetningerne om opnaelse af stordriftsfordele, laeringskurver, samar-
bejde med bygherre mv., har vist sig at veere for optimistiske. Endvidere har det vist sig, at
der ud over produktleverancen er behov for mere tid til idriftsettelse (herunder sikkerheds-
og funktionstest) end forudsat.

« Proceduren for at opna sikkerhedsgodkendelse af de nye systemer har givet store udfor-
dringer for bade leveranderer og Banedanmark. Der er derfor lagt mere tid ind til at opna
disse i den reviderede plan.

« Flere af leverandererne har haft sveert ved at levere den forudsatte fremdrift og udvikling.
Pa fjernbanen geelder det udvikling og godkendelse af visse delsystemer pa infrastruktursi-
den, herunder bl.a. mellem det nye og gamle system, overkerselsanleg og sporskiftedrev.
Det kan herudover oplyses, at opgaven forbundet med oprydning og bortskaffelse af eksi-
sterende udstyr (signaler, relaeer, signalhytter mv.) har veeret undervurderet. Det skyldes
blandt andet skerpede miljokrav samt forggelse af opgaven, der nu omfatter ca. 150.000
elementer.

Foruden ovenstdende, kan det oplyses, at der pt. forventes flere softwareopdateringer af om-
bordudstyret end oprindeligt forudsat.

Endvidere forventes agede udgifter til fiberkabler, i forhold til dét, der var budgetteret med i
2012, idet de oprindelige forudsatninger vedrerende eksisterende kabler og anlag har vist sig
at veere for optimistiske. Tilsvarende har vurderingerne for genbrug af kabelrender, som blev
foretaget pa grundlag af et udfert survey i 2010, vist sig for optimistiske, hvorfor udgifterne til
kabelrender opjusteres.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har i samarbejde med Finansministeriet ivaersat et
eksternt review af Signalprogrammet med henblik pa at vurdere robustheden i det nye plan-
leegningsgrundlag, identificere forbedringer i forhold til robusthed, optimering og styrbarhed
af programmet. Der foretages endvidere en kortleegning af afholdte, disponerede og forventede
udgifter til Signalprogrammet, og reviewet skal finde budgetforbedringer med henblik pa ska-
belse af en intern reserve. Reviewet foretages af Deloitte, der forventes at afleegge rapport om
det foretagne review efter sommerferien 2017.

Projektet har modtaget EU-stotte, jf. tabellen under kapitel 3.
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Fordelingsstation Vestfyn

Formal

Med Aftale om trafik for 2007 blev der afsat midler til etablering af en fordelingsstation pa
Vestfyn. Formalet var at forsyne den eksisterende elektrificerede jernbane samt aflaste de gv-
rige fordelingsstationer.

Status

Som oplyst i Anlaegsstatus fra og med 2. halvar 2013 forventes det, at der kan opnas stordrifts-
fordele, og dermed besparelser, ved at udbyde anlaegget af fordelingsstation Vestfyn sammen
med elektrificeringen af de gvrige straeekninger. I Banedanmarks kontrakt med kerestremleve-
randeren indgar en option pa etablering af en kombineret fordelingsstation, der forsyner bade
den nye bane over Vestfyn og den eksisterende bane over Fyn. Optionen pa fordelingsstationen
er en del af Ny bane over Vestfyn og dermed en del af reservationen af samme navn i Togfon-
den DK.

Sidelobende med den strekningsspecifikke elektrificering planleegger Banedanmark desuden
at foretage en modernisering af det eksisterende korestromssystem. Reservationen i Togfon-
den DK er benavnt Kerestrom. Dette projekt bestar af opgradering af fire fordelingsstationer,
f.eks. fordelingsstationen i Fredericia, samt etablering af en ny i hovedstadsomréadet.

Pa grund af moderniseringen af fordelingsstationen i Fredericia, som forventeligt vil blive ta-
get ud af drift i 2021, er det pakraevet at have etableret fordelingsstationen pa Vestfyn pa dette
tidspunkt for opretholdelse af forsyningen til den elektriske togdrift. Et beslutningsopleeg her-
om er under udarbejdelse i Banedanmark og koordineres med Vejdirektoratet, der varetager
projektet vedr. Ny bane over Vestfyn.

Den budgetmaessige situation

Den oprindelige bevilling indgik senest af finansloven for 2013 og har en bevilget totaludgift pa
32,2 mio. kr. (2017-priser). Belgbet indgér i Banedanmarks videreforselsbeholdning pa finans-
loven. Projektet forventes at koste mere end denne totaludgift. Den budgetmaessige situation
vil blive afklaret, nar beslutning omkring Ny bane over Vestfyn foreligger.

Elektrificering og hastighedsopgradering af straekningen Kege Nord-Nastved

Formdl

I Aftale mellem regeringen og Enhedslisten om finansloven for 2013 blev der truffet beslutning
om elektrificering af streekningen Koge Nord-Nastved.

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er der
desuden truffet beslutning om en opgradering af hastigheden mellem Kgge og Nastved til 160
km/1.

Det samlede beslutningsgrundlag for bade elektrificering og hastighedsopgradering af strak-
ningen foreld medio 2014, hvorefter der i september 2014 blev truffet endelig politisk beslut-
ning om at gennemfore bade elektrificeringen og hastighedsopgraderingen. Med projekterne
spares 10 minutters rejsetid mellem Naestved og Kege. Elektrificering af strekningen gennem-
fores af Elektrificeringsprogrammet efter udrulningen af Signalprogrammet. Oprindeligt for-
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ventedes dette at ske omkring arsskiftet 2018/2019, men grundet Signalprogrammets a&ndrede
udrulning forventes det nu at ske efter 2020.

Status

Elektrificeringen: Inden udrulningen af selve elektrificeringen udferes de forberedende arbej-
der for elektrificeringen, som i hovedtraeek omhandler udskiftning af lave vejbroer for at give
plads til kereledningsanlaegget, etablering af beskyttelses- og potentialudligning (jording) af
broer, stationsomrader, hegn mv. samt rydning af beplantning langs med banen.

Ekspropriationskommissionen har gennemfert ekspropriationer for arealerhvervelsen til bro-
erne. 10 broer pa streekningen er nu udskiftet til nye moderne broer med to vognbaner, mens
to broer bliver revet ned i 2017. Endvidere er ekspropriation med henblik pa paleggelse af
eldriftservitut og magnetfelt ogsa gennemfort.

Udskiftningen af vejbroer med tilhgrende vejanlag er gennemfort. Arbejderne forbundet med
hastighedsopgraderingen er udfert samtidig med ombygningen af broer.

P.t. pagéar etablering af beskyttelses- og potentialeudligning af stationsomrader, hegn m.v.,
samt rydning af beplantning pa banearealet.

P.t pagar udarbejdelse af kordinerende tidsplaner mellem Elektrificeringsprogrammet, Signal-
programmet og Femernprojektet. Banedanmark er i dialog med DSB om en etape-opdeling,
séledes at der fra udgangen af 2019 kan kare el-tog til Kage Station som forste etape og videre
til Naestved Station i sommeren 2020 som anden etape.

Hastighedsopgraderingen: Hastighedsopgraderingen omfattede banetekniske arbejder som
justering af spor og oget leengde af sporseenkninger. Arbejderne er afsluttede, og der udestar
ingen arbejder udover hensettelse til facadeisolering og ekspropriation af ejendomme i forbin-
delse med vibrationer, som farst kan udferes efter elektrificeringen og Signalprogrammets ud-
rulning pa straekningen, forventeligt efter 2020. Ligeledes kan hastigheden forst haves fra 120
km/t til 160 km/t efter udrulning af elektrificeringen og Signalprogrammet pa strakningen.

Den budgetmeessige situation

Elektrificeringen af streekningen Koge Nord-Nestved har pa finansloven for 2017 en bevilget
totaludgift pa 653,0 mio. kr. (2017-priser), som forventes overholdt.

Hastighedsopgraderingen af Koge Nord-Nastved har pa finansloven for 2017 en bevilget to-
taludgift pa 45,3 mio. kr., som forventes overholdt.

Elektrificering af Aarhus — Aalborg (Lindholm)

Formdl

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er der
truffet beslutning om igangseetning af elektrificering af streekningen Fredericia-Aalborg. Jf.
afsnit 4.1.2 om status for udferelsen af VVM for projektet, blev den samlede straekning opdelt i
to delstrekninger.
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Projektet vedr. elektrificering af delstraekningen Aarhus — Aalborg (Lindholm) ekskl. Aarhus H
blev igangsat med fortroligt akt. X af 29. juni 2017.

Jernbanen mellem Aarhus (ekskl. Aarhus H.) og Aalborg/Lindholm er ca. 140 km lang og dob-
beltsporet bortset fra streekningen over Limfjordsbroen. Jernbanen elektrificeres ved at haenge
kareledninger op i master langs sporene. Til at forsyne de eldrevne tog med strem anlaegges to
fordelingsstationer pa straekningen vest for Randers og syd for Svenstrup, ligesom der pa hver
side af banen opstilles et antal autotransformere, som har til formal at fordele stremmen
jeevnt. For at gare plads til kereledningerne over sporene er det nodvendigt at udskifte eller
have i alt 52 broer, der leder hen over jernbanen.

Status
Selve elektrificeringsarbejderne i projektet udferes som en del af Banedanmarks store elektri-
ficeringskontrakt, der blev udbudt i 2014 og vundet af Aarsleff-Siemens.

Udbudsstrategien for de forberedende arbejder for elektrificeringen (broarbejder mv.) er pa
nuvarende tidspunkt ikke endelig fastlagt, men arbejderne vil blive koordineret med Ba-
nedanmarks gvrige planlagte anlaegsarbejder pa straekningen i 2018-2021 med henblik pa en
optimal ressourceudnyttelse.

Pa delstreekningen mellem Langé og Hobro skal arbejderne udferes i 2018 sammen med om-
fattende fornyelsesaktiviteter. For de gvrige delstraekninger mellem Aarhus H og Lindholm
gennemfores de forberedende arbejder for elektrificeringen i 2020-2021, og der henges kare-
trad op i 2024-2025 efter udrulning af det nye signalprogram pa streekningen.

Den budgetmeessige situation

Den med akt. X af 29. juni 2017 bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg

Projektet gennemfores som en del af projektet Ny Bane Kagbenhavn-Ringsted, og der henvises
til afsnittet herom for en status for projektet.

Internet i Tog

Formdl

Med et politisk mal om at passagerer skal kunne anvende toget som arbejdsplads i hele Dan-
mark senest med udgangen af 2019, er det overordnede projekt, Internet i Tog, igangsat i
2016. Folgende parter indgar i det etablerede samarbejde: DSB, Arriva, Hi3G, Telia, Telenor,
TDC og Banedanmark. Det overordnede projekt bestar af tre hovedelementer, der er indbyrdes
afhaengige: indbygning af signalforstaerkere fra mobiloperatererne i DSB’s tog, indbygning af
WiFi-system for datatransmission i DSB’s tog, samt forbedret radiodeekning langs Banedan-
marks jernbanenet.

Hvad sidstnaevnte angar, er der med akt. 9 af 13. oktober 2016 afsat en statslig totaludgift pa
101,0 mio. kr. (2016-priser) med henblik pa at sikre de steorst mulige forbedringer af brugerop-
levelsen ved internet i tog via investeringer i radiomaster langs jernbanenettet samt fibernet til
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transmission og teknikhytter. De 101,0 mio. kr. er gremeerket til den infrastrukturudbygning,
som Banedanmark skal gennemfare, mens mobiloperatarerne atholder udgifterne til radioud-
styr og driften heraf.

Status

Arbejdet med de tre hovedelementer, som er indbyrdes athangige, er igangsat i 2016 og for-
ventes afsluttet senest med udgangen af 2019.

Som et af hovedelementerne vil infrastrukturudbygningen (af radiomaster, teknikhytter og
fiberforbindelser) i en vaesentlig del af 2017 vaere i projekteringsfasen, hvor der er tat samar-
bejde bl.a. om placering af radiomaster/radioudstyr mellem mobiloperatererne og Banedan-
mark. Derudover gennemfores surveys af de gnskede placeringer af udstyr samt igangsaetning
af anseggningsprocesser for VVM-godkendelse af de placeringer, der er behov for i forhold til
radiodakning, og som er fysisk mulige i forhold til jordbund mv. Inden etablering af nyt site
eller ombygning af eksisterende site indgar minimum én mobiloperater en lejeaftale med Ba-
nedanmark. Selve etableringen af radiomaster mv. forventes at kunne starte i 4. kvartal 2017.

Den budgetmeessige situation

Separate EU-udbud gennemfores for radiomaster og teknikkabiner, mens det nedvendige kon-
sulentarbejde bliver konkurrenceudsat. Totaludgiften for Banedanmarks infrastrukturudbyg-
ning er pa 103,4 mio. kr. (2017-priser), som forventes overholdt.

Hastighedsopgradering Ryomgard — Grenaa

Formdl

Med Aftale om Metro, letbaner, naerbaner og cykler fra 12. juni 2014 blev det besluttet at gen-
nemfore en hastighedsopgradering mellem Ryomgaard og Grenaa, som vil indebeere, at den
28,7 kilometer lange strakning opgraderes fra nuvarende maksimalt 75 km/t til 100 km/t.
Aarhus Letbane I/S har i oktober 2014 besluttet at kabe tog, der kan kare op til 100 km/t, som
skal betjene straekningen til Grenaa.

Som en del af hastighedsopgraderingen etableres en krydsningsstation i Trustrup, sdledes at
der bliver mulighed for at foroge den nuvaerende timedrift pa straeekningen til halvtimesdrift i
myldretiden.

Status

Den sportekniske hastighedsopgradering koordineres med planlagt fornyelse af jernbanes-
treekningen mellem Aarhus og Grenaa og udferes i 2017. Arbejdet tilstraebes endvidere koordi-
neret med Aarhus Letbanes anlegsarbejder for elektrificering, tilpasning af perroner, udskift-
ning af sikringsanlaeg mv.

Hastigheden kan forst i fuldt omfang saettes op forventeligt i 2018, nar nedlaeggelsen af usikre-
de overkersler pa straekningen, og opgradering af de resterende overkersler er gennemfort.
Arbejderne med overkerslerne pa streekningen finansieres primeert af radighedspuljen til
overkgrsler, jf. kapitel 10, men ogsa til dels af hastighedsopgraderingen og Aarhus Letbane.
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Den budgetmeessige situation

Projektet har pa finansloven for 2017 en bevilget totaludgift 55,1 mio. kr. (2017-priser), som
forventes overholdt.



4.2.2. Abnede projekter med mindre ferdiggorelsesarbejder

Tabel 4.3 | Abnede projekter med mindre fzerdiggerelsesarbejder
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Akt. 106 af 26. marts 2015

q ... Overholdelse af  Forbrug pr. Disponeret . o
(mio. kr. 2017-priser) I ANETE UCEHIEHL totaludgift 31.03.17 projektreserve Abningsar
Infrastrukturfonden
Opgradering af Hobro-Aalborg, 1. del 50Y 498 af 22. maj 2013 2124 Ja 191,4 100,0% 2020

Projekter anfort i tabellen er enten dbnede eller afsluttede siden forrige anlegsstatus.

Opgradering af Hobro-Aalborg, 1. del

For projektet Opgradering af Hobro-Aalborg, 1. del er arbejder vedrerende Skerping erstat-
ningsanlag og station afsluttet. Erstatningsanlegget i Ellidshgj er feerdigt, dog med undtagelse
af et enkelt forhold angéende afvanding. Erstatningsanlaegget i Svenstrup er feerdiggjort og
ibrugtaget ultimo maj 2016, og overkerslerne er blevet sikringsteknisk nedlagt pa samme tids-

punkt.

Projektets bevilling blev med akt 106 af 26. marts 2015 forhgjet til i alt 212,4 mio. kr. (2017-

priser). Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.
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4.3. Fornyelsesprojekter pa baneomradet

I det folgende gives en status for storre fornyelsesprojekter (projekter over 60 mio. kr.) under
gennemforelse.

Som udgangspunkt handteres eventuelle fordyrelser pa enkelte projekter inden for den samle-
de bevilling til fornyelse af jernbaneinfrastrukturen. Billiggjorte projekter medgar saledes til at

finansiere fordyrede fornyelsesaktiviteter.

Tabel 4.4 | Gkonomioversigt over fornyelsesprojekter pad baneomrédet

. . Hjemmel Totefl- Overholdel.se af Forbrug pr. Abningsar

(mio. kr. 2017-priser) udgift totaludgift 31.03.17

Fornyelse og vedligehold af jernbanenettet 2015 - 2020

g::ggttrn;?n?:gk:r: i?:enrltg?j:; I-ailga?eé Tse;astrup 2(‘)(2.5'\‘ e 12.ma) (fortroligt) 8 es 2hle
Sporombygning af Kage Bugt-banen :;(;teRmabfesr.ZMS (fortroligt) Ja 532,1 2017
Sporfornyelsesprojekt Nyborg - Odense '::;t)'teQmabfe?'ZMS (fortroligt) Ja" 301,9 2016
Valby - Svanemallen 252‘7“" af30.marts oo raligt) Ja 104,1 2017
Klampenborg - Helsinger (Kystbanen) 2\(')(;.7H C 2 (B (fortroligt) Ja 58,9 2018
Ryomgard - Grenaa Akt. S af 3. maj 2017 (fortroligt) Ja - 2017

1) Se dog beskrivelsen af projektets status i teksten.

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnéaet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende veaesentlige
@ndringer. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet
overholdes.

Udskiftning af kereledningsanlag pa S-banestrakningen Albertslund-Hgje
Taastrup

Formdl

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemforer Banedanmark i 2015—
2017 en udskiftning af kereledningsanlaegget pa S-banestraeekningen Albertslund-Hgje Taa-
strup. Fornyelsen gennemfores for fremadrettet at reducere risikoen for driftsforstyrrelser
samt sikre en levetid for anlagget pa 50 ar.

Arbejdet indeberer udskiftning af kereledningsanlaegget i form af de beerende konstruktioner
(master og fundamenter) samt koreledningen. Som et led i arbejdet opsettes endvidere
skeermtage eller sparringer pa vej- og stibaerende broer over stramferende dele.

Status

I aktstykket for projektet var det forudsat, at projektet ville blive gennemfert fra primo august
2015 til ultimo januar 2016. Projektet blev imidlertid forsinket af flere forhold, hvilket resulte-
rede i, at det nye kereledningsanleaeg blev ibrugtaget i juni 2016. Forsinkelsen skyldes, at tids-
planen for projektet og antallet af sporsparringer blev udvidet efter et dialogmode med entre-
prengrerne. Disse justeringer pavirkede udbuddet af projektet og den efterfolgende kontrakt-
indgaelse.



Jernbaner | 45

Planlagte sporspaerringer og kerestromsafbrydelser til udbedring af mangelarbejder i decem-
ber 2016 matte derudover aflyses som folge af en personpakersel i Hgje Tastrup. Projektet
kunne dermed ikke afsluttes ultimo 2016 som forventet i forrige Anlaegsstatus. Udferelsen af
mangelarbejderne forventes nu afsluttet medio 2017 under forudsatning af, at der opnas de
nedvendige sporsperringer og kerestremsafbrydelser.

Den budgetmeessige situation

Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. N af 12. maj 2015 om igangsattelsen af udskiftning
af koreledningsanlaegget pa S-banestraekningen Albertslund-Hgje Taastrup. Den bevilgede
totaludgift forventes overholdt.

Sporombygning af Kege Bugt-banen

Formadl

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemforer Banedanmark en
sporombygning af strekningen Hundige-Koge samt fornyelse af kareledningsanlegget fra
Skelbzk til Kage. Arbejderne udferes i 2016/2017 for at opretholde det nuverende trafikom-
fang, da det ellers vil vaere ngdvendigt med hastighedsnedsattelser og reduceret drift pa
streekningen.

Sporombygningen omfatter bl.a. ballastrensning og fornyelse af spor, sveller og sporskifter
samt afledte sikrings- og steerkstremsarbejder. Korestromsarbejderne omfatter bl.a. fornyelse
af fundamenter, master og ophang. Sidelesbende med sporarbejdet udferes arbejde pa broerne
pé streekningen.

Status

Sporfornyelse pé strekningerne Hundige-Amarken og Kege-Hundige-Koge er gennemfort i
2016 med de forsinkelser, som blev beskrevet i Anlagsstatus for 2. halvar 2016. Slutjustering
af disse sporarbejder er afsluttet. 1 ars justeringen er planlagt til november 2017. Ombygning
af en sporskaering og fire sporskifter i Hundige er gennemfort som planlagt i pasken 2017.

Korestromsarbejderne forlgber planmeessigt med szetning af fundamenter, samt rejsning og
montering af master, frem til ultimo 2017. Ombygning af selve korestromsanlaegget pagar lige-
ledes, og arbejdet faerdiggeres i lobet af nogle weekendspeerringer.

Den budgetmeessige situation

Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. R af 3. september 2015 om igangsaettelsen af for-
nyelse af Koge Bugt-banen. Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Sporfornyelsesprojekt Nyborg-Odense

Formdl

Streekningen mellem Nyborg og Odense er — pa baggrund af teknisk gennemgang og analyser
— vurderet moden til sporfornyelse. Fornyelsen omfatter udskiftning af skinner, udveksling af
sveller, ballastrensning, bundudskiftning, udveksling af sporskifter, samt folgearbejder i for-
hold til kerestrem, sikring og afvanding. Projektet omfatter ligeledes en ny perron mellem spor
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7 og 8 pa Odense Station. Projektet er omfangsrigt, og for at udnytte sporspaerringer optimalt
udfares brofornyelse af tre broer pa strekningen sidelesbende med sporfornyelsen.

Status

Projektet var planlagt udfert fra ultimo april 2016 til august 2016. I forbindelse med Kristi
Himmelfartsferien og pinsen 2016 blev straekningen totalspeerret. Beklageligvis opstod der
under begge totalspeerringer sa veesentlige forsinkelser i udferelsen af det planlagte arbejde, at
abningen for sportrafikken pa strakningen blev vaesentligt forsinket i forhold til det planlagte.
P& den baggrund sa Banedanmark sig efterfolgende ngdsaget til at ophaeve kontrakten pa gen-
nemforelsen af sporombygningen med entreprengren.

Banedanmark har herefter gennemfort en raekke arbejder, der levetidsforleenger streekningen
med 3-5 ar. Arbejderne er gennemfort i de allerede planlagte sporspaerringer over sommeren
2016 og er afsluttet med udbedring af mindre fejl og mangler i august og september 2016.
Derudover er der gennemfort en skinneudveksling over en 7 km lang straekning i november
2016, og projektet i marken er feerdigt.

Efter 2016 er alle forudsatte arbejder vedr. skinner (17,3 km), sporskifter (31 stk.), broer (3
stk.) og perroner (1 stk.) er afsluttet. Derudover blev der gennemfort 6,4 km af de forudsatte
30,8 km svelleudveksling, 10,8 km af de forudsatte 49,1 km ballastrensning, heraf 6,2 km af de
forudsatte 13,2 km bundudskiftning, samt 5,3 km af de forudsatte 6,6 km draenfornyelse. Rest-
arbejderne omfatter 24,4 km svelleudveksling, 38,3 km ballastrensning, heraf 7,0 km bundud-
skiftning og 1,3 km draenfornyelse, og disse planlaegges udfert i et nyt projekt i 2019.

Den budgetmaessige situation

Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. Q af 3. september 2015 om igangsettelse af spor-
fornyelsesprojektet Nyborg-Odense. Projektet bliver, jf. det foregdende, ikke gennemfort som
forudsat. Finansudvalget er orienteret herom ved brev af 20. juni 2016.

Med de i 2016 gennemforte arbejder er totaludgiften overholdt, men Banedanmark vurderer,
at dertil kommende udgifter til gennemforelsen af restarbejderne (inden for de naeste 3-5 &r),
samt til Banedanmarks voldgiftssag med entreprengren, ville have betydet en overskridelse af
totaludgiften.

Det kommende projekt for gennemforelsen af de resterende arbejder vil blive forelagt Finans-
udvalget i henhold til bevillingsreglerne.

Valby-Svanemgllen

Formdl

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemforer Banedanmark en
sporombygning af dele af S-banestraekningen Valby-Svanemgllen, dog ekskl. Valby St. Alle
arbejderne udfores i april-september 2017 fordelt over seks udferelsesetaper. Sporombygnin-
gen omfatter bl.a. ballastrensning og fornyelse af spor, sveller og sporskifter samt afledte sik-
rings-, kerestrams- og steerkstromsarbejder.
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Status

Projektet har den 7. april 2017 indgaet kontrakt med konsortiet Aarsleff/Spitzke om udferelse
af opgaven. Planleegning og mobilisering forud for den forste speerring i pasken 2017 har veret
ekstraordinaer kort, men trods dette blev paskens arbejder gennemfort som forudsat og spor-
spaerringen havet til tiden.

Undervejs i den hidtidige sporombygning er der dog fundet markant flere ledninger under
banen end forventet, hvilket bl.a. betad, at gendbningen af delstraekningen Skelbak — Carls-
berg og depotsporene 1-3 ved Dybbglsbro blev forsinket henholdsvis et degn til den 29. maj
2017 og fem degn til den 2. juni 2017. Den efterfolgende etape af sporombygningsprojektet
(det nordlige spor mellem Carlsberg St. — Kebenhavn H) gendbnede som planlagt den 18. juni
2017.

Baseret pa disse erfaringer har projektet gennemgaet dets gvrige etaper for at vurdere, om de
har tilstraekkelig robusthed. P4 den baggrund er det besluttet at forlaenge projektets sidste
sperring mellem Kebenhavn H og Valby St., der var planlagt til at genabne den 16. august
2017, til den 20. august 2017. Herudover vil dele af sparringen blive forleenget til den 27. au-
gust 2017 for at afseette yderligere tid til etablering af et diamant-sporskifte mellem Kagben-
havn H og Dybbglsbro St. Som falge af dette vil en stor del af kapaciteten pa strackningen blive
frigivet igen fra den 21. august 2017.

Budgetmaessig situation

Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. M af 30. marts 2017 om igangsaettelse af sporfor-
nyelse af dele af S-banestraekningen Valby-Svanemellen, dog ekskl. Valby St. Den bevilgede
totaludgift forventes overholdt.

Klampenborg — Helsingor (Kystbanen)

Formdl

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemforer Banedanmark en
sporombygning af strekningen Klampenborg — Helsinger (Kystbanen). Arbejderne udferes
henover somrene 2017 og 2018 for at minimere generne for passagererne, samt for at tilpasse
projektet til markedssituationen pa jernbaneomradet.

Sporombygningen omfatter bl.a. fornyelse af skinner, sveller, afvanding, sporskifter, sporstop-
pere og ballastrensning samt afledte sikrings- og kerestromsarbejder. Der indgér desuden en
mindre hastighedsopgradering ved Klampenborg station. Sidelesbende med sporarbejdet gen-
nemfores renovering/udskiftning af 12 broer pa straekningen.

Status

Projektet har i marts 2017 indgédet kontrakt med konsortiet Aarsleff/Spitzke om udferelse af

opgaven. Frem til spaerringen i sommeren 2017, der begynder den 24. juni 2017, vil projektet
sammen med entreprengren drafte optimeringer, minimering af risici og generelt forberede

arbejderne, der forlgber intenst over seks uger i skolernes sommerferie.
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Den budgetmaessige situation

Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. H af 23. februar 2017 om igangsettelsen af forny-
else af Kystbanen. Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Ryomgard — Grenaa

Formdl

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemferer Banedanmark en
sporombygning af strekningen Ryomgard-Grenaa, inkl. begge stationer. Arbejderne udferes i
juni-oktober 2017 i forbindelse med, at streekningen er lukket som folge af etableringen af
Aarhus Letbane.

Sporfornyelsen omfatter primeert skinne- og svelleudveksling, ballastrensning og -udskiftning,
samt fornyelse af spordele i fem overkersler pa strekningen Ryomgéard - Grenaa. Pa bade Ry-
omgéird og Grenaa stationer fornys spor 1 og 2. Sporfornyelsen pé straekningen og stationerne
medferer afledte arbejder inden for afvanding.

Status

Projektet har ultimo maj 2017 indgaet kontrakt med en entreprener om udferelse af opgaven.

Den budgetmeessige situation

Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. S af 3. maj 2017 om igangsattelsen af fornyelse af
streekningen Ryomgard-Grenaa. Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.
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4.4. Fornyelse og vedligehold af jernbanenettet

I det folgende opgeres status fra de almindelige fornyelses- og vedligeholdelsesindsatser pa
Banedanmarks jernbanenet.

Tabel 4.5 | Forbrug og prognose 2015-2020 (fornyelse og vedligehold)

Mio. kr. (2017-pl) 2015 2016 2017 2018 2019 2020 Total

Bevilling 2.254,2| 2107,3] 1.868,2] 2.488,5 2.793,5 2.396,1 13.907,8
Forbrug / Prognose 234201 21395 21929 2.6544| 2.611,0 2.507,9 14.447,7
Merforbrug 87,8 32,2 324,7 165,9 -182,5 111,8 539,9

Anm.: Primo 2015 udgjorde opsparingen pé konto § 28.63.05 (fornyelse og vedligehold) 540,1 mio. kr. Rakken "Bevilling”
er baseret pa finansloven for 2017, idet der dog er indarbejdet en fremrykning af 200 mio. kr. fra 2019 til 2018, jf. teksten
nedenfor. Belgbet for “Forbrug/Prognose” for 2017 er baseret pa udgiftsopfelgning 1, 2017.

Formadl

Banedanmark fremlagde i juni 2013 et oplaeg, der indeholdt en opgarelse af behovet for forny-
else og vedligehold for perioden 2015-2020.

Formalet med det beskrevne investeringsniveau er at fastholde tilstand og regularitet frem til
2020 og derudover at sikre en koordinering mellem fornyelsesindsatsen og de nyanlag, som
skal gennemfores pa jernbanen frem mod 2020.

Status

Banedanmark har replanlagt udferelsen af hele anlaegsportefaljen, herunder ogsé fornyelses-
projekterne, for perioden 2018-2026 som folge af den nye udrulningsplan for Signalprogram-
met, jf. det seerskilte afsnit for Signalprogrammet tidligere i denne publikation. Den reviderede
anlagsplan er én sammenhangende plan med gensidig afhaengighed mellem projekterne og er
baseret pa realistiske tidsterminer opnéet gennem de seneste erfaringer fra bade fornyelses-
projekterne, samt udrulningen af hhv. Signalprogrammet og kommende elektrificering af en-
kelte streekninger.

Det bemarkes, at Banedanmark i stigende omfang har oplevet problemer med udferelse af
storre sporfornyelsesprojekter. Det ses bl.a. i form af forsinkelser, overskredne totalspaerrin-
ger, mange restarbejder, samt overskridelse af planlegningsbudgetter. Samtidig oplever Ba-
nedanmark, at flere af de udenlandske entreprengrer, der har opereret pa det danske marked,
ikke lzengere byder pa de store sporfornyelsesprojekter. Arsagerne er flere, men der peges iser
pa kompleksiteten kombineret med de pressede tidsplaner. For at imgdegé denne situation
arbejder Banedanmark nu mélrettet med at forbedre planlaegningsprincipperne for anlaegs- og
fornyelsesarbejder pa jernbanen. Der arbejdes blandt andet pa at reducere kompleksiteten i
opgaverne, forbedre udbudsprocessen og sikre, at de udbudte opgaver matcher entreprengr-
markedets ydelser.

Den budgetmeessige situation

Samlet for perioden 2015-2020 forventer Banedanmark et merforbrug pa ca. 540 mio. kr.,
hvilket svarer til opsparingen pa Banedanmarks finanslovskonto § 28.63.05 (fornyelse og ved-
ligehold) primo 2015.
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I 2017 forventes et starre forbrug pa fornyelse og vedligehold end bevilget primaert som falge
af, at sporfornyelsen af Kystbanen blev flyttet fra 2015 til 2017 som en del af den politiske afta-
le om @ndret udferselstidspunkt for aktiviteter i Togfonden fra maj 2014.

Pa kommende forslag til finanslov for 2018 indarbejdes en fremrykning af 200 mio. kr. fra
2019 til 2018. Fremrykningen sker med henblik pa at forbedre overensstemmelsen mellem
forbrugsforventningen og den indbudgetterede bevilling pa kontoen de kommende ar.

I perioden 2018-2020 forventes et nyt aktivitetsniveau, hvilket primeert vedrerer fornyelses-
omradet. Af de storste fornyelsesprojekter til udferelse i 2018 kan navnes Kystbanen, Valby-
Fredrikssund og Langa-Hobro. Ringsted-Korsgr, Nyborg-Odense og Hgje Taastrup-Roskilde
planlzgges udfort i 2019, og Kebenhavn-Hgje Taastrup, Hobro-Aalborg og Fredericia-Arhus
ventes udfert i 2020.
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5. Veje

I dette kapitel gennemgas undersggelser og igangverende sterre anlegsprojekter pa vejomra-
det.

Afsnit 5.1 giver en status for forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa vejomradet, mens
afsnit 5.2 giver en status for igangvarende storre anlagsprojekter. Afsnit 5.3 giver en status for
storre bygvaerker, og afsnit 5.4 giver en status for efterslaebsnedbringelse mv.

I kapitel 10 gives en oversigt over puljeprojekter pa vejomradet under Transport-, Bygnings-
og Boligministeriet.

Boks 2 | Markedssituationen pa vejomradet

Pa vejomradet vurderes markedssituationen at vaere praget af en fortsat gunstig konkur-
rencesituation, hvilket underbygges af de positive resultater — i form af gunstige priser og
tilfredsstillinde budinteresse — som Vejdirektoratet har opnéet ved seneste gennemforte
udbud. Vejdirektoratet folger labende udviklingen i aktivitets- og prisniveauet for til sta-
dighed at vurdere konkurrencesituationen pa markedet.
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5.1. Forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa vejomra-
det

Tabel 5.1 giver en oversigt over samt status for igangveerende VVM-undersggelser, forundersg-
gelser mv. pa vejomradet, som er igangsat med aftaler om en gron transportpolitik samt even-
tuelle gvrige aftaler. Eventuelle merudgifter i forhold til et projekts totaludgift atholdes inden
for den samlede ramme til undersogelser.

Tabel 5.1 | Forundersggelser, VVM-undersogelser mv. i Vejdirektoratet

Hjemmel/ Total Overholdelse Forbrug pr.
(mio. kr. 2017-priser) Aftale udgift  af totaludgift 31.03.17
Infrastrukturfonden’
VVM af Neestved-Ragnnede Aftale af 24. juni 2014 14,9 Nej 16,1
Forundersggelse af en aflastningsvej pa Stevns Aftale af 26. aug. 2016 815) Ja 0,3
Undersggelser af en midtjysk motorvej Aftale af 13. dec. 2016 65,0 Ja 0,4
VVM af Hilleredmotorvejens forleengelse, Allerad-Hillerad Aftale af 13. dec. 2016 12,0 Ja 0,1
Finansloven
Forundersggelse af en gstlig ringvej (havnetunnel) i Kesbenhavn Aftale af 18. nov. 2016 24,0° Ja 0,4

1) Der er tidligere gennemfort en forundersegelse af perspektiverne i en styrkelse af rute 9. Projektet er afsluttet og fremgar
derfor ikke af tabellen, men der er i forligskredsen reserveret 10 mio. kr. til en evt. kommende VVM-undersggelse af straek-
ningen, jf. Aftale om bedre mobilitet af 26. november 2010.

2) Heraf udger det statslige bidrag 8,0 mio. kr. og bidrag fra interessenter 16,0 mio. kr.

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnaet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vesentlige
@ndringer. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anlegsmyndigheden forventer, at bevillingen til projektet over-
holdes.

Szerligt vedrerende genberegninger af storre vejprojekters samfundsgkono-
mi

I efterdret 2014 blev der igangsat trafikale og samfundsgkonomiske genberegninger af en rak-
ke starre anleegsprojekter, hvor der forela et faerdigt beslutningsgrundlag i form af en anlegs-
lov eller VVM-undersogelse. Genberegningerne blev den 1. april 2016 fremsendt til forligs-
kredsen bag Aftale om en gren transportpolitik fra 2009.

I det fremsendte notat blev der — for bade de oprindelige beregninger og genberegningerne —
taget udgangspunkt i projekternes projektbevilling (basisbevilling inkl. 10 pct. reserve), hvilket
fraviger fra normen om, at den interne rente udregnes pa baggrund af totalbevillingen (total-
udgiften), dvs. inkl. 30 pct. reserver. Dette har betydet, at Transport-, Bygnings- og Boligmini-
steriet i forbindelse med bl.a. besvarelse af TRU 2015-16, L. 102 spm. 26 og TRU alm del.,
2016-2017 spm. 381 har anvendt genberegninger med udgangspunkt i projektbevillingen.

Pa den baggrund medtages nedenstiende oversigt over genberegningerne med udgangspunkt i
totalbevillingen. Ved at beregne den interne rente ud fra totalbevillingen er den interne rente
lavere — bade i VVM-undersggelserne og ved genberegningerne. Grundleeggende s&endres der
imidlertid ikke ved, om projekterne er samfundsgkonomisk rentable, eller ved rangeringen af
projekternes interne rente i genberegningerne.
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Tabel 5.2 | Opdateret oversigt over beregnede interne renter fra genberegningerne hhv. VVM-undersggelserne
ved brug af totalbevilling (totaludgift)

Projekt Etape Intern rente, Intern rente, VVM-
Genberegninger undersogelserne

Senderjyske Motorvej Udbygning af streekningen mellem MVK Kolding og 13,8 % 14,3 %
Fredericia S - Kolding Kolding V

Frederikssund-motorvejen 3. etape + 4. etape (Fjordvejen — J. F. Willumsensvej) 5,6 % 8,6 %
Fynske Motorvej Udbygning af streekningen Norre Aaby - Odense Vest (2.  4,5% 6,4 %
Odense V — Middelfart etape + 3. etape)

Kalundborg-motorvejen 3. etape Regstrup — Kalundborg 4,0 % 5,5%
Nordjysk motorvej Egholmlinjen 4,2% 7,8 %

3. Limfjordsforbindelse *

Helsinggrmotorvejen 2. etape + 3. etape (tilslutningsanlaeg ved Isterad) 1,5 % 4,5 %
Overad — Isterad

Fynske Motorvej 2. etape (udbygning af hele motorvejen syd om Odense) 3,0 % 14,9 %
Syd om Odense **
Rute 26 Udbygning/anleeg af Viborg V — Redkaersbro 1,9 % 6,4 %

Aarhus — Viborg ***
Sebyvad — Aarhus 1,2 % 2,8 %

*For 3. Limfjordsforbindelse er der tidligere gennemfort nye trafikberegninger med Landstrafikmodellens lavere trafik-
vekst. Der blev derfor i genberegningerne gennemfort samfundsekonomiske beregninger af projektet med Landstrafikmo-
dellen (version 1.0.8.3). Pd grund af Landstrafikmodellens begransninger i modellering af traengsel er disse beregninger dog
beheftet med stor usikkerhed.

**Udbygning syd om Odense gav en meget hgj intern forrentning i VVM undersegelsen, men giver en relativ lav forrentning
i genberegningerne. En vasentlig &rsag til dette er, at der i genberegningerne er sammenlignet med en basissituation, hvor
TSA 50 er forudsat ombygget inklusiv en udvidelse af motorvejen til 6 spor frem til MVK Odense. Endvidere er Munkebjerg-
vej forudsat forlaenget blandt andet med adgang til det nye Universitetshospital. I VVM undersggelsen indgik disse anlaeg
som en del af selve projektet.

*** Udbygning/anleg af Sebyvad - Aarhus pa rute 26 gav en forholdsvis hgj forrentning i VVM-undersogelsen og den sup-
plerende horing, men giver en lav intern forrentning i genberegningerne. En veesentlig &rsag til det er, at den tilladte ha-
stighed mellem Radkersbro og Viborg er havet til 9o km/t i basissituationen i genberegningerne. Endvidere er der i genbe-
regningerne i basissituationen, i modsetning til VVM-undersggelsen, forudsat motorvej mellem Herning og Holstebro.

Der gennemfgres nye genberegninger, nar den neeste version af landstrafikmodellen (LTM2.0)
er klar, forventeligt i 2017.

VVM undersggelse af rute 54 Nastved-Rennede

I Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24. juni 2014
fremgér det, at: "Parterne noterer sig, at Vejdirektoratet har gennemfort en forundersggelse af
mulighederne for at opgradere Rute 54 mellem Nastved og Rennede. Forundersggelsen om-
fatter en raekke forskellige mulige linjeforinger og vejstandarder, hvor en motorvej i linjeforing
A har et meget hgjt samfundsgkonomisk afkast.

Parterne reserverede med Aftale om bedre mobilitet af 26. november 2010 15,0 mio. kr. til en
VVM-undersogelse af en opgradering af rute 54, Naestved-Ronnede. Parterne er pd bag-
grund af forundersogelsens resultater enige om at igangszette en VVM-undersogelse af rute
54, Naestved — Ronnede. Der afsaettes 15,0 mio. kr. til undersogelsen.

Parterne er samtidig enige om at afszette 350,0 mio. kr. til en 1. etape af Rute 54 fra Sydmo-
torvejen (ved Ronnede) mod Neestved."

VVM-undersogelsen pa rute 54 Neestved-Ronnede blev igangsat af Vejdirektoratet i 2014, hvor
de fire forslag til linjeforinger fra forundersegelsen udbygget i motorvejsstandard indgar.
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VVM-undersogelsen blev afsluttet i efteraret 2016 og VVM-redegarelsen blev offentliggjort den
21. november 2016. Den var i hering indtil den 20. januar 2017.

Med aftale om Linjeforing af motorvej mellem Naestved og Sydmotorvejen (Ronnede) af 19.
april 2017 blev parterne enige om, at linjeferingen for en motorvej mellem Nestved og Sydmo-
torvejen (ved Reonnede) fastleegges i VVM-undersogelsens forslag A, inkl. mindre justeringer
svarende til Vejdirektoratets indstilling. Ud af den oprindelige reservation til en 1. etape pa
336,4 mio. kr. (2017-priser) afsettes en pulje pa 56,5 mio. kr. til forlodsovertagelser af ejen-
domme i den valgte linjeforing. Den resterende reservation opretholdes, indtil der er truffet
beslutning om hel eller delvis finansiering af anleegsprojektet.

Den afsatte bevilling til VVM-undersggelsen blev overskredet, men merforbruget deekkes af
mindreforbrug pa andre af Vejdirektoratets undersogelser.

Forundersggelse af en aflastningsvej pa Stevns

I Aftale om udmentning af midler til vejprojekter ved Haderup og Ribe mv. af 26. august 2016
fremgar det, at parterne er enige om at afsatte 3,5 mio. kr. til en forundersggelse af en aflast-
ningsvej pa Stevns.

Projektet er startet op og Vejdirektoratet er i kontakt med Kage og Stevns Kommuner omkring
processen og projektet.

Undersggelser af en midtjysk motorvej

I Aftale om udmentning af midler til undersggelser af ny midtjysk motorvej og Hilleradmotor-
vejens forleengelse mv. af 13. december 2016 fremgar, at "Parterne er enige om at afsatte 40
mio. kr. til en VVM-undersogelse af Give-Billund-E20-Haderslev, hvor en linjeforing hhv. ost
og vest om Billund undersoges. Parterne er herudover enige om at afszette 25 mio. kr. til en
forundersogelse af en nordlig korridor mellem Hobro-Viborg-Rute 15-Give med udgangs-
punkt i linjeforingskorridorer over hhv. Herning og tzettere pa Silkeborg.”

Projekterne er igangsat i Vejdirektoratet. Den indledende horingsfase i relation til VVM-
undersggelsen, herunder borgermeader, er igangsat.

VVM-undersggelse af Hilleredmotorvejens forlaengelse, Allergd-Hilleraod

I Aftale om udmentning af midler til undersggelser af ny midtjysk motorvej og Hilleradmotor-
vejens forleengelse mv. af 13. december 2016 fremgar det, at parterne er enige om at afsatte 12
mio. kr. til en VVM-undersegelse af en forlaengelse af Hilleredmotorvejen fra Allerad til Hille-
rod.

Projektet er igangsat i Vejdirektoratet. Vejdirektoratet er i kontakt med Allergd og Hillerad
kommuner. Den indledende hgring, herunder borgermade, er igangsat.
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Forundersggelse af en gstlig ringvej (havnetunnel) i Kebenhavn

Formal

Forundersggelsen skal blandt andet kortleegge omkostningerne forbundet med en gstlig ring-
vej og undersgge mulighederne for privat medfinansiering for derved at sikre det bedst mulige
beslutningsgrundlag. Formalet er at tilvejebringe et bedre fagligt grundlag for en politisk dref-
telse og eventuelt principbeslutning om projektet, herunder forhold om finansiering, organise-
ring, trafik, milje, teknik, samfundsgkonomi mv. En gstlig ringvej i Kebenhavn vil blandt an-
det kunne binde det overordnede vejnet sammen gst om Kogbenhavn og aflaste biltrafikken i
byen.

Status

Med Aftale om finansloven for 2017 har den daveerende Venstre-regering, Dansk Folkeparti,
Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti afsat midler til forundersggelsen af en gstlig
ringvej i Kobenhavn. Det ventes at tage omkring 2 ar at gennemfore forundersogelsen, der blev
igangsat i foraret 2017.

Den budgetmeessige situation

Forundersggelsen forventes at koste 24 mio. kr. (2017-priser). Pa finansloven for 2017 er der
afsat 8 mio. kr. til som et statsligt bidrag til forundersegelsen. De resterende 16 mio. kr. finan-
sieres af projektets gvrige interessenter, som er Kebenhavns Kommune, Region Hovedstaden
og Refshalegens Ejendomsselskab A/S.
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5.2. Anlaegsprojekter pa vejomradet

5.2.1. Igangvaerende projekter

Nedenfor gives en status pa igangvaerende storre anlaegsprojekter pa vejomradet. Naeste afsnit
indeholder en oversigt over projekter, som er dbnet for trafik, og hvor kun mindre faerdiggorel-
sesarbejder udestar. Bilag 4 indeholder en oversigt over den geografiske placering af igangvee-
rende stegrre anlaegsprojekter pa statsvejnettet.

Tabel 5.3 | Okonomioversigt over Vejdirektoratets anlegsprojekter
Hjemmel/ Total-  Overholdelse af Forbrug pr. Disponeret

(mio. kr. 2017-priser) Aftale udgift totaludgift 31.03.17 projektreserve Abningsar
Infrastrukturfonden
SV FL2000 o 2013 (Hensinge
Holbaek-Vig, rute 21, etape 2 & 3 Akt. 90 2008/2009 1.310,5 Ja 995,0 0% omfartsvej: 2017)
. . Sydlige del: 2017
| 0
Holstebromotorvejen (Herning-Holstebro) Akt. 85 2012/2013 3.718,1 Ja 1.849,2 0% Nordlige del: 2018
. Anlzegslov L1533 af
Greve S.-Kgge S. (udbygning af Kege Bugt- 21 dgc 2010 Akt. 83 23336 Ja 15357 339% 1. etape: 2015
motorvejen, 1. og 2. etape) y . . U R 2. etape: 2017
2012/2013
Syd om Regstrup (Skowvejen, 2. etape) gg'fgfi:"z‘g'{g% e 4298 Ja 44,7 30% 2019
Anlzegslov L175 af o Vejforbindelse: 2022
Storstremsbroen 26. maj 2015 4.082,7 Ja 114,8 65% Baneforbindelsen: 2023
Udbygning af rute 11 gennem Ribe (Ribe 5t 54 5916/2017 1827 Ja 0.9 0% 2020
omfartsvej)
Haderup Omfartsvej gg'a:’g::%??z 2 281,0 Ja 5 0% 2020
Finansloven
Udvidelse af E45, Aarhus S - Skanderborg S FL17 519,0 Ja 21 0% 2020

Anm: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnéet bevillingsmeessig hjemmel samt evt. efterfolgende vasentlige
endringer. "Totaludgift” svarer til den samlede bevilling (inkl. 30 pct.-reserve) pa seneste finanslov. "Overholdelse af total-
udgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet overholdes. "Disponeret projektreser-
ve" angiver andelen af projektreserven (10 pct.-reserven), som der pt. er disponeret over.

Note: Abningsaret for E45, Aarhus S — Skanderborg S er i tabellen angivet til 2020 jf. finansloven for 2017. Det antages
imidlertid, at udbygningen af E45, Aarhus — Skanderborg ikke ngdvendigger gennemforelse af en VVM-undersogelse. Hvis
projektet ikke er VVM-pligtigt, vil den udvidede streekning i stedet kunne tages i brug ved udgangen af 2018 med udestdende
feerdiggorelsesarbejder i 2019.

Holbak-Vig, rute 21, etape 2 & 3

Formdl

Formalet med projektet er at forbedre fremkommeligheden pa streekningen mellem Holbek og
Vig ved at opgradere til en 2+1 motortrafikvej pa hele straekningen.

Status
Selve motortrafikvejen abnede for trafik i 2013.

Anleg af Honsinge Omfartsvej er imidlertid en del af projektet, jf. akt. 170 af 2. august 2011.
Grundet kravet om udarbejdelse af VVM-redegorelse og efterfalgende supplerende VVM-
redegorelse kunne omfartsvejen ikke dbne i 2014 som forudsat i aktstykket. Anlegsarbejderne
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er i stedet startet op primo september 2016 og med forventet dbning af omfartsvejen i efteraret
2017.

Den budgetmeessige situation

Projektet har pa finansloven for 2017 en bevilget totaludgift pd 1.310,5 mio. kr. (2017-priser).
Der er tidligere tilbagefort i alt 397,8 mio.kr. af projektets oprindelige totaludgift til Infrastruk-
turfonden.

Holstebromotorvejen (Herning-Holstebro)

Formadl

Der er i dag fremkommelighedsproblemer i myldretiderne pa straeekningerne ved Aulum og
Holstebro og tilsvarende problemer for sidevejstrafikken med at komme ud pa hovedlandeve-
jen. Desuden er vejbetjeningen af Gadstrup-omradet utilstrakkelig, herunder set i lyset af det
kommende sygehus i Gadstrup.

I Aftale om linjeforing for Holstebromotorvejen af 25. april 2013 mellem Socialdemokratiet,
Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti, Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Det
Konservative Folkeparti anfares folgende:

”Pa den baggrund er parterne enige om, at Holstebromotoruvejen etableres som motoruvej i en
linjeforing fra Holstebro N til Sinding nordvest for Herning og videre som motorvej pa vej-
forbindelsen til Gedstrup frem til krydsningen ved rute 15.

Der etableres ved krydsningen ved rute 15 en hojklasset sammenkobling mellem motorvejs-
forbindelsen til Gedstrup og den eksisterende motortrafikvej syd om Herning.

I Holstebro etableres en forlaengelse af Nordre Ringvej til Vilhelmsborguvej.”

Status

Projektet forlgber planmeessigt. 1. etape fra Snejbjerg til Sinding S &bnede 28. maj 2017 med
visse efterfalgende arbejder. Hele motorvejen forventes at kunne abne i 2018.

De syv totalentrepriser samt de fire hovedentrepriser er kontraheret. Ti mindre fagentrepriser
udbydes fra efterar 2015 og frem, heraf er de otte pt. kontraheret. De sidste to udbydes for-
ar/sommer 2017.

Den budgetmeessige situation

Projektet har pa finansloven for 2017 en bevilget totaludgift pa 3.718,1 mio. kr. (2017- priser),
som forventes overholdt. Der blev med finansloven for 2017 og i henhold til Aftale om linjefo-
ring for Holstebromotorvejen af 25. april 2013 tilbagefort 50,0 mio. kr. (2017-priser) fra pro-
jektets oprindelige bevilling til den generelle offentlige investeringsramme som falge af en
forventet billiggerelse af projektet.
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Greve S - Kgge (udbygning af Kage Bugt Motorvejen, 1. & 2. etape)

Formal

Formaélet med projektet er at forbedre fremkommeligheden pa Koge Bugt Motorvejen mellem
Greve Syd og Koge, herunder at styrke muligheden for at kombinere biltrafikken med kollektiv
transport ved den kommende station i Kege Nord.

Status

Streekningen fra Greve S til Solred S (1. etape) dbnede 31. august 2015, godt og vel et ar tidlige-
re end oprindeligt planlagt.

Straekningen fra Solred S til Kage (2. etape) blev &bnet i efteraret 2016 i 4 smalle spor. Der vil i
en periode pa 3-6 méaneder over sommeren 2017 blive udfert slidlagsarbejder, hvor der igen
bliver reduceret til 3 spor. Dog etableres der i perioden en fjerde, reversibel vognbane, saledes
at kapaciteten opretholdes i myldretidsretningen. Straeekningen og dermed det samlede projekt
forventes feerdigt i efterdret 2017. Dette er ogsa godt et ar tidligere end oprindeligt planlagt.

Projektet udferes i teet koordination med Banedanmarks projekt om anlaeg af en ny jernbane
mellem Kgbenhavn og Ringsted. Alle arbejder i relation til Banedanmark er faerdiggjort.

2. etape blev som folge af de gode erfaringer fra 1. etape udbudt som to strackningsopdelte ho-
vedentrepriser. Derudover udbydes en rekke fagentrepriser, herunder er bl.a. ovenneavnte
slidlagsarbejde af 2. etape udbudt i foraret 2017.

Den budgetmaessige situation

Projektet har pa finansloven for 2017 en bevilget totaludgift pa 2.333,6 mio. kr. (2017- priser).
Der blev med finansloven for 2017 tilbagefert i alt 49,5 mio. kr. (2017-priser) til Infrastruktur-
fonden fra projektets oprindelige bevilling som folge af en forventet billiggorelse af projektet.

Syd om Regstrup (Skovvejen, 2. etape)

Formdl

Regionalt betjener Skovvejen byomraderne Kalundborg og Holbak samt ferie- og fritidstrafik
til sommerhusomraderne pa Rosnaes vest for Kalundborg. Straekningen har en del pendlertra-
fik. Pendlingen i retning fra Kalundborg mod Holbzk og hovedstadsomrédet er storst og har
samtidig veeret stot stigende de seneste 10 ar. Samtidig medferer erhvervsomréaderne i den
vestlige del, iser i Kalundborg, at der er en del tung erhvervstrafik pa strekningen. Projektet
er af vaesentlig betydning for héandteringen af den fremtidige trafikveekst samt erhvervs- og
samfundsudviklingen i omrédet.

Status

Projektet er igangsat i 2015 efter vedtagelse af anleegsloven den 21. april 2015. Projektet forlo-
ber planmassigt og forventes dbnet ultimo 2019.

Ekspropriationer blev afsluttet i 2. kvartal 2017. Anlegsarbejderne er udbudt som en totalen-
treprise med forventet kontrahering juli 2017. Anlagsarbejder forventes pabegyndt september
2017.
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Den budgetmeessige situation

Projektet har pa finansloven for 2017 en bevilget totaludgift pa 429,8 mio. kr. (2017-priser),
som forventes overholdt.

Storstremsbroen

Formdl

Storstremsbroen har stor regional betydning og er samtidig en vigtig del af jernbanekorridoren
mellem Kgbenhavn og Tyskland. Denne jernbanekorridor vil i lebet af de kommende &r blive
styrket markant med etableringen af den nye bane Kebenhavn-Ringsted via Kage og det kom-
mende anleg af Femern Balt-forbindelsen, herunder opgraderingen og udvidelsen af jernba-
nelinjen mellem Ringsted og Radby. Ved Femern Balt-forbindelsens dbning vil en stor maeng-
de passager- og godstog mellem Skandinavien og Centraleuropa blive fort over Storstrgmsbro-
en. Det blev i efterdret 2011 klart, at den nuvarende Storstregmsbro fra 1937 ikke vil kunne
holde til den ggede jernbanegodstrafik, der vil folge af Femern Belt-forbindelsens abning.

Med anlag af en ny kombineret vej- og dobbeltsporet jernbanebro over Storstremmen vil den
fremtidige kapacitet i denne centrale jernbanekorridor til Europa sikres.

Status

Anleagslov er vedtaget 26. maj 2015. Der er 1. juli 2016 truffet politisk aftale om at fremrykke
faerdiggerelsen af den nye Storstremsbro til 2022 for vejforbindelsen og til 2023 for banefor-
bindelsen.

Der er gennemfort besigtigelsesforretning, og projektet er godkendt af Ekspropriationskom-
missionen i 2015.

Udbudsmateriale for totalentreprisen (indeholdende sterstedelen af entreprisearbejderne) er
offentliggjort i juli 2016. Konkurrencepraeget dialog med tre dialogrunder er gennemforet, idet
de gkonomiske konsekvenser af projektoptimeringer blev droftet med tilbudsgiverne, og ende-
ligt udbudsmateriale blev udsendt til tilbudsgiverne i maj 2017. med henblik pa tilbudsgiver-
nes aflevering af endelige tilbud i juli 2017. Kontrakt forventes indgéet ultimo 2017.

Vejdirektoratet har veeret i dialog med tilbudsgiverne om muligheden for og konsekvenserne af
at mindske den visuelle barriere ved Storstremsbroens ilandfering pa Falster (brolaeng-
de/deemningslengde samt eventuelle strandenge). Vejdirektoratet vurderer pa den baggrund,
at en forkortelse af deemningen med ca. 150 meter vil medfere en meromkostning pa ca. 50
mio. kr. Vejdirektoratet vurderer, at den visuelle forbedring vil vaere begranset, og at der ikke
er tilstraekkeligt rdderum inden for projektets gkonomi til den forbundne merudgift. Pa den
baggrund er det besluttet, at demningen ikke skal forkortes.

Droftelserne med tilbudsgiverne viser, at omkostningerne for skabelsen af en ny strandeng ved
at fylde arealerne op mellem deemningerne pa Falster er uklare og er athengig af den udforel-
sesmetode, som entreprengren tager i anvendelse. Etablering af strandenge kan derfor indga
som en frivillig mulighed i konkurrencen. Vejdirektoratet arbejder videre med muligheden for
opfyld og strandenge m.m. Endelig stillingtagen til etablering af opfyld og strandenge kan dog
afvente faerdiggerelse af den nye bro, da dette kan udferes med materialer fra den eksisterende
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brodaemning. Beslutning om ikke at forleenge broen skal derimod indga i det endelige ud-
budsmateriale.

Arkaologiske undersogelser pagar og forventes afsluttet i efteraret 2017. Energinets sgkabel er
omlagt, og eksisterende kabel er fjernet i november 2016. Projektets endelige udformning pa
Falster indgar i den konkurrencepragede dialog med entreprengrerne.

Det bemarkes, at sen fastleeggelse af tidsplan bade for dette projekt og de tilstadende jernbane-
projekter (Ringsted-Femern Banen) samt Elektrificeringsprogrammet og Signalprogrammet gi-
ver udfordringer for graenseflader og anlaegstidsplan, herunder koordinering af sporsperringer.
Forventningen er dog, at det ikke pavirker Storstremsbroens samlede tidsplan og gkonomi.

Den budgetmeessige situation

Projektet har pa finansloven for 2017 en bevilget totaludgift pa 4.082,7 mio.kr. (2017-priser).
Projektokonomien vurderes at vaere stram. Detailprojekteringen har saledes givet anledning til
en raekke merudgifter, bl.a. til arkaeologi, sikring af konstruktionen mod skibssted og islast
samt til fundering. Der arbejdes videre i projektet med at finde optimeringer. Storre klarhed
over den budgetmassige situation opnas, nar dialogfasen er overstaet, og indikation af prisle-
jet er modtaget fra de bydende. Totaludgiften forventes overholdt.

Projektet har modtaget EU-stotte, jf. tabellen under kapitel 3.

Udbygning af Rute 11 gennem Ribe (Ribe Omfartsvej)

Formdl

Projektet skal afhjelpe fremkommelighedsproblemer pa den mest belastede streekning pa rute
11 gennem Ribe by. Samtidig vil projektet begraense pavirkningen af den omkringliggende na-
tur, herunder Ribe Marsken. Projektet indebaerer en udbygning af den eksisterende rute 11 til
to spor i hver retning. Endvidere omfatter projektet etablering af stgjskeerme pa gstsiden af
rute 11, ombygning af signalregulerede kryds og etablering af to shunts pa rundkerslen ved
Plantagevej. Endelig etableres en klapbro over Ribe A, séledes at hgje skibe igen fir mulighed
for at sejle til skibsbroen i Ribe.

Status

Projektet er blevet tiltradt og igangsat ved akt. 23 af 1. december 2016. Der er gennemfort of-
fentligt informationsmede 9. marts 2017. Indtil videre er der identificeret sarlige problemstil-
linger vedr. meget hgj grundvandsstand, som der arbejdes med at finde en lgsning pa.

Den budgetmeessige situation

Projektet har pa finansloven for 2017 en bevilget totaludgift pa 182,7 mio. kr. (2017-priser),
som forventes overholdt.



Udvidelse af E45, Aarhus S — Skanderborg S

Formal

Med Aftale om finansloven for 2017 blev den daveerende Venstre-regering, Dansk Folkeparti,
Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti enige om at afsatte midler til en udvidelse af
motorvejen E45 mellem Aarhus S og Skanderborg S.

Den gstjyske motorvej E45 er en central transportkorridor med afgerende betydning for den
gkonomiske udvikling i @stjylland. Pa streekningen mellem Aarhus S og Skanderborg S er der
imidlertid allerede i dag traengselsproblemer i myldretiden. Disse problemer vil blive vaerre i
takt med yderligere trafikveekst i hele den gstjyske korridor, og streekningen risikerer i stigende
grad at blive en trafikal flaskehals.

Projektet skal afhjelpe disse problemer og forbedre fremkommeligheden pa E45.

Status

Mgder med Skanderborg Kommune pagar vedr. VVM-screening. Ekstern kvalitetssikring af
projektmaterialet pagar. Forberedende arbejder (forsteerkning af nadspor) er udbudt april
2017. Ekspropriationsforretning er fastsat til oktober 2017.

Det antages, at udbygningen af E45, Aarhus — Skanderborg ikke nodvendiggor gennemforelse
af en VVM-undersgogelse. Vejdirektoratet har gennemfort en miljomeessig screening af udbyg-
ningen af E45, Aarhus — Skanderborg. Vejdirektoratet har i maj 2017 anmeldt projektet til
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, som herefter vil treeffe beslutning om, hvorvidt projektet er
VVM-pligtigt. Hvis projektet ikke er VVM-pligtigt, vil den udvidede straekning kunne tages i
brug ved udgangen af 2018 med udestaende feerdiggerelsesarbejder i 2019. Hvis det i forbin-
delse med VVM-screeningen bliver vurderet, at der skal gennemferes en VVM-undersagelse,
vil projektets faerdiggorelse folge heraf.

Den budgetmeessige situation

Projektet har pa finansloven for 2017 en bevilget totaludgift pa 519,0 mio. kr. (2017-priser),
som forventes overholdt.

Haderup omfartsvej

Formdl

En omfartsvej vest om Haderup anlagt som 2+1 motortrafikvej med midterautoveern og di-
mensioneret til en hastighedsbegraensning pa 100 km/t har et hgjt samfundsgkonomisk afkast.
Vejdirektoratet afsluttede i 2014 VVM-undersggelsen af omfartsvejen. Undersagelsen viste, at
en omfartsvej ved Haderup vil kunne aflaste streekningen gennem byen for tung trafik og bi-
drage til at forbedre fremkommeligheden gennem byen.

Status
Projektets anlaegslov blev vedtaget d. 4. april 2017 og tradte i kraft d. 1. maj 2017.

Projektet er under opstart. Vejen forventes at dbne i efteraret 2020, med ferdiggerelsesarbej-
deri2021.
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Den budgetmeessige situation

Projektet har pa anlaegsloven en bevilget totaludgift pa 281,0 mio. kr. (2017-priser), som for-
ventes overholdt.

5.2.2. Abnede projekter med mindre ferdiggorelsesarbejder

Tabel 5.4 | Abnede projekter med mindre ferdiggorelsesarbejder

. ... Overholdelse af  Forbrug pr. Disponeret . o
(o ke, 2017-priser) Hjemmel / Aftale  Total-udgift totaludgift 31.03.47 TR Abningsar
Infrastrukturfonden
Tilslutningsanleeg 50 ved Odense Akt. 81 2012/2013 200,0 Ja 142,0 9% 2016
@vergdvej-Horsholm S. Anlzegslov L528 af 0
(Helsinggrmotorvejen 1. etape) 26. maj 2010 283 & G G 208
Funder-Lasby (Silkeborgmotorvejen) ’;ggaggs'w 6L e 5.082,5 Ja 3.727,7 0% 2016
Nordlig Omfartsvej ved Neestved ﬁg'a:qg;'% 1"1459 2 714,1 Ja 568,7 90% 2016
Uf:lbygnlng af straelfnlng i forlzengelse af Akt 48 af 4. 55,1 B 39,8 20% 2016
Djurslandsmotorvejen december 2014
Rundkerselsforhold ved Viborg FL2015 23,1 Ja 15,5 12% 2016
IRE i R v Gt Akt 48 2014/2015 32,4 Ja 16,4 0% 2015
eksisterende Limfjordsforbindelse

Anm: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnaet bevillingsmessig hjemmel samt evt. efterfolgende vaesentlige
endringer. "Totaludgift” svarer til bevillingen pa seneste finanslov. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anlaegs-
myndigheden forventer, at totaludgiften for projektet overholdes. "Disponeret projektreserve" angiver andelen af projektre-
serven (10 pct.-reserven), som der pt. er disponeret over.

Projekterne i tabellen er abnet, men endnu ikke regnskabsmeessigt afsluttede. Der udestar
mindre faerdiggorelsesarbejder. De fleste af projekterne feerdiggeres med mindreforbrug i for-
hold til projektbevillingerne.

For projektet Tilslutningsanleeg 50 ved Odense er der er forventning om en mindre billiggarel-
se.

Projektet @veradvej-Horsholm S (udbygning af Helsingermotorvejen, 1. etape) abnede i 3 ful-
de spor i hver retning og med fuld hastighed den 3. august 2016. Der er tilbagefort 200,8 mio.
kr. til Infrastrukturfonden.

For Funder-Lasby (Silkeborgmotorvejen) abnede forste delstraekning mellem Harup og Lasby i
december 2014, mens straekningen fra Funder til Harup &bnede 11. september 2016. Der er
tilbagefart ca. 1,5 mia. kr. til Infrastrukturfonden. Billiggarelsen skyldes en raekke forhold,
herunder gunstige markedsforhold samt god projektstyring.

Projektet Nordlig omfartsvej ved Naestved abnede 30. oktober 2016. Projektet gennemfores
inden for projektbevillingen.

Projektet Udbygning af straekningen i forleengelse af Djurslandsmotorvejen dbnede for trafik i
alle spor 5. november 2016. Projektet forventes gennemfert inden for projektbevillingen.

Anleegsarbejderne for projektet Rundkerselsforhold ved Viborg er afsluttet i december 2016
som planlagt. Dog leegges slidlag forst i 1. halvar 2017. Projektet gennemfores inden for pro-
jektbevillingen.
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For projektet Forbedring af kapaciteten ved den eksisterende Limfjordsforbindelse er der til-
bagefort 4,8 mio. kr. til Infrastrukturfonden.
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5.3. Storre vedligeholdelsesprojekter
I det folgende gives en status for storre vedligeholdelsesprojekter under gennemforelse.

Tabel 5.5 | Okonomioversigt over vedligeholdelsesprojekter pa vejomradet

Hiemmel Total- Overholdelse Forbrug pr. Abningsar

(mio. kr. 2017-priser) ) udgift af totaludgift 31.03.17 9
Infrastrukturfonden

. - Akt 41 af 19. dec. 2013
Skibsstadssikring Akt 59 af 29. okt. 2015 253,2 Ja 175,6  2015/2016
Finansloven
Meanbroen Akt 68 af 21. nov. 2011 124,6 Ja 103,8 2016
Spunsvaeggen pa Lyngbyvej Akt 67 af 22. aug. 2013 159,3 Ja 87,1 2017
Gl. Lillebeeltsbro Akt C 2016/2017 Fortroligt Ja 0,8 2019

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opndet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vasentlige
endringer. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anlegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet
overholdes.

Skibsstgdssikring

Formdl

Formaélet med projekterne er at skibsstadsikre Aggersundbroen, Sallingsundbroen, Limfjords-
broen og Svendborgsundbroen, séledes at sejladsen i Limfjorden og Svendborgsund fremover
kan undga sikkerhedsrestriktioner til gavn for havnene i de to farvande.

Status

Med akt 104 af 30. maj 2013 og akt 41 af 19. december 2013 fik Vejdirektoratet hjemmel til at
igangsette udbud og projektering frem til kontrahering for de fire broer.

Med akt 59 af 29. oktober 2015 fik Vejdirektoratet hjemmel til at igangsaette arbejdet pa Sal-
lingssund- og Aggersundbroen, idet totaludgifterne for disse to projekter var over foreleggel-
sesgraensen pa 60 mio. kr.

De to gvrige skibsstadssikringsprojekter var under forelaeggelsesgraensen, hvorfor Vejdirekto-
ratet igangsatte projekterne straks efter projekteringen.

Skibsstadssikringsprojektet pa Limfjordsbroen er afsluttet som planlagt i august 2015.

Arbejderne ved Svendborgsundbroen omhandler etablering af undersgiske rev pa begge sider
af broen. Anlaegsarbejdet er afsluttet i efteraret 2016. Der udestéar afsluttende arbejder, sésom
arbejdspladsrydninger, som gennemfgares i 2017.

Arbejderne ved Aggersundbroen og Sallingsundbroen er afsluttet i 4. kvartal 2016. Der udestar
afsluttende arbejder, sdsom arbejdspladsrydninger, som gennemfares i 2017.

Den budgetmeessige situation

Med Aftale om en ny Storstrgmsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 er der afsat
253,2 mio. kr. (2017-priser) til at skibsstadssikre broerne, og det samlede budget forventes




overholdt. Ogsa de med akt 59 af 29. oktober 2015 serskilt bevilgede totaludgifter for de enkel-
te projekter forventes overholdt.

Mgnbroen

Formdl

Formalet med projektet er at hovedistandsatte Mgnbroens broplade med tilhgrende konstruk-
tionselementer, herunder en forebyggende indsats mod rust (katodisering mv.), der pa leenge-
re sigt vil nedsatte behovet for reparationer.

Status

Projektet er blevet tiltradt ved akt. 7 af 14. oktober 2010. Vejdirektoratet har méattet revurdere
projektet i forhold til entreprisesammensatningen og tidsplanen, og i efteraret 2011 blev der
vedtaget et nyt aktstykke, akt. 68 af 21. november 2011, med henblik pa opdeling af projektet i
to entrepriser.

Projektets forste entreprise vedrerer oversiden af Menbroen og er opdelt i fire etaper, hvor
arbejdet med udskiftning af kantbjalker, raekverk, beleegning samt fugtisolering er afsluttet i
sommeren 2014.

Projektets anden entreprise, som vedrerer undersiden herunder stélbjaelkerne, der barer bro-
pladen i gennemsejlingsfaget samt betonbuerne, er afsluttet ved udgangen af 2016.

Det har tidligere veret usikkert, om udgiften til genopsetning af belysning kunne atholdes
inden for projektets totaludgift. Det kan dog nu konstateres, at udgifterne til genetablering af
vej-/stibelysning forventes at kunne afholdes inden for budgettet for renovering af broen. Ar-
bejdet med genetablering af vej-/stibelysning har derfor veeret udbudt primo 2017 og udferes i
forar/sommer 2017.

Den budgetmaessige situation

Med Finansudvalgets tilslutning til akt. 68 af 21. november 2011 har projektet en bevilget to-
taludgift pa 124,6 mio. kr. (2017-priser), som forventes overholdt.

Spunsvaggen pa Lyngbyvej

Formdl

Formaélet med projektet er en forsteerkning af spunsvaeggen (stattevaegge af stal, der forhindrer
jorden i at skride) ved etablering af nye jordankre, da de eksisterende flere steder er i meget
ringe stand.

Status

Projektet er blevet tiltradt ved akt. 67 af 22. august 2013. Der er indgaet kontrakt med entre-
prengr i foréret 2014.

Det samlede forstaerkningsprojekt vil forlabe i fire etaper: En hvert &r i perioden 2014-17. For-
ste ars etape (vestlig side neer Kildegardsplads) er afsluttet ultimo oktober 2014, og andet ars
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etape (ostlig side neaer Kildegards plads) er afsluttet primo oktober 2015. Tredje ars etape (vest-
lig side ved Tuborgvej) blev opstartet ultimo april 2016 og er afsluttet i oktober 2016. Fjerde og
sidste etape (ostlig side ved Tuborgvej) er pabegyndt i april 2017. Samlet udferelse og slutaf-
regning forventes at vaere afsluttet ved udgangen af 2017.

Den budgetmeessige situation

Med Finansudvalgets tilslutning til akt. 67 af 22. august 2013 har projektet en bevilget totalud-
gift pd 159,3 mio. kr. (2017-priser), som forventes overholdt.

Vedligeholdelse af Gl. Lillebzeltsbroen — fornyelse af vejbanen

Formadl

Formalet med projektet er en fornyelse af vejbanen pa Gl. Lillebaltsbroen. Fornyelsen er nod-
vendig, efter at en reekke eftersyn de seneste 15 ar har konstateret, at kerebanebetonen er i sa
ringe en stand, at en hovedistandsettelse skal udferes nu for at hindre hyppige driftsreparati-
oner med gener for trafikken. Fornyelse af vejbanen vil endvidere mindske risikoen for pludse-
lig laengerevarende lukning af hele broen pa grund af sterre skader ved de tveergaende fuger.
Yderligere vil en fornyelse af vejbanen, nu hvor den underliggende konstruktionsbeton (den
barende del) stadig kan fornyes og levetidsforlaenges ved hjzlp af betonreparationer, vere
betydelig mindre omkostningstung, end hvis arbejdet udskydes i en leengere arraekke.

Projektet forventes at forleenge holdbarheden af Gl. Lillebaltsbroen med ca. 50 ar.

Status

Projektet blev igangsat med Finansudvalgets tilslutning til fortroligt akt. C af 24. november
2016.

Akt. C afseetter to ar (2017 og 2018) til gennemfarelse af projektet. Imidlertid vil en del af ar-
bejdet skulle foretages inden for jernbanens sikkerhedszone, hvilket ikke var forudsat i den
oprindelige tidsplan. Tidsplanen er derfor ikke leengere realistisk, idet arbejdet kraever naerme-
re koordinering med hensyn til sporsparringer.

Arbejdet forventes nu udbudt og kontraheret primo 2018. Anlegsarbejdet gennemfores i 2018
0g 2019:

« 12018 arbejdes i kerebanen leengst vaek fra jernbanen.
« 12019 arbejdes i karebanen tettest pa jernbanen.

Den budgetmeessige situation

Den med fortroligt akt. C af 24. november 2016 bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Limfjordstunnelen — szetningsskader og indtraengning af havvand

Formdl

Formaélet med projektet er at hidndtere satningsskader pa Limfjordstunnelen.
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Limfjordstunnelen har siden indvielsen i 1969 sat sig, og mod forventningen satter den sig
fortsat. Fortsaetter udviklingen i samme tempo som nu, vil uteetheder og setningsskader gore
det vanskeligt at opretholde tunnelens funktion efter ca. ar 2050.

Det skal understreges, at der ikke er risiko for, at tunnelen kollapser, men der er behov for fa
igangsat et arbejde med henblik pa at finde en langtidsholdbar lgsning.

Der foretages labende detaljeret monitorering/registrering af tunnelens bevagelser og setnin-
ger. Endvidere udferes taetningsarbejder én til to gange arligt.

Der har tidligere veeret iveerksat tiltag, der skulle bremse s@tningsskaderne, dog uden den on-
skede effekt. Da s@tningerne i kalkundergrunden er af en karakter, der ikke kan standses, un-
dersoges det, om der findes andre lgsninger pa denne unikke og vanskelige problemstilling.

Status

For at finde den rette langsigtede lasning, der sikrer den pa lang sigt skonomisk mest fordelag-
tige vedligeholdelse af Limfjordstunnelen, vurderer Vejdirektoratet, at dette kraever inddragel-
se af international ekspertise. Der nedsattes i lobet af 2017 derfor en ekspertgruppe med del-
tagelse af farende danske og internationale radgivere.

Det forventes, at ekspertgruppen kan veere nedsat saledes, at dens forste mgde kan aftholdes i
august/september 2017. Gruppen forventes at kunne afslutte sit arbejde senest primo 2018,
hvorefter det forventes, at der kan udarbejdes en langsigtet vedligeholdelsesplan for tunnelen.

Den budgetmaessige situation

Omkostningerne til teetningsarbejder i tunnelen er aktuelt under 1 mio. kr. pr. r. Fremadrettet
vurderes det, at omkostningerne til denne type arbejde plus betonreparationer vil blive betyde-
lig hgjere og relativt omfattende.
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5.4. Eftersleebsnedbringelse mv.

Med Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 er der afsat
1,4 mia. kr. for &rene 2014 til 2017 med henblik pa fortsat at sikre den pa lang sigt billigste
vedligeholdelsesindsats. Der overfaores midler hertil fra anleegsprojekternes centrale reserver i
takt med, at de centrale reserver frigives, idet indsatsen reduceres, hvis der ikke kan frigives
tilstreekkelige midler.

Pa baggrund af den flerarige aftale om vejvedligeholdelse for perioden 2014-2017 er malsaet-
ningen, at eftersleebet pa statsvejnettet samlet set skal nedbringes i et omfang svarende til i alt
480 mio. kr. (2010-priser), jf. tabel 5.6. Malsetningen ligger i forleengelse af den i 2012 gen-
nemforte midtvejsevaluering af Vejdirektoratets drifts- og vedligeholdelsesplan for 2010-2013.

Tabel 5.6 | Nedbringelse af eftersleeb 2014-2017 (beregningsteknisk opgerelse i 2010-priser)
Nedbragt efterslaeb i 2010-priser (akkumuleret)

Mio kr. 2014 2015 2016 2017 2014-2017
Mil Faktisk ~ Mal Faktisk ~ Maél ’E:llz;* Mil Faktisk  Mal Faktisk
Ned- Ned- Ned- Ned- Ned- Ned- Ned- Ned- Ned- Ned-
bragt bragt bragt bragt bragt bragt bragt bragt bragt bragt
efter- efter- efter- efter- efter- efter- efter- efter- efter- efter-

slaeb slaeb slaeb slaeb slaeb slaeb slaeb slaeb slaeb slaeb
Belaegnin-

ger* 66 49 124 55 124 55 124 _ 124
ggigzg_ 67 74 134 169 201 399 268 - 268
szt::lfegyg- 22 30 44 52 66 155 88 - 88
Ialt 155 153 302 276 391 609 480 - 480

Anm.: Beregningsteknisk opgarelse angivet i 2010-priser (jf. forudsetningsindeks, finansloven) med angivelse af méltal for
aftaleperioden 2014-2017 hhv. faktisk nedbragt efterslaeb i 2014- 2016. Méltallene er baseret pa midtvejsanalysen fra 2012.
*) Det faktisk resterende eftersleeb pa beleegninger primo 2014 udgjorde 55 mio. kr., mens der var forudsat et resterende
eftersleeb pa 124 mio. kr.

**) Det samlede efterslab pa statsvejnettet er fuldt nedbragt ved udgangen af 2016. En del af arsagen er en justering af
efterslebets storrelse, som folge af Vejdirektoratets opdaterede tilstandsvurderinger vedrerende bygveerker, jf. beskrivelse
nedenfor.

Vejdirektoratet arbejder lobende pa at forbedre de metoder, der anvendes til at vurdere akti-
vernes tilstand med henblik pa at muliggere en stadig mere pracis fastlaeggelse af det gkono-
misk optimale tidspunkt for udferelse af vedligeholdsarbejder. I 2016 blev der pa baggrund af
visuelle eftersyn og opdaterede tilstandsvurderinger foretaget en teknisk justering af det op-
gjorte eftersleb pa bygvaerker, da efterslaebet viste sig at veere mindre end forudsat (inden den
opdaterede tilstandsvurdering var forventningen, at det resterende efterslaeb pa bygveerker
ultimo 2016 ville udgere 242 mio. kr. (2010-priser)). Det svarer til en generel forlengelse af
levetidsforventningen for kritiske bygveerkselementer. Som konsekvens heraf er der pa nuvae-
rende tidpunkt ikke nogen bygverker, der har overskredet det optimale tidspunkt for vedlige-
hold, og dermed er der ikke et efterslaeb pa sma og store bygvaerker.

Eftersleebet pa statsvejnettet er labende blevet nedbragt i henhold til de politiske aftaler om en
forstaerket vedligeholdelsesindsats. De forestaende vedligeholdelsesopgaver i tilknytning til
statsvejnettet har henset til udviklingen i eftersleeb pa baggrund af de senest gennemforte til-



standsvurderinger karakter af “tilkomne arbejder”. Det vil sige, at aktiver til udferelse i 2017
repareres pa det gkonomisk optimale tidspunkt. Vejnettet forventes overordnet at vare i vedli-
geholdelsesmaessig balance frem mod aftaleperiodens udlgb ultimo 2017.

Grundet aftaleperiodens snarlige udlgb, har der veeret gennemfort en analyse vedrerende det
fremadrettede behov for kapitalbevarende vedligeholdelse. Analysen viser et samlet behov pa
2.781 mio. kr. (2017-priser) i perioden fra 2018 til 2021, séafremt den vedligeholdelsesmaessige
balance pa vejnettet skal fastholdes. Den nuvarende finanslovsbevilling i samme periode ud-
gor 2.063 mio. kr. (2017-priser). Det vil medfere, at der igen opbygges efterslab — med mer-
omkostninger for staten til folge, da det vil vaere nadvendigt at udskyde arbejder, hvilket med-
forer ekstra omkostninger. Hvis det nuveaerende bevillingsniveau fastholdes frem til 2022, vil
det séledes medfere udskudte arbejder for 718 mio. kr. samt meromkostninger pa 191 mio. kr.
Meromkostningen udger 26,6 pct. af den samlede udskydelse og svarer til en intern rente af
samlet pengestrom (AOP) pa 7,9 pct.

Opgorelse over bevilling og forbrug

Nedenstdende tabel viser en oversigt over Vejdirektoratets bevilling i aftaleperioden 2014-
2017, det faktiske forbrug og prognose for det faktiske forbrug sammenholdt med det forudsat-
te forbrug i tilknytning til den kapitalbevarende vedligeholdelsesindsats. Det forudsatte for-
brug folger af den beregnede optimale strategi, jf. ovennavnte midtvejsevaluering, som danner
baggrund for udmentningen i aftaleperioden.

Tabel 5.7 | Kapitalbevarende vedligehold 2014-2017 (mio. kr.), forbrug hhv. bevilling

2014 2015 2016 2017 2014-2017

Okonomisk optimal strategi fra Midtvejsanaly- 762,2 699,6 609,3 585,6 2.656,8
se (forudsatte 2010-priser)?

Bevilling (forudsatte 2010-priser)? 757,6 630,3 604,5 580,6 2.573,0
Faktisk forbrug omregnet til 2010-priser 609,2 728,6 517,5 - -
(realiserede priser)3

Bevilling (Iebende priser)+ 779,5 646,4 610,6 574,3 2.610,8
Faktisk forbrug/prognose (lebende priser)s 644,5 751,0 544,8 628,7 2.569,0

1) Baseret pd Midtvejsanalysen fra 2012, jf. ovenfor.

2) Omregnet til 2010-priser pba. JAV’s forudsaetningsindeks for vejanleegsudgifter.

3) Omregnet til 2010-priser pba. BAV’s fastprisindeks for vejanlaegsudgifter.

4) Jf. bevillingslove for finansarene.

5) Faktisk forbrug opgjort af Vejdirektoratet p& baggrund af regnskabstal. Det fremadrettede forventede forbrugsafleb i 2017
er baseret pé en forelgbig vurdering.

Forbruget i 2016 var noget lavere end arets bevilling, hvilket bl.a. skyldes, at nogle aktiviteter
blev udskudt fra 2016 til 2017 som en del af den lebende indsats for en gkonomisk optimal
tilretteleeggelse af indsatsen. Hovedarsagen er dog den tekniske justering af efterslebsmaeng-
den for bygverker pa baggrund af opdaterede tilstandsvurderinger. Dette indeberer, at en del
reparationsarbejder med fordel kan udskydes i henhold til princippet om totalekonomisk op-
timalitet, og at reparationsarbejderne saledes gennemfares senere end tidligere forudsat. Lige-
ledes er tilkomne arbejder billigere at udfere end eftersleebsarbejder, da aktiverne ikke er ned-
brudt i samme omfang. For den samlede 4-arige bevillingsperiode forventes det, at aktiviteter-
ne til opretholdelse af vejnettets vedligeholdelsesmaessige balance vil kunne udferes indenfor
den afsatte bevilling.

Med hensyn til sammenhaeng mellem forbrug og efterslebsnedbringelse bemeerkes det, at en
stor del af bevillingen til vedligehold af statsvejnettet omhandler den lebende kapitalbevarelse
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udover den malrettede eftersleebsnedbringelse, og der er derfor ikke en entydig sammenhaeng
mellem forbrug og efterslaebsnedbringelse.
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6. Bygninger

I dette kapitel gives en status for igangvaerende byggeprojekter under Bygningsstyrelsen. Bilag
5 indeholder en oversigt over den geografiske placering af igangveerende aktstykkeprojekter pa
bygningsomradet.

Det skal i den sammenhang oplyses, at der med virkning fra 1. januar 2017 indfertes et nyt
koncept for budgettering af og opfelgning pa sterre og/eller mere risikable byggeprojekter,
som gennemfores af Bygningsstyrelsen.

Folgende anlagsprojekter er omfattet af det nye koncept:

« Projekter over 500 mio. kr.

« Projekter under 500 mio. kr., der af Bygningsstyrelsen og/eller Transport-, Bygnings- og
Boligministeriets departement konkret vurderes som sarligt risikofyldte. Seerligt felgende
forhold tages med i betragtning ved vurdering af, om et projekt har en risikoprofil, der tilsi-

ger at anvende konceptet:

o Hvorvidt der er tale om et moderniseringsprojekt, idet arbejde i eksisterende byg-
ninger er forbundet med storre usikkerhed.

o Hvorvidt der indgar et veesentligt element af "vadt” byggeri i projektet, dvs. pro-
jekter med laboratorier mv. Disse projekter er typisk mere teknisk komplicerede
end almindelige projekter.

o Hvorvidt projektet har et vaesentligt element af medfinansiering, fx fra donationer.
Donationer mv. gger interessentkredsen og gor projekterne mere komplicerede at

styre og gennemfore.

o Hvorvidt byggeriet er med helt sarlig arkitektur eller kvalitet eller er af helt saerlig
karakter i gvrigt (fx i teet by, i saerligt terreen o.1.).

Folgende tiltag implementeres:

« Eksterne kvalitetssikringer

Projekternes beslutningsgrundlag inkl. budget underleegges fremover en ekstern kvali-
tetssikring, som bestilles af Transport-, Bygnings- og Boligministeriets departement.
Der er udarbejdet et standard-kommissorium, der beskriver de elementer, der gran-
skes.

« Fast korrektionstilleeg

o For projekter, hvor der er indgaet dialogbaserede aftaler med kunden, til-
leegges budgettet fremover et korrektionstilleeg pd minimum 10 pct. Budget
inkl. det nye korrektionstilleg udger den nye dispositionsramme over for Fi-
nansudvalget. Det vil sige, at forelaeggelsesgraensen nu ikke kun beregnes ud
fra Bygningsstyrelsens budget, men ud fra budgettet tillagt korrektionstillaeg-
get. Andringer pa mindst 10 pct. og mindst 10 mio. kr. i forhold til budgettet
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tillagt korrektionstillaegget forelaegges saledes Finansudvalget. Transport-,
Bygnings- og Boligministeriets departement orienteres kvartalsvis om traek pa
korrektionstilleeg, idet orienteringen indeholder en redegerelse for sagen inkl.
begrundelser for, hvorfor det var ngdvendigt at traekke pa korrektionstillegget.
For dialogbaserede projekter er det fortsat projektets endelige udgifter, der lig-
ger til grund for huslejefastsaettelsen.

o For projekter, hvor der er indgaet fastprisaftaler med kunden, tilleegges
budgettet et korrektionstilleeg pa 2,5 pct., baseret pa de seneste erfaringer med
den samlede budgetoverholdelse for sidanne projekter. For fastprisprojekter
baseres huslejen pa budgettet inkl. korrektionstillegget.2

« Kundegnskede tilvalg og eendringer

Der skal veere en klar og konsistent skonomiopfelgning pa kundeenskede tilvalg og e&ndrin-
ger. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets departement orienteres om kundegnskede
tilvalg og eendringer, der alt andet lige (og efter bedste skon) medferer udgifter pa 10 pct. af
den besluttede dispositionsramme, dog minimum 10 mio. kr. Dette sker, uanset om projek-
tet fortsat forventes at kunne holde sig under foreleggelsesgraensen pa 10 pct. af den sam-
lede dispositionsramme — eksempelvis i en situation, hvor det oprindelige projekt er blevet
billiggjort i forbindelse med licitationsresultatet. Til brug for orienteringen redeger Byg-
ningsstyrelsen for endringens effekt pa projektet inkl. en vurdering af risiciene forbundet
med aendringen (for det samlede projekt), og en beskrivelse af, hvordan risiciene vil blive
héndteret. Hvis der for et projekt foretages en lang raekke mindre a&ndringer/tilvalg over
tid, orienteres Transport-, Bygnings- og Boligministeriets departement, nar der kumulativt
er sket eendringer pa 10 pct. af dispositionsrammen, dog minimum 10 mio. kr. I dette til-
feelde skal Bygningsstyrelsen redegare for de hidtidige eendringers effekt pa projektet og for,
hvordan Bygningsstyrelsen har handteret risici forbundet med @&ndringerne.

Tiltagene suppleres i 2017 med et koncept for styrket projektstyring med veegt pa gennemsig-
tighed, sporbarhed og mere systematisk budgettering, erfaringsopsamling og dokumentation
mhp. virkning fra 2018.

Boks 3 | Markedssituationen pa bygningsomradet

Ifolge de seneste tal, som Bygningsstyrelsen har indhentet fra markedet for store byggepro-
jekter (over 50 mio. kr.), er vaerdien af planlagte byggeprojekter de kommende 12 méneder
ca. 73 mia. kr. Det tilsvarende tal var pa samme tid sidste ar ca. 71 mia. kr. Byggeriets hgje
aktivitetsniveau tilskrives hovedsagelig den private sektor som pt. tegner sig for 68 % af de
samlede aktiviteter i byggeriet. Som konsekvens af den hgje aktivitet kan der opsta flaske-
halse i enkelte regioner og forventes stigende priser.

Nye entreprengrvirksomheder har etableret sig pa det danske marked. Derudover vurderes
det, at udbudslovens udvidede muligheder for dialog med tilbudsgivere i udbudsprocessen
bidrager til interesse for offentlige byggeprojekter. Bygningsstyrelsen oplever pa nuvaerende
tidspunkt et passende antal tilbudsgivere, seerligt grundet proaktiv dialog med markedet,
der gor styrelsen interessant som samarbejdspartner. Samtidig tilstraeber Bygningsstyrel-
sen lgbende at tilpasse sin udbudsstrategi i forhold til denne markedssituation.

2 Det bemaerkes, at fastprisprojekter over 500 mio. kr. forelaegges Finansudvalget ved projektforslagstidspunktet og huslejefastseet-
telsen er baseret pa licitationsbudgettet. Der anvendes en model, hvor der beregnes korrektionstilleeg pa begge budgetter.
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Dialogen har dog ogsa givet anledning til bekymring i forhold til snarlige kapacitetsudfor-
dringer pa dele af markedet (ikke mindst knyttet til betonelementer og teknikentrepriser)
og deraf afledte generelle prisstigninger og leveranceforsinkelser. Dette kan pavirke igang-
varende og kommende byggeprojekter, herunder i forhold til forestdende udbud.

Der er desuden forholdsvis fa entreprenervirksomheder, der kan handtere meget store byg-
geprojekter, hvilket begreenser konkurrencen pa projekter over 300 mio. kr.
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6.1. Sterre igangvarende byggeprojekter

Tabellen nedenfor viser Bygningsstyrelsens igangverende byggeprojekter (nybygning og om-
bygning) over 100 mio. kr. Bygningsstyrelsens byggeprojekter finansieres, hvor andet ikke
fremgér, ved lanoptagning mod efterfalgende huslejebetaling.

Tabel 6.1 | Oversigt over Bygningsstyrelsens byggeprojekter over 100 mio. kr.

. Godk Overholdelse af Forbrug pr. Ibrugtag-
(mio. kr. i oprindelige priser) [t SRstvRkeUhlemmel [¢] godkendt budget 31.03.17 ningsar
Opferelse af nye laboratoriebygninger pa B, Gl Sl ] AV Nej, men inden for
P;’num (Maersi_témet) ygninger p Kgbenhavns Universitet  Akt. 45 af 11. dec. 2014 (fortroligt) ;- ;e el (fortroligt)y 2016
Akt. A af 29. okt. 2015 9geisesg
" 3 af=h Danmarks Tekniske Akt. 38 af 4. dec. 2014 Akt.
Renovering af laboratorier pa Risg Ulfyrehics 135 af 23. juni 2016 299,9 Ja 60,6 2020
Copenhagen Plant Science Center 1 Kgbenhavns Universitet  Akt. 47 af 13. dec. 2012 e e mE EER 2635 2017
foreleeggelsesgreense
Nybyggeri samt byggemodning af Campus o100 Universitet Akt 138 af 4. sept. 2013 g . B E EEE iy 2320 2016
Vest pa Aalborg Universitet foreleeggelsesgreense
Pharma Science Building Kgbenhavns Universitet Akt. 91 af 16. maj 2013 178,8 Nej (fortroligt) 2017
Niels Bohr Bygningen Kgbenhavns Universitet Akt. 109 af 30. maj 2013 (fortroligt) Nej (fortroligt) 2018
i . ’ . . Akt. 98 af 7. juni 2012 Nej, men inden for KUA3: 2016
KUAS - inkl. nyt Universitetstorv Kgbenhavns Universitet AKt. 55 af 23, feb. 2017 1.127,2 forelggelsesgraanse 1.099,1 Torvet: 2018
Nybyggeri og ombygning af Bartholin g »o.is Universitet Akt. 10 af 7. nov. 2013 R D IER IR 367,2 2019
Health komplekset foreleeggelsesgreense
Laboratorigenopretning pa Panum Kgbenhavns Universitet Akt. 140 af 28. maj 2015 247,3 Ja 75,6 2019
Genopretning af Kgbenhavns Politigard Kabenhavns Politi Akt. 115 af 4. juni 2014 By, 2 me e ey 1289 2018
foreleeggelsesgreense
Landbrugs- og
Kgb og ombygning af Augustenborg Fiskeristyrelsen Akt. 87 af 4. maj 2016 167,4 Ja 56,3 2018
Miljgstyrelsen
. . . Akt. E af 8. dec. 2016 "
Nyt Statens Naturhistoriske Museum Kgbenhavns Universitet Lov 381 af 26. april 2017 1.012,0 Ja (fortroligt) 2021
Ny Politistation i Torshavn Rigspolitiet Akt. 8 af 27. okt. 2016 105,9 Ja 41.8 2019
Politiets Uddannelsescenter Vest Rigspolitiet Akt. 67 af 20. april 2017 35,0 Ja 35,0 2020

Anm: Prisniveau er ret for det enkelte projekts seneste aktstykke/hjemmel. "Kunde” angiver den part, som projektet opfares
pa vegne af. "Godkendt budget" udger projektets totaludgift som angivet i igangsettelsesaktstykke, seneste aktstykke eller
finanslov. "Overholdelse af godkendt budget” angiver, hvorvidt Bygningsstyrelsen forventer, at totaludgiften for projektet
overholdes. Ved overskridelse af totaludgiften er graensen for, hvornér overskridelsen skal forelaegges Finansudvalget, &n-
dringer pa mindst 10 pct. og mindst 10 mio. kr.
1) Aktstykke og godkendt budget omfatter pa dette tidlige stadie af projektet kun keb af grund og ejendom. Oplysningerne
opdateres, nar et nyt aktstykke og samlet budget for projektet foreligger.

Opforelse af ny laboratoriebygning pa Panum (Mzrsk Tarnet), Kebenhavns

Universitet

Formdl

Panum Instituttet under Kebenhavns Universitet udbygges med nye tidssvarende biomedicin-
ske laboratoriefaciliteter, undervisningslokaler, auditorier, kantine, cykelkealder og en ny ho-
vedindgang. I alt bygges 42.700 nye m2 fordelt pa 15 etager. Herudover etableres udenomsare-

aler.

Nybyggeriet, der bestar af basebygninger samt et tarn, skal primaert huse frontlinjeforskning
inden for omrader, som er afggrende for fremtidens behandling af kraeft, demens, sukkersyge,
hjertesygdomme og allergi. Som en del af byggeriet vil Panumomrédet blive abnet, herunder
udenomsarealerne, sé der skabes en bedre sammenhang med byen.
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Byggeriet er finansieret med bidrag fra A. P. Moller og Hustru Chastine Mc-Kinney Mollers
Fond til almene Formaal med en donation pa 603,3 mio. kr. Bygningen blev forud for indviel-
sen af basebygningerne den 18. januar 2017 navngivet Maersk Tarnet. Status

Bygningsstyrelsen har modtaget ibrugtagningstilladelse for basebygningen sivel som for tar-
net, og det samlede byggeri fik dermed ibrugtagningstilladelse i 2016. 18 ud af 23 forskellige
entreprengrer har pr. april 2017 afleveret til Bygningsstyrelsen. De resterende entrepriser om-
fatter primeert de sidste tekniske installationer og indregulering, laboratorieinventar samt
landskabsarbejder.

Opforelsen af den komplekse bygning har vaeret udfordret pa flere fronter, som har presset
projektets tidsplan og gkonomi. Blandt andet har byggeriet lidt under et yderst mangelfuldt
projektmateriale, som har besveerliggjort opferelsen af bygningerne. Det har derudover vist sig
ved efterprovning og indregulering, at flere af de tekniske installationer, som er blevet afleve-
ret som faerdigudfert til Bygningsstyrelsen, har vaeret mangelfulde og fejlbehaftede, hvilket
totalradgivers fagtilsyn og byggeledelsen ikke har konstateret eller entydigt patalt undervejs.
Derfor har det vaeret nadvendigt efterfalgende og sent i projektets tidsplan at etablere det
manglende og udbedre fejl.

Efter aftale med KU — og ift. KU's plan for ibrugtagning - er overdragelse af tarnet successivt
fra april-juni. Der vil fortsat vaere visse indreguleringsarbejder frem til udgangen af august
2017.

Med henblik pa at minimere merudgifterne og sikre tilstreekkelig fremdrift i den afsluttende
fase, har Bygningsstyrelsen yderligere styrket projektledelsen og gget bemandingen og tilste-
deveerelsen pa byggepladsen. Der folges fortsat meget teet op over for radgivere, byggeledelse
samt entreprengrer i forhold til fremdrift og tvister i projektet.

Den budgetmeessige situation

Projektet blev med akt. 45 af 11. december 2014 bevilget en gkonomisk ramme pé 1.542,9 mio.
kr. (2014-priser). Pa grund af ovennavnte udfordringer i projektet kunne projektet ikke gen-
nemfores inden for denne gkonomiske ramme, og med fortroligt akt. A af 29. oktober 2015
blev der bevilget en ny gkonomisk ramme. Der m4, primert som folge af de mange fejl og
mangler i projektmaterialet, forventes en overskridelse af den godkendte gkonomiske ramme
inden for foreleeggelsesgransen i en periode. Merforbruget forventes vasentligt reduceret, nar
der i de kommende &r forventes indgéet en raekke forlig og gennemfort en rackke voldgiftssa-
ger.

Renovering og nybyggeri af laboratorier pa Risg, Danmarks Tekniske Univer-
sitet

Formdl

Formaélet med renovering og nybyggeri af laboratorier pa Risg er at styrke og understotte
forskning ved at skabe moderne og fremtidssikrede forskningsfaciliteter.

Af den samlede udgift finansieres 146,3 mio. kr. af midlerne afsat til teknologisk loft af labora-
torier som folge af Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og udvikling
2010-2012 af 5. november 2009 mellem den davaerende VK-regering, Socialdemokratiet,
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Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre, mens 153,6 mio. kr. finansieres af midlerne afsat
som folge af samme aftale til modernisering af laboratorielokaler.

Status

Opforelsen af det nye laboratorie til strukturel test af vindmellevinger er i gang. Planlaegningen
af opforelsens af nye laboratorie-, test- og vaerkstedsfaciliteter er ogsa i gang. Flere genoprette-
de laboratorier er afleveret til DTU, og planlagningen af de resterende genopretninger pagar.

De sidste dele af projektet forventes overdraget til DTU i 2020.

Den budgetmeessige situation

Projektet er med akt. 135 af 23. juni 2016 bevilget en gkonomisk ramme pé 299,9 mio. kr.
(2016-priser), som forventes overholdt.

Copenhagen Plant Science Center 1, Kebenhavns Universitet

Formadl

Copenhagen Plant Science Center 1 er et nyt byggeri til brug for det Natur- og Biovidenskabeli-
ge Fakultet under Kebenhavns Universitet. Nybyggeriet opfores pa Frederiksberg Campus i
tilknytning til et eksisterende laboratorie- og kontorhus. Formalet er at skabe bedre fysiske
rammer, ligesom forskning og uddannelse inden for planter og plantegenererede fodevarer
samles ét sted.

Byggeriet omfatter i alt ca. 7.285 m2 laboratorie- og undervisningsfaciliteter, heraf ca. 5.551 m2
over terraen og ca. 1.734 m2 keelder.

Af den samlede udgift pa 250,2 mio. kr. finansieres ca. 138 mio. kr. af midlerne afsat til mo-
dernisering af laboratorielokaler som folge af Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til
forskning og udvikling 2010-2012 af 5. november 2009 mellem den daveerende VK-regering,
Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre, mens Kebenhavns Universitet
medfinansierer ca. 1,0 mio. kr. til ikke-veerdiforggende arbejder.

Status
Bygningen blev overdraget til universitetet i april 2017.

Den budgetmaessige situation

Projektet er med akt. 47 af 4. december 2012 bevilget en gkonomisk ramme pa 250,2 mio. kr.
(2012-priser). I udferelsesperioden opstod der et gget behov for byggeledelse. Derudover var
der en forlenget byggeperiode med de deraf afledte meromkostninger. Samlet set medferte det
en overskridelse af den bevilgede gkonomiske ramme, der dog er holdt inden for forelaeggel-
sesgransen.



Bygninger | 77

Nybyggeri samt byggemodning af Campus Vest pa Aalborg Universitet

Formal

Med henblik pa at understatte og fremtidssikre de faglige leerings- og vidensmiljger opfores en
ny bygning til Institut for Byggeri og Anlaeg under Aalborg Universitet. Den nye bygning bliver
pa ca. 9.000 m?2 over terran og ca. 1.200 m2 under terraen. Bygningen skal afspejle, at der byg-
ges til netop Institut for Byggeri og Anlaeg. Det er hensigten, at de studerende skal kunne fore-
tage forskellige malinger pa selve bygningen, bl.a. pa indeklimaet og pa bygningskonstruktio-
nen. Derudover foretages en samlet byggemodning af hele omradet ud fra en helhedsvurdering
af planlaegning og ekonomi.

Af den samlede udgift finansieres 29,9 mio. kr. af midlerne afsat til teknologisk left af labora-
torier som folge af Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og udvikling
2010-2012 af 5. november 2009 mellem den daverende VK-regering, Socialdemokratiet,
Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre.

Status

Byggeriet er delvist overdraget til universitetet i september 2016. Grundet udferelsesmeessige
problemer med gulvet i stueetagen forventes overdragelsen af hele bygningen at finde sted
medio 2017. En mindre tvist verserer med hovedentreprengren.

Den budgetmeessige situation

Projektet er med akt. 138 af 4. sep. 2013 bevilget en gkonomisk ramme pa 247,4 mio. kr.
(2013-priser). Projektet forventes at overskride budgettet, men forventes at holde sig inden for
forelaeggelsesgraensen pa 10 pct. af den bevilgede gkonomiske ramme.

Pharma Science Building, Kabenhavns Universitet

Formdl

Pharma Science Building er et byggeri i udviklingsprojektet Copenhagen Science City (tidligere
Vidensbydel Norre Campus). Bygningen skal rumme moderne laboratorier til farmaceutisk
forskning. Den nye forskningsbygning vil athjelpe et behov for flere laboratoriefaciliteter pa
Institut for Farmaci og pa Institut for Leegemiddeldesign og Farmakologi.

Af den samlede udgift finansieres 122,7 mio. kr. af midlerne afsat til teknologisk loft af labora-
torier som folge af Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og udvikling
2010-2012 af 5. november 2009 mellem den daverende VK-regering, Socialdemokratiet,
Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre, mens Kgbenhavns Universitet medfinansierer 9,3
mio. kr. til ikke-veerdiforggende arbejder.

Status

Byggeriet blev taget i brug den 1. marts 2016, og blev endeligt overdraget til kunden i maj 2017.
Bygningsstyrelsen er i gang med de juridiske efterspil med radgiver og entreprengrer.

Den budgetmaessige situation

Projektet er med akt. 91 af 16. maj 2013 bevilget en skonomisk ramme pé 178,7 mio. kr. (2013-
priser). Den godkendte totaludgift er aktuelt overskredet med mere end 10 pct., men hvorvidt
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den endelige realiserede totaludgift overskrider forelaeggelsesgraensen, athenger af udfaldet af
en raekke krav og tvister.

Finansudvalget har d. 25. januar 2017 modtaget et serskilt orienterende brev om projektet,
der er fortroligt af hensyn til de igangvarende tvister.

Niels Bohr Bygningen, Kebenhavns Universitet

Formdl

Opfarelsen af Niels Bohr Bygningen skal forbedre de fysiske rammer for de fysiske, kemiske,
datalogiske, naturfagsdidaktiske og matematiske discipliner pa det Natur- og Biovidenskabeli-
ge fakultet pa Kebenhavns Universitet. I alt skal der bygges ca. 52.000 m2.

Af den samlede udgift finansieres 510,3 mio. kr. af midlerne afsat til et teknologisk laft af labo-
ratorier som folge af Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og udvikling
2010-2012 af 5. november 2009 mellem den davarende VK-regering, Socialdemokratiet,
Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre, og op til 4,0 mio. kr. finansieres ved donation fra
Industriens Fond.

Status

I et orienterende brev til Finansudvalget af 17. marts 2017 blev udvalget oplyst om Bygnings-
styrelsens vurdering af, at der var behov for et aktstykke vedrgrende en forggelse af projektet
budget inden sommeren 2017.

Baseret pa den netop afsluttede staderegistrering ved Voldgiftsnaevnet, jf. nedenfor, og det
igangvaerende syn og sken, har Bygningsstyrelsen nu foretaget et revideret sken over gkono-
mien for nybyggeriet. P4 basis af disse forudsatninger ma Bygningsstyrelsen konstatere, at
projektets totaludgift skal ages betydeligt.

Fordyrelsen bestér dels af en rakke verdiforagende merudgifter og dels af en raeekke ikke-
vaerdiforagende merudgifter, der hver isaer vurderes at udgere ca. halvdelen af den samlede
fordyrelse.

De vaerdiforogende merudgifter skyldes navnligt, at byggeriet fra de indledende faser har lidt
under et ikke-faerdiggjort og mangelfuldt projektmateriale.

For sa vidt angar de ikke-vaerdiforagende merudgifter har Bygningsstyrelsen konstateret
manglende leverancer, store forsinkelser og svigt i kvaliteten af de arbejder, som VVS- og ven-
tilationsentreprengren Inabensa havde ansvaret for. P4 den baggrund ophaevede Bygningssty-
relsen den 10. februar 2017 kontrakten med entreprengren.

I den efterfolgende staderegistrering af VVS- og ventilationsentreprengrens udferte arbejder
via Voldgiftsneevnets syn- og skensmaend har Bygningsstyrelsen udover en ringere feerdigge-
relsesgrad end forventet konstateret store og helt usaeedvanlige svigt i kvaliteten af det udferte
arbejde. En raekke af disse svigt har veeret umulige at opdage ved et normalt tilsyn. En betrag-
telig del af Inabensas arbejder skal helt eller delvist bortfjernes og opferes pa ny af nye entre-
prengrer.
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Der pagar en handtering af budgetoverskridelsen. Efter aftale med Finansministeriet fortseet-
ter de igangveerende aktiviteter pa byggeprojektet frem til, at der snarest muligt efter sommer-
ferien 2017 kan fremsendes et aktstykke vedr. forhgjelse af projektets gkonomiske ramme.

Finansudvalget og Transport-, Bygnings- og Boligudvalget er i fortroligt brev af 30. juni orien-
teret naermere om ovenstaende.

Den budgetmeessige situation

Projektet er med akt. 109 af 30. maj 2013 bevilget en gkonomisk ramme pa 1.631,8 mio. kr.
(2013-priser), som ikke forventes overholdt..

KUA3 inkl. nyt Universitetstorv, Kebenhavns Universitet

Formadl

KUAS vedroerer tredje og forelgbigt sidste udbygning af Sendre Campus pé i alt ca. 48.000 m2.
De nye bygninger indrettes til det humanistiske fakultet, som i forvejen er placeret pa Sendre
Campus, samt til de teologiske og juridiske fakulteter, som begge udflytter fra deres nuveeren-
de lokaler i indre by. Herved samles de enkelte fakulteter pa én og samme adresse.

Mellem de fire bygningsverker KUA 1, 2 og 3 samt biblioteksbygningen opfares herudover et
nyt byrum bestdende af et universitetstorv med cykelparkering og et stort gront fzlles friareal
(Gregnningen), som skal forbinde campus til Amager Feelled.

Status

KUA 3 blev overdraget til Kebenhavns Universitet december 2016, og de nye bygninger er sa-
ledes taget i brug. Universitetstorvet falger tidplanen og forventes overdraget til kunden i no-
vember 2018.

Den budgetmeessige situation

Projektet er med akt. 55 af 23. februar 2017 bevilget en gkonomisk ramme pé 1.127,2 mio. kr.
(2017-priser), som forventes at blive overskredet, men inden for forelaeggelsesgraensen pé 10
pct. af den bevilgede gkonomiske ramme.

Nybyggeri og ombygning af Bartholin og Health komplekset, Aarhus Univer-
sitet

Formdl

Projektet omfatter opforelse af et nybyggeri samt ombygning af to eksisterende bygninger for
Health, Institut for Biomedicin ved Aarhus Universitet. Det samlede projekt udger i alt ca.
29.000 m2, fordelt pa 15.000 m2 nybygning og ca. 14.000 m2 fordelt pd to ombygninger. In-
stitut for Biomedicin er placeret i Universitetsparken i Aarhus.

Af den samlede udgift finansieres 87,9 mio. kr. af midlerne afsat til teknologisk lgft af labora-
torier som folge af Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og udvikling
2010-2012 af 5. november 2009 mellem den daverende VK-regering, Socialdemokratiet,
Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre, mens 165,7 mio. kr. finansieres af midlerne afsat
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som fglge af samme aftale til modernisering af laboratorielokaler. Derudover medfinansierer
Aarhus Universitet 63,6 mio. kr. til ikke-vaerdiforagende arbejder.

Status

Opforelsen af nybygningen er i gang, og bygningen forventes overdraget til Aarhus Universitet
primo 2018.

Pa grund af problemer med en entreprengr, der ikke leverer som aftalt, forventes nybyggeriet
forsinket ca. 12 uger, med heraf afledte udgifter til krav om forleenget byggetid fra de ovrige en-
treprengrer. Projektering af de to genopretninger pagar, og disse forventes udbudt medio
2017.

I forbindelse med licitationen af de to genopretninger vil Bygningsstyrelsen vurdere, om der er
tilstraekkelige reserver inden for den eksisterende budgetmassige ramme. Safremt det ikke er
tilfeeldet, skal Bygningsstyrelsen og AU beslutte, hvorvidt ombygningerne skal gennemfores.
Vurderes det, at den budgetmaessige ramme ikke er tilstrackkelig eller at dele af genopretnin-
gerne ikke gennemfores, vil der skulle sgges om ny hjemmel.

Med forbehold for ovenstaende forventes det samlede projekt (nybyggeri og ombygninger) at
veere overdraget til kunden ultimo 2019.

Den budgetmaessige situation

Projektet er med akt. 10 af 7. november 2013 bevilget en gkonomisk ramme pa 813,9 mio. kr.
(2013-priser), som forventes at blive overskredet, men inden for foreleeggelsesgraensen pa 10
pct. af den bevilgede gkonomiske ramme.

Laboratoriegenopretning pa Panum, Kebenhavns Universitet

Formdl

Laboratoriegenopretning pa Panum har til formal at styrke og understatte forskning ved at
skabe moderne og fremtidssikrede forskningsfaciliteter inden for de givne fysiske rammer.
Genopretningsarbejdet vil generelt omfatte udskiftning af udtjent laboratorieinventar samt
stinkskabe, udskiftning af veeg-, loft- og gulvoverflader samt renovering/udbygning af el- og
ventilationsanleg.

Af den samlede udgift finansieres 157,7 mio. kr. af midlerne afsat til modernisering af laborato-
rielokaler som folge af Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og udvikling
2010-2012 af 5. november 2009 mellem den daverende VK-regering, Socialdemokratiet,
Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre. Kebenhavns Universitet medfinansierer 70,7 mio.
kr. til ikke-vaerdiforegende arbejder.

Status

Laboratoriegenopretningen bestar af 4 etaper samt en tveergaende etape. Forste etape er over-
draget i august 2016 og anden etape er overdraget marts 2017. Tvaergaende etape er under
udfarelse og forventes overdraget til KU ultimo 2018. Tredje og fjerde etape er i projekterings-
fasen. Grundet kundens gnske om forst at fraflytte de etager, der skal genoprettes i tredje eta-
pe, nar en samlet indflytning i Meersk-tarnet er mulig, er udferelse af tredje etape udskudt.
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Udforelse af fjerde etape er tilsvarende udskudt, da genopretningen af de etager, der skal fra-
flyttes i denne forbindelse, er athangig af gennemforelsen af tredje etape.

Det samlede projekt forventes saledes at vaere ovedraget til kunden medio 2019.

Den budgetmeessige situation

Projektet er med akt. 140 af 28. maj 2015 bevilget en gkonomisk ramme pa 247,3 mio. kr.
(2015-priser), som forventes overholdt.

Genopretning af Kebenhavns Politigard

Formadl

Projektet omfatter genopretnings-, renoverings- og energioptimeringsarbejder pa Kebenhavns
Politigard fordelt pé cirka 42.000 m2.

Af den samlede udgift finansieres 105,5 mio. kr. af genopretningsmidler, 8,3 mio. kr. finansie-
res af bevilling vedrerende bundleft af statens ejendomme, jf. aftale om finanslov for 2010, og
7,0 mio. kr. finansieres af Bygningsstyrelsens vedligeholdelsespuljer pé finanslovens §
29.52.01 Ejendomsvirksomhed vedregrende kontorbygninger mv. Derudover medfinansierer
Kebenhavns Politi 7,1 mio. kr. til ikke-veerdiforegende arbejder.

Status

Der er stort fokus pa at handtere udfordringer og risici ved den fredede bygning. @konomien
er stadig presset bl.a. pga. udfordringer med genhusningen i 2015 Herudover er projektet efter
onske fra kunden udvidet med et terrorsikret ankomstomrade.

Projektet forventes overdraget til kunden ultimo 2017 i overensstemmelse med tidsplanen
angivet i aktstykket.

Den budgetmaessige situation

Projektet er med Akt. 115 af 4. juni 2014 bevilget en gkonomisk ramme pa 178,7 mio. kr. (2014-
priser). Pa baggrund af ovenstéende forventes der en budgetoverskridelse, der forventes holdt
inden for foreleeggelsesgransen pa 10 pct. af den bevilgede gkonomiske ramme.

Keb og ombygning af Augustenborg Slot

Formdl

Som led i regeringens plan for flytning af statslige arbejdspladser Bedre Balance — Statslige
arbejdspladser taettere pa borgere og virksomheder gennemfgrer Bygningsstyrelsen den geo-
grafiske flytning af statslige institutioner. Det er besluttet, at Landbrugs- og Fiskeristyrelsen
(tidligere NaturErhvervsstyrelsen) samt Miljostyrelsen (tidligere Styrelsen for Vand og Natur-
forvaltning) skal lokaliseres i Augustenborg Slot.

Af den samlede udgift vedrarer 121,4 mio. kr. udgifter til ombygning, mens 46,3 mio. kr. ved-
rorer udgifter til kebet af ejendommen.
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Status

Medarbejderne placeres i forposter og lokaliseres endeligt i slotsbygningen, nar den er renove-
ret/ombygget. Den forste forpost er etableret i bygning 11 og 13. Den anden forpost er ibrugta-
get november 2016 i bygning 23 og 24. Miljgstyrelsen er fra januar 2017 lokaliseret midlerti-
digt i bygning 16.

Projektet for ombygningen af slottet forleber planmaessigt. Selve udferelsen af ombygningen
blev igangsat primo juni 2017, og bygningen forventes overdraget i 2018.

Den budgetmeessige situation

Projektet er med akt. 87 af 4. maj 2016 bevilget en gkonomisk ramme pé 167,7 mio. kr. (2016-
priser), som forventes overholdt.

Nyt Statens Naturhistoriske Museum, Kgbenhavns Universitet

Formadl

Statens Naturhistoriske Museum er Danmarks hovedmuseum for naturhistorie og er i dag
placeret i tre bygninger. Formalet med projektet er at etablere et samlet museumsbyggeri, som
vil indeholde bade udstillings-, forsknings- og undervisningsfaciliteter. Udstillingsfaciliteterne
placeres i et nybyggeri under terran i Botanisk Have, mens de gvrige funktioner indrettes i de
eksisterende bygninger i Sglvtorvskomplekset. Den samlede starrelse af Statens Naturhistori-
ske Museum bliver ca. 30.000 m2.

Status

Anlaegsloven for projektet blev vedtaget i april 2017. Projektet er i udbud hos tre prackvalifice-
rede hovedentreprengrer med licitation ultimo juni 2017.

Den budgetmeessige situation

Projektet er med anlagslov L 131 2017 bevilget en gkonomisk ramme pa 1.012,0 mio. kr.
(2016-priser), som forventes overholdt.

Ny Politistation i Torshavn

Formdl

Feergernes politi sidder i et midlertidig privat lejemal med store indeklimaproblemer, hvorfor
staten har indkebt en eksisterende, centralt beliggende bygning i Torshavn. Bygningen skal
gennemga en stgrre renovering, sa den lever op til nutidens energikrav, samt om- og tilbygges,
sé den kan rumme en ny hovedpolitistation pa Faergerne.

Status
Projektet er i projekteringsfasen og bliver udbudt i EU-udbud.

Bygningen forventes overdraget til kunden medio 2019.
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Den budgetmeessige situation

Projektet er med akt. 8 2016 bevilget en gkonomisk ramme pa 105,9 mio. kr. (2016-priser),
hvoraf de 41,5 mio. kr. er afsat til keb af ejendommen. Det forventes, at rammen overholdes.

Politiets Uddannelsescenter Vest

Formdl

Formalet med byggeriet er at etablere et uddannelsescenter til politiet i det vestlige Danmark.
Politiskolen etableres i eksisterende bygninger og forventes at have et samlet bruttoareal pa ca.

19.750 m2.

Status

Finansudvalget har i april 2017 godkendt kabet af Soldalen 8, og herefter har Bygningsstyrel-
sen indgéet en aftale med totalradgiver. Kravsspecifikation (byggeprogram) er under udarbej-
delse. Den samlede tidsplan for projektet er 37 maneder fra indgaelse af kebsaftale, med for-
ventet overdragelse til Rigspolitiet af et faerdigt byggeri maj 2020.

Den budgetmeessige situation

Projektet er med akt. 67 af 20. april 2017 bevilget en gkonomisk ramme pa 35,0 mio. kr. (2017-
priser) til keb af bygning og grund, som er overholdt.
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6.2. Status pa UNILAB-midlerne

Formdl

I Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og udvikling 2010-2012 af 5. no-
vember 2009 blev der afsat 3 mia. kr. til teknologisk lgft af laboratorierne, hvilket inkluderer
opgradering af ventilation, klima- og CTS-anleeg samt tilhgrende styringssystemer til moderne

forskningsstandarder.

Samtidigt blev det besluttet at ivaerksatte en grundlaeggende modernisering af laboratorieloka-

lerne til i alt ca. 3,0 mia. kr., som finansieres inden for huslejeordningens rammer.

Den 28. januar 2010 indgik videnskabsministeren bindende aftaler med universiteterne om de

enkelte universiteters andel af den samlede laboratoriebevilling, jf. nedenstaende tabel.

Tabel 6.2 | Fordeling mellem erstatningslokaler og genopretninger, pr. marts 2017, mio. kr. (2012-priser)

Universitet Laboratoriebidrag i
alt

Kebenhavns Universitet 2.439,1
e  Mersk Bygningen (udvidelse af Panum)
e  Copenhagen Plant Science Center
. Pharma Science Center
e  Niels Bohr Science Park

Roskilde Universitet 145,1
e Ny laboratoriebygning

Syddansk Universitet 622,9
e  SUND Nybyggeri, etape I
e  SUND Nybyggeri, etape II

Aarhus Universitet 1.394,1
e  Péaskehgjgard
e  Nybyggeri til Health
e  Nybyggeri Gronnegérden
o  Ikke fordelt rddighedspulje

Aalborg Universitet 468,5
e  Biotek
e  Byggeri/anlaeg
e  Nybyggeri Esbjerg
. SUND
e Institut for Fysik
Danmarks Tekniske Universitet 659,5

e  Samlokaliseringsplan, etape I og IT
e  Samlokaliseringsplan, etape III
e  Nybyggeri Risg

Bygningsstyrelsens radighedspulje 332,7
e  Administration 5,6
e  5-ars eftersyn » 100,0
e  Kunst 47,6
e  Reserve inkl. PL-regulering 139:5
Ialt 6.062,0

Erstatningslokaler

1.443,0
672,0

138,0

122,7
510,3

116,7
116,7

237,9
100,4

137,5

214,9
13,4
103,7
18,1
79,7

238,3
70,0
29,9

73,1
29,5
35,8

506,0
279,4

80,3
146,3

2.835,8

Genopretning

996,1

28,4

385,0

1.179,2

230,2

153,5

2.893,3

Anm. Ved 2012-priser forstés, at der ved beregningsforudsaetningerne er anvendt det for Finansloven for 2012 udmeldte
indeks. Dette er anvendt, da bevillingen blev tildelt fra 2010-2012 og ikke indekseres fremadrettet.
1) Daekker omkostninger til 5 &rs eftersyn pa de byggerier, hvor laboratoriemidler indgar. Et evt. overskud tilfores Bygnings-

styrelsens reserve til imgdegéelse af uforudseelige udgifter.
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Status

Bygningsstyrelsen har indtil nu igangsat 122 laboratoriegenopretningsprojekter pa universite-
terne til en vaerdi af 2.191 mio. kr., hvoraf 55 projekter er afsluttet, jf. nedenstaende tabel. Her-
udover er der afsat midler til endnu ikke-igangsatte genopretningsprojekter pa de enkelte uni-
versiteter, som skal igangszettes i de kommende &ar

Arbejdet vedrerende laboratorieerstatningslokaler er godt i gang, og der er afgivet tilsagn til en
vaerdi af 2.578 mio. kr. til i alt 21 projekter, jf. nedenstaende tabel.

Tabel 6.3 | Laboratoriemoderniseringer pr. marts 2017

Antal Tilsagni Afsatte midler, Laboratoriebidrag Antal regnskabs-

projekter, alt, mio.  (ikke igangsat) i alt, mio.kr. maessigt afsluttede

igangsat kr. mio. kr. projekter
Genopretninger 122 2.191 702 2.893 55
Erstatningslokaler 21 2.578 258 2.836 3
| alt 143 4.769 960 5.729 58

Den budgetmeaessige situation

I henhold til Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og udvikling 2010-2012
af 5. november 2009 blev der bevilget en gkonomisk ramme pa 6 mia. kr.
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6.3. OPP-projekter
Tabellen nedenfor viser Bygningsstyrelsens igangveerende OPP-projekter.

Tabel 6.4 | Oversigt over igangvarende OPP-projekter under Bygningsstyrelsen

Verdi af
Kunde/bruger Aktstykke / hjemmel =rata Ibrugtagningsar

(mio. kr.) OPP-aftale"

Banedanmark, Trafik-,

Bygge- og Boligstyrelsen, ;34 4t 18 dec. 2014 1.900,1 2019
Vejdirektoratet samt

Energistyrelsen

Kontorbygning pa Kalvebod Brygge

Kontorejendom til Udleendingestyrelsen i Udlsendingestyrelsen 2019
Naestved
Kontorejendom til Banedanmark i Ringsted Banedanmark 2019

1) Udover udgifterne til den private finansiering, projektering og opforelse omfatter veerdien af OPP-aftalen generelt udgifter
til udlejning, forsyning, drift og vedligeholdelse i kontraktperioden.

For sa vidt angér kontorejendommene i Neestved og Ringsted er projekterne pt. i udbudsfasen.
Akstykke/hjemmel og veerdi af OPP-aftale er derfor ikke pt. afklaret.
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6.4. Christiania

Finansudvalget tiltradte i akt 89 af 25. juni 2012 Aftale for Christianiaomradet af juni 2011.
Aftalen skabte grundlag for, at bygninger og arealer pa Christianiaomrédet blev overdraget til
en fond, Fonden Fristaden Christiania, pr. 1. juli 2012. Fonden har kebt omradet beliggende
uden for det fredede voldanlaeg og lejer bygninger og arealer pa voldanlegget af staten.

Den kontante kebssum udger i alt 85,4 mio. kr. Fonden Fristaden Christiania betalte 51,8 mio.
kr. ved overdragelsen af bygninger og arealer pa omradet. De resterende 33,6 mio. kr. forfalder
i tre rater i 2014-2018, jf. tabel 6.6 nedenfor.

For at muliggere fondens finansiering af kebet af bygninger og arealer pa Christianiaomradet,
kan staten i henhold til akt 89 af 25. juni 2012 yde 100 pct. garanti pd Fondens bank- eller re-
alkreditbeléning. Fonden kan séledes lane 85,4 mio. kr. svarende til den samlede kebesum
med 100 pct. statsgaranti.

Bygningsstyrelsen er i den forbindelse blevet opmarksom p4, at styrelsen ved en fejl havde
ydet Fonden statsgarantier, der indeberer en ikke-hjemlet garantistillelse pa knap 750.000 kr.
Bygningsstyrelsen indgik derfor aftale med Fonden om, at Fonden indbetaler pa lanet, saledes
at restgelden, og dermed det belgb, som staten garanterer for, nedbringes og bringes i over-
ensstemmelse med hjemlen. Indbetalingen skete ultimo juni 2017, hvorefter der ikke er over-
skridelse af hjemlen til ydelse af statsgaranti i henhold til akt 89 af 25. juni 2012.

Tabel 6.5 | Oversigt over fondens kobsrater

Kgbssum, mio. kr. 2012 2014 2016* 2018** Ialt
Brutto (for modregning af genopretning) 51,8 5,6 16,8 11,2 85,4
Netto (efter modregning af genopretning) 51,8 1,7 12,9% - -

*Frist for modregning er 30.6.2019 og kan blive yderligere reduceret frem til fristen.
** Frist for modregning er 30.6.2021.

Det er en del af aftalen, at fonden er ansvarlig for genopretning og vedligeholdelse af voldan-
leegget og de statsbygninger, der fortsat er i statens eje. Dokumenterede udgifter til de med
staten aftalte genopretningsprojekter kan modregnes i kebsraterne enten som fradrag i endnu
ikke betalte kabsrater eller som refusion i betalte kabsrater.

Fonden har siden 2012 gennemfort en raekke mindre projekter samt en storre tagrenovering
pa den fredede statsbygning Aircondition jf. nedenstdende tabel.

Tabel 6.6 | Gennemforte genopretningsprojekter

Gennemfort projekter Modregning i kebesum i kr.

Aircondition 5.923.508
Nemoland 507.166
Genopretning af volden (diverse mindre projekter) 444.779
Genopretning af volden (Nordomradet) 368.750

Belaegning af Syddyssevejen 557-513



88.

Status for anleegs- og byggeprojekter

Jf. nedenstiaende tabel afslutter fonden i 2. kvartal 2017 genopretningen af en anden fredet
statsbygning, Autogena. Herudover er Bygningsstyrelsen i dialog med fonden om syv andre
projekter, som forventes pabegyndt og afsluttet i perioden 2017-2019. Fonden har fremlagt en
handlingsplan for genopretning af statsbygninger og voldanleaeg i perioden 2017-2021. Planen
skal sikre langsigtet planleegning, fremdrift og prioritering.

Tabel 6.7 | Igangveerende og planlagte projekter

Igangvaerende og planlagte projekter Forventet modregning i kebesum
Autogena 2017
Dukkehuset 2017
Okkulte Skole 2018
Hundehuset 2019
Stenhuset 2018
Genopretning af volden pa Ulriks Bastion 2018
Oprensning af ferskvandsmagasin, Bjernekloen 2018

Fakirskolen 2020
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7. Letbaner

Dette kapitel beskriver status for besluttede letbaner og undersogelser af letbaneprojekter pa
Transport-, Bygnings- og Boligministeriets omrade.

Det er besluttet at give statslig statte til lokalt forankrede projekter om at etablere letbaner i
Aarhus, Ring 3 i Kebenhavn og Odense, jf. tabel 7.1.

For de tre letbaneprojekter galder, at staten giver et bidrag til anleegsomkostningerne, mens
driftsrelaterede anlaeg og den efterfolgende drift alene aftholdes af de lokale parter. Der er op-
rettet serskilte kommunalt/regionalt/statsligt ejede letbaneselskaber, som star for at projekte-
re, anlegge og drive de enkelte letbaner. Statens bidrag gives enten i form af et tilskud (Aarhus
og Odense) eller i form af et indskud, hvor staten er medejer af letbaneselskabet (Ring 3).

Tabel 7.1 | @konomioversigt over letbaneprojekter

. Statsli
Hiemmel/Aftale Total- Overholdelse Totalforbrug pr. Statsligt udb:taslilr?g’) Abningsar/
see1) - A 2) H

(mio. kr. 2017-priser) udgift” af totaludgift 31.03.2017 bidrag br. 31.03.2017 afslutning
Aarhus Letbane (inkl. elektri- Lov nr. 432 af 16. maj 2012
ficering af Grenaa-banen) Aftale af 12. juni 2014 ey & s W 255 2ol
Odense Letbane g‘gﬂe om Finansioven for —  57¢ ¢ Ja 6931 1.1647 140,8 2020
Letbane i Ring 3 '58‘1’:“ IEDEi A EORET 4o Ja 4140 1.9299 328,3 2023/24

1) "Totaludgift" inkluderer alle bevillinger og reserver afsat af staten, kommuner og regioner til anleegget af letbanerne (dvs.
ekskl. driftsrelaterede udgifter). For sa vidt angar Aarhus Letbane indgér ogsa midler til elektrificering af Grenaabanen, men
ikke Banedanmarks udgifter til hastighedsopgradering mellem Ryomgaard og Grenaa. For sé vidt angar Letbane i Ring 3 er
totaludgiften ekskl. tiltradte tilkgb, hvoraf DTU-linjeferingen pt. er den storste pa ca. 97 mio. kr.

2) "Statsligt bidrag" inkluderer indskud/tilskud, centrale reserver afsat af staten samt visse bidrag til foregdende undersg-
gelser. Der er afsat 284,0 mio. kr. i central reserve til Ring 3 Letbane, 171,5 mio. kr. til Odense Letbane og 127,5 mio. kr. til
Aalborg Letbane. For sé vidt angar Letbane i Ring 3 er tallet inkl. det statslige bidrag til DTU-linjeferingen pa 50 mio. kr.
(2014-priser), som blev afsat med Aftale af 12. juni 2014.

3) "Statslig udbetaling" svarer til statsregnskabstal og kan afvige fra den faktiske udbetaling. Det skyldes, at de faktiske
udbetalinger forst foretages, nar revisorgodkendt regnskab foreligger.

Det er endvidere besluttet at give statslig stotte til analyser af letbane projekter, jf. tabel 7.2.

Tabel 7.2 | Okonomioversigt over forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa letbaneomradet
Afsat Overholdelse  Forbrug pr.
bevilling af bevilling 31.03.17

Hjemmel/Aftale Bevillingsansvarlig

(mio. kr. 2017-priser)

Analyse af et sammenhaengende
letbanenet i Storkgbenhavn

Transport-, Bygnings-

Aftale af 12. juni 2014 17,7 Ja 0,8 P
og Boligministeriet

Aarhus Letbane

Formdl

Projektet Aarhus Letbane bestar af 12 km ny dobbeltsporet letbanelinje gennem Aarhus samt
elektrificering og tilpasning af Odderbanen og Grenaabanen til letbanedrift. Nar den sidste
straekning af letbanen abner, vil der vaere en sammenhangende letbanestraeekning pa 110 km.

Aarhus Letbane I/S, som star for at anlaegge letbanen, forventer, at projektet &bner lordag 23.
september 2017. Det sker forst pa den centrale streekning fra Aarhus H til Skejby via havne-
fronten og Nerrebrogade. Selskabet oplyser, at streekningen mellem Aarhus H og Odder folger
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i uge 48, mens tredje og sidste del af letbanesystemet dbner i begyndelsen af 2018, nar strak-
ningen mellem Grenaa og Nerreport i Aarhus settes i drift.

Tabel 7.3 | Centrale aftaler mv. for Aarhus Letbane

Dato for indgéel- Lov/aftale Parter

se/vedtagelse

29. jan. 2009 Aftale om en gron transportpolitik Forligskredsen bag Gren transportpolitik

26. nov. 2010 Aftale om bedre mobilitet Forligskredsen bag Gren transportpolitik

31. okt. 2011 Principaftale om oprettelse af et faelles anlegsselskab i forbin-  Staten, Aarhus Kommune og Region Midtjylland
delse med anleg af en letbane i Aarhus

16. maj 2012 Lov om Aarhus Letbane Folketinget

12. juni 2014 Aftale om Metro, letbane, naerbane og cykler Forligskredsen bag Bedre og billigere kollektiv

trafik

22 juli 2014 Interessentaftale i forbindelse med fordyrelse af projektet Staten, Aarhus Kommune og Region Midtjylland

5. feb. 2015 Lov om @ndring af Lov om Aarhus Letbane Folketinget

22. maj 2015 Aftale om cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i Forligskredsen bag Bedre og billigere kollektiv
yderomréder trafik

Status

Der blev i Lov nr. 432 af 16. maj 2012 om Aarhus Letbane afsat i alt 1.178 mio. kr. (2009-
priser) fra statslig, regional og kommunal side til anlaegget af Aarhus Letbane. Med baggrund i
loven stiftede Aarhus Kommune, Region Midtjylland og staten anlagsselskabet Aarhus Letba-
ne I/S i august 2012. Aarhus Letbane I/S var ejet 47,2 pct. af Aarhus Kommune, 5,8 pct. af
Region Midtjylland og 47 pct. af staten. Der blev i forlaengelse heraf afsat et statsligt bidrag pa
600 mio. kr. (2009-priser), samt 100 mio. kr. (2009-priser) i statslig reserve, pa baggrund af
aftaler i forligskredsen bag Aftale om en gren transportpolitik jf. tabel ovenfor.

Da de endelige tilbud pa projektet forela i foraret 2014, stod det klart, at anlaegsprojektet pa
baggrund af fordyrelser pa flere dele af projektet samlet set ville blive ca. 700 mio. kr. dyrere
end forventet. Budgettet for projektets anlagsdel blev pa den baggrund forhgjet til ca. 1,9 mia.
kr. inkl. en 10 pct. reserve. Der blev fra statslig side afsat yderligere 330 mio. kr. (2014-priser),
hvoraf de 103 mio. kr. var en udmgntning af den tidligere afsatte statslige reserve.

Med Lov om andring af Lov om Aarhus Letbane af 5. februar 2015 er staten pr. 1. april 2015
tradt ud af Aarhus Letbane I/S og har overdraget ejerskabet og det fremadrettede gkonomiske
ansvar til Aarhus Kommune og Region Midtjylland.

Efter statens udtreedelse af Aarhus Letbane I/S er der indgéet en administrationsaftale, som
fastlegger rammerne for Transport- og Bygningsministeriets tilsyn med det statslige tilskud til
Aarhus Letbane-projektet. I den forbindelse forer Vejdirektoratet et fagligt tilsyn med projek-
tet.

Med Aftale om metro, letbane, naerbane og cykler af 12. juni 2014 gives yderligere et tilskud pa
100 mio. kr. (2014-priser) til en elektrificering af Grenaabanen under forudsatning af, at elek-
trificeringen ikke fuldt ud kan daekkes af lavere driftsomkostninger.

Samtidig er der afsat 54 mio. kr. til en hastighedsopgradering af Grenaabanen mellem Ryom-
gaard og Grenaa fra 75 km/t til 100 km/t med det formal at indfri ambitionen om halvtimes-
drift pa streekningen mellem Aarhus og Grenaa. Banedanmark star som ejer af Grenaabanen
for at gennemfore hastighedsopgraderingen mellem Ryomgaard og Grenaa. Aarhus Letbane
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I/S og Banedanmark har 10. marts 2016 indgéet en samarbejdsaftale om gennemforelsen af
parternes tilpasninger og anlegsarbejder pa Grenaa-banen.

Med Aftale om cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomrader af 22. maj 2015

er der endvidere reserveret 5 mio. kr. til finansiering af et trinbreet i Thorsager. Aarhus Letba-

ne konstaterede, at etablering af et trinbraet samlet set forventes at udgere 8,1 mio. kr. Forhe-

jelsen af anlagsoverslaget er finansieret ved omdisponering af overskydende midler fra annul-
lerede og billiggjorte projekter i pulje til forbedringer af kollektiv trafik i yderomrader. Aarhus
Letbane har tilkendegivet, at anlaegget af trinbrattet igangsettes ultimo 2017.

Ved udgangen af farste kvartal 2017 er arbejdet med transportpakken, der bl.a. inkluderer
etablering af skinner, karestrom og signalanleg, stort set afsluttet. Der er etableret dobbelt-
spor fra Lystrup til Skejby samt i det centrale Aarhus, inklusive strakningen langs den nye
havnefront. Bortset fra strekningen mellem Letbanens Trafik- og Service Center i banegraven
og Aarhus H, er der ogsa etableret karestrem, inklusive i alle vejkryds. Pa en stor del af straek-
ningen mod Odder er der ogsa etableret karestrom, lige som arbejdet med at etablere master
til kerestrom er indledt pa straekningen mod Grenaa.

Endelig er mange af de i alt 29 omformerstationer, der serger for at Letbanen far den korrekte
spanding, etableret langs med letbanesystemet.

I banegraven er letbanens Trafik- og Service Center opfert og det 7.000 m2 store vaerksted,
depot, opstilling og administrationskontorer taget i brug siden indflytningen i november 2016.
Operatgren Keolis er ogsa flyttet ind og i faerd med at uddanne i alt 80 nye letbanefarere. Ud-
dannelsen tager to maneder og det forste af i alt fem hold letbaneforere er allerede uddannet.

Leverancerne af letbanetog foregar planmeessigt. Ved udgangen af april 2017 havde Aarhus
Letbane modtaget 17 af i alt 26 letbanetog.

Den budgetmaessige situation

Det er afsat i alt 1.077,6 mio. kr. (2017-priser) i statsligt bidrag til Aarhus Letbane I/S inkl.
bidrag til elektrificering af Grenaabanen og trinbreet i Thorsager.

Selskabet har oplyst, at anleegsprojektet, som staten medfinansierer, forventes at holde det
nuvarende budget.

Hertil kommer 54,1 mio. kr. (2016-priser) til hastighedsopgraderingen mellem Ryomgaard og
Grenaa, som afholdes af Banedanmark.

Odense Letbane

Formdl

Odense Letbane vil besta af en ny 14,4 km lang letbanelinje fra Tarup Centeret i nord via
Odense centrum til Hjallese Station i syd. Linjen vil have 26 stationer, og turen fra den ene
ende til den anden skal kunne tilbagelagges pa 42 minutter. Letbanen vil betjene bl.a. Odense
Banegardcenter, Rosengardscenteret, Syddansk Universitet, Nyt Odense Universitetshospital
og Hjallese Station. Letbanen er endvidere teenkt sammen med Odense Kommunes omfatten-
de planer om byomdannelse i Odense centrum.
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Odense Kommune har foretaget to tilkeb til Odense Letbane som en del af anlaegsfasen, her-
under opgradering af sportyper samt etablering af tre stitunneller. Kommunen star selv for
finansieringen heraf.

Tabel 7.4 | Centrale aftaler mv. for Odense Letbane

Dato for indgéel- Lov/aftale Parter

se/vedtagelse

29. nov. 2013 Aftale om finansloven for 2014 Forligskredsen bag Aftale om finansloven for 2014
5. feb. 2015 Lov om Odense Letbane Folketinget

Status

Der blev med Aftale om finansloven for 2014 afsat 1,1 mia. kr. (2014-priser) til et statsligt til-
skud til etableringen af Odense Letbane, svarende til 47 pct. af de samlede anlaegsomkostnin-
ger pa i alt ca. 2,4 mia. kr. Hertil kommer driftsrelaterede anlaeg og investeringer, som Odense
Kommune selv finansierer.

Folketinget vedtog d. 5. februar 2015 en Lov om Odense Letbane, som sikrer lovhjemmel til
oprettelsen af selskabet og gennemforelsen af projektet. Odense Kommune har oprettet et 100
pct. kommunalt ejet selskab (Odense Letbane P/S), som star for projektering, udbud, anlaeg og
drift af Odense Letbane.

Efter vedtagelsen af Lov om Odense Letbane er der indgdet en administrationsaftale, som fast-
laegger rammerne for Transport- og Bygningsministeriets tilsyn med det statslige tilskud til
Odense Letbane-projektet. I den forbindelse forer Vejdirektoratet et fagligt tilsyn med projek-
tet.

Odense Letbane pabegyndte i 2015 arbejdet med eksproprieringer af ejendomme og arealer,
omlagning af forsyningsledninger og andre ledninger i vejnettet, samt forberedende anlegs-
arbejder, som blandt andet omfatter forstaerkning af broer, ombygning af tunneller og ned-
brydning af bygninger.

Odense Letbane traf i foraret 2015 af hensyn til markedssituationen en beslutning om at om-
leegge deres udbudsstrategi fra én stor totalentreprise til 4 mindre udbudspakker. I henhold til
principaftalen igangseettes projektet forst, nar tilbuddene er i hus og der foreligger et konsoli-
deret overblik over gkonomien, og staten, Odense Kommune og Region Midtjylland pa det
grundlag godkender indgéelse af kontrakterne.

Selskabet har april 2017 modtaget de endelige tilbudspriser fra udbuddet af togsystemet og
rullende materiel. Selskabet har med de endelige tilbud fiet prisniveauet ned, om end de fort-
sat ligger over det forventede niveau i anleegsoverslaget. Budgetforhgjelsen betyder, at gen-
nemforelse af projektet forudseetter delvis traek pa den af bidragsyderne afsatte reservebehold-
ning. Projektet vil dog fortsat kunne gennemfores inden for den samlede afsatte gkonomiske
ramme.

Parterne har i maj/juni 2017 godkendt Odense Letbane P/S’ indstilling om kontraktindgaelse
pa transportsystemet. Det er herefter forventningen, at Odense Letbane P/S medio 2017 vil
indga kontrakt pa transportsystemet og rullende materiel. Anlaegsarbejdet vil herefter kunne
pabegyndes med forventet idriftsattelse af letbanen i slutningen af 2020.



Letbaner | 93 .

Den budgetmeessige situation

Det er afsat i alt 1.164,7 mio. kr. (2017-priser) i statsligt tilskud til Odense Letbane inkl. 30 pct.
korrektionstillaeeg samt foregadende bidrag til projektets forberedende analyser. Der er i forbin-
delse med kontraktindgaelse pa transportsystemet disponeret over 119,3 mio. kr. (2017-priser)
af korrektionstillegget.

Letbane i Ring 3

Formal

Letbanen i Ring 3 vil besta af en ca. 28 km lang letbanelinje pa den allerede eksisterende Ring
3 mellem Lyngby og Ishgj vest for Kebenhavn. Letbanen skal styrke den kollektive trafiks
fremkommelighed pa tvaers af byfingrene og dermed bidrage til en bedre sammenhaeng i det
samlede kollektive trafiksystem. Linjen vil have 28 stationer og vil kare med afgange hvert 5.
minut i dagtimerne mandag — lerdag og med 10 minutters drift i aftentimerne og sendag. Let-
banen forventes at fa op til 13-14 mio. passagerer arligt.

Tabel 7.5 | Centrale aftaler mv. for Letbane pa Ring 3

Dato for indgael- Lov/aftale Parter
se/vedtagelse
29. jan.2009 Aftale om en gron transportpolitik Forligskredsen bag Gren transportpolitik
21. marts 2013 Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. Forligskredsen bag Gren transportpolitik
20. juni 2013 Principaftale om anlaeg og drift af en letbane pa Ring 3 Staten, Region Hovedstaden samt de 11 kom-
muner i Ringby-samarbejdet
26. feb. 2014 Lov om letbane pa Ring 3 Folketinget
12. juni 2014 Aftale om metro, letbane, narbane og cykler Forligskredsen bag Bedre og billigere kollektiv
trafik
24. juni 2014 Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infrastruk- Forligskredsen bag Gren transportpolitik
turfonden
12. maj 2016 Aftale om tilpasning af styringsmodellen for letbaneprojektet p&  Forligskredsen bag Gren transportpolitik
Ring 3
31. maj 2016 Lov om @ndring af lov om letbane pa Ring 3 Folketinget
Status

Forslag til lov om a&ndring af lov om Letbanen i Ring 3 blev fremsat i januar 2016 og vedtaget
den 31. maj 2016. Anlegsbudgettet er pa 3.418 mio. kr., ekskl. korrektionsreserver (basisover-
slag) og 4.444 mio. kr. inkl. korrektionsreserver (2013-priser). Hertil kommer driftsrelaterede
anlagsinvesteringer pa 1.340 mio. kr. (2013-priser), som finansieres af Region Hovedstaden
og de elleve kommuner som en del af driftsomkostningerne.

Med loven blev der &bnet mulighed for at udbyde letbaneprojektet. Gennemfarelsen af projek-
tet forudsatter imidlertid ejernes endelige stillingtagen pé grundlag af resultaterne af udbud-
det, som forventes at foreligge i efteraret 2017. Det folger saledes af loven, at gennemferelsen
af letbaneprojektet forudsatter ejernes godkendelse, nar grundlaget for indgaelsen af anlaegs-
og driftskontrakterne kendes, og ejerne dermed har et mere solidt grundlag for vurderingen af
projektets samlede gkonomi.



94 | Status for anlaegs- og byggeprojekter

Indtil ejernes endelige stillingtagen til gennemfearelsen af letbanen er der fastsat en budget-
ramme pa 475 mio. kr. (2013-priser). I anlegsloven blev det sdledes godkendt, at omkostnin-
gerne til forberedende arbejder, som indgik i Principaftalen med 265 mio. kr. med mulighed
for forhgijelse til 375 mio. kr., blev forhgijet til 475 mio. kr. som folge af den &ndrede udbuds-
strategi. Den godkendte budgetramme til forberedende arbejder pa 475 mio. kr. er siledes det
maksimale belab, som forud for ejerbeslutningen kan anvendes til letbaneprojektets anlaegs-
omkostninger, eksklusive driftsrelaterede anlegsinvesteringer.

Udbudsprocessen blev igangsat medio oktober 2016, og letbanen forventes abnet i 2023/2024.

Den forste tilbudsrunde

Hovedstadens Letbane har modtaget den forste runde tilbud pa anlaeg og drift af letbanen. Det
er forventningen, at der skal indgés i alt 8 kontrakter.

Den farste tilbudsrunde pa kontrakterne indeholder rimelige tilbud pa de fleste af kontrakter-
ne, men bekreafter pa andre kontrakter forventningen om, at de forste tilbud ofte vil vare rela-
tivt hgje. Endvidere bekrafter de modtagne tilbud de forudsete overordnede risici. Det gaelder
forst og fremmest risikoen for, at tilbudsgivningen kunne blive praeget af den storre aktivitet
pa bygge- og anlaegsmarkedet, hvilket indebarer mindre konkurrence som folge af blandt an-
det feerre tilbudsgivere og dermed hgjere priser.

Pa en raekke kontrakter ligger tilbuddene saledes i niveau med budgetterne, mens de pa andre
kontrakter ligger betydeligt over budgettet. P4 enkelte af kontrakterne er der kun kommet ét
tilbud.

Samlet set ligger de modtagne tilbud pa projektet over budgettet, hvilket vurderes acceptabelt,
nér det tages i betragtning, at der er tale om forste tilbudsrunde. P& baggrund af de indkomne
tilbud vil der nu blive gennemfort en evaluering af tilbuddene og forhandlinger med tilbudsgi-
verne med henblik pa — blandt andet gennem eliminering af unedvendigt udgiftsdrivende for-
hold — at na frem til acceptable priser pa alle kontrakter. Tilbudsgiverne vil efter forhandlin-
gerne fa mulighed for at komme med reviderede tilbud. Hvorvidt det vil vaere hensigtsmassigt
at gennemfore yderligere forhandlings- og tilbudsrunder vil blive vurderet, nar resultatet af
forste runde foreligger.

Det forventes, at det samlede resultat af de igangvaerende udbud vil kunne foreligge ultimo
november, saledes at bestyrelsen vil kunne forelaegge en indstilling for ejerne i december 2017.

DTU-linjeforing
Med Aftale om metro, letbane, nerbane og cykler af 12. juni 2014 er der afsat 51,7 mio. (2016-

priser) i statsligt bidrag til endring af lineferingen af letbanen ved DTU. Lasningen er indar-
bejdet i lovforslaget.

Den budgetmeessige situation

Der er i forligskredsen bag Aftale om en gren transportpolitik afsat 1.878,4 mio. kr. (2017-
priser) til statens indskud i Ring 3 Letbane I/S, herunder midler til projektets forberedende
analyser, jf. tabel ovenfor. Derudover har forligskredsen bag Bedre og billigere kollektiv trafik
afsat 51,7 mio. kr. (2016-priser) vedr. linjeforingen ved DTU, jf. fornaevnte aftale af 12. juni
2014.
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Indtil ejernes endelige beslutning om gennemforelse af letbanen pa grundlag af resultaterne af
udbuddet vil omkostningerne til projektet (ekskl. de driftsrelaterede anleegsinvesteringer, som
ikke finansieres af staten) skulle holdes inden for den fastsatte ramme pé 475 mio. kr. (2013-
priser), hvoraf statens andel udger 190 mio. kr. (2013-priser). Den 1. april 2017 var der brugt
414 mio. kr. i lgbende priser.

Forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa lethaneomradet

Analyse af et sammenhaengende letbane-/BRT-net i Storkebenhauvn

Med Aftale om metro, nerbane, letbane og cykler af 12. juni 2014 blev det besluttet at afsaette

et statsligt bidrag pa i alt 17,5 mio. kr. (2014-priser) til en analyse af et ssmmenhaengende let-

bane-/BRT-net i Storkegbenhavn. I august 2015 blev det besluttet at nedskalere analysen til at

omfatte: 1) screening af tidligere analyser af mulige forslag til udbygning af et letbanenet i Ho-
vedstadsomradet, 2) For-/efteranalyse af Letbanen i Ring 3 og 3) Analyse af fjernbustermina-

ler i Kgbenhavn. Sidstnavnte er udarbejdet, de gvrige forventes igangsat i lobet af 2017.
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8. Femern Balt

Kyst til kyst-forbindelsen

Formdl

Femern A/S har forestaet projekteringen af kyst til kyst-forbindelsen over Femern Belt og har
med ikrafttreeden af lov om anlaeg og drift af en fast forbindelse over Femern Belt med tilhg-
rende landanlaeg i Danmark faet bemyndigelse til at anleegge og drive den faste forbindelse
over Femern Balt.

Overordnet status

Folketinget vedtog den 28. april 2015 lov om anlag og drift af en fast forbindelse over Femern
Balt med tilhgrende landanleeg i Danmark. Anlagsloven er den endelige danske miljggodken-
delse af projektet. Med anlegslovens ikrafttreeden blev den danske VVM-redeggorelse, som var i
offentlig hering i 2013, godkendt.

Arbejdet med Femern Belt-projektet blev med anlagslovens vedtagelse i Danmark i 2015
struktureret omkring to sammenhangende kerneaktiviteter: De store anleegskontrakter og
arbejdet med den tyske myndighedsgodkendelse. Den tyske myndighedsgodkendelsesproces
udestar som selskabets absolutte hovedfokus i perioden frem mod anlagsfasen. Derudover
arbejdes der med handtering og styring af de indgaede kontrakter samt forberedelse af over-
gangen til anlaegsfasen. Dertil kommer overvagning af projektekonomien, samt en reekke un-
derstattende udviklingsprocesser og funktioner relateret til den daglige drift af bygherreorga-
nisationen.

Status for tysk myndighedsgodkendelse

I sommeren 2016 blev ansggningen om myndighedsgodkendelse af Femern Balt-tunnelen for
anden gang sendt i offentlig hering i Tyskland. Der indkom i alt 12.600 indsigelser, som lg-
bende blev overleveret fra haringsmyndigheden LBV Kiel til Femern A/S og medansggeren
LBV Liibeck med henblik pa udarbejdelse af skriftlige besvarelser. Femern A/S modtog de
sidste indsigelser i slutningen af oktober 2016, samt yderligere to udtalelser fra tyske miljg-
myndigheder i november 2016.

Femern A/S har forberedt sig grundigt pa den fornyede offentlige hering i Tyskland og har
fokuseret alle relevante ressourcer og taget alle tilgaengelige midler i brug for at sikre hgj faglig
kvalitet i besvarelsen af indsigelserne samtidig med en effektiv handtering af den omfattende
svarproces.

150 tyske og internationale eksperter inden for blandt andet miljg, sikkerhed, byggeteknik og
jura har bidraget til den grundige, faglige behandling af indsigelserne, og selskabets tyske ad-
vokater har foretaget review af besvarelserne med henblik pa at sikre juridisk robusthed og
gennemgaende konsistens i forhold til de formelle krav fra de tyske myndigheder.

Som aftalt med de tyske myndigheder afleverede Femern A/S den 15. februar 2017 besvarelsen
af indsigelserne til LBV Kiel. Det var en stor milepzl for projektet og et vigtigt skridt i den ty-
ske godkendelsesproces. Det er selskabets og selskabets radgiveres klare vurdering, at ansog-
ningsmaterialet og besvarelserne af indsigelserne har en hgj faglig kvalitet. Selskabet er ikke
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bekendt med, at der er mere, selskabet kunne have gjort for at fremme processen og hgjne
kvaliteten i besvarelserne.

Det er LBV Kiel, som har ansvaret for at tilretteleegge forlgbet for den videre proces. LBV Kiel
har fremsendt en plan for gennemforelse af de nedvendige heringsmader inden sommerferien
i Slesvig-Holsten i 2017.

Slesvig-Holstens transportminister, Reinhard Meyer, besagte tirsdag den 18. april 2017 trans-
port, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen samt forligskredsen bag den faste forbindelse.
Reinhard Meyer oplyste, at der ikke aktuelt forventes yderligere forsinkelser i den tyske proces
for myndighedsgodkendelse af senketunnelen under Femern Belt, og at godkendelsen ifolge
den seneste tyske tidsplan forventes at foreligge medio 2018.

Femern A/S har i sin planlegning segt at tage hejde for risikoen for forsinkelser i den tyske
proces. Selskabet har den 30. maj 2016 indgéet betingede kontrakter med de vindende entre-
prengrer, som gor det muligt at fastholde de nuveerende tilbud pa de fire store tunnelkontrak-
ter frem til og med 2019 med forudsat anlaegsstart i 2020. De betingede kontrakter indeholder
samtidig en genforhandlingsmekanisme, sifremt der fortsat er tidsmaessig usikkerhed om af-
slutningen af den tyske proces i 2019.

Status for udbudsprocessen for de fire store anlaegskontrakter

Efter udpegningen af de skonomisk mest fordelagtige tilbudsgivere pa de fire store tunnelkon-
trakter i foraret 2016 modtog Klagenavnet for Udbud to klager over udbudsprocesserne for
Tunnel Nord, Tunnel Syd samt Tunnel Portaler og Ramper fra henholdsvis JV Salini-
Impregilo-Samsung-Bunte (SISB) samt Hochtief og Ziiblin (H&Z). I forlaengelse af klagernes
indgivelse blev der i efteraret 2016 foretaget en processkriftudveksling mellem parterne med
henblik pé klagensevnets senere kendelse i sagen.

Sund & Balt Holding A/S offentliggjorde den 23. december 2016 en selskabsmeddelelse, hvor-
af det fremgar, at klagerne har trukket klagesagerne tilbage. Der er siledes ikke flere igangvae-
rende klagesager, ligesom klagefristen er udlebet.

Den budgetmeessige situation

Folketinget vedtog den 28. april 2015 anlagsloven for Femern Belt-projektet. Den samlede
gkonomiske ramme for kyst til kyst-projektet er 55,1 mia. kr. i 2015-prisniveau, hvoraf budget-
rammen vedrerende projektering og udbud daekkende aktiviteterne til udgangen af 2015 fra
akt. 97 af 20. marts 2013 er en del heraf.

Femern A/S har pa baggrund af de endelige tilbud fra entreprengrerne pa projektets fire store
tunnelkontrakter opstillet et anlaegsbudget for kyst til kyst-forbindelsen, som ved dbning me-
dio 2028 er pa 52,6 mia. kr., hvilket er 2,5 mia. kr. lavere end rammen i anleegsloven. Samtidig
er anlegsbudgettets reserver i overensstemmelse med anbefalingerne fra EY’s eksterne kvali-
tetssikring oget til 7,3 mia. kr., sa reserverne samlet set udger 16 pct.

I henhold til den seneste finansielle analyse fra februar 2016 af Femern Bealt-forbindelsen in-
klusive de danske landanlaeg er tilbagebetalingstiden for Femern Belt-projektet samlet set
beregnet til 36 ar.

Med udgangen af 2015 er EU-stotteperioden 2008-2015 afsluttet. Femern A/S er i perioden
blevet tildelt 1.526 mio. kr. i stette i projekteringsfasen og til de forberedende anlaegsaktiviteter
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pa kyst til kyst-forbindelsen. I perioden har projektet modtaget bade fuld stette (50 pct.) til
omkostninger, der vedrgrer projektering, og fuld stotte til anlaegsarbejder (fremrykkede aktivi-
teter) svarende til knap 30 pct. af de afholdte omkostninger. I lobet af sommeren 2017 forven-
tes det endeligt afklaret med Europa-Kommissionen, hvor stor en andel af den tildelte statte
pa 1.526 mio. kr., der kan udnyttes.

Den 1. december 2015 blev kyst til kyst-forbindelsen formelt tildelt en EU-statte pa knap 4,4
mia. kr. for perioden 2017-2019. Som falge af den tyske myndighedsgodkendelsesproces kan
det imidlertid ikke lade sig gore at udnytte den tildelte EU-stgatte fuldt ud inden udgangen af
2019. Kommissionen er bekendt med usikkerheden forbundet med den tyske myndighedsgod-
kendelse og anlagsfasens pabegyndelse, og Transport-, Bygnings- og Boligministeriet er i 1g-
bende dialog med Kommissionen for at sikre, at stattetilsagnet pa 4,4 mia. kr. til Femern Beelt-
projektet kan udnyttes fuldt ud. Pa baggrund af en formel ansggning herom fra transport-,
bygnings- og boligministeren er der i november 2016 underskrevet en aftale med Europa-
Kommissionen om forleengelse af statteperioden frem til og med 2020. Der vil pa et senere
tidspunkt kunne blive behov for at ansgge om en yderligere forlaengelse af stottetilsagnet af-
heengigt af udviklingen i den tyske godkendelsesproces og dermed starttidspunktet for selve
anleegsfasen. Afhangig af det tidsmaessige forlgb er der en risiko for, at stottetilsagnet ikke kan
udnyttes fuldt ud.

Det er i beregningerne af projektets gkonomi lagt til grund, at bade kyst til kyst-forbindelsen
og de danske landanlaeg vil modtage EU-stotte svarende til 10 pct. af anleegsomkostningerne i
hele anlaegsperioden, svarende til i alt ca. 5,8 mia. kr. For at opné det forudsatte niveau for
EU-stotte til anlaegsfasen for det samlede projekt, inkl. de danske landanlaeg, skal der séledes
opnas yderligere stotte pa i alt ca. 1,4 mia. kr.

Danske landanlzeg i tilslutning til Femern Balt-forbindelsen

Formdl

Transportministeren tildelte Banedanmark ansvaret for projektering af de danske jernbane-
landanleeg (Ringsted-Femern Banen) i henhold til lov nr. 285 af 15. april 2009 om projektering
af fast forbindelse over Femern Bzlt med tilhgrende landanleeg i Danmark. De danske jernba-
nelandanlaeg skal senest vere klar til ibrugtagning i forbindelse med abningen af den faste
forbindelse under Femern Bzalt. Efterfolgende er lov nr. 575 af 4. maj 2015 om anlaeg og drift
af en fast forbindelse over Femern Bealt med tilhgrende landanlaeg i Danmark blevet vedtaget.
A/S Femern Landanlag finansierer og ejer de nye anlaeg, mens transport- og bygningsministe-
ren med bekendtgarelse nr. 1118 af 17/09/2015 galdende fra 1. oktober 2015 har delegeret
varetagelse af anleegsopgaverne til Banedanmark.

De danske jernbanelandanleg omfatter elektrificering og opgradering til 200 km/t af bane-
streekningen mellem Ringsted og syd for Holeby samt udbygning af banen mellem Vording-
borg og Storstremsbroen samt mellem Orehoved og syd for Holeby til dobbeltspor. I den for-
bindelse vil der blive etableret en ny dobbeltsporet fast jernbanebro over Masnedsund og en ny
sejlrende i Masnedo Ostflak.

Som folge af aftalen af 4. marts 2016 mellem davaerende regering (Venstre), Socialdemokrati-
et, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance, Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti og Det Konser-
vative Folkeparti om det videre forleb for Femern Balt-forbindelsen ligger det fast, at banen
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mellem Ringsted og Nykabing Falster udbygges til dobbeltspor, opgraderes til 200 km/t og
udstyres med ERTMS level 2 baseline 3 med ferdiggerelse i 2021. Den samme straekning elek-
trificeres senest i 2024. Straekningen mellem Nykebing Falster og Redbyhavn (grensefladen til
kyst til kyst-forbindelsen syd for Holeby) udbygges, sa anlagget star feerdig inden abningen af
kyst til kyst-forbindelsen. Det eksisterende spor levetidsforlaenges, sa det kan anvendes frem
til, at anleegsarbejdet pa strekningen pabegyndes.

Status

P& baggrund af akt. 149 af 15. juni 2011 og ovenstaende har Banedanmark etableret en bygher-
reorganisation til gennemforelse af detailprojektering til forberedelse af den efterfolgende fysi-
ske gennemforelse af projektet.

Banedanmark har igangsat arbejdet med at planlegge og gennemfore udbud af de aktiviteter,
som er fremrykket ved akt 97 af 20. marts 2013. Det drejer sig om 18 vejbroer pa Lolland og
Falster, nedrivning af overtagede bygninger, stgjisolering af eksisterende bygninger samt etab-
lering af ekstra perron pa Vordingborg Station:

« Alle 18 vejbarende broer pa Lolland og Falster er abnet for trafik. Restarbejder, mangelud-
bedring, samt endelige skonomisk afklaring pagar.

« Nedrivning og genopfersel af de forste broer begyndte i maj 2014, og i 1. kvartal 2017 dbne-
de den sidste bro for trafik. Projektet forventes endeligt afsluttet i 2017.

« T alt 31 ejendomme er nedrevet ved udgangen af 1. kvartal 2017. Herudover er der planlagt
nedrivning af yderligere 2 bygninger i 2. kvartal 2017.

« De farste 415 husejere pa Lolland og Falster har siden april 2014 modtaget tilbud om at fa
stgjisoleret deres huse. 373 af disse har accepteret tilbuddet, mens de resterende 42 har af-
sldet eller ikke svaret. Der blev ultimo 2016 udsendt brev til de resterende grundejere om,
at deres sager skulle vere afsluttet i 2016, da Banedanmark ikke behandler anmodninger i
perioden 2017-2019. Pr. 31. marts 2017 var 344 af de 373 accepterede sager afsluttet. Pro-
jektet for facadeisolering af bygninger pa Sjelland vil blive igangsat i 2019, s& gennemforel-
sen af facadeisoleringsprojektet kan ske parallelt med ombygning og hastighedsopgraderin-
gen af jernbanen pa Sjelland. De resterende 29 accepterede sager skal behandles, inden
dette arbejde opstartes. Der er sandsynlighed for, at de grundejere, der tidligere har afsléet
facadeisoleringen, vil henvende sig igen, efterhanden som besigtigelsen og ekspropriatio-
nerne i omrédet bliver gennemfort.

« Arbejdet med etablering af ekstra perron pa Vordingborg Station blev afsluttet i december
2014.

Pa baggrund af den politiske beslutning af 4. marts 2016 har Banedanmark tildelt, indgédet og
annulleret kontrakter i overensstemmelse med aftalens indhold:

« Sejlrende sydest for Masnede: Banedanmark indgik aftale med entreprengr d. 12. januar
2016 efter horing af forligskredsen. Arbejdet med sejlrenden og den efterfolgende fastlas-
ning af broklappen pa Masnedsundbroen blev afsluttet i juli 2016, og sejlrenden er overdra-
get til Vordingborg Havn.
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« Bropakke 2-4, som omfatter 52 broer pa hele straekningen: Banedanmark har d. 22. marts
2016 underskrevet kontrakt med entreprener, og siden er detailprojektering pabegyndt.
Anlegsarbejdet er igangsat pa de forste broer i marts 2017 og forventes afsluttet i 2021. Den
forste sporbzrende bro — Ring Syd ved Nastved — dbnede som planlagt for togtrafik efter
pasken 2017.

« Anlaegspakke 1-3, som omfatter al jord- og afvandingsarbejdet pa henholdsvis Sjalland,
Falster og Lolland: Anlaegspakke 3 (Lolland) er annulleret og vil blive genudbudt, nér an-
leegsarbejdet kan igangsettes med henblik pa faerdiggerelse inden dbningen af senketunne-
len under Femern Belt. Kontrakten for anlaegspakke 1 og 2 blev underskrevet d. 29. juni
2016, og anlegsarbejdet er igangsat i februar 2017.

o Ny Masnedsundbro: Kontrakten med entreprengren blev indgaet d. 9. maj 2016. Etablering
af byggeplads m.v. er opstartet i 1. kvartal 2017, og anlaegsarbejdet forventes i al veesentlig-
hed afsluttet i 2019. Der er en del udfordringer i forbindelse med denne entreprise, bade i
forhold til flytning af eksterne ledninger, samt jordbundsforhold som er ringere end forud-
sat i udbuddet.

« Sporentreprisen for hele streekningen: Sporentreprisen er annulleret, da 2endringen i ud-
buddet blev vurderet for omfattende til at fortseette. Sporarbejder pa Sjelland og Falster er
genudbudt, og der er udsendt udbudsmateriale d. 10. oktober 2016. Forhandlingstilbud er
modtaget d. 31. januar 2017, og kontrakt forventes underskrevet inden sommerferien 2017.
Arbejdet pa Lolland genudbydes, nar der er klarhed over tidsplanen for anlaegsarbejdet med
senketunnelprojektet under Femern Bealt og dermed tidsplanen for udbygning af jernba-
nen mellem Nykegbing Falster og syd for Holeby.

« Udbuddet om etablering af en ny klapbro over Guldborgsund, Kong Frederik IX’s bro: Ud-
buddet er annulleret og vil blive genudbudt, nar tidsplanen for anlagsarbejdet pa Lolland
er besluttet.

« Arbejdet med at aendre stationer pa strackningen: Arbejdet er udbudt, og kontrakt indgaet i
1. kvartal 2017. Detailprojektering er opstartet, og udferelsen indledes pa Eskilstrup Station
i efteraret 2017. Etableringen af Holeby Station pé Lolland udbydes, nar tidsplanen for an-
leegsarbejder pa Lolland er kendt.

©Ovrige mindre arbejder mellem Ringsted og Nykebing Falster vil blive udbudt lebende. Der er
gennemfort fremrykket ekspropriation af en reekke ejendomme, som eksproprieres efter, at
anlagsloven tradte i kraft den 5. maj 2015. Yderligere er der foretaget besigtigelser pa hele
straeekningen. Efter den politiske aftale den 4. marts 2016 er dele af ekspropriationerne pa Lol-
land blevet udskudt, mens ekspropriationerne pa Sjelland og Falster er i fuld gang.

I henhold til anleegsloven fremtidssikrer Banedanmark jernbanegodstrafikken pa hele straek-
ningen ved at etablere ekstra lange overhalingsspor, der har kapacitet til godstog pa 1.000 me-
ter. Desuden etablerer Banedanmark en station syd for Holeby pa Lolland, siledes at den syd-
lige del af Lolland ogsé efter &bningen af den faste forbindelse kan blive betjent med skinneba-
ren kollektiv trafik.

Vejdirektoratet etablerer i samarbejde med A/S Femern Landanleg en ny bro over Sydmotor-
vejen i forbindelse med den nye Holeby Station. Den eksisterende bro blev pakert og nedrevet i
marts 2016, og arbejdet med at genopfere den er, efter aftale med Transport-, Bygnings- og
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Boligministeriet og en forudgdende hering af forligskredsen bag Femern Belt-projektet, blevet
fremrykket. Udbudsmaterialet blev udsendt i oktober 2016, og kontrakten blev indgéet ultimo
februar 2017. Efter planen abner den nye bro for trafik i oktober 2017.

Den budgetmeessige situation

A/S Femern Landanlag finansierer projektet og ejer de nye anlag. Afregningen til Banedan-
mark sker ved manedlig fakturering. Med den politiske aftale af 4. marts 2016 om det videre
forlgb for Femern Beaelt-forbindelsen er budgettet usendret 9,5 mia. kr. (2015-priser) inkl. re-
server, hvoraf de 6,9 mia. kr. (2015-priser) inkl. reserver vedrgrer arbejdet mellem Ringsted og
Nykegbing F.

A/S Femern Landanlag har pdbegyndt en analyse af mulighederne for at optimere de fremti-
dige drifts- og vedligeholdelsesarbejder for de nye anleeg med henblik pa at sikre den bedst
mulige totalgkonomi i anleeggenes levetid.

Der er ad tre omgange tildelt i alt 271 mio. kr. i EU-statte til projektets projekteringsfase. Alle
tre EU-projekter er nu afsluttet, og i alt er ca. 266 mio. kr. kommet til udbetaling. Projektet
forventes i juli 2017 at sgge om EU-statte til udferelsesaktiviteterne i perioden medio 2017-
2021. Der forventes svar pa ansggningen ultimo 2017 eller primo 2018.
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9. Metroen

Metroselskabet varetager en reekke anlaegsprojekter. For det farste stir Metroselskabet for
anlegget af Cityringen, som er en 15 km underjordisk metrolinje med 17 stationer i det centra-
le Kabenhavn og Frederiksberg. For det andet varetager Metroselskabet anlaegget af en Nord-
havnsmetro, som bliver en afgrening fra Cityringen til den nye bydel i Nordhavnen. Dette ar-
bejde blev pabegyndt i begyndelsen af 2015. For det tredje er Metroselskabet i gang med an-
leegget af Sydhavnsmetroen, som bliver en forleengelse af linjen fra Nordhavnen via Cityringen
til Ny Ellebjerg. Herudover medvirker Metroselskabet til en undersggelse af anlag af yderlige-
re metrostationer i Nordhavnen i forlengelse af den igangvaerende afgrening til Nordhavnen
til betjening af den nye bydel.

Tabel 8.1 | Anleegsbudget for metroen

Projekt Anlzegsbudget Forbrug pr.

(2017-priser) 1. april 2017
Cityringen 24,6 mia. kr.* 20,1 mia. kr.
Nordhavnsmetroen 3,1 mia. kr.** 1,4 mia. Kkr.
Sydhavnsmetroen 9,1 mia. kr.** 671 mio. kr.

* Inkl. Forlig med entreprener.
** Inkl. korrektionsreserve.

Cityringen

Cityringen bliver en 15 km tunnelbane (to tunnelrgr) under Kebenhavn K, brokvartererne og
Frederiksberg med 17 stationer. Cityringen anlaegges efter princippet "mere af samme slags”.
Dvs. at principperne og de tekniske lgsninger fra den eksisterende metro, herunder stationsty-
pe og togstaerrelse, genbruges.

Fremdriften males i forhold til kontrakttidsplanen med faerdiggerelse i maj 2019 og &dbning i
juli 20109.

Status

Lov om en Cityring blev vedtaget af Venstre, Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Det Kon-
servative Folkeparti, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti (lov nr. 552 af 6. juni 2007).
Loven bemyndiger transportministeren (nu transport-, bygnings- og boligministeren) til at
treeffe dispositioner til projektering og anlaeg af en Cityring som en metro. Forud for lovens
vedtagelse indgik regeringen (Venstre og Det Konservative Folkeparti), Frederiksberg Kom-
mune og Kebenhavns Kommune i 2005 en Principaftale om etablering af en Cityring.

Anlaegsentreprengren Copenhagen Metro Team (CMT), der star for anlegget af Cityringen, er
et konsortium bestaende af de tre italienske parter Salini Impregilo S.p.A., Tecnimont og SELI.
Ansaldo STS (der er ejet af Hitachi) skal levere tog, styresystem, jernbaneinfrastruktur og kon-
trol- og vedligeholdelsescenter, samt sta for driften de forste fem ar med option pa yderligere
tre ar. Ansaldo STS har stiet for at levere tog og styresystemer m.v. til den eksisterende metro,
ligesom Ansaldo STS har stéet for drift og vedligehold af den eksisterende metro siden abnin-
geni2002.



Metroen

I starten af 2017 afsluttede Metroselskabet tunnelarbejdet, idet de fire boremaskiner havde
boret de i alt 30 km tunnel pa Cityringen. Faerdiggerelsen af tunnelarbejdet var en stor mile-
pel i Cityringsprojektet.

P4 alle 22 byggepladser er udgravningen og etablering af bundplade nu gennemfort, og de vae-
sentligste og tidskritiske dele af betonarbejderne er dermed afsluttet. Betonarbejdet med reste-
rende indvendige veegge og betondak foregar fortsat. Det mekaniske og elektriske installati-
onsarbejde pa de forste 11 stationer er i gang og det arkitektoniske arbejde (bensevnt “Architec-
tural Finishes” eller AF-arbejder) med bl.a. opsatning af vaeegbekleedning er pabegyndt pa de
forste seks stationer: Norrebros Runddel, Nuuks Plads, Aksel Mollers Have, Frederiksberg
Station, Frederiksberg Allé samt pa stationen ved Enghave Plads. P4 disse stationer er de store
stationsrum og de indvendige konstruktioner stebt, mens etablering af jernbanetekniske in-
stallationer er i gang og for ca. halvdelens vedkommende naermer sig deres afslutning.

P& grund af uoverensstemmelser mellem CMT og CMT’s underentreprener MT Hgjgaard, har
AF-arbejdet stéet stille siden november 2016. I forbindelse med, at der er indgaet en forligsaf-
tale med CMT, er CMT forpligtet til fremover at sikre tilfredsstillende fremdrift i AF-
arbejderne, sdledes at dbningsdatoen er uaendret. CMT og MT Hgjgaard har i juni 2017 indgéet
en aftale om overdragelse af kontrakten vedr. disse arbejder, saledes at CMT overtager MT
Hojgaards kontrakt.

Cityringen er i en fase, hvor transportsystementreprengren, Ansaldo STS, lebende far overdra-
get adgang til tunneller, stationer og skakte, for at kunne udfere skinnelaegningen og installati-
onsarbejder. Ansaldo STS er i gang med installationsarbejder pa de farste syv stationer og
skakte. Skinnelaegning er startet fra Kontrol- og Vedligeholdelsescenteret (CMC) i Vasbygade
og installationsarbejder pagar per 1. april 2017 pa spor 1 mellem Nuuks Plads og Nerrebros
Runddel samt pa spor 2 frem til Frederiksberg Allé. Arbejdet folger tidsplanen.

Nar Ansaldo STS har lagt spor og foretaget installation af transportsystemet i bade tunneller,
stationer og skakte, skal Ansaldo STS herefter teste systemets funktionsduelighed pa den sa-
kaldte "Functional Section”. De farste test pa Functional Section ventes udfert medio 2017.

Der er pa nuvarende tidspunkt leveret 28 tog til Cityringen til Kontrol- og Vedligeholdelses-
centeret (CMC) i Vasbygade, hvor de vil gennemga forskellige test og tilpasninger. Produktio-
nen af de gvrige passagertog folger tidsplanen, og der vil i alt blive leveret 39 metrotogseet til
driften pa Cityringen inklusiv Nordhavns- og Sydhavnsafgreningen.

Hvor udfordringerne i de forste anlaegsfaser primaert har varet etableringen af de meget store
anlegskonstruktioner i snaevre byrum, vil udfordringerne i de neeste faser iser vare koordine-
ringen af installationsarbejder pa de samme relativt snaevre arbejdspladser, samt sikring af
idriftsaettelse af de tekniske systemer. Projektet bevaeger sig sdledes fra at vaere et kompliceret
anlagsprojekt til i stigende grad at veere et kompliceret teknikprojekt.

Pr. 1. april 2017 er der forbrugt ca. 85 pct. af anlaegsbudgettet for Cityringen.

De kritiske veje for projektets gennemforelse vil &endre sig i takt med projektets faser. I den
forlobne periode er det vurderet, at de to vaesentligste kritiske veje for projektet har vaeret:

1. Fardiggarelse af elektriske og mekaniske installationer i stationer, skakte og tunneller i
den sékaldte "Functional Section” fra Kontrol- og Vedligeholdelsescenteret frem til Fre-
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deriksberg Station, sa der kan gennemfares integrerede funktionstest af tekniske syste-
mer fra sommeren 2017.
2.  Manglende fremdrift af AF-arbejderne.

Figuren nedenfor viser fremdriften pa Cityringens byggepladser. Farvekoderne illustrerer,
hvor meget hver enkelt station er udbygget. Det vil eksempelvis sige, at nar den grenne farve er
markeret pa en station, betyder det, at elementet er etableret. De steder, hvor et eller flere
elementer pd en station ikke er farvet, er elementerne endnu ikke udfort.
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Figur 9.1 | Fremdriften pé Cityringens byggepladser
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Tabel 8.2. | Hjemmelsgrundlag for Cityringen

Dato for indgiel- Lov/aftale Hjemmel

se/vedtagelse

6. juni 2007 Cityring Lov nr. 552

1. december 2010 Anlaegsbudget for Cityringen Akt. 51 af 16. december 2010

21. februar 2014 Aftale om klare rammer for byggeriet af Metrocityringen Udmeontet i en &endring af Lov om
en Cityring

8. oktober 2014 Héndtering af fordyrelsen for byggeriet af Cityringen Akt. 8 af 8. oktober 2014

5. april 2017 Forligsaftale med CMT Fortroligt akt. N af 5. april 2017

Finansudvalget tiltradte med aktstykke 51 af 1. december 2010 anleegsbudgettet for Cityringen.
Med Aftalen om klare rammer for byggeriet af Cityringen er anleegsbudgettet for Cityringen
forgget med ca. 1 mia. kr. Anlaegsbudgettet udgjorde herefter i alt 23,7 mia. kr. (2017-priser).

CMT har rejst en raekke ekstrakrav for ca. 7,5 mia.kr. mod Metroselskabet. Den 10. februar
2017 indgik Metroselskabet en forligsaftale med CMT med forbehold for ejernes godkendelse.
Aftalen, der nu efter ejernes accept er endelig indgaet, indebaerer, at Metroselskabet betaler ca.
850 mio. kr. til CMT for at sikre fremdriften i projektet, begranse tab og minimere projektets
risikoprofil. Med aftalen lukkes en rakke af de af CMT rejste claims for ca. 3,7 mia. kr. Der vil
fortsat udesté enkelte store claims for samlet set ca. 3,7 mia. kr., som Metroselskabet afviser,
men som CMT vil have mulighed for at indbringe for voldgiftsretten. CMT vil dog hgjst kunne
fa udbetalt 1,8 mia. kr. i en eventuel voldgiftssag vedrgrende fornaevnte krav. Det er samtidig
aftalt, at CMT ikke kan stille yderligere krav vedrerende det arbejde, der er udfert i perioden
frem til 31. december 2016, og at eventuelle krav vedrgrende fremtidige leverancer under afta-
len maksimalt kan udgere 245 mio. kr. I forbindelse med aftalen overtager CMT det fulde an-
svar for, at AF-arbejderne bliver gennemfort indenfor projektets tidsplan. Forligsaftalen bety-
der, at Cityringen fortsat &bner som planlagt i juli 2019. I tilknytning til forligsaftalen er der
indgaet en supplerende aftale om en likviditetsbro pa 180 mio. EUR ekskl. moms. Anlaegsbud-
gettet udgoer herefter 24,6 mia. kr. (2017-priser).

Pr. 1. april 2017 er det samlede forbrug pa Cityringen opgjort til 20,1 mia. kr. (lsbende priser).

Nordhavnsmetroen

Som en afgrening fra Cityringen bygges der en metrolinje til Nordhavnen forelgbig med to
stationer. Nordhavn metrostation bliver en underjordisk station, forbundet med Nordhavn S-
togsstation via en gangtunnel. Orientkaj metrostation bliver en hgjbanestation. Ibrugtagning
er planlagt omkring arsskiftet 2019/2020 med drift start primo 2020 og dbning for passagere-
ne i januar 2020. Herudover er det besluttet at anlaegge et antal yderligere stationer i Nord-
havnen i takt med byudviklingen, jf. Principaftale om metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen
samt udbygning af Nordhavnen af 27. juni 2014.

Partierne i forligskredsen bag aftalerne om en gren transportpolitik (Venstre, Socialdemokra-
tiet, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Det Kon-
servative Folkeparti) blev med den politiske aftale 20. juni 2012 om anlag af metro til Nord-
havnen enige om at afsatte et statsligt bidrag pa 328 mio. kr. til metrolinjen til Nordhavnen.
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Finansudvalget tilsluttede sig med aktstykke 115 af 16. august 2012 finansiering af det statslige
bidrag til metroafgreningen fra Cityringen til Nordhavnen.

Den 21. maj 2013 blev Lov om &ndring af lov om en Cityring og lov om Metroselskabet I/S og
Udviklingsselskabet By & Havn I/S (lov nr. 526 af 27. maj 2013) om afgreningen fra Cityringen
til Nordhavnen vedtaget af et enigt Folketing.

Status

For starstedelen af anleegget af Nordhavnsafgreningen blev der i juni 2015 efter udbud indgiet
kontrakter med henholdsvis en anlagsentreprengr og en transportsystemleverander. Trans-
portsystemet udger en integreret del af anlegget af Cityringen. For den resterende del, hgjba-
nestrakningen, som blev udbudt seerskilt, blev kontrakten underskrevet i november 2015. An-
leegsarbejdet for afgreningen til Nordhavn er fordelt pa to kontrakter, hvor MetNord JV, som
er et Joint Venture mellem Ziiblin og Hochtief, er entreprener pa begge. Den ene kontrakt
vedrgrer en totalentreprise, som omfatter de underjordiske anlagsarbejder fra Nordhavn sta-
tion til Oster Segade skakt. Den anden kontrakt er en hovedentreprise, som omfatter de over-
jordiske anlagsarbejder fra Nordhavn Station til Orientkaj Station.

Kebenhavns Kommune har udarbejdet en supplerende VVM-redegarelse for Nordhavnsafgre-
ningen, og transport-, bygnings- og boligministeren har udstedt de nedvendige bekendtgarel-
ser, som sikrer, at det myndighedsmeessige grundlag for anlaegsarbejdet er pa plads.

Tunnelboringen for Nordhavnsafgreningen blev afsluttet primo februar 2017, da den anden og
sidste tunnelboremaskine brad igennem pa @ster Sogade.

Arbejdet pa hgjbanen og Orientkaj Station er i gang. De forste to af fire sektioner af hgjbanen
er blevet stabt og betonarbejdet pa Orientkaj er pabegyndt. Derudover er betonarbejdet for
teknikbygningen afsluttet, som det ogsa fremgar af nedenstaende figur.

Den tidligere konstaterede forurening i forbindelse med Arhusgadekvarterets sikaldte "Rode

By” i Nordhavn har vist sig ogsa at kunne péavirke gangtunnelen under Kalkbreenderihavnsvej,
nar denne skal etableres. Der arbejdes med en pragmatisk lasning med afveergeforanstaltnin-
ger, der ikke skonnes at ville pavirke projektets tidsplan eller overordnede gkonomi.
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Figur 9.2 | Cityringen — Nordhavnsafgreningen, fremdriftsstatus
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Tabel 9.1 | Hjemmelsgrundlag for Nordhavnsmetroen

Dato for indgiel- Lov/aftale Hjemmel

se/vedtagelse

16. august 2012 Finansiering af det statslige bidrag til metroafgreningen fra City- Akt. 115 af 16. august 2012
ringen til Nordhavnen

21. maj 2013 Lov om a&ndring af lov om en Cityring og lov om Metroselskabet

I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S

P& grundlag af de indgaede kontrakter og aftaler om tilleegskontrakterne pa Cityringen samt
alle ovrige omkostninger til anlaegsarbejdet ligger anleegsbudgettet pa samme niveau som
principaftalens anlaegsoverslag, idet der dog er anvendt 10 mio. kr. af 10 pct.-reserven pa 230
mio. kr. (2013-priser), som er indskudt i Metroselskabet.

Entreprengren har rejst en raekke claims, som per 31. marts samlet udger 25 mio. EUR. Det
drejer sig blandt andet om claims vedr. design- og assessor-review, greenseflader i Oster Soga-
de, jordbundsforhold etc. De rejste claims er endnu ikke dokumenterede, og den reelle veerdi
vurderes at veere lavere. Parterne er i dialog om de enkelte claims og om det grundlag, der skal
tilvejebringes for at kunne konkludere disse, og er enige om at sgge at finde en forligsmaessig
losning. Et forlig vil skulle finansieres af projektets reserver, herunder delvist af den resteren-
de 10 pct.-reserve pa ca. 220 mio. kr. (2013-priser).

Pr. 1. april 2017 er det samlede forbrug pa Nordhavnsmetroen opgjort til 1,4 mia. kr. (lebende
priser).

Sydhavnsmetroen

I juni 2014 indgik staten og Kebenhavns Kommune Principaftale om metro til Ny Ellebjerg via
Sydhavnen samt udbygning af Nordhavnen. Sydhavnsmetroen er en afgrening fra Cityringen
med sammenheng ogsa til Nordhavnsmetroen og kommer til at have 5 stationer. Syd-
havnsmetroen lgber gennem dels nye byudviklingsomrader med betydeligt omfang af nybyg-
geri og dels det allerede udbyggede omrade Kongens Enghave — “det klassiske Sydhavn”— og
slutter ved det nye store trafikknudepunkt Ny Ellebjerg, hvor der bliver forbindelse til S-tog
(Koge Bugt-banen og Ringbanen) samt regional- og fjerntog.

Den 14. oktober 2016 indgik staten v. transport-, bygnings- og boligministeren, Kabenhavns
Kommune og Frederiksberg Kommune en aftale om finansieringen af meromkostningerne pa
615 mio. kr. (2013-priser) ved udformningen af den kommende metrostation ved Ny Ellebjerg
som en underjordisk tunnelstation. Aftalen indebaerer, at staten overdrager byggeretten for
banearealet pa Ny Ellebjerg Station til Metroselskabet som et statsligt indskud. P& baggrund af
et byggeonske pa i alt ca. 80.000 etagemeter, som blandt andet skal anvendes til boliger og
erhverv, er byggeretten af Metroselskabet veerdisat til 120 mio. kr.

Ibrugtagning af Sydhavnsmetroen er planlagt til 2023.

Status

Der er udarbejdet en supplerende VVM-redeggrelse for afgreningskammeret ved Havnehol-
men og udstedt en bekendtggrelse fra transport- og bygningsministeren, som regulerer anlaeg-
gelsen af afgreningskammeret.
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VVM-redeggorelsen for selve Sydhavnsmetroen er efter offentlig hering vedtaget af Kebenhavns
Kommune i december 2015. De ngdvendige bekendtgarelser, som sikrer det myndighedsmaees-
sige grundlag for anlaegsarbejdet, udstedes af transport-, bygnings- og boligministeren inden
igangsattelse af anlaegsarbejderne.

Folketinget vedtog den 5. februar 2015 Lov om &ndring af lov om en Cityring og lov om Metro-
selskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn 1/S (lov nr. 156 af 18. februar 2015), som om-
fatter anleeg af en ny metro til Sydhavnen.

Sydhavnsmetroen er herefter sendt i samlet udbud den 22. oktober 2016 med henblik p4, at
anlagsarbejdet kan pabegyndes ultimo 2017 og den nye metrolinje dbne i 2023.

Metroselskabet analyserer, i samarbejde med DSB og Banedanmark, i forleengelse af ovensta-
ende aftale fra oktober 2016 vedr. udformning af den kommende metrostation ved Ny Elle-
bjerg som en underjordisk tunnelstation, mulighederne for at ssmmenkoble de forskellige dele
af Ny Ellebjerg station, bestdende af bade nuvarende og kommende linjer. Ny Ellebjerg Stati-
on ventes at fa en storrelse passagermeessigt, der er tilsvarende den nuvarende Kgbenhavn H.
Det er pa nuveerende tidspunkt forventningen, at de tre parter kan fremlaegge et falles forslag
medio 2017,0g at dette forslag skal endeligt afstemmes med Kebenhavns Kommune i forhold
til lokalplanlaegning.

Tabel 9.2 | Hiemmelsgrundlag for Sydhavnsmetroen

Dato for indgéiel- Lov/aftale Hjemmel

se/vedtagelse

4. september 2014 Finansieringen af statens andel af afgreningskammeret for AKkt. 149 af 4. september 2014
Sydhavnsmetroen

5. februar 2015 Zndring af cityringsloven omfattende anlaeg af en ny metro til
Sydhavnen

14. oktober 2016 Aftale om finansiering af en underjordisk metrostation ved Ny
Ellebjerg Station

De samlede anleegsomkostninger for den valgte linjefering med afgreningskammeret er 8,6
mia. kr. (2014-priser), inklusiv 30 pct. korrektionsreserve. Indskudsbehovet er 5,6 mia. kr.
inklusiv korrektionsreserve.

Aftalen er forudsat finansieret ved indskud fra Kebenhavns Kommune pé 2 mia. kr. og fra By
og Havn pa 1,7 mia. kr., som deekker kommunens bidrag til savel Sydhavnsmetro som det nad-
vendige afgreningskammer. Statens bidrag bestar i overdragelse af 40 procentpoint af statens
ejerandel af By og Havn I/S til Kebenhavns Kommune.

Anlegsomkostningerne til afgreningskammeret fra Cityringen udger ca. 525 mio. kr., inklusiv
reserve. Kebenhavns Kommunes andel af afgreningskammeret finansieres som naevnt ovenfor,
og statens bidrag udger ca. 263 mio. kr., inklusiv korrektionsreserve jf. Principaftale om metro
til Ny Ellebjerg via Sydhavnen samt udbygning af Nordhavnen. Finansudvalget har den 4. sep-
tember 2014 tiltradt aktstykke 149 om finansieringen af statens andel af afgreningskammeret
fra Cityringen til Sydhavnsmetroen.

Pr. 1. april 2017 er det samlede forbrug pa Sydhavnsmetroen opgjort til 671,0 mio. kr. (lebende
priser).
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Kronprinsesse Marys Bro (Fjordforbindelsen Frederikssund)

Forbindelsen gennemfares af den selvstaendige offentlige virksomhed "Fjordforbindelsen Fre-
derikssund”. Navnet pa den kommende nye bro over Roskilde Fjord er Kronprinsesse Marys
Bro.

Den selvstaendige offentlige virksomhed Fjordforbindelsen Frederikssund’s formal er at etab-
lere anlagget, herunder optage 1an og i forlaengelse heraf opkraeve betaling for passage af biler
til brug for tilbagebetaling af 1anet, samt at etablere, drive og vedligeholde et betalingsanlaeg, jf.
projektets anleegslov (lov nr. 1519 af 27. december 2014). I november 2015 blev der nedsat en
bestyrelse for den selvsteendige offentlige virksomhed.

Vejdirektoratet forestar opferelsen af de fysiske anlaeg pa vegne af den selvsteendige offentlige
virksomhed og er forretningsferer for virksomheden.

Formadl

En ny fjordforbindelse over Roskilde Fjord ved Frederikssund vil forbedre fremkommelighe-
den over Roskilde Fjord. Den nuvarende forbindelse over Roskilde Fjord med Kronprins Fre-
deriks Bro blev anlagt i 1935, og den stigende trafik over fjorden har igennem arene medfert
stadig storre fremkommelighedsproblemer pa forbindelsen med deraf folgende kadannelser pa
begge sider af fjorden. Dette har resulteret i betydelige forsinkelser for biltrafikken, ikke
mindst i myldretiderne og i weekender med megen trafik til og fra sommerhusomraderne i
Hornsherred.

Status

Entreprisearbejderne udbydes i én starre totalentreprise samt to mindre hovedentrepriser.
Anlagsarbejderne pa den faorste hovedentreprise, streekningen fra Frederikssundsve;j til fjor-
den, er afsluttet i oktober 2016. Den anden hovedentreprise, tilslutningen af Frederiks-
sundsvej, planlegges udbudt ultimo 2017 med anlaeg i 2018-2019.

Tilslutningen til Frederikssundsvej var oprindeligt planlagt som et 3-benet signalreguleret
kryds, men @&ndrede forudsatninger betyder, at tilslutningsanlaegget nu udformes som et S-
anleeg med ramper og shunts, der prioriterer trafikken mellem Frederikssundsvej og Fjordfor-
bindelsen. Dette er en optimal trafikal losning i forhold til adgangen til den nye fjordforbindel-
se. S-anleegget medforer en forventet merudgift pa 72 mio. kr., som atholdes af projektets re-
server. Merudgiften medforer isoleret set en mindre stigning i tilbagebetalingstiden pa ca. 2 ar,
men tilbagebetalingstiden forventes fortsat at veere under 40 ar. Hertil kommer, at hvis Frede-
rikssundsmotorvejen pa et senere tidspunkt besluttes feerdiggjort, vil S-anleegget medfore en
skennet besparelse pd i starrelsesordenen 80 mio. kr. i Frederikssundsmotorvejens anlegs-
budget.

For den store totalentreprise, omfattende hgjbroen og motortrafikvejen fra Skibbyvej til Mar-
bek, er der indgaet kontrakt i oktober 2016 med forventet faerdiggerelse 4. kvartal 2019. Der-
udover udbydes sarskilte entrepriser for betalingsanlaeg og skilte mv.
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Ekspropriationsforretninger er naesten gennemfort i labet af 2016 bortset fra ost for Frederiks-
sundsvej til tilslutningsanlegget, som planlaegges gennemfort i efteraret 2017.

Projektet forlgber planmeessigt og forventes at kunne &dbne ultimo 2019.

Den budgetmeessige situation

Projektets samlede anlaegsoverslag (totaludgift) inklusive udgifter til forberedelse samt etable-
ring af betalingsanleegget udger 1.972,0 mio. kr. (2017-priser). Der er pa finansloven bevilget
634,6 mio. kr. i statsligt bidrag til selve anleegsprojektet inklusive 2,8 mio. kr. til den forudga-
ende forberedelse af projektet. Den resterende udgift til projektet finansieres af den selvstaen-
dige offentlige virksomhed Fjordforbindelsen Frederikssund ved laneoptag og tilbagebetales
efterfolgende via brugerbetaling pa den nye forbindelse.

Forste og anden del af lantagning pa i alt ca. 0,8 mia. kr. er gennemfort til et meget tilfredsstil-
lende renteniveau. Dette samt et tilfredsstillende licitationsresultat for totalentreprisen omfat-
tende starstedelen af anlaegsarbejderne gor, at projektets anlagsoverslag inklusive udgifterne
til S-anlaegget ved tilslutningen mellem Fjordforbindelsen og Frederikssundsvej forventes
overholdt, samt at anlagslovens krav om en tilbagebetalingstid pd maksimalt 40 ar forventes
indfriet.
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11. Puljeprojekter pa transportomradet

Kapitlet giver en oversigt over puljeprojekter pa transportomradet under Transport-, Byg-
nings- og Boligministeriet. Tabellerne er opdelt efter hvilken forligskreds, der har afsat mid-
lerne.

Tabel 11.1 giver en oversigt over puljeprojekter, der er igangsat af forligskredsen bag Aftale om
en gron transportpolitik af 29. januar 2009 og senere aftaler i forleengelse af denne. For sa vidt
angar puljen til nye beslutningsgrundlag og strategiske analyser, som er etableret med Aftaler
om en gron transportpolitik, er der givet en status for VVM-undersogelser, forundersogelser
mv. i afsnit 4.1 for baneprojekter og i afsnit 5.1 for vejprojekter. Til sidst i tabellen indgar des-
uden enkelte mindre projekter igangsat med Aftaler om en gren transportpolitik, som dog ikke
kan henfores til konkrete puljer.

I tabel 11.2 gives en oversigt over igangverende medfinansieringspuljer og -projekter afsat som
led i aftalerne om en gren transportpolitik, og som enten udferes under Transport-, Bygnings-
og Boligministeriet eller udbetales til og gennemfoares af eksterne parter.

Tabel 11.3 giver en oversigt over puljeprojekter, der er udmentet af forligskredsen bag Aftale
om en bedre og billigere kollektiv trafik af 12. juni 2012.

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af januar 2014 er der
reserveret midler til en stationspulje samt afsat midler til pulje til parkering. I tabel 11.4 gives
en status over udmentningen af puljerne.

Derudover gives der til sidst en status for radighedspuljen vedrerende overkersler og pulje til
oget tilgeengelighed.
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11.1. Puljeprojekter finansieret af En gron transportpolitik

Med Aftale om en gron transportpolitik fra januar 2009 blev der afsat midler til at etablere og
forleenge en rakke puljer med henblik pa at sikre en lgbende, mélrettet indsats inden for en
reekke prioriterede fokusomrader. Midlerne er labende blevet udmentet til konkrete projekter,
jf. folgende tabel. Til sidst indeholder tabellen desuden enkelte mindre projekter, der dog ikke
kan henfores til de nevnte puljer.

Tabel 11.1 | Puljeprojekter pa transportomradet, En gren transportpolitik

WemmelAtaa Lo Otenotisesst Fomigrr Ao Senier
(mio. kr. 2017-priser)
§ 28.11.14. Transportpuljer
Pulje til stationsmoderniseringer
Nordhavn station Aftale af 26. nov. 2010 79,4 Ja 15,0 (bero) Banedanmark
§ 28.11.14. Transportpuljer
Pulje til bedre kapacitet og bek: pelse af lokale flaskehalse
Rampekrydsombygning ved Odense SV Aftale af 21. marts 2013 29,0 Ja 54 2017  Vejdirektoratet
§ 28.11.14. Transportpuljer
Pulje til mere cykeltrafik (2009-2014)
Cykelsti Humlum-Oddesund Syd Aftale af 19. juni 2013 18,0 Ja 21 2018  Vejdirektoratet
Cykelsti vest for Kyse-Fuglebjerg Aftale af 24. juni 2014 20,0 Ja 3,3 2017  Vejdirektoratet
Tvaergaende evaluering af cykelpuljens effekt Aftale af 24. juni 2014 1,5 Ja 0,7 2019  Vejdirektoratet
Stikrydsning ved Svanninge Bakker Aftale af 26. maj 2015 3,0 Ja 0,8 2017  Vejdirektoratet

§ 28.11.14. Transportpuljer

Pulje til bedre trafiksikkerhed (2009-2014)

Trafik-, Bygge- og

Simulator til lokofgreruddannelsen FL10 12,7 Ja 0,2 - X
Boligstyrelsen
eCall Akt. 115 2008/2009 10,3 Ja 53 2017 Tafik, Bygge- og
Boligstyrelsen
FLO7/FLO8
Modulvogntogsforseget Aftale af 21. marts 2013 220,7 Ja 195,9 2017  Vejdirektoratet
Aftale af 24. juni 2014
Fartvisere pa statsvejnettet Aftale af 21. marts 2013 6,1 Ja 5,0 2019  Vejdirektoratet
Forebyggelse af hgjresvingsulykker Aftale af 24. juni 2014 5,0 Ja 2,2 2017  Vejdirektoratet
Sl Lyl [l e e Aftale af 24. juni 2014 8,4 Ja 04 2017 Vejdirektoratet
hgjresvingsulykker
Initomsieist ulidesietesmpetss o ) Aftale af 24. juni 2014 11,1 Ja 33 2017  Vejdirektoratet
vejstraekninger, sorte pletter og gra straekninger
Kampagne til hindring af hgjresvingsulykker Aftale af 24. juni 2014 7,5 Ja 7,2 2016 Trafik-, Bygge- og

Boligstyrelsen

§ 28.11.14. Transportpuljer

Pulje til fremme af gods pa bane (2009-2014)

Bidrag til godsspor pa Hirtshals Havn" FL11 9,7 Ja 0,0 - Reservation

Delvis finansiering af signallesning for godstog Aftale af 21. marts 2013 56,0 Ja 0,0 2018 Banedanmark

§ 28.11.14. Transportpuljer

Pulje til stojbekeempelse (2009-2014)

Udbedring af punktvise fejl pa jernbanen Aftale af 14. nov. 2013 5,0 Ja 3,6 2017 Banedanmark
ii’::ﬁ;?’ekt D SN A (P B LS Aftale af 26. nov. 2010 73 Ja 6,6 2017  Banedanmark

§ 28.11.71. Generelle puljer

Transport-,

Landstrafikmodellen FL10 63,0 Ja 56,8 2017 Bygnings- og

Boligministeriet
Gaodstrup station (Sygehus) Aftale af 7. feb. 2012 16,5 Ja 0,8 2018  Banedanmark
Fremme af ordninger, der ager antallet af buspassagerer (2009-2011)
Istandseettelse af busstoppesteder Aftale af 5. maj 2011 15,0 Ja 11,5 - Vejdirektoratet
@vrige mindre projekter
Bekeempelse afistoj|(Stajskarm/Allingevejlsamtsy g D66 o qust 2016 45,7 Ja 0,0 2019 Vejdirektoratet
stojskaerm Bramdrupdam)
Etablering af shunt ved Lem NiElD el A, BUE) AU 0,3 Ja 0,0 2017  Vejdirektoratet

Akt 24 af 1. dec. 2016

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opndet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vaesentlige
@ndringer. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anlegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet
overholdes. Abningséret er det senest besluttede &bningsar for det pagzldende projekt.

1) Der er med Togfonden DK afsat yderligere 23,0 mio. kr. til projektet.
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2) Det bemerkes for sa vidt angar puljen til nye beslutningsgrundlag og strategisk planlegning, at visse projekter finansieret
af puljen behandles under kapitel 4.1 og 5.1 (undersoggelser pa bane- og vejomradet). Tabellen viser séledes ikke alle projek-
ter finansieret af puljen.

Nedenstdende oplister projekter i tabel 11.1, hvor der er konstateret eendringer i tid, gkonomi
eller funktionalitet siden seneste version af Anlegsstatus:

« Jf. forrige Anlaegsstatus blev projektet Stikrydsning ved Svanninge Bakker tidligere sat i
bero, da det i forbindelse med detailprojekteringen viste sig, at stikrydsningen ikke kunne
etableres som forudsat. Projektet er nu — efter forudgaende horing af forligskredsen — &n-
dret i forhold til det oprindelige projekt til kun at omfatte, skiltning, etablering af buslom-
me i nordsiden, rumleriller og tradhegn. Det tilpassede projekt har en forventet udgift pa
1,3 mio. kr. Arbejdet afsluttes inden sommerferien. Restmidler vil blive tilbagefort til pulje
til fremme af cykling.

« Projekterne i modulvogntogsforsegget er stort set afsluttede. Der er dog to lokaliteter, som
ikke pt. er afsluttede. Det drejer sig for det farste om rute 44 mellem Svendborg og Faaborg,
hvor streekningen er karakteriseret ved at vaere smal og kurvet. Vejdirektoratet har fundet
en lgsning, der muligger opgraderingen pa strekningen, med undtagelse af ca. 300 m vej
forbi Hvidkilde Gods, da der her er en raekke forhold, som ger det yderst vanskeligt at op-
gradere delstraekningen. Der pagar desuden en dialog mellem Vejdirektoratet og politiet om
et skilteprojekt ved passagen ved Vester Skerninge. Projektet forventes afsluttet i 2017. Det
andet projekt er streekningen gennem Fredensborg i Nordsjalland. Med Aftale om ud-
mentning af midler til undersggelser af ny midtjysk motorvej og Hilleradmotorvejens for-
leengelse mv. af 13. december 2016 blev parterne enige om at imgdekomme Fredensborg
Kommunes gnske om en &ndret rute via Isteradvejen og Helsinggrmotorvejen under for-
udsaetning af, at kommunen tilvejebringer den forngdne finansiering og indhenter accept
fra de gvrige kommuner til at kere modulvogntog pa deres del af Istergdvejen. Vejdirekto-
ratet er fortsat i dialog med Fredensborg Kommune om den konkrete lgsning. Udover de to
uafsluttede projekter forbereder Vejdirektoratet efter aftale med Transport-, Bygnings- og
Boligministeriets departement endvidere eksisterende ramper ved tilslutningsanleeg 41,
Tjeereby for kersel med modulvogntog. Anlegsarbejdet udferes sammen med det kommu-
nale medfinansieringsprojekt "@stvendte ramper pa E20 ved TSA 41, Tjeereby(Vemmelev)"
og finansieres inden for bevillingen afsat til udvidelse vejnettet til modulvogntog (modul-
vogntogsforsoget).

« Abningsar for Cykelsti Humlum-Oddesund Syd er @ndret fra 2017 til 2018 pga. leengere
myndighedsbehandling vedr. bro over banen end forventet.

« Som tidligere oplyst er projektet vedr. stationsmodernisering af Nordhavn St. fordyret, og
projektet er sat i bero. Projektet er blevet draftet med forligskredsen bag projektet, og der
udestéar afklaringer i forhold til metroens anlaeg pa Nordhavn st., hvilket Banedanmark er i
dialog med Metroselskabet omkring.

« Projektet Udbedring af punktvise fejl pa jernbanen har ved en fejl ikke tidligere fremgaet af
tabellen og er nu tilfgjet.

« Stationen i Gadstrup var oprindeligt planlagt dbnet samtidig med hospitalets 1. etape i
2016. Hospitalets abning er nu udsat til 2019, hvorfor Herning Kommune udskyder etable-
ringen af stationsforplads og adgangsveje til stationen (projekter, som kommunen star for)
til ultimo 2017/primo 2018. Herning Kommune, DSB og Banedanmark skenner, at det vil
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veere en fordel for det samlede projekt, at anleeg af en ny station ved Gedstrup Sygehus ud-
skydes til 2018. Projektet udarbejder programfaserapport som grundlag for den kommende
projektering. Projektering forventes faerdig ultimo 2017. Udbud og udferelse af entrepre-
nerydelser gennemfores i 2018. Projektet koordinerer forpladsarbejder med Herning
Kommune, og disse forventes udfert efter perronarbejder. Endvidere koordineres aptering
af perron med DSB.

Projektet “Landstrafikmodellen” har zendret afslutningsér fra 2016 til 2017. Arsagen er for-
sinkelser i arbejdet fra Transport DTU’s side, som star for udvikling og drift af modellen.
Ifelge nuverende aftale afsluttes projektet i 2017 med frigivelsen af LTM version 2.0, hvor-
efter der vil ske en fortsat drift af projektet via midler pa Finansloven indtil 2020.

Afsluttede/Gbnede puljeprojekter siden forrige Anlaegsstatus:

Langeskov st. (dbnet, men under regnskabsmaessig afslutning)

Enghave St.

Forbedret information pa stationer om samspil mellem tog, bus og metro

ATC- linjeledere pa fjernbanen blev aflyst i 2016, da effekten af investeringen kun ville
kunne opnaés frem til udrulning af Signalprogrammet pa streekningen, og da det ikke vurde-
redes, at projektet kunne gennemfores inden for den afsatte bevilling. Forligskredsen til-
tradte i foraret 2016, at restbevillingen til projektet medgik til finansiering af fordyrelsen af
Langeskov st.

Udvidelse af kapaciteten i Padborg Kombiterminal

Bidrag til sporforbindelse mellem Esbjerg station og Esbjerg Havn

Krydsombygning ved Klausdalsbrovej ved Ring 4 i Ballerup (dog mindre udbedringer i
2017)

Udvidelse af frakersel ved Vintapperrampen (dog mindre udbedringer i 2017)

Cykelsti Sandvadvej, Haervejen (dog slidlag i 2017)

Cykelsti Kveerndrup-Egeskov (dog udestar slutafregning)

Koordinering og planlaegning af nationale og regionale cykelruter (dog afsluttende arbejder
i2017).

Stgjskeerm ved Eremitageparken, Lyngby-Taarbaek (dog beplantning i 2017)

Stgjisolering af steerkt stgjbelastede boliger (dog en udbetaling i 2017)

Stojskeerm pa Helsinggrmotorvejen ved Vejdammen

Stagjskaerm pa Helsinggrmotorvejen ved Ubberod

Genberegning af midtjysk motorvej (landstrafikmodel)

Undersggelse af smidiggerelse af passage, broer ved Assentoft

Kampagne til hindring af hgjresvingsulykker
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Tabel 11.2 | Gkonomioversigt over igangveerende medfinansieringspuljer og -projekter, En gren transportpoli-
tik

B Udmentet i alt RestiEiEic Ansvarli
Hjemmel/Aftale tilskuds- pulje (2017- e T eT] o
. ) pr. 31.03.2017 ) institution
(mio. kr.) ordningen priser)
Udmentes til projekter varetaget af Transport-, Bygnings- og Boligministeriet
Pulje til fremme af cykling Aftale af 26. maj 2015 2015-2016 51,1 0,0  Vejdirektoratet
. . . Aftale af 21. marts 2013 L
Medfinansieringspuljen Aftale af 24. juni 2014 - 151,6 0,0  Vejdirektoratet
Pulje til mere cykeltrafik Aftale af 29. januar 2009 2009-2014 1.010,2 0,0 Vejdirektoratet
.';“S’K";%”dt VAV BRIl SWTVEE e o s EEiE 2017-2019 0,0 220  Vejdirektoratet
Pulje til veterantog Aftale af 21. marts 2013 2013 47 0,0 Irafik Bygge-og
Boligstyrelsen
Periode for . .
Hiommel/Aftale tiskuds: O monn  imstitution
(mio. kr.) ordningen o =
Udmentes til projekter udfort af eksterne parter
Statsligt tilskud til Marselis boulevard Aftale af 29. januar 2009 - 73,3 260,6  Vejdirektoratet
Statsligt tilskud til Odense kanal Aftale af 29. januar 2009 - 130,9 130,9 Vejdirektoratet
Sizlisilgi o] i) [Remme (v Aftale af 29. januar 2009 - 35,7 357  Vejdirektoratet
supplerende statsligt bidrag
;“o‘f\}':l'st”'”gsan'ag ved Granlandsvej syd ¢ ic af 26. nov. 2010 - 30,2 60,7  \Vejdirektoratet
Grena omfartsvej Aftale af 7. februar 2012 - 27,1 118,8 Vejdirektoratet
Etablering af shunt ved Lem Aftale af 26. august 2016 - 0,0 0,3 Vejdirektoratet
Udbygning af Tranholmvej Aftale af 26. august 2016 - 0,0 36,6 Vejdirektoratet

Medfinansieringspuljen (pulje til medfinansiering af kommunale ensker til projekter pa
statsvejnettet)

Med Aftale om en ny Storstrgmsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 afsatte par-
terne 100 mio. kr. (2013-priser) til en pulje til kommunal medfinansiering af anleegsprojekter i
relation til statsvejnettet, hvor staten betaler op til 50 pct. og ansggerkommunen minimum 50
pct. af projektomkostningerne.

Med Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24. juni
2014 besluttede aftaleparterne at afsatte yderligere 50,5 mio. kr. (2014-priser) til puljen, sile-
des at der kunne findes statte til gennemforelse af i alt ni anleegsprojekter, hvoraf to var klar til
detailprojektering, mens de gvrige syv var pa idéskitseniveau. Et af de besluttede ni projekter,
Rute 153 vest for E47 — etablering af rundkersel (Holeby), er pA kommunens foranledning
siden blevet aflyst. De resterende otte projekter er:

« Etablering af sydvendte ramper pa E45 @stjyske Motorvej ved tilslutningsanleg 53 (Skan-
derborg Kommune)

« Etablering af nyt tilslutningsanleeg ved @disvej pa E45 Senderjyske Motorvej (Kolding
Kommune)

« Etablering af gstvendte ramper pa E20 Vestmotorvejen ved tilslutningsanlaeg 33 Vem-
medrup (Kege Kommune)

« Ombygning af tilslutningsanlaeg 49 Arhus S pa E45 @stjyske Motorvej (Aarhus Kommune)

« Etablering af gstvendte ramper pa E20 Vestmotorvejen ved tilslutningsanlaeg 41 (Slagelse
Kommune)

« Etablering af nyt tilslutningsanleeg pa E45 Ostjyske Motorvej ved Horsens (Hatting) (Hor-
sens Kommune)

« Etablering af vestvendte ramper pa rute 21 Holbaekmotorvejen ved tilslutningsanlaeg 6 (Ho-
je Taastrup Kommune)

« Etablering af rundkersel pa rute 57 Elmevej nord for Vestmotorvejen (Sore Kommune)
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Savel anlaegsarbejde som planlegningsarbejde forestas af Vejdirektoratet i samarbejde med
ansggerkommunerne. Som fglge af de nu afsluttede vejnetsanalyser, er projekternes totalud-
gift og abningsar efter aftale med forligskredsen bag puljen i februar 2016 blevet opdateret, og
anlegsarbejdet er pabegyndt for alle otte projekter. Projekterne forventes abnet i 2017 og
2018:

« Etablering af sydvendte ramper pa E45 Ostjyske Motorvej ved tilslutningsanleg 53 (Skan-
derborg Kommune) forventes abnet i juni 2017.

« Etablering af nyt tilslutningsanleeg ved @disvej pa E45 Senderjyske Motorvej (Kolding
Kommune) forventes dbnet i november 2017.

« Etablering af vestvendte ramper pa rute 21 Holbaekmotorvejen ved tilslutningsanlaeg 6 (Ho-
je Taastrup Kommune) forventes dbnet i december 2017.

« Etablering af rundkersel pa rute 57 Elmevej nord for Vestmotorvejen (Sorg Kommune)
forventes abnet i september 2017.

Den samlede gkonomiske ramme for medfinansieringspuljen forventes overholdt.

Yderligere medfinansieringsprojekter

Med Aftale om udmentning af midler til vejprojekter ved Haderup og Ribe mv. af 26. august
2016 blev der udmentet midler til et yderligere medfinansieringsprojekter, som dog ikke udger
en del af den eksisterende medfinansieringspulje. Projektet "Etablering af nordvendt tilslut-
ningsanlag ved Bodumvej samt shunt ved tilslutningsanleg 70” bliver stgttet med 22,4 mio.
kr.(2016-priser), som udger halvdelen af den samlede udgift til projektet. Den anden halvdel
finansieres af Aabenraa Kommune.

Med finansloven for 2017 er der udmgntet midler til et yderligere medfinansieringsprojekt,
som ikke er del af de eksisterende medfinansieringsprojekter. Projektet "Etablering af vest-
vendte ramper ved Esbjergmotorvejens tilslutningsanleg 67 ved Vejen @st” bliver stattet med
14,4 mio. kr. (2017-priser), som udger halvdelen af den samlede udgift til projektet. Den anden
halvdel finansieres af Vejen Kommune.

Pulje til mere cykeltrafik

De resterende 175,1 mio. kr. fra Pulje til mere cykeltrafik (2009-2014) blev udmentet med Tra-
fikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24. juni 2014. Par-
terne var enige om at udmente i alt ca. 121,4 mio. kr. til medfinansiering af en lang reekke pro-
jekter i kommuner, virksomheder og organisationer, et belgb til administration af puljen sva-
rende til 1 pct. af tilskudsdelen samt 52,5 mio. kr. til cykelprojekter pa statsveje og tvaergaende
projekter. Sidstnavnte projekter fremgar af tabel 11.1.

Som en del af trafikaftalen om Bedre mobilitet af 26. nov. 2010 aftalte forligskredsen, at Born-
holms Regionskommune skulle have et tilskud pa 11,9 mio. kr. i 2010 til "Bornholms Cykelve-
je” af Puljen til mere cykeltrafik ("Cykelpuljen”), og samtidigt var der enighed om, at der skulle
reserveres 11,1 mio. kr. arligt i 2011-14 til resten af kommunens samlede ansggning. Bornholm
har saledes i 2010-2014 faet tilsagn om tilskud pa i alt 56,4 mio. kr. fra Cykelpuljen. Det har
imidlertid ikke veeret mulig for Bornholms Regionskommune at realisere projektet i den op-
rindeligt forudsatte form. Parterne bag aftalerne om en gren transportpolitik besluttede den
14. juni 2016, efter at Bornholms Regionskommune havde tilkendegivet, at de eksisterende
tilsagn kunne bortfalde, at give tilsagn til et nyt cykelprojekt pa Bornholm, hvor tilskudsforde-
lingen mellem stat og kommune er hhv. 80 og 20 procent. Projektet holder sig inden for den
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tilbageveaerende gkonomiske ramme for det oprindelige projekt pa 47,9 mio. kr. Det samlede
budget for projektet udger dermed 59,9 mio. kr.
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11.2. Puljeprojekter finansieret af puljer til bedre og billigere
kollektiv trafik.

Med Aftale om takstnedsettelser og investeringer til forbedring af den kollektive trafik af 12.
juni 2012 blev der afsat midler til Pulje til forbedringer af den kollektive trafik i yderomrader
samt Yderligere investeringer i forbedringer af den kollektive trafik. Med Aftale om cykler,
busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomréder af 22. maj 2015 udmentede yderligere
midler. En del af midlerne afsat i disse aftaler anvendes til investeringer i infrastruktur, jf. ta-

bel 11.3.
Tabel 11.3 | Puljeprojekter pa transportomradet, Bedre og billigere kollektiv trafik
Afsat
Hjemmel/Aftale bevilling i Ove:;:illt:ienlse af F‘;”;‘;ﬂ ;)r. Bevillingsansvarlig
(mio. kr. 2017-priser) alt 9 09
Pulje til forbedringer af kollektiv trafik i L Trafik-, Bygge- og
Aftale af 12. 2012 46,4 J 0,0 -
yderomrader (2013-2017) " ale ar . Juni a Boligstyrelsen
Medfinansiering af supercykelstier i de stgrre byer Aftale af 12. juni 2012 189,0 Ja 171,92 Vejdirektoratet
Fornyelse af overkgrsler pa Vestbanen Aftale af 12. juni 2012 54,6 Ja 34 Banedanmark
. . A Trafik-, Bygge- og
3)
Supercykelstier og cykelparkering Aftale af 12. juni 2014 182,9 Ja 173,6 Boligstyrelsen
Omlzegning af S-banen til metrodrift Aftale af 12. juni 2014 15,2 Ja g VNSRS Bl
og Boligministeriet
Analyse af effekte_r ved s_tatlo_nsabnlnger pa Aftale af 22. maj 2015 05 I 00 Transpo_rt-, Bygnlr_lgs-
hovedbanestraekningen i @stjylland og Boligministeriet
Analyse af mulighederne for bedre og billigere . Transport-, Bygnings-
kollektiv trafik i yderomraderne (el &l 22 (E] AV1E Lo d2 B og Boligministeriet

Anm.: "Hjemmel/Aftale” angiver forste gang projektet har opnéet bevillingsmeessig hjemmel samt evt. efterfolgende vaesent-
lige aendringer. "Overholdelse af bevilling” angiver, hvorvidt anlaeegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet
overholdes. For enkelte af projekterne er der tale om tilsagnsordninger, og forbruget angiver afgivne tilsagn.

1) Der blev for denne pulje afsat 57 mio. kr. i 2012-priser &rligt i perioden 2013-2017. Bevillingskolonnen viser arets bevil-
ling. Forbrugstallet angiver det hidtil i aret tilsagnsforte belgb tillagt evt. administrationsbidrag til Trafik-, og Bygge- og
Boligstyrelsen.

2) Resterende midler er udmentet til projekter pé statsvejnettet.

3) Inkl. administrationsbidrag til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og Vejdirektoratet.

Nedenstdende giver en uddybende status for enkelte projekter i tabel 11.3:

Fornyelse af overkorsler pa Vestbanen

Det er besluttet at viderefore driften af Vestbanen mellem Varde og Norre Nebel. For at opret-
holde en fortsat hgj sikkerhed, samt sikre en stabil drift pa strekningen, er der afsat midler til at
opgradere og udskifte en lang raekke af de i alt 41 sikrede overkarsler, hvor vej og bane krydser.

Der har varet afholdt udbud af fornyelsesopgaven, og Signalprogrammets leverander Thales
leverer 26 overkerselsanlaeg, som opfylder sikkerhedsreglementerne og ERTMS-specifikatio-
nerne. P4 grund af forsinkelser i Signalprogrammets og Thales’ udarbejdelse af dokumenter
om fornyelsesopgaven vil det ikke veere muligt at f4 godkendt normgrundlaget for de nye over-
korselsanlaeg til den planlagte tid. Projektets tidsplan er under konsolidering. Folketinget ori-
enteres, nar tidsplanen foreligger. Det forventes at ske i efteraret 2017.

Analyse af omlaegning af S-banen til metrodrift

I forleengelse af arbejdet med de strategiske analyser af bedre mobilitet i hovedstadsomradet og
som en del af de langsigtede forberedelser af indkebet af naeste generation S-tog udarbejdes en
udredning, som skal afdaekke fordele og ulemper ved at omlaegge S-banen til metrodrift.



Puljeprojekter pa transportomradet

Udredningsarbejdet blev igangsat i 2014 og er afsluttet i juni 2017, hvor rapporten blev offent-
liggjort pa ministeriets hjemmeside og fremsendt til Transport-, Bygnings- og Boligudvalget.

Analyse af effekter ved stationsdbninger i Ostjylland

Der er afsat 0,5 mio. kr. (2015-priser) til en analyse af effekter ved stationsdbninger pa hoved-
banestraekningen i @stjylland. Analysen er igangsat i 2016 og forventes afrapporteret i 2. halv-
ar 2017.

Analyse af mulighederne for bedre og billigere kollektiv trafik i yderomrdaderne

Der er afsat 1 mio. kr. (2015-priser) til en analyse af mulighederne for bedre og billigere kollek-
tiv trafik i yderomraderne. Analysen gennemfores i 2017.
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11.3. Puljeprojekter finansieret af Togfonden DK

Tabel 11.4 | Puljeprojekter pa transportomrédet, Togfonden DK

Hiemmel/Aftale Total Overholdelse Forbrug pr. Abningsar/
{mioTKr1201€-priser) ' udgift  af totaludgift 30.09.2016 afslutning

Togfonden DK
Pulje til parkering

Bevillings- ansvarlig

Trafik-, Bygge- og

Pulje til parkering Aftale af 14. januar 2014 206,4 Ja 0,0 2023 Boligstyrelsen

Bidrag til godsspor pa Hirtshals Havn" Aftale af 14. januar 2014 23,5 Ja 0,0 - Reservation

1) Resterende midler er afsat med Aftale om en gron transportpolitik. Se tabel 11.1.

Pulje til parkering

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er det
besluttet at igangsaette en serskilt analyse med DSB om en udbygning af parkeringspladser ved
stationer i de byer, der betjenes af Superlyn. Med udgangspunkt i analysens anbefalinger vil
parterne medvirke til etablering af flere parkeringspladser ved stationerne i et feelles statsligt-
kommunalt samarbejde. Derfor er der med aftalen afsat en pulje pa i alt 200 mio. kr. til medfi-
nansiering af kommunale parkeringspladser ved stationerne, forelgbigt i perioden 2020-2023.

Analysen er sat forelgbigt i bero i lyset af igangvarende politiske dreftelser om Togfonden DK.

Bidrag til godsspor pd Hirtshals Havn

Der transporteres i dag store godsmaengder via Hirtshals Havn til og fra flere norske byer, der-
iblandt Oslo. Med etableringen af nyt rangeromrade og spor pa Hirtshals havn vil det vare
muligt at overflytte en del af dette gods til jernbanen. Med Aftale om en grgn transportpolitik
af 29. januar 2009 blev der afsat 10 mio. kr. til fremme af samspillet mellem bane og havn pa
Hirtshals havn. Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK er der
bevilget de resterende 23 mio. kr., som muligger gennemforelsen af projektet. Godsterminalen
er overdraget til drift pr. 25. juni 2015.



Puljeprojekter pa transportomradet | 123 .

11.4. Pulje til overkersler

Med Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 blev parterne enige om at forlaenge
den eksisterende pulje vedrerende jernbaneoverskaringer fra 2014 til 2020 og afsatte 36 mio.
kr. pr. ar til indsatsen med at nedlagge og sikre jernbaneoverskaringer pa Banedanmarks net.
Med Aftale om nye initiativer som led i udmentning af puljer af oktober 2009 blev udmegnt-

ningen af puljen fremrykket, siledes at midlerne i 2019-2020 udmentes i perioden 2014-2018.

Puljen omfatter nedlaeggelse eller opgradering af overkersler pa hoved-, regional- og lokalba-
nerne. Malsetningen er nedlaeggelse eller sikring (i al veesentlighed) af alle usikrede overkers-
ler pd Banedanmarks net med udgangen af 2018.

Arbejdet med at nedlegge eller sikre usikrede overkersler er gennemfort pa syv strekninger,
og arbejdet er under udfersel pa de resterende otte straekninger.

Puljen er blevet tilfort yderligere midler for at sikre, at alle usikrede overkarsler er nedlagt eller
sikret ved udgangen af 2018. Finansieringen sker via omdisponeringer fra Banedanmarks af-
sluttede puljeprojekter og blev i juni 2016 godkendt af forligskredsen bag puljen.

Flere af projekterne har en graenseflade til Signalprogrammet, og Banedanmark vil i den kom-
mende tid afdekke, om de tidligere indmeldte forsinkelser pa Signalprogrammet far konse-
kvenser for overkerselsprojektets tidsplan.
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11.5. Pulje til oget tilgeengelighed

Med Aftale om finansloven for 2017 blev den daveerende Venstre-regering, Dansk Folkeparti,
Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti enige om at afsatte 50 mio. kr. (2017-priser)
til en pulje til oget tilgaengelighed pa stationer for personer med handikap.

Aftaleparterne har i foraret 2017 besluttet, at nedenstiaende liste over tilgeengelighedsfrem-

mende tiltag skal prioriteres for de 50 mio. kr.:

Stationsnavn

Kobenhavn
Roskilde
Osterport

Odense

Fredericia
Kolding

Regstrup, Merkov, Svebglle, Borris og Ulfborg
Udvalgte stationer
Osterport
Fredericia

Valby

Bjerringbro

1 alt

Projekterne forventes gennemfort i perioden 2017-2018.

Projekt

Ledelinjer
Ledelinjer
Ledelinjer
Ledelinjer
Ledelinjer
Ledelinjer
Ledelinjer
Opmerksomhedsfelter
Elevator
Elevator
Elevator

Elevator og gangtunnel/-bro

Estimerede omkostninger,
mio. kr. (2017-priser)

0,3
34
1,2
2,4
3,8

14,3

50,0
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12. Bilag

Bilag 1: Igangvaerende anlaegs- og fornyelsesprojekter pa ba-
neomradet

Igangvaerende anlaags- og
fornyelsesprojekter pa baneomradet 2017

S-bane

— erende anlegsprojekber
Igangv e DRLBMSAIG: Direkloraosrela e

— rende formyelsesprojekter waripraducent: Bsnedats QIS
S Lot ol o Banedarsmark 16.05.2017

Note: Kortet viser projekter med igangveerende arbejder i marken pé tidspunktet for offentliggarelse af neerveerende publi-
kation. Storstremsbroen er en kombineret vej- og jernbanebro og fremgar af bilag 4. Signalprogrammet udrulles i de kom-
mende ar pa hele Banedanmarks infrastruktur, hvorfor det ikke fremgér af ovenstadende kort. Planerne for ibrugtagningen af
Signalprogrammet fremgar af bilag 2 (fsva. fjernbanen) og 3 (fsva. S-banen).
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Bilag 2: Plan for ibrugtagning af Signalprogrammet pa fjern-
banen
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Bilag 3: Plan for ibrugtagning af Signalprogrammet pa S-
banen

bancdanmark

Moderne signalsystem pa S-banen

Ibrugtagning
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Bilag 4: Igangveaerende storre anlaegsprojekter pa vejomradet
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Bilag 5: Bygningsstyrelsens igangvaerende aktstykke-

projekter
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Kortet viser Bygningsstyrelsens projekter fordelt i Danmark og Feergerne. Danmarkskortet
stammer fra Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering, SDFE-Kkort, juni 2017 kombineret

med et feerosk oversigtskort fra Umhvervisstovan, 2017.

Oversigt over projekter pa kortet ovenfor:

By
Alborg

Arhus
Augustenborg
Odense
Roskilde

Storkgbenhavn

Projekt

Nybyggeri samt byggemodning af Campus Vest pa Aalborg
Universitet

Nybyggeri og ombygning af Bartholin og Health komplekset
Kgb og ombygning af Augustenborg

Ny undervisningsbygning

Renovering af laboratorier pa Risg

Opferelse af nye laboratoriebygninger pa Panum (Maersk-
bygningen)

Copenhagen Plant Science Center 1
Pharma Science Building

Niels Bohr Bygningen

KUA3

Laboratoriegenopretning pa Panum

Genopretning af Kebenhavns Politigard

Kunde

Aalborg Universitet

Aarhus Universitet
NaturErhvervstyrelsen m.fl.
Syddansk Universitet
Danmarks Tekniske Universitet

Kgbenhavns Universitet

Kgbenhavns Universitet
Kgbenhavns Universitet
Kgbenhavns Universitet
Kgbenhavns Universitet
Kgbenhavns Universitet

Kgbenhavns Politi
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