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Kollektiv transport

Forlangelse af aftalen om trafikkoberansvar : Region Nordjylland

Trafikkeberansvaret for regionaltrafikken pa den statslige strakning mellem Skor-
ping og Frederikshavn har siden 2015 som forsegsordning varet overdraget til
Region Nordjylland. Aftalen med Region Nordjylland udleber med koreplansskif-
tet i december 2021.

De hidtidige erfaringer med overdragelsen af trafikkeberansvaret er positive. Det
har blandt andet givet sig til udtryk i stigende trafikomfang og passagertal samt
forbedret punktlighed. Region Nordjylland og kommunerne onsker ogsa at have
ansvaret for togtrafikken efter aftalens udlob.

Der legges op til en forlengelse af aftalen med Region Nordjylland, sa den forelo-
bigt rakker indtil 2030. Foruden regionaltogstrafikken pa strakningen vil aftalen
indebare, at Region Nordjylland overtager ansvaret for de seks daglige togafgange
mellem Aalborg og Frederikshavn, som Nordjyske Jernbaner har udfert som un-
derentreprenor for DSB.
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Vejnettet

Anlewg af en Tredje Limfjordsforbindelse ved Aalborg

Stejafskaarmning

Nordjylland oplever i stigende grad reduceret fremkommelighed i Limfjordkryds-
ningen ved Aalborg, hvor kapaciteten 1 bade Limfjordstunnellen og pa Limfjords-
broen er ved at vare opbrugt. Anlaeg af en Tredje Limfjordsforbindelse via Eg-
holm vil give trafikal robusthed i det nordjyske trafiksystem, og den har veret en
nordjysk hovedprioritet for kommuner og region i mange ar.

Projektet omfatter anleg af en ca. 20 km lang 4-sporet motorvej i Egholmlinjen
med forbindelse til E45 Nordjyske Motorvej i syd og E39 Hirtshalsmotorvejen i
nord. Motorvejen fores vest om Aalborg og hen over gen Egholm. Motorvejen
fores under Limfjordens sydlige lob i en tunnel og over Norredyb pa en lavbro.

Projektet har en anlegsudgift pa 7,0 mia. kr.

Med projektet forbedres fremkommeligheden over Limfjorden til og fra Vendsys-
sel, 1 Aalborg, Nerresundby og det nermeste opland, og desuden reduceres de tra-
fikale konsekvenser ved trafikuheld blandt andet understottet af et trafikledelses-
system, som kan guide trafikanterne.

For at modvirke pavirkninger pa miljoet indgar der faunapassager og erstatnings-
natur 1 projektet. Der vil desuden blive etableret 5,3 km stojskeerm, som forventes
at fore til en reduktion i den samlede stojbelastning i korridoren omkring Egholm-
linjen. I den ovrige del af Aalborg vil trafikaflastningen, som Tredje Limfjordsfor-
bindelse medforer, ogsa betyde stojreduktioner.

Projektet har et positivt samfundsekonomisk afkast pa 580 mio. kr. svarende til en
forrentning pa 3,5 pct. beregnet med en CO,-pris pa ca. 300 kr. pr. ton og et sam-

fundsekonomisk afkast 498 mio. kr. med en CO,-pris pa 1.500 kr. pr. ton, hvilket

ligeledes svarer til en forrentning pa 3,5 pct.
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Opgradering til 2+1 vej mellem Albak og Skagen

/

Stejafskaermning

Trafikken pa den ca. 17 km lange streekning fra Albzk tl Skagen er praget af er-
hvervstrafik foranlediget af havneaktiviteter i Skagen samt pendling. Om somme-
ren udfordres strackningen ogsa af de mange turister, som onsker at holde ferie i
omradet. Serligt i juli er trafikbelastningen pa hovedvejen stor, hvor degntrafik-
ken pa straekningen oges fra 6.800 til 13.300 koretojer. Den ogede trafikbelastning
skaber treengsel og trafikfarlige situationer.

Projektet indebzrer, at der anlegges 2+1 vej pa hele Rute 40 mellem Albzk og
Skagen. Ca. 5 km af straekningen er allerede 1 dag 2+1 vej, og projektet omfatter
derfor faerdiggorelsen af ca. 6 km vej syd for den eksisterende 2+1-vej og 5 km vej
nord for den eksisterende 2+1-vej. Med projektet andres den tilladte hastighed fra
80 til 90 km/t, da udformningen af vejen vil gore dette trafiksikkerhedsmassigt
forsvarligt. Derudover forlenges den eksisterende dobbeltrettede cykelsti pa
strekningen.

Projektet har en skonnet anlaegsudgift pa 0,2 mia. kr.

Som et led i projektet anlegges bl.a. erstatningsnatur, og der tages hensyn til Na-
tura2000-omraderne ved Rébjerg Mile og Hulsig Hede.

Udbygningen mellem Albzk og Skagen vil skabe bedre fremkommelighed, hojne
trafiksikkerheden og forbedre forholdene for trafik fra sidevejene. Det vil blive
lettere at overhale langsomme koretojer, og der vil blive skabt bedre forhold for
cyklisterne. Da Rute 40 er den eneste vej ud af Skagen, vil den bredere vejprofil
desuden give en mere robust trafikafvikling ved udrykningskersel.

Projektet har et positivt samfundsekonomisk afkast pa 118 mio. kr. svarende til en
forrentning pa 5,2 pct. ved en CO»-pris pa bade 300 og 1.500 kr. pr. ton.
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Oget kapacitet pa Rute 26 mellem Sallingsund og Hanstholm samt ombygning af kryds ved
Rute 11 0g 26 ved Thisted

Rute 26 udger sammen med Rute 11 og 34 de vigtigste vejforbindelser til Hanst-
holm. En opgradering af rute 26 vil sikre en hurtigere adgang til motorvejsnettet

for virksomheder og borgere i omradet samt skabe grundlag for fortsat erhvervs-
udvikling og understotte Hanstholm Havn.

Med henblik pi at belyse behov og muligheder for at opgradere Rute 26 og 34
blev der i 2012 gennemfort en forundersogelse af den 135 km lange streekning
mellem Herning og Hanstholm.

Med udgangspunkt i en ny VVM-undersogelse gennemfores der kapacitetsforbed-
ringer pa Rute 26 mellem Sallingsund og Hanstholm. Derudover ombygges kryd-
set ved Rute 11 og 26 ved Thisted med henblik pa at forbedre fremkommelighe-
den og spare tid for trafikanterne. Med projektet afsattes samlet 0,7 mia. kr.

I forbindelse med VVM-undersogelsen og det videre arbejde inddrages kommu-
ner og det lokale erhvervsliv.
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Region Midtjylland
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Kollektiv transport

Fremtidssikring af Aarbus Hovedbanegard

Laengere perroner
== Kapacitetsudvidelse
Nyt perronspor

rs—

Aarhus H stir foran en rackke markante investeringer, som skal gore Aarhus klar
til at modtage DSB’s nye elektriske tog i slutningen af 2026. Investeringerne om-
fatter elektrificering, ibrugtagning af nyt signalsystem samt fornyelse af jernbanen i
og omkring Aarhus.

For at sikre at Aarhus H har den nedvendige kapacitet til at afvikle den fremtidige
togtrafik skal der gennemfores en rekke ovrige projekter. Det drejer sig om at for-
lenge perronerne og oge kapaciteten vest for stationen, saledes at DSB’s nye elek-
triske tog kan kere i deres fulde lengde pa tre togsat til Aarhus. Hertil kommer
anleg af et nyt perronspor 8, som skaber kapacitet til en udvidelse af togdriften pa
lengere sigt, og som reducerer generne for togdriften i byggeperioden.

Banedanmark har udarbejdet en samlet anlegsplan for ombygningen af Aarhus H.
Med denne anlegsplan kan Aarhus H blive ombygget pa én gang frem for den op-
rindelige anlegsplan, hvor Banedanmark efter ferdiggorelsen af elektrificeringen
og ibrugtagningen af det nye signalsystem efter 2027 skulle tilbage og anlaegge per-
ronforlengelserne, den ogede kapacitet og et nyt perronspor 8.

Med den nye anlegsplan er den samlede ombygning af Aarhus H ferdig i 2027.

Den samlede ombygning har en anlegsudgift pa 0,3 mia. kr.



Side 11 af 72

Indkob af fire batteritog og ladeinfrastruktur til Holstebro-Skjern

Stationsnaer ladeinfrastruktur
=== Straekning med batteritog

Der er de seneste ar sket en hastig teknologisk udvikling inden for batteritog, som
muliggor, at elektriske tog kan kore pé jernbanestrakninger, hvor der ikke er
hengt kereledninger op.

Region Midtjylland og Midtjyske Jernbaner er lengst fremme med indkeb af bat-
teritog i Danmark, idet der er planer om at indkebe tre batteritog til brug for Lem-
vigbanen. De tre batteritog skal aflose de aldrende dieseltog pa strakningen fra
2024 og frem.

Midtjyske Jernbaner driver ogsa togtrafikken pa den statslige straekning mellem
Holstebro og Skjern, hvor Midtjyske Jernbaner korer med fire dieseltog. Pa den
baggrund har Midtjyske Jernbaner anmodet om, at staten fremrykker udskiftnin-
gen af disse fire tog og dermed pabegynder anleg af de resterende statslige jernba-
nestrakninger til CO2-neutral drift.

Med indkeb af fire batteritog til strekningen Holstebro-Skjern ventes der at ske
en reduktion af CO2-udledningen, og samtidig vil indkebet bidrage til at sikre
verdifulde erfaringer forud for et storre statsligt indkeb af batteritog til Midt- og
Vestjylland samt Svendborgbanen.

Den samlede okonomiske ramme for tiltaget er 330 mio. kr. Heraf udger 230 mio.
kr. en okonomisk ramme til indkeb af fire batteritog og 100 mio. kr. midler til an-
lzeg af ladeinfrastruktur 1 Holstebro og Skjern. Denne ladeinfrastruktur kan ogsa
anvendes ved en senere storre udrulning af batteritog pa andre strakninger i Midt-
og Vestjylland.
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Vejnettet

Udbvidelse af E45 Ostjyske Motorvej mellem 1V '¢jle og S kanderborg S

Stejafskeermning

E45 Ostjyske Motorvej mellem Hornstrup (Vejle) og Skanderborg S er en central
del af det overordnede motorvejsnet. Som folge af manglende kapacitet opleves
der i dag store trengselsproblemer i myldretiden pa den ca. 38 km lange strak-
ning.

Projektet omfatter en udvidelse af den eksisterende motorvej fra 4 til 6 spor. For-
malet er at reducere trengselsproblemerne pa bade motorvejen og i tilslutningsan-
leggene. Kapaciteten udvides bl.a. i tilslutningsanlag 57, 56a og 55.

Projektet har en skonnet anlaegsudgift pa 3,5 mia. kr.

Som et led i projektet opsazttes der ca. 5,8 km stojskarm, og der anlegges ca. 1,8
km stejvold. De stojreducerende tiltag vil medvirke til, at den samlede stojbelast-
ning reduceres sammenlignet med en fremtidig situation uden udbygning af mo-
torvejen.

Projektet vil desuden forbedre trafiksikkerheden pa strakningen, da kapaciteten
pa motorvejen oges. Samtidig vil udbygningen aflaste det ovrige vejnet i omradet,
og da trafikken generelt afvikles mest sikkert pa motorvejen, forventes et fald 1 det
samlede antal ulykker i omradet.

Projektet har et positivt samfundsekonomisk afkast pa 1.140 mio. kr. svarende til
en forrentning pa 4,2 pct. beregnet med en CO2-pris pa ca. 300 kr. pr. ton. For en
CO2-pris pa 1.500 kr. pr. ton er det samfundsekonomiske afkast 1.062 mio. kr.
svarende til en forrentning pa 4,1 pct.
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Udbvidelse af E45 Ostjyske Motorvej mellen: Aarbus S og Aarhus N

Stejafskeaermning

EA45 Ostjyske Motorvej mellem Aarhus S og Aarhus N har vasentlig betydning
for bade den landsdakkende trafik og den lokale pendlertrafik ved Aarhus. Pa
grund af manglende kapacitet opleves der allerede 1 dag store traengselsproblemer i
myldretiden pa den ca. 19 km lange strakning.

Med projektet udvides strekningen mellem Aarhus S og Aarhus N fra 4 til seks 6
spor. Formalet er at reducere traengselsproblemerne pa bade motorvejen og i til-
slutningsanleggene.

Projektet har en skennet anlegsudgift pa 2,1 mia. kr.

Som et led i projektet er der planlagt opsatning af ca. 5 km stojskeerm og anlaeg af
3,5 km stojvolde flere steder pa strakningen, hvor der er mange nartliggende boli-
ger. De stojreducerende tiltag vil medvirke til, at den samlede stojbelastning redu-

ceres sammenlignet med en fremtidig situation uden udbygning af motorvejen.

Projektet vil derudover forbedre trafiksikkerheden pa strekningen, da kapaciteten
pa motorvejen oges. Samtidig vil udbygningen aflaste det ovrige vejnet i omradet,
og da trafikken generelt afvikles mest sikkert pa motorvejen forventes et fald i det
samlede antal ulykker i omradet.

Projektet har et positivt samfundseokonomisk atkast pa 2.937 mio. kr. svarende til
en forrentning pa 7,1 pct. beregnet med en CO2-pris pa ca. 300 kr. pr. ton. For en
CO2-pris pa 1.500 kr. pr. ton er det samfundsekonomiske afkast 2.890 mio. kr.
svarende til en forrentning pa 7,0 pct.
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Ombygning af tilsiutningsanleg pa E45 Nordjyske Motorvej mellem Aarbus N og Randers N

Der opleves i dag pletvise trengselsproblemer i myldretiden pa strekningen mel-
lem Aarhus N og Randers. Det gzlder sarligt tilslutningsanleggene (TSA) ved
Randers C (TSA-40) og Randers N (TSA-39), hvor der allerede i dag er problemer
med trafikafviklingen som folge af manglende kapacitet. Der forventes desuden
kritisk treengsel 1 TSA 43 ved Sdr. Borup 1 naer fremtid.

Med projektet ombygges de nevnte tilslutningsanleg. Derved mindskes traengslen
og trafiksikkerheden forbedres.

Projektet har en skonnet anlaegsudgift pa 0,2 mia. kr.

Projektet har et positivt samfundsekonomisk atkast pa 1.860 mio. kr. svarende til
en forrentning pa 18,8 pct. beregnet med en CO2-pris pa ca. 300 kr. pr. ton. For
en CO2-pris pa 1.500 kr. pr. ton er det samfundsekonomiske afkast 1.862 mio.
kr., hvilket ligeledes svarer til en forrentning pa 18,8 pct.
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Udbygning af motorvejen nord om Herning pa Rute 18

=

Pa Rute 18 nord for Herning er en 9,5 km lang strakning i dag anlagt som en to-
sporet motortrafikvej. Strakningen udgoer et ’hul” i et ellers sammenhangende
motorvejsnet fra Holstebro til E45 og E20. Strekningen er den mest direkte vej
mellem Nordvestjylland og Aarhus/Trekantomridet, og har de storste trafik-
mengder.

Med projektet udvides streekningen fra 2-sporet motortrafikvej til 4-sporet motor-
vej. Projektet forventes at have positive effekter pa trafikafviklingen, rejseha-
stigheden og trafiksikkerheden pa strakningen.

Projektet har en skennet anlaegsudgift pa 0,4 mia. kr.

Projektet har et positivt samfundsekonomisk afkast pa 1.046 mio. kr. svarende til
en forrentning pa 10,9 pct. beregnet med en CO2-pris pa ca. 300 kr. pr. ton. For
en CO2-pris pa 1.500 kr. pr. ton er det samfundsekonomiske afkast 1.036 mio. kr.
svarende til en forrentning pa 10,8 pct.
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Udbygning af Rute 15 mellem Bale og Tastrup

FEEEYNG

Den ca. 13 km lange strakning fra Bale til Tastrup nord for Aarhus er i dag - pa
nzr nogle mindre delstrakninger - udformet som en 2-sporet vej. I myldretiden
kan der forekomme problemer med trafikafviklingen, og der vil med stigende tra-
fik 1 arene fremover kunne opsta trangselsproblemer pa dele af strakningen i myl-
dretiderne.

En straekning pa ca. 3,4 km mellem Logten og Bale dbnede 1 2016 som en 2+1
motortrafikvej og med en hastighedsgrense pa 100 km/t.

En udbygning af strackningen mellem Bale og Tastrup forudsattes gennemfort ud
fra de samme principper som ombygningen af Logten — Bale. Der gennemfores

indledningsvist en VVM-undersogelse af projektet.

Projektet har et skonnet anlegsudgift pa 0,4 mia. kr.
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Opgradering af Rute 26 til motortrafikve) mellem E45 og Sobyvad syd om Lading So

S

Der opleves i dag fremkommelighedsproblemer pa den ca. 23 km lange strakning
af Rute 26 mellem Aarhus og Sebyvad. Anlag af en ny motortrafikvej vil forbedre
mobiliteten for erhvervstrafikken langs Rute 26 og vere til gavn for blandt andet
pendlere mellem Aarhus og Viborg.

Der eri 2012 gennemfort en VVM-undersogelse af et projekt bestdende af en de-
letape med motorvej frem til Hammel og derefter motortrafikvej. Favrskov Kom-
mune har foresldet, at der i stedet etableres motortrafikvej pa hele straekningen for
bl.a. at billiggore anlagget.

Med projektet gennemfores der en VVM-undersogelse af det projekt, som Favr-
skov Kommune har foreslaet, og afsxttes en samlet ramme pa 1,4 mia. kr. til gen-
nemforelsen.
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Oget kapacitet pa Rute 15, Herning-Ringkobing

Den 40 km lange streekning pa Rute 15 mellem Herning og Ringkebing er praget
af langsomt kerende trafik, som er svar at overhale pa grund af oversigtforhol-
dene.

Med projektet oges kapaciteten pé strakningen. Dette med henblik pa at forbedre
fremkommeligheden og trafiksikkerheden. Det konkrete projekt vil athange af re-
sultaterne af den igangvaerende VVM-undersogelse.

Projektet har en skonnet totaludgift pa 0,9 mia. kr.

Projektet forventes at have et positivt samfundsekonomisk atkast pa 599 mio. kr.
svarende til en forrentning pa 5,5 pct. beregnet med en CO2-pris pa ca. 300 kr. pr.
ton. For en CO2-pris pa 1.500 kr. pr. ton er det samfundsekonomiske afkast 586
mio. kr. svarende til en forrentning pa 5,4 pct.
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Dget kapacitet pa Rute 34 mellenm Hadernp og S kive N

Den ca. 15 km lange strekning pa Rute 34 fra Haderup Omfartsvej til Skive har
en smal og utidssvarende tvarprofil med en kun 6 meter bred korebane, og der er
ikke cykel- og stiforbindelser pa strakningen.

Rute 26/34 fotlober videre 4,5 km gennem Skive, hvor den centrale del af straek-
ningen har bymzassig karakter, og hvor knap halvdelen af straekningen har lave ha-
stighedsbegrensninger. Derfor er det vanskeligt at foretage en vasentlig opgrade-
ring af streekningen i1 byzonen, hvor der skal tages hensyn til eksisterende bebyg-
gelser.

Projektet omfatter en opgradering af den ca. 15 km ceksisterende strakning fra Ha-
derup til syd for Skive samt en forlaegning af ca. 5 km af rute 26 vest om Skive til
2+1 vej.

Som led i projektet igangsattes en VVM-undersogelse, og afsettes en ramme pa
1,1 mia. kr. til at gennemfore projektet. Formalet er at sikre en bedre og mere sik-
ker trafikafvikling samt reducere stojgenerne i Skive by. I VVM-undersogelsen vil
der desuden blive set neermere pa mulighederne for at etablere cykelstiforbindelser
pa strekningen.
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Anlewg af tunnel under Marselis Boulevard i Aarhus

Aarhus

Strakningen mellem Aarhus Havn og Ostjyske Motorvej E45 gir i dag igennem
det kommunale vejnet i centrum i Aarhus. Det er uhensigtsmassigt for bade tra-
fikken, der skal til og fra det overordnede motorvejsnet og Aarhus Havn, samt be-
boere og trafikanter i det centrale Aarhus.

Projektet indebzrer, at der etableres statsvej mellem motorvejsnettet og Aarhus
Havn, der er Danmarks storste erhvervshavn. Med projektet etableres konkret en
ca. 2 km lang tunnel under Marselis Boulevard, der vil skabe direkte adgangsve;
mellem E45 og Aarhus Havn og medvirke til fortsat gunstig udvikling af Aarhus
Havn.

Projektet har en skonnet anlaegsudgift pa 2,7 mia. kr.
En tunnel under Marselis Boulevard vil som folge af de mange tunge koretojer,
der i dag benytter Marselis Boulevard, medfore en vasentlig reduktion af milje- og

stojgener i Aarhus by.

Der skal som led i realiseringen af projektet gennemfores en fornyet VVM-under-
sogelse af projektet.
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Forundersogelse af opgradering pa Rute 13 i Midtjylland
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Rute 13, der forlober fra nord for Vejle via Viborg og til ost for Aars, er en vigtig
vejkorridor 1 Midtjylland. Streekningen gar igennem en rackke bysamfund, og mu-
lighederne for at overhale langsomt kerende landbrugskeretojer og tunge last-
vogne er relativt begransede. Sxrligt omkring Viborg er flere rundkersler belastet
af treengsel.

Der gennemfores en forundersogelse af mulige opgraderinger af delstrackninger pa
Rute 13.

Forundersogelsen har en skonnet totaludgift pa 20 mio. kr.
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Region Syddanmark
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Kollektiv transport

Fremrykning af jernbaneaniwg over Vestfyn til 2022

=

Middelfart

e,

Anlag af en ny hejhastighedsbane over Vestfyn mellem Odense V og Kauslunde
ost for Middelfart vil reducere rejsetiden mellem Odense og Aarhus med ca. 5 mi-
nutter.

Den nye jernbane er placeret i en korridor ved Fynske motorvej og forleber pa
storstedelen af den 35 km lange straekning umiddelbart nord for motorvejen. Jern-
banen vil forbedre jernbanekapaciteten over Vestfyn. Der er vedtaget anlegslov
samt tilvejebragt finansiering pa finansloven med henblik pa anlegsstart 1 2023.

Med initiativet fremrykkes anlegsstarten af den nye jernbane over Vestfyn til
2022.
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Udbidelse til dobbeltspor mellem Tinglev og Padborg

Pa den samlede strekning mellem Vamdrup og Padborg blev der etableret dob-
beltspor mellem Vojens og Tinglev i 1997 samt mellem Vojens og Vamdrup i
2015. Dermed udestar der anlag af et dobbeltspor mellem Tinglev og Padborg
for, at hele den internationale korridor har dobbeltspor.

Med anlag af et dobbeltspor pa den 12 kilometer lange strakning mellem Tinglev
og Padborg vil kapaciteten pa strekningen eges, og dobbeltsporet vil gore togtra-
fikken mindre sarbar over for ikke planlagte hendelser.

Projektet er ikke undersogt i detaljer siden 1993, men i en overordnet screening
fra 2013 vurderedes anlegsoverslaget til 0,8 mia. kr.

Med projektet igangszttes en VVM-undersogelse af dobbeltsporet og afsxttes 0,8
mia. kr. til anleeg af projektet.
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Undersogelse af mulige trafiktilrettelwggelser, Flensborg-Padborg-Tinglev

Der korer i dag tog hver anden time mellem Sonderjylland og Flensborg. Det er
DSB, der varetager togtrafikken. DSB’s kontrakt med det slesvig-holstenske tra-
fikselskab (NAH.SH) udleber i 2027. Det er herefter ikke muligt for DSB at be-
tjene Flensborg, da de kommende nye elektriske tog ikke har tysk korestrom. Det
internationale tog mellem Aarhus og Hamborg vil dog fortsxtte ogsa efter 2028,
da disse tog keres med de nye el-lokomotiver.

Der er siledes behov for en undersogelse af den mulige trafiktilretteleggelse pa
strekningen Flensborg-Padborg-Tinglev, hvis der ogsa 1 fremtiden skal kore tog
over den dansk-tyske greense i Sonderjylland. Der er fra bade dansk og tysk side
interesse 1 at finde en losning herfor, hvilket ogsa kan blive relevant inden 2027.

Undersogelsen kan indeholde analyse af flere modeller, herunder en model hvor
henholdsvis DSB og NAH.SH hver anden time korer til og fra Padborg Station,
hvor passagererne skifter. Fra dansk side undersoges ligeledes en model med for-
lengelse af NAH.SH-tog til og fra Tinglev hver anden time kombineret med vide-
reforelse af alle DSB-tog til og fra Senderborg. Der abnes ogsa op for andre mo-
deller, som efter tysk onske matte blive bragt pa banen. Det kan eksempelvis om-
fatte tyske tog til Senderborg eller Kolding/Fredericia.
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Strategisk analyse af en ny vej- og jernbaneforbindelse over Lillebelt
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Den gamle Lillebaltsbro, som er det eneste forbindelsesled for jernbanen mellem
Jylland og Fyn, bliver 100 ar i 2035. En ny forbindelse over Lillebalt vil kunne
gavne togpassagererne i landsdelstrafikken. Der er endvidere observeret stigende
biltrafik og treengsel i Lillebaltskorridoren, og kapacitetsgraensen pa den eksiste-

rende Lillebaltsforbindelse forventes at vaere naet inden for en overskuelig ar-
rekke.

Et forste skridt for at kunne sikre den tilstreekkelige kapacitet og forsyningssikker-
hed i korridoren ved Lillebalt er en strategisk analyse af en ny vej- og jernbanefor-
bindelse over Lillebzlt. Den strategiske analyse har en skonnet totaludgift pa 15
mio. kr.
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Vejnettet

Udbvidelse af E20 Fynske Motorvej syd om Odense

Stejafskaermning

Strakningen syd om Odense har naet sin kapacitet, og treengselsproblemerne i
myldretiden forventes forvarret i de kommende ar. Strakningen pa E20 mellem
Middelfart og Norre Aaby er i dag 6-sporet, mens arbejdet med ogsa at udbygge
strekningen fra Norre Aaby og Odense V pagar frem til udgangen af 2022.

Udvidelsen af motorvejen syd om Odense indebarer, at den 4-sporede strakning
pa 14 km fra Odense V til og med afkorsel 50 Hjallese syd for Odense gores 6-
sporet. Nar projektet er afsluttet, vil hele motorvejsstrakningen fra Odense til
Middelfart vare 6-sporet.

Som led i projektet opszattes der ca. 4 km stojafskermning fordelt pa begge sider
af motorvejen. Derudover forhojes eksisterende stojvolde med ca. 2 meter. Der
foretages desuden en fornyet vurdering af behovet for yderligere stojbeskyttelse.

Projektet har en skennet anlegsudgift pa 1,1 mia. kr.

Forogelsen af kapaciteten pa motorvejen vil forbedre trafiksikkerheden pa strak-
ningen og aflaste det ovrige vejnet.

Projektet har et positivt samfundsekonomisk afkast pa 470 mio. kr. svarende til en
forrentning pa 4,5 pct. beregnet med en CO2-pris pa ca. 300 kr. pr. ton. For en
hojere CO2-pris pa 1.500 kr. pr. ton er det samfundsekonomiske afkast 455 mio.
kr., hvilket fortsat svarer til en forrentning pa 4,5 pct.

I tilleg til udvidelsen af motorvejen vil der blive set pa en understottelse af etable-
ringen af et park and ride-anlag syd for det nye Odense Universitetshospital, der
vil give mulighed for, at bilister fra E20 kan parkere bilen og tage letbanen resten
af vejen ind til centrum af Odense og videre ud i byen.
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Udpidelse af E45/ E20 ved Kolding
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Stejafskaermning

Krydset pa Senderjyske Motorvej ved Kolding, hvor E20 og E45 medes, spiller
en central rolle som trafikalt knudepunkt for den nord og sydgaende vejtrafik 1 Jyl-
land samt den ost og vestgaende trafik pa tvars af Danmark. Strakningen passeres
af mellem 87.000 og 89.000 keretojer i dognet, hvoraf en betydelig andel er lastbi-
let.

Projektet omfatter en udvidelse af den 7 km lange strekning fra 4/6 spor til 6/8
spor. Projektet vil gore trafikafviklingen mere robust og adressere de fremkomme-
lighedsproblemer, der kendetegner strakningen i myldretiden.

Projektet har en skonnet anlaegsudgift pa 0,6 mia. kr.

Som led i projektet flyttes ca. 2 km eksisterende stojskarme samt forhojes ca. 1
km eksisterende stojvold.

Projektet vil derudover forbedre trafiksikkerheden pa strekningen, da kapaciteten
pa motorvejen oges. Samtidig vil udbygningen aflaste det ovrige vejnet i omradet,
og da trafikken generelt afvikles mest sikkert pa motorvejen forventes et fald i det
samlede antal ulykker i omradet.

Projektet har et markant positivt samfundsekonomisk afkast pa 4.879 mio. kr.
svarende til en forrentning pa 16,9 pct. beregnet med en CO2-pris pa ca. 300 k.
pr. ton. For en hojere CO2-pris pa 1.500 kr. pr. ton er det samfundsekonomiske
afkast 4.847 mio. kr. svarende til en forrentning pa 16,8 pct.
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Opgradering af Rute 11 mellem Korskroen og 1 arde

Strakningen pa Rute 11 mellem Korskroen og Varde er i dag en relativt smal 2-
sporet landevej uden cykelsti og med sideveje og direkte adgang til ejendomme og
landbrugsarealer langs med vejen.

Iseer i sommerferien og i forbindelse med arrangementer i omradet er der en mar-
kant foreget trafik pa strakningen til gene for trafikafviklingen og nedsat trafiksik-
kerhed.

Med projektet igangszttes en VVM-undersogelse af at opgradere Rute 11 mellem
Esbjergmotorvejen og Varde til 2+1 vej med cykelsti, og der afsettes en ramme
pa 0,4 mia. kr. til at gennemfore projektet. Med projektet forbedres trafikafviklin-
gen og trafiksikkerheden for bade bilister og cyklister.
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Forundersogelse af kapacitetsudpidelser pa 1 ejlefjordbroen
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Motorvejsbroen over Vejle Fjord er en central forbindelse i den overordnede ve-
jinfrastruktur i Danmark og har desuden en vigtig rolle for den lokale trafikafvik-
ling omkring Vejle. Vejlefjordbroen er sarligt vigtig, idet de alternative vejforbin-
delser gir igennem Vejle by og derfor er forbundet med en rakke genevirkninger

ud over de trafikale forsinkelser.

Der korer i dag omkring 95.000 koretojer i dognet pa motorvejsbroen. Inden for
en kortere arrekke ventes arsdognstrafikken at ramme 100.000 koretojer og der-

med na graensen for kritisk traengsel.

Med projektet igangszttes en forundersogelse af en mulig kapacitetsudvidelse.
Forundersogelsen har en skonnet totaludgift pa 15 mio.kr. Forundersogelsens ho-
vedforslag vil vare anleg af en parallel broforbindelse, der kan lette presset pa den
eksisterende Vejlefjordbro og fremtidssikre vejtrafikken over Vejle Fjord. Som al-
ternativt forslag vil der ogsa blive undersogt en udbygning af den eksisterende
broforbindelse ved pasxtning af “vinger”, sa den eksisterende bro udvides til 8

spor.
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Forundersogelse af en fast forbindelse mellem Als og Fyn

En fast forbindelse mellem Als og Fyn vil give nye muligheder for trafikanter, der
korer mellem det sydlige Jylland og Fyn/Sjzlland, da rejsetiden vil blive forkortet
markant. Forbindelsen vil derudover kunne aflaste de eksisterende Lillebaltsfor-
bindelser og derfor udskyde tidspunktet for kritisk trengsel herpa.

Med projektet gennemfores en forundersogelse af projektet. Forundersogelsen
har en skennet totaludgift pa 20 mio.kr.

For at fa optimal nytte af en fast forbindelse vil det vare nedvendigt at forbedre
vejnettet pa land, hvor isaer vejforbindelserne pa Fyn ma opgraderes. Etablering af
en ny vejkorridor pa Sydvestfyn er forbundet med vasentlige miljomassige udfor-
dringer. Som et led i forundersogelsen undersoges derfor mulighederne for at op-
gradere den eksisterende Rute 43 mellem Svendborgmotorvejen og Faaborg til
motortrafikvej.

Endelig vil der med forundersogelsen ogsa blive set pa mulighederne for at for-
bedre vejnettet pa Als. Mulighederne for at udvide dele af Rute 8 mellem Fynshav
og Senderborgmotorvejen vil derfor ogsa indga 1 undersogelsen.
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Region Sjalland
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Kollektiv transport
Rapacitetsudyidelse og hastighedsopgradering af jernbanen ved Ringsted
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Ringsted er et centralt jernbaneknudepunkt i Danmark, hvor flere strekninger de-
ler og samler sig. Som infrastrukturen er indrettet nu, skal alle tog krydse hinanden
i niveau, og det skaber en markant flaskehals, der betyder lengere rejsetider og
forsinkelser. Det gaelder bade for togene 1 landdelstrafikken, regionaltrafikken og
for den internationale trafik. Nar Femern Bzlt-forbindelsen abner i 2029 bliver
udfordringen for togtrafikken endnu varre.

At skabe oget kapacitet ved Ringsted er derfor en bunden opgave, hvis togtrafik-
ken skal blive mere attraktiv, og der skal vare flere afgange i fremtiden. Tilsva-
rende vil oget kapacitet vere nodvendigt for at skabe bedre vilkar for godstogstra-
fikken. En hastighedsopgradering igennem Ringsted er endvidere en forudsztning
for at nd ned pa en times rejsetid mellem Kobenhavn og Odense.

Den ostlige udfletning har en samlet anlegsudgift pa 1,6 mia.kr. og har et positivt
samfundsekonomisk afkast pd 4,1 mia. kr., svarende til en arlig forrentning pa
10,4 pct. beregnet med en CO2-pris pa 300 kr. pr. ton. Anvendes en CO2-pris pa
1.500 kr. pt. ton, er det positive samfundsekonomiske afkast 4,2 mia. kr., svarende
til en arlig forrentning pa 10,6 pct. Gevinsterne fra projektet tilfalder hele landet
fra Esbjerg i vest til Aalborg i nord og Nykebing Falster i syd.

Nste skridt er en udarbejdelse af en VVM-undersogelse af en ostlig udfletning
og en kort sydlig omfartsbane, som prasenteret i Banedanmarks forundersogelse.
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Naste generations S-tog til Roskilde
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Llustration af den mulige trafikbetjening med etablering af den sydlige jernbanekorridor og neste generations S-tog
#il Rostkilde.

Roskilde er i dag et knudepunkt for jernbanen i Danmark og bliver betjent af
landdels- og regionaltrafik. Det er muligt at udvide S-banen ved at inddrage to af
de nuvarende fire spor mellem Hoje Taastrup og Roskilde. Med en udvidelse af
S-banen til Roskilde i forbindelse med naste generation af S-tog, kombineret med
den nye sydlige jernbanekorridor til landdels- og regionaltrafikken, sker der et
markant loft af togbetjeningen af Roskilde.

Ved at udvide S-banen til Roskilde far de rejsende langt flere togafgange til og fra
de tre nye S-togsstationer Roskilde, Trekroner og Hedehusene med mindre vente-
tid og flere siddepladser. Samtidig vil de rejsende fa bedre muligheder for nemt at
tage cyklen med toget. Udvidelsen af S-banen til Roskilde kan forventeligt forst
ske efter 2030 og skal koordineres med den naste generation af S-tog og dermed
indforelsen af metrodrift pa S-banen.

Projektet har en skennet anlegsudgift pa 1,3 mia. kr. Naeste skridt er en udarbej-
delse af en VVM-undersogelse af projektet.

Projektet har et positivt samfundsekonomisk afkast pa 630 mio. kr., svarende til
en arlig forrentning pa 5,0 pct. for CO2-pris pa bade 300 og 1.500 kr. pr. ton.
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Forundersogelse af et dobbeltspor Koge-Kage Nord og en ekstra perron pa Koge Station
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Der er ved Koge Nord pa den nye bane mellem Kobenhavn og Ringsted etableret
en sporafgrening, som skal gore det muligt at kore direkte tog mellem Kobenhavn
og Nastved via Koge. Fra den nordlige udkant af Kege Station og ind til Kaege, er
der som del af Kobenhavn-Ringsted projektet etableret et ekstra spor mellem Ko-
benhavnsvej og Koge. Der resterer her en ca. tre km delstrekning med ét spor.

Det planlagte trafikomfang pa den enkeltsporet delstrakning omfatter otte tog i
timen, hvilket akkurat vurderes muligt. Denne meget hoje kapacitetsudnyttelse
vanskeliggor dog gode omstigningstider i Koge mellem Ostbanen og DSB's tog til
og fra Kebenhavn. Samtidig vil punktligheden ved uregelmassigheder pa Ostba-
nen og Lille Syd-banen blive udfordret af den sammenblandede togtrafik.

Med et dobbeltspor vil det vaere muligt at sikre bedre omstigningsmuligheder i
Koge mellem Ostbanen og DSB's tog til og fra Kebenhavn, og dobbeltsporet vil
samtidig vaere med til at styrke punktligheden. Som en del af styrkelsen af kapaci-
teten er det samtidig relevant at undersege behovet for en ekstra perron pa Koge
Station.

Med projektet igangsazttes en forundersogelse af et dobbeltspor mellem Koge og
Koge Nord samt en ekstra perron pa Koege Station. Forundersogelsen har en
skonnet totaludgift pa 4 mio. kr.
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Fremrykning af jernbaneaniewg til Femern Balt-forbindelsen

Som et led i etableringen af en fast forbindelse over Femern Balt opgraderes de
danske jernbaneanlaeg. Arbejdet pa forste etape pa strakningen mellem Ringsted
og Nykebing Falster er 1 gang. Hidtil har anden etape mellem Nykebing Falster og
Rodby varet forudsat udfert op til abningen af den faste forbindelse 1 2029.

Anden etape af anlegsarbejdet fremrykkes, sa strekningen Nykebing Falster-Ho-
leby igangsattes i 2022 i umiddelbar forlangelse af arbejdet pa strakningen Ring-
sted-Nykebing Falster. Forberedelse af udbud er igangsat.

Fremrykningen vil medfere en samlet besparelse pa knap 170 mio. kr. samt give
storre fleksibilitet 1 forhold til udrulningen af signalprogrammet og elektrificerin-
gen.
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Vejnettet

Anlewg af Kalundborgmotorvejens 3. etape fra Regstrup til Kalundborg

| Heng Stwejafskaermning

Kalundborgmotorvejen slutter i dag ved Regstrup mere end 30 km ost for Ka-
lundborg. Fardiggerelsen af motorvejen helt til Kalundborg — og derved anleg af
den sidste og 3. etape - er af vasentlig betydning for handteringen af den fremti-
dige trafikvaekst 1 omradet og vil vare med til at udvikle det nordvestsjallandske
omrade og styrke muligheden for at tiltreekke kvalificeret arbejdskraft. Projektet vil
desuden have betydning for Kalundborg Havn, der er et vigtigt vakstcenter pa
Sjalland. Rederiet A.P. Moller - Maersk har besluttet at flytte hele sin container-
virksomhed i Kebenhavn til Kalundborg, hvorfor Kalundborg Havn vil blive
knudepunktet for al containertrafik i @stdanmark.

Kalundborgmotorvejens 3. etape indebzrer en udbygning af den eksisterende ca.
20 km lange strekning mellem Regstrup og Svebolle til motorvej samt anlag af en
ny ca. 10 km lang motorvej mellem Svebolle og Kalundborg. Med projektet vil der
vaere motorvej pa hele straekningen mellem Kalundborg og Kebenhavn.

Som led i projektet er der planlagt opsatning af 3,5 km stojskarme pa de mest
stojbelastede dele af streekningen. For at undga vasentlige pavirkninger af den
omkringliggende natur gennemfores desuden tiltag, der skal beskytte flora og
fauna.

Projektet har en skonnet anlaegsudgift pa 1,9 mia. kr.

Projektet har et positivt samfundsekonomisk afkast pa 1.323 mio. kr. svarende til
en forrentning pa 5,7 pct. beregnet med en CO2-pris pa ca. 300 kr. pr. ton. For en
CO2-pris pa 1.500 kr. pr. ton er det samfundsokonomiske afkast 1.283 mio. kr.
svarende til en forrentning pa 5,6 pct.
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Anlewg af motorvef pa Rute 54 mellemr Neestved og Ronnede
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Stojatskasrmning

Strakningen mellem Nzastved og Rennede ved Sydmotorvejen er praget af meget
pendlertrafik, og vejen har iser i myldretidspunkterne om morgenen og eftermid-
dagen ndet sin kapacitetsgranse.

Projektet indebzrer, at der anlegges en 15 km lang motorvej mellem Nzstved og
Sydmotorvejen ved tilslutningsanlaeg 37. Vejen gir nord om Holme Olstrup og
folger den eksisterende Rute 54 igennem Boserup Skov.

Projektet har en skennet anlegsudgift pa 1,5 mia. kr.

En udbygning af strackningen til motorvej vil forbedre fremkommeligheden og
trafiksikkerheden pé strakningen gennem Holme-Olstrup og Toksvard for bili-
ster og cyklister. Udbygningen vil derudover oge mobiliteten for erhvervstrafikken
pa det sydlige Sjelland og vare til gavn for pendlere mellem Nzstved og Hoved-
stadsomridet.

Med projektet vil det blive sikret, at der etableres en nem og mere direkte ad-
gangsvej fra Rute 54 til Sydmotorvejen 1 sydgdende retning for bl.a. at sikre bedre
adgang til den kommende Femern Balt-forbindelse.

Som led i projektet opsattes der ogsi fire stojskaerme med en samlet lengde pa ca.
3,5 km. Den nye vej vil samlet medfore en mindre stojaflastning af lokalomradet.
For at undga pavirkning af natur og beskyttede dyrearter etableres faunabroer,
faunapassager og vandlebsunderforinger.

Projektet har et positivt samfundsekonomisk afkast pa 823 mio. kr. svarende til en
forrentning pa 5,1 pct. beregnet med en CO2-pris pa ca. 300 kr. pr. ton. For en
CO2-pris pa 1.500 kr. pr. ton er det samfundsekonomiske afkast 775 mio. kr. sva-
rende til en forrentning pa 5,0 pct.
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Anlewg af vejforbindelse til Stevns

Projektet omfatter en ny 2-sporet vejforbindelse (80 km/t) mellem Sydmotorvejen

og Rute 261 pa Stevns. Formalet er at aflaste Strandvejen og Vordingborgvej 1
Koge samt sikre en forbedret trafikal betjening af Stevnsomradet.

Vejdirektoratet offentliggor 1 april 2021 en ny VVM-undersogelse af projektet.
Undersogelsen vil vare 1 offentlig horing frem til d. 2. juni 2021. Nar horingen er
afsluttet vil der vare grundlag for at traeffe politisk beslutning om den konkrete
linjeforing. Projektet har en anlegsudgift pa 0,6-0,7 mia. kr., afthengigt af valget
heraf.

Projektet har et positivt samfundsekonomisk afkast pa op til 904 mio. kr. sva-
rende til en forrentning pa 7,2 pct. beregnet med en CO2-pris pa ca. 300 kr. pr.
ton. For en CO2-pris pa 1.500 kr. pr. ton er det samfundsekonomiske afkast op til
874 mio. kr. svarende til en forrentning pa 7,0 pct.
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Ombygning af kryds pa E55 mellem Nykobing Falster og Sydmotorvejen

Strakningen pa E55 mellem Nykebing Falster og Sydmotorvejen er praeget af
pendlertrafik til og fra Nykebing Falster og i sommerperioden belastet af yderli-
gere af trafik til og fra det store sommerhusomrade Marielyst. Derudover er den
preeget af trafik til og fra faergerne 1 Gedser mod Rostock.

Projektet omfatter ombygning af tre kryds (ombygning af kryds ved Skoval-
léen/Gaabensvej til rundkersel, forbedring af kryds ved E55/Nordensvej/Hol-
men samt ombygning af kryds ved E55/Eskilstrup Vestergade til rundkersel) pa
strekningen med henblik pa at forbedre fremkommeligheden og oge trafiksikker-
heden.

Projektet har en skennet anlegsudgift pa ca. 50 mio. kr.

Projektet har et positivt samfundsekonomisk atkast pa 246 mio. kr. svarende til en
forrentning pa 21,3 pct. for en CO2-pris pa bade 300 og 1.500 kr. pr. ton.
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Befastede nodspor pa Vestmotorvejen mellem Korsor og Vemmelev

Vestmotorvejen pa Sjalland indgar som et centralt element i savel den nationale
trafik mellem Ost- og Vestdanmark som den internationale trafik igennem Dan-
mark. Den 10 km lange motorvejsstrakning mellem Korsor og Vemmelev er an-
lagt som en af de forste motorveje i Danmark og derfor med en vejstandard, der
ikke svarer til nutidens. Det indebzrer bl.a., at strakningen ikke er anlagt med
nedspor.

De manglende nedspor gor motorvejen mellem Korsor og Vemmelev sarbar over
for haendelser som trafikulykker og keretojsnedbrud, og der vil kunne opnas en
trafiksikkerhedsmassig gevinst ved at anlagge nodspor.

Med projektet gennemfores pa den baggrund en opgradering af Vestmotorvejen
mellem Korsor og Vemmelev med befastede nedspor. Der skal indledningsvis
gennemfores en screening af, om projektet er VVM-pligtigt.

Projektet har en skonnet anlaegsudgift pa 0,7 mia. kr.

Der er i dag sterkt stojbelastede boliger ved Tjzreby. I planlegningen af projektet,
vil der derfor blive set pa etablering af stojskarme.
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Udbygning af Rute 9 ved Norreballe pa 1 olland

TR

Rute 9 forlober igennem en rakke mindre byer pa Lolland. Med projektet igang-
seettes en VVM-undersogelse af en forlegning af ruten med henblik pa at under-
soge mulighederne for at forbedre fremkommeligheden pa straekningen og aflaste
byen Norreballe midt pa Lolland. Der afsattes desuden en ramme pa 0,3 mia. kr.
til at gennemfore projektet.
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Forundersogelse af opgradering af Rute 22 "Den sjwllandske tverforbindelse”
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Rute 22 mellem Kalundborg, Slagelse og Nzastved er et vigtigt regionalt hangsel til
de overordnede motorvejskorridorer pa Sjxlland og kaldes derfor ogsa ”Den sjzl-
landske tverforbindelse”. Straekningen betjener store dele af den lokale og regio-
nale pendler- og erhvervstrafik. Med abningen af den faste Femern Bzlt-forbin-
delse vil vejen endvidere fa oget betydning for trafik fra Vestsjalland mod Tysk-
land.

12013 blev der gennemfort en forundersogelse af mulighederne for at anlegge
2+1 sporet motortrafikvej mellem Nastved og Slagelse.

Med projektet afsattes 10 mio. kr. til en forundersogelse for opgradering af Rute
22 mellem Kalundborg og Slagelse Omfartsvej samt til opdatering af forunderso-
gelsen fra 2013. Herved vil der foreligge en samlet forundersogelse af Rute 22
mellem Kalundborg og Nastved.
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Forundersogelse af opgradering af Rute 6 mellem Solrod og Roskilde

En udbygning af Rute 6 mellem Solred og Roskilde vil kunne aflaste Koge Bugt
Motorvejen. Der gennemfores derfor en forundersogelse af projektet. Med under-
sogelsen vil der bl.a. blive set pa mulighederne for at opgradere strackningen til
2+1 vej med en hastighedsgrense pa enten 90 eller 100 km/t.

Forundersogelsen har en skonnet totaludgift pa 8 mio. kr.
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Region Hovedstaden
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Kollektiv transport

Anlewg af Oresundsperroner pa Ny Ellebjerg Station

@ Ny Ellebjerg (Kebenhavn Syd)
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— S-tog

= Metro
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Formalet med projektet er at anlaegge perroner til landdels- og regionaltrafikken
pa Oresundsbanen ved Ny Ellebjerg Station, som dermed bliver stort knudepunkt
for den kollektive transport ind, ud og i Hovedstaden.

Sammen med de ovrige udbygningsprojekter fra Glostrup Station i vest til Keben-
havns Lufthavns Station i ost, vil der blive skabt en ny sydlig jernbanekorridor,
som vil medfore en markant bedre sammenbinding mellem Jylland/Fyn, Vestsjal-
land, Roskilde, Kobenhavns Vestegn og Amager. Denne kapacitetsforegelse vil
samtidig muliggore flere direkte tog til Kebenhavns Lufthavn uden om Koben-
havns Hovedbanegard.

Oresundsperroner pa Ny Ellebjerg Station vil gore det muligt at skifte mellem
landdels- og regionaltog, to S-togslinjer, den kommende Sydhavnsmetro og bus-
ser. Ved Sydhavnsmetroens abning forventes stationen at fa ca. 37.000 pa-, af- og
omstigere og derved blive en af de storste stationer i landet. I tilleg til etableringen
af perroner pa QOresundsbanen vil det samlede stationsanlag blive bundet sammen
af en fzlles concourse, som letter omstigning og styrker stationen som knude-
punkt.

Anlaegget af Oresundsperroner pa Ny Ellebjerg Station samt en tilslutning med
tunnel til det eksisterende stationsanlag har en skonnet totaludgift pa 0,4 mia. kr.

Nir stationen star ferdig i 2025, foreslas stationen omdebt til et navn, der tydelig-
gor stationens status som den nye store sydlige indgang til Kebenhavn.
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Anleg af fjern- og regionaltogsperroner pa Glostrup Station
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Glostrup Station bliver ved abningen af den kommende letbane 1 Ring 3 et vigtigt
knudepunkt ikke bare for den kollektive transport pa Kebenhavns Vestegn, men 1

hele Hovedstaden.

Med en udbygning af Glostrup Station, sadan at ogsa landdels- og regionaltog kan
standse pd stationen, kan der ske en yderligere styrkelse af Glostrup Station som
knudepunkt. Her vil passagerer kunne stige om til S-tog og letbanen for at komme
hurtigt pa tvars af Hovedstaden. For borgerne pa Kebenhavns Vestegn vil perro-
nerne desuden skabe muligheden for, at direkte tog til Amager og Kebenhavns
Lufthavn ligeledes standser pa Glostrup Station.

For at fa de fulde gevinster af en udbygning af Glostrup Station er det afgorende,
at der ogsa sker en udbygning af den ovrige del af den nye sydlige jernbanekorti-
dor via Ny Ellebjerg til Kebenhavns Lufthavn. Projektet med to fjern- og regio-
naltogsperroner (fire perronspor) har et positivt samfundsekonomisk afkast pa
970 mio. kr., svarende til en arlig forrentning pa 10,4 pct. for CO2-pris pa bade
300 og 1.500 kr. pr. ton.

Beslutningsgrundlaget for beslutning om anleg af fjern- og regionaltogsperroner
pa Glostrup Station er klart, men projektet vil forventeligt forst kunne udfores i
2030, nar det nye signalsystem er udrullet pa strekningen.

Anlag af to fjern- og regionaltogsperroner ved Glostrup Station har en anlegsud-
gift pa 0,4 mia. kr.
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Udbvidelse af Kobenhavns Lufthavn Station
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Jernbanesporene ved Kobenhavns Lufthavn Station har allerede i dag for lav ka-
pacitet til at handtere de person- og godstog, der normalt kerer pa Oresundsba-
nen. Det betyder, at togenes punktlighed er udfordret, hvilket forplanter sig til
Kobenhavns Hovedbanegird og dermed resten af fjern- og regionaltrafikken.

Med en udvidelse af Kobenhavns Lufthavn Station bliver kapaciteten oget, og der
bliver etableret to ekstra perroner pa de nuvarende godsspor. Udvidelsen af stati-
onen er en forudsztning for etablering af den nye sydlige jernbanekorridor, og
dermed ogsa flere direkte tog i landdels- og regionaltratikken. Projektet har et po-
sitivt samfundseokonomisk afkast pa 2,0 mia. kr., svarende til en arlig forrentning
pa 11,2 pct. beregnet med en CO2-pris pa ca. 300 kr. pr. ton. For en CO2-pris pa
1.500 kr. pr. ton er det samfundsekonomiske afkast 2,1 mia. kr., svarende til en ar-
lig forrentning pa 11,3 pct.

En udvidelse af Kobenhavns Lufthavn Station er beslutningsklar og Sund & Belt
A/S, der ejer stationen, er i gang med at forberede en udvidelse, sidan at projektet
kan gennemfores inden det nye signalsystem bliver udrullet pa streekningen. Der-
med kan udvidelsen ogsa vare klar til den forventede stigning i godstogstrafikken,
nar Femern Bealt-forbindelsen abner i 2029.

Udvidelsen af kapaciteten ved Kobenhavns Lufthavn Station har en skonnet an-
leegsudgift pa 0,6 mia. kr.
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Anlewg af vendespor ved Kobenhavns Lufthavn Station
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Det er i dag i praksis ikke muligt at vende tog fra Sverige pa Kobenhavns Luft-
havn Station. Det betyder, at alle tog fra Sverige skal fortsztte ind til Kebenhavns
Hovedbanegard, hvis kapacitet i dag er fyldt op. Med etablering af et vendespor
ved Kobenhavns Lufthavn Station vil det vaere muligt at vende tog fra Sverige.

Vendesporet vil muliggore en styrkelse af Oresundstrafikken med flere tog over
Oresund, og vil endvidere udgere et varn mod forsinkede tog fra Sverige, som i
dag er nodt til at fortsztte til Kebenhavns Hovedbanegard og forstyrre resten af
togdriften. Projektet kan saledes bade styrke integrationen af Oresundsregionen
og bidrage til en oget punktlighed i hele Danmark. Samtidig vil et vendespor af-
hzngig af den valgte koreplan kunne frigive kapacitet pa Oresundsbanen i myldre-
tiden, sdledes at flere landsdels- og regionaltog fra den danske trafik kan koere til
Amager og Kobenhavns Lufthavn. Projektet har et positivt samfundsekonomisk
afkast pa 330 mio. kr., svarende til en érlig forrentning pa 3,7 pct. for CO2-pris pa
bade 300 og 1.500 kr. pr. ton.

Anleg af et vendespor ved Kebenhavns Lufthavn Station er skonsmassigt anslaet
til 0,3 mia. kr., og vil forst kunne udfores i anden halvdel af 2020’erne efter det
nye signalsystem er udrullet pa strakningen. Nzaste skridt er udarbejdelsen af et
endeligt beslutningsgrundlag.
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Anlewg af overbalingsspor til godstog ved Kalvebod

Kalvebod '@

For at fa de fulde gevinster af den nye sydlige jernbanekorridor fra Roskilde via
Ny Ellebjerg til Kebenhavns Lufthavn er det afgorende at der bliver skabt plads
til godstog pa strakningen. Som kapaciteten pa straekningen er i dag, vil godsto-
gene kore i vejen for passagertogene og besvarliggore nye direkte og hurtige for-
bindelser til Amager og Kebenhavns Lufthavn, og dermed ogsa en udvidelse af
trafikken mellem landsdelene.

Med etableringen af et overhalingsspor til godstog ved Kalvebod kan det sikres, at
godstog ikke kommer i konflikt med passagertogstrafikken som folge af det ogede
trafikomfang og det forventede ogede antal godstog, nar Femern Bealt-forbindel-
sen dbner i 2029. Et overhalingsspor til godstog styrker dermed bade den kollek-
tive transport og skaber bedre rammer for godstrafikken. Projektet har et positivt
samfundsekonomisk afkast pd 230 mio. kr., svarende til en arlig forrentning pa 5,9
pct. beregnet med CO2-pris pa 300 kr. pr. ton. For en CO2-pris pa 1.500 kr. pr.
ton er det samfundsekonomiske afkast 240 mio. kr., svarende til en arlig forrent-
ning pa 6,0 pct.

Anlag af et overhalingsspor til godstog ved Kalvebod er i en forundersogelse vur-
deret til at koste 0,3 mia. kr. og vil forst kunne udferes i anden halvdel af
2020’erne, efter det nye signalsystem er udrullet pa strekningen. Naste skridt er
udarbejdelsen af et endeligt beslutningsgrundlag.
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Fhytning af Herlev Station

Med den eksisterende placering af S-togsperronen pa Hetlev Station, vil der vare
en gangafstand mellem den kommende letbane i Ring 3 og S-togsstationen pa ca.
200 m. En flytning af perronen vil give optimale omstigningsforhold mellem S-tog
og den kommende letbane i Ring 3, idet der via trapper og elevator kan etableres
direkte forbindelse mellem letbanen og S-toget.

En ny direkte perronadgang til letbanen vil medfere tidsgevinster bade for passa-
gerer, der skal omstige til letbanen, og for flertallet af de ovrige rejsende, der be-
nytter gang eller cykel til og fra Herlev Station. Ved skift mellem S-tog til letbanen
vil der vaere en tidsbesparelse pd ca. 3 minutter.

I forbindelse med en flytning af stationen vil det vaere nodvendigt at nedlegge det
nuvzrende vendespor, som bruges ved storre uregelmassigheder og storre vedli-
geholdelsesopgaver pa S-banen. For at imodega nedleggelsen af vendesporet an-
leegges sporforbindelser ost og vest for stationen, som vil give samme vendemulig-
heder. Projektet har et positivt samfundsekonomisk afkast pa 120 mio. kr., sva-
rende til en arlig forrentning pa 5,6 pct. for CO2-pris pa bade 300 og 1.500 kr. pr.
ton.

Flytningen af Herlev Station har en skonnet anlegsudgift pa 0,2 mia. kr.
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Ombygning af Nordhavn Station

Med etableringen af Cityringen og metro til Nordhavn bliver Nordhavn Station et
nyt knudepunkt. For at sikre bedre omstigningsmuligheder skal Nordhavn Station
bygges om, sa den kommer til at henge bedre sammen med byrummet, og sa der
bliver en lettere omstigning mellem S-tog og metroen.

Ombygning af Nordhavn Station omfatter etablering af en nordlig adgang mellem
Arhusgade og stationens perron i form af en trappe og en elevator, ligesom der
etableres en ostlig forplads mod Kalkbrenderihavnsgade og forbedrede adgangs-
forhold mellem denne forplads, Arhusgade og Dstbanegade.

Ombygning af Nordhavn Station er tidligere blevet sat i bero. Naeste skridt er ud-
arbejdelsen af et nyt beslutningsgrundlag.

Ombygningen af Nordhavn Station har en skennet totaludgift pa 0,1 mia. kr.
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Anlewg af vendespor til S-tog ved Carlsberg Station
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Llustration af mulig trafikering af Frederikssundsstrakningen

Frederikssundstrakningen pa S-banen har stort set lige s mange rejsende som
strekningerne til Hillerod og Koge, men er kun betjent med ni tog i timen mod 12
tog i timen til Hillerod og Koge. Dermed er kapaciteten i S-togene pa Frederiks-
sundstrekningen udfordret, og selvom der er passagereftersporgsel efter flere af-
gange, kan det teknisk set ikke lade sig gore.

Med anlag af et vendespor i omradet ost for Carlsberg Station bliver det muligt at
indsatte tre ekstra tog pr. time pr. retning pa Frederikssundsbanen. Derved kan
alle stationer pa Frederikssundsstrakningen som minimum blive betjent hvert 10.
minut, og samtidig vil et vendespor understotte en robust trafikafvikling, som
mindsker risikoen for forsinkelser og aflysninger. Projektet har et positivt sam-
fundsekonomisk afkast pa 310 mio. kr., svarende til en arlig forrentning pa 8,0
pct. for CO2-pris pa bade 300 og 1.500 kr. pr. ton.

Vendesporet er et vigtigt projekt for udbygningen og fremtidssikringen af S-ba-
nen, nar den overgar til metrodrift. Samtidig vil vendesporet i omstillingen til me-
trodrift skabe mulighed for at opna driftserfaringer med korsel med automatise-
rede tog 1 det abne land og ved hoje hastigheder, uden at de nye tog behover at
kore ind til en central del af Kebenhavn.

Vendespor ved Carlsberg Station har en skennet totaludgift pa 0,2 mia. kr.
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Metrodrift pa S-banen
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S-banen er af afgerende betydning for mobiliteten i hovedstadsomradet, men pas-
sagertallet har over de seneste ar varet faldende. Det er ikke muligt at oge antallet
af afgange, da der i dag er en kapacitetsmzssig granse i form af antallet af S-tog til
radighed, idet DSB allerede udnytter den nuvarende S-togsflade tat pa kapacitets-
gransen 1 myldretiden.

Den nzste generation af S-tog, som skal aflese de eksisterende S-tog ved udgan-
gen af 2020’erne, kan ved brug af det nye signalsystem blive automatiske, som
man kender fra metroen i Kebenhavn. Med metrodrift bliver der skabt grundlaget
for sa hyppige tog, at man ligesom 1 Metroen ikke behover en kereplan. Det vil
give et markant kvalitetsspring i betjeningen af hele hovedstadsomradet og skabe
grundlaget for en ny Metropolbane og et sammenhaxngende metropolnetvark.
Derudover danner omlegningen til metrodrift grundlaget for flere tog til tiden og
en mere fleksibel drift til gavn for passagerne.

DSB skal sta for omlegningen til metrodrift pa S-banen, som kan pabegyndes fra
slutningen af 2020’erne.
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Hastighedsopgraderinger pa S-banen
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Rejsetidsbesparelser pa S-banens fingre

Strackningerne pa S-banen har i dag en raekke lokale hastighedsnedsattelser forar-
saget af sporforhold, for snavre kurver, for ringe bzreevne af broer mv. Med pro-
jektet om hastighedsopgraderinger af S-banen bliver disse sakaldte “knaster” ud-
bedret, hvorefter hastigheden kan szttes op.

Der er tale om 16 “knastet”, hvor hastigheden kan oges op til 120 km/t, som er
den maksimale hastighed pa S-banen. Der er for hver enkelt ”knast” tale om rela-
tivt sma tidsgevinster, men det har samlet set en forholdsvis stor effekt, da der er
mange passagerer, der far glede af den daglige kortere rejsetid. Samlet set har pro-
jektet et positivt samfundsekonomisk afkast pa 1,6 mia. kr., svarende til en arlig
forrentning pa 16,3 pct. for CO2-pris pa bade 300 og 1.500 kr. pr. ton.

Fjernelsen af “knasterne” er undersogt som enkeltstiende projekter. Af hensyn til
trafikafviklingen vil fjernelsen af ”knasterne” forventeligt blive indarbejdet i kom-
mende sporfornyelsesprojekter, hvilket potentielt samtidigt kan vil reducere om-
kostningerne til projektet.

Totaludgiften til hastighedsopgraderinger af S-banen er 0,3 mia. kr.
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Forenkling af Kobenhavns Hovedbanegard
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Kobenhavns Hovedbanegird er det centrale knudepunkt i hovedstadsomradet,
hvor landsdels- og regionaltrafikken fra hele landet modes. Det betyder, at forsin-
kelser, som opstar pa Kebenhavns Hovedbanegird, breder sig til hele landet.

Der kan gennemfores en ombygning af Kebenhavns Hovedbanegard efter ja-
pansk forbillede, sa behovet for krydsende sporveje undgas, hvilket kan forbedre
punktligheden ind og ud af Hovedbanegarden til gavn for bade regionaltrafikken
og landsdelstrafikken. Ankomstforsinkelsen kan gennemsnitligt reduceres med
nzsten et halvt minut for 25 mio. passagerer arligt pa Kobenhavn H. Effekten
spredes desuden ud over banenettet, hvor den kommer 43 mio. passagerer til
gode arligt. Samlet set har projektet et positivt samfundsekonomisk afkast pa 600
mio. kr., svarende til en arlig forrentning pa 4,4 pct. for CO2-pris pa bade 300 og
1.500 kr. pr. ton. Naeste skridt er udarbejdelsen af et endeligt beslutningsgrundlag
for projektet.

Forenklingen af Kobenhavns Hovedbanegard har en skonnet totaludgift pa 1,9
mia. kr.
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Opgradering af Hillerod Station

Hillerod Station er i dag et knudepunkt for togtrafikken i Nordsjelland. Her mo-
des S-banen, Frederiksvaerkbanen, Lille Nord og Gribskovbanen.

Med en opgradering af Hillerad Station vil der blive skabt mulighed for direkte lo-
kaltogforbindelse fra Helsingor, Gilleleje og Tisvildeleje via Hillered til den nye
Favrholm Station ved det kommende Nyt Hospital Nordsjalland. Samtidig vil op-
graderingen ogsa give mulighed for direkte samdrift mellem Frederiksvaerkbanen
og de nordlige baner.

Projektet er ved at blive undersogt af Banedanmark. En forudsaztning for at fa de
fulde gevinster fra opgraderingen af Hillerod Station er, at Region Hovedstaden
samtidig etablerer vendesporsanlag og to perronspor pa Favrholm Station, saledes
at det nye sygehus kan betjenes af de mange direkte togforbindelser.

Opgraderingen af Hillered Station har en skennet totaludgift pa 0,4 mia. kr.
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Forskonnelse af Norreport Station

Norreport Station er en af Danmarks mest benyttede stationer, hvor der hver dag
ferdes tusindvis af passagerer. Alligevel fremstar serligt de underjordiske perron-

afsnit pa stationen i1 dag ikke som et trygt og behageligt sted at faerdes. Vaggene er
preget af graffiti, og den nuvarende perronbelysning er mangelfuld.

Projektet omfatter afsattelse af 25 mio. kr. til en vasentlig forskennelse af Norre-
port Station. Dette vil omfatte en igangsatning af en rakke aktiviteter til forsken-
nelsen af de over- og underjordiske del af stationen, herunder eksempelvis fjer-
nelse af graffiti, forbedring af perroner, trapper og belysning samt fjernelse af lugt-
gener.
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V'V M-undersogelse og anleg af metro til Lynetteholm og Nordostamager

Der udvikles en helt ny bydel pa Nordestamager — Lynetteholm og Refshalegen —
1 Kobenhavn. Lynetteholmen skal vare med til at give flere boliger og et mere
blandet udbud af boliger, som kan holde boligprisstigningerne og boligudgifterne
nede. Udviklingen pa Nordestamager forudsatter imidlertid, at der er bade gode
forbindelser med kollektiv transport og med vej til omradet.

Projektet omfatter en VVM-undersogelse og anleg af en metroforbindelse fra
Osterport over Refshaleoen og til Lynetteholm, som sikrer mulighederne for by-
udvikling pa Lynetteholm og Nordestamager.
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Analyse af metrodrift pa Kysthanen

Kystbanen betjenes i dag af regionaltog, som generelt korer med en lavere punkt-
lighed og har lengere opholdstider sammenlignet med S-tog. Med en udrulning af
metrodrift pa S-banen, i forbindelse med den naste generation af S-tog, er det re-
levant at undersoge mulighederne for, at Kystbanen ogsa kan fa glaede af flere af-
gange, hojere punktlighed og potentielt kortere rejsetider sammenlignet med den
nuvzrende betjening.

Projektet omfatter gennemforelsen af en strategisk analyse af mulighederne for, at
den naste generation af S-tog, og dermed indforelsen af metrodrift pa S-banen,
kan udvides til ogsa at omfatte Kystbanen. Analysen skal ogsa undersege mulighe-
derne for samtidig at oge kapaciteten pa S-banen, og den skal ske med inddragelse
af DSB og kommunerne langs Kystbanen.
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BRT-linje pa 2008 (Gladsaxe Trafikplads til Avedore Holme)
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For at styrke den tvargaende kollektive trafik i metropolnetvarket foreslds den
nuvzerende 2008 rute fra Gladsaxe Trafikplads i nord til Avedere Holme 1 syd op-
graderet til BRT (Bus Rapid Transit). En BRT pa 200S fra Gladsaxe til Avedore
gar gennem bl.a. Hvidovre, Rodovre, Kobenhavn og Gladsaxe Kommune og vil
have en lengde pa ca. 19 km. Den konkrete linjeforing vil skulle droftes med
kommunerne.

Linjen forbinder fire S-togslinjer, den kommende letbane samt en rakke vigtige
buslinjer. Linjen har ogsa forbindelse til det tette boligomrade i Hoje Gladsaxe,
TV-byen og er desuden koblet op til linje 5C via Husum Torv. Laengere sydpa ser-
vicerer linjen Redovre C og Redovre St., Hvidovre Hospital og Friheden Station.
BRT-linjen kan pa sigt forlenges til udviklingsprojektet "Holmene”.

Movias indledende undersogelser viser, at BRT pa 2008 vil medfore en passager-
vakst (antal pastigere pr. hverdag) pa 25-35 pct. Samtidig vil keretidsbesparelsen 1
myldretiden vare ca. 12 minutter.

Det er forventningen, at det er elbusser, der skal kore pa strakningen, hvilket vil
give en positiv stoj- og klimaeffekt.

Den statslige andel af udgiften til anleeg af BRT-linjen fra Gladsaxe Trafikplads til
Avedoere Holme vurderes at vaere 0,6 mia. kr. Nzste skridt er at udarbejde et ende-
ligt beslutningsgrundlag for projektet.
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BRT-linje pa 4008 i Ring 4 (Ishoj St. til Lyngby St.)
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—e— Linjefering og stoppesteder for BRT

For at styrke den tvargiende kollektive trafik i metropolnetvarket foreslds den
nuvzerende 4008 rute fra Lyngby i nord til Ishej 1 syd opgraderet til BRT (Bus Ra-
pid Transit). En BRT pa 4008 vil strekke sig over ca. 34 km, og vil skabe bedre
kobling til S-tognettet, hvor linjen kobles til S-toglinjerne A, B, C, E og H. BRT-
linjen planlegges at kore igennem Lautrupgérd i Ballerup Kommune, som er et af
de storste erthvervsomrader pa Sjalland. I dag holder mange pendlere i ko i Lau-
trupgard. En hojklasset losning gennem omradet kan medvirke til overflytning fra
bilerne samt en yderligere (by)udvikling i Lautrupgard. Den konkrete linjeforing
vil skulle droftes med kommunerne, som linjen er beliggende 1.

Movias indledende undersogelser viser, at en BRT pa 4008 fra Lyngby til Ishej vil
medfore en passagervakst (antal pastigere pr. hverdag) pa 30-40 pct. Samtidig vil
koretidsbesparelsen i myldretiden vare ca. 15 minutter.

Det er forventningen, at det er elbusser, der skal kore pa strakningen, hvilket vil
give en positiv stej- og klimaeffekt.

Den statslige andel af udgiften til at opgradere 400S til BRT vurderes at vaere 1,0
mia. kr. Neste skridt er udarbejdelse af et endeligt beslutningsgrundlag for projek-
tet.
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Vejnettet

Qget kapacitet pa Motorring 3 ved Kobenhavn

Motorring 3 er i dag en sammenhangende motorvej mellem Helsingor-motorve-
jen og Kage Bugt Motorvejen. Strackningen er den vigtigste ringvejsforbindelse
omkring Kebenhavn og med en hverdagsdegntrafik pa over 130.000 koretojer
samtidig en af Danmarks mest befaerdede motorveje.

Der er stigende treengselsproblemer pa Motorring 3. Hvis der ikke sker en forbed-
ring af fremkommeligheden pa motorvejen, vil den stigende trafik i stedet soge ud
pa mindre veje, hvor andre borgere vil opleve storre trafikal og stojmaessig belast-
ning, end hvad der er tilfxldet i dag.

Med projektet oges fremkommeligheden pd Motorring 3 ved bl.a. at inddrage ek-
sisterende nedspor til kersel pa store dele af strekningen. Projektet vil afhjalpe
nuvzrende flaskehalse og er en forudsatning for at ege kapaciteten i1 indfaldskor-
ridorerne ind og ud af Kebenhavn.

Derudover vil projektet forbedre trafiksikkerheden pa strackningen, og da trafik-
ken generelt afvikles mest sikkert pa motorveje, forventes der et fald i det samlede
antal ulykker i omradet.

Motorring 3 forleber tet forbi boligomrader, som udszattes for stoj vaesentligt
over de vejledende stojgrenser. For nuvarende pagir der derfor en analyse af pro-
jektet, hvor virkninger pa miljoet, herunder stojforholdene, gennemgas narmere.
Dette med henblik pa at sikre stojreducerende tiltag i projektet.

Som et led i indsatsen mod trafikstej fra bynere motorveje vil der desuden blive
etablere en forsogsordning med “stoj-steerekasser” pa Motorring 3.

Projektet har en skonnet totaludgift pa 0,3 mia.kr.
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Udbidelse af Ring 4 Kobenhavn (nordlig)

Ring 4 udger, ligesom Motorring 3, en central ringforbindelse rundt om Keben-
havn, og der opleves ogsa her dagligt store fremkommelighedsproblemer 1 myl-
dretiden. Trangslen forventes at stige i de kommende ar.

Med projektet igangszttes en VVM-undersogelse af en udvidelse af Ring 4 fra 4 til
6 spor mellem Ballerup C til Ballerup Byvej ("Chokoladekrydset”) samt en udvi-
delse til 4-sporet bygade mellem Sortemosevej og Hilleredmotorvejen. Der afsat-
tes med projektet derudover en ramme pa 0,9 mia. kr. til at gennemfore projektet,
der skal reducere treengslen og forbedre fremkommeligheden i Ring 4-korridoren.

Projektet forventes at have et positivt samfundsekonomisk afkast pa 1.430 mio.
kr. svarende til en forrentning pa 8,6 pct. beregnet med en CO2-pris pa ca. 300 k.
pr. ton. For en CO2-pris pa 1.500 kr. pr. ton er det samfundseokonomiske afkast
1.395 mio. kr. svarende til en forrentning pa 8,4 pct.
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Udbvidelse af Motorring 4 ved Kobenhavn (sydlig)

Pa den sydligste del af Motorring 4 opleves dagligt store fremkommelighedspro-
blemer i myldretiden. Udfordringerne forventes at blive storre 1 de kommende ar.

Projektet omfatter en udvidelse af Motorring 4 pa ca. 3 km mellem motorvejs-
kryds Ishej og motorvejskryds Vallensbak med 2 ekstra vognbaner. Der udvides
saledes fra fire til seks spor mellem motorvejskryds Ishej og Ishej Stationsvej, og
der udvides fra seks til otte spor mellem Ishgj Stationsvej og motorvejskryds Val-
lensbzk.

Projektet har til formal at reducere den aktuelle og forventede trangsel samt at
styrke Motorring 4’s rolle som fordeler af trafikken til og fra Kebenhavnsomradet
- saerligt 1 forhold til de to store indfaldskorridorer Koge Bugt Motorvejen og Hol-
bakmotorvejen.

Med projektet igangszttes en VVM-undersogelse og afsettes en ramme pa 0,6
mia. kr. til at gennemfore projektet.

Projektet forventes at have et positivt samfundsekonomisk atkast pa 494 mio. kr.
svarende til en forrentning pa 6,0 pct. beregnet med en CO,-pris pa ca. 300 kr. pr.
ton. For en COx-pris pa 1.500 kr. pr. ton er det samfundseokonomiske afkast 481
mio. kr. svarende til en forrentning pa 5,9 pct.
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Udbvidelse af Oresundsmotorvejen

S

Stejafskazrmning

Der er kapacitetsudfordringer pa Qresundsmotorvejen, som forventes at blive
storre 1 fremtiden. Den mest belastede strackning pa Qresundsmotorvejen er den
vestligste del med afgreningerne mod Amagermotorvejen og Kebenhavn C, hvor
dagligt ca. 100.000 keretojer benytter motorvejen.

Med projektet udvides Dresundsmotorvejen med et ekstra spor i hver retning fra
Vestamager til Kebenhavns Lufthavn. For den ostlige del narmest Qresundsbron
betyder det, at strakningen udvides fra to til tre spor i hver retning, mens straek-
ningen 1 den vestlige del inden afgreningerne til Amagermotorvejen og Koben-
havn C udvides fra tre til fire spor i hver retning. Samtidig udbygges tilslutnings-
anleg og sammenfletningen med Amagermotorvejen.

Projektet har en anlegsudgift pa 0,6 mia. kr.

Formalet med udvidelsen er at athjalpe eksisterende og fremtidige kapacitetsud-
fordringer pa strakningen. Herudover vil en udvidelse athjlpe trafiksikkerheds-
massige udfordringer.

Som led i projektet er der indregnet tiltag, der sikrer, at stojbelastningen af boliger
langs Oresundsmotorvejen ikke foreges i forhold til i dag.

Projektet har et positivt samfundsekonomisk atkast pa 627 mio. kr. svarende til en
forrentning pa 5,9 pct. beregnet med en CO»-pris pa ca. 300 kr. pr. ton. For en
COx-pris pa 1.500 kr. pr. ton er det samfundsekonomiske afkast 608 mio. kr. sva-
rende til en forrentning pa 5,8 pct.
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Udbvidelse af Amagermotorvejen til betjening af Holmene

N

Stejafskarmning

Amagermotorvejen er en af Danmarks mest belastede motorvejsstrakninger med
120.000-130.000 keretojer om dagen. Det medferer fortsat stigende rejsetider, og
at motorvejen er meget folsom over for uheld og andre trafikale handelser. Til-
svarende oplever trafikanterne fra Amagermotorvejen mod Avedere Holme-om-
radet omfattende fremkommelighedsproblemer i tilslutningsanleggene og pa det
tilstodende vejnet.

Projektet har en skonnet totaludgift pa 1,7 mia. kr.

Projektet omfatter en markant udbygning af Amagermotorvejen. Projektet inde-
bzrer blandt andet, at Amagermotorvejen udbygges til 8 spor ved inddragelse af
nedsporene, og at den nuvarende motorvej suppleres med parallelle fordelings-
veje a 2 korespor i begge retninger pa strakningen mellem Motorvejskryds Aved-
ore og Kalvebodbroerne. Derudover etableres 4 korespor pa strackningen fra Kal-
vebodbroerne til TSA 20 Kebenhavn C ved inddragelse af noedsporene.

Projektet er en nedvendig forudsatning for etablering af "Holmene” syd for
Avedore Holme.

Amagermotorvejen fungerer i vid udstrakning som en udvekslingsstrakning mel-
lem bl.a. Motorring 3 og Oresundsmotorvejen, og der er derfor et positivt samspil
med betydelige trafikale gevinster ved en samtidig udbygning og handtering af fla-
skehalse pa de tre strakninger.

Som led i projektet opsattes ca. 8 km stojskerme, der vil reducere antallet af stoj-
belastede boliger vasentligt.

Projektet har et positivt samfundsekonomisk atkast pa 720 mio. kr. svarende til en
forrentning pa 4,6 pct. beregnet med en CO»-pris pa ca. 300 kr. pr. ton. For en
COs-pris pa 1.500 kr. pr. ton er det samfundsekonomiske afkast 712 mio. kr.,
hvilket fortsat svarer til en forrentning pa 4,6 pct.
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Udbvidelse af Hillerodmotorvejen fra Motorring 3 til Ring 4

Stejafskmrmning

Hillerodmotorvejen er i lighed med de fleste andre motorveje 1 Hovedstadsomra-
det hardt belastet i myldretidsperioderne og isxr pa de strakninger, hvor der er
udveksling af trafik med andre storre veje.

Projektet omfatter en udvidelse af Hillerodmotorvejen mellem Motorring 3 ved
Motorvejskryds Gladsaxe og Ring 4 ved Bagsvard. Udvidelsen vil athjelpe kedan-
nelse og forkorte rejsetiden og skal ses i sammenhang med udvidelse af kapacite-
ten pa Motorring 3.

Projektet indebarer vasentlige forbedringer for miljoet og sxtligt i forhold til be-
kaempelse af stoj fra trafikken pa motorvejen, som forventes at stige i de kom-
mende dr. Med projektet opsattes der 4 km stojskeerme med henblik pa at ned-
bringe stojen for boliger og kolonihavehuse langs motorvejsstrakningen.

Projektet har en skonnet anlaegsudgift pa 0,4 mia. kr.

Projektet har et positivt samfundsekonomisk atkast pa 3.362 mio. kr. svarende til
en forrentning pa 21,3 pct. beregnet med en CO»-pris pa ca. 300 kr. pr. ton. For
en CO,-pris pa 1.500 kr. pr. ton er det samfundsekonomiske afkast 3.349 mio. kr.
svarende til en forrentning pa 21,1 pct.
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Udbvidelse af Hillerodmotorvejens forlengelse til motorvej

Stajafskarmning

Hillerodmotorvejen er en central indfaldskorridor til hovedstaden. Pa strekningen
fra Allered til Hillered er der allerede 1 dag stor treengsel pa hverdage. Om morge-
nen er der kolonnekorsel 1 sydgaende retning, som tager til i teethed jo lengere
sydpa, man kommer, og om eftermiddagen er der lang ko lige inden strekningen
ved Hilleredmotorvejens opher og overgangen til motortrafikvejen. Herefter er
der teet trafik i nordgiende retning.

Med projektet udvides den eksisterende motortrafikvej til en 4-sporet motorvej pa
hele den 13 km lange strakning. Formalet er at athjelpe trengslen pa den nuva-
rende motortrafikvej mellem Allered og Hillered, som hovedsagligt er udlagt som
2+1-vej. Udvidelsen til motorvej vil oge kapaciteten og rejschastighederne betrag-
teligt. Mange af vejene som ligger parallelt med den udvidede strakning aflastes,
og treengslen mindskes.

I projektet indgér ca. 5 km stojskeerm og forhejelse af en ca. 1 km lang stojvold.
Der etableres desuden erstatningsnatur for at modvirke mulig pavirkning af det
omkringliggende natur.

Projektet har en skennet anlegsudgift pa 0,9 mia. kr.

Projektet har et positivt samfundsekonomisk afkast pa 3.819 mio. kr. svarende til
en forrentning pa 16,1 pct. beregnet med en CO,-pris pa ca. 300 kr. pr. ton. For
en CO»-pris pa 1.500 kr. pr. ton er det samfundsekonomiske afkast 3.745 mio. kr.
svarende til en forrentning pa 15,6 pct.
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Udbvidelse af Hillerodmotorvejen fra Ring 4 - Farum

Med en forlaengelse af Hilleredmotorvejen fra Allered til Hillered vil der opsta
oget pres pa Hillerodmotorvejen pé strakningen mod Kebenhavn.

Med projektet igangszttes en VVM-undersogelse af en udvidelse af Hillerodmo-
torvejen pd den ca. 9 km lange straekning fra Ring 4 til Farum og reserveres en
ramme pa 1,1 mia. kr. til at gennemfore projektet.

Projektet omfatter en udvidelse fra de nuvaerende 4 spor til 6 spor inklusiv anleg
af nye nedspor. Udvidelsen vil udvide vejkapaciteten pa Hillerodmotorvejen og
reducere trengslen mellem Ring 4 og Farum.
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Anlewg af Frederikssundsmotorvejens 3. etape fra Tvervej til Frederikssund

Stojafskarmning

I Frederikssundkorridoren er der en markant byudvikling og befolkningstilveakst,
som oger behovet for en forbedret infrastruktur. Hertil kommer den nye forbin-
delse over Roskilde Fjord syd for Frederikssund, som ogsa bidrager til oget trafik-
vakst pa strakningen.

Frederikssundkorridoren er en af de mest trafikerede statsveje i landet, og den
eneste af indfaldsvejene til hovedstadsomradet, der ikke er udbygget til motorve;.
De store trafikmezengder pa Frederikssundsvej giver i dag problemer med at afvikle
trafikken i de signalregulerede kryds med deraf folgende kedannelser og forsinkel-
ser i myldretiderne samt stojbelastning og barriereeffekt, hvor vejen passerer by-
samfund.

Med projektet udbygges den ca. 21 km lange strackning pa Frederikssundsmotor-
vejen mellem Tvarvej og J. F. Willumsensvej 1 Frederikssund. Projektet vil aflaste
den nuvarende Frederikssundsvej fra Kildedal til Frederikssund, samt de berorte
byer pa strackningen, som Frederikssundsvej passerer igennem. Der er vedtaget
anlegslov for projektet.

Som led i projektet opszattes 9,1 km stojskarme. Der vil i en senere fase blive ta-
get stilling til, hvorvidt der skal etableres en stojvold ved St. Rorbaxk.

Projektet har en skonnet anlaegsudgift pa 2,9 mia. kr.

Projektet har et markant positivt samfundsekonomisk afkast pa 9.451 mio. kr.
svarende til en forrentning pa 13,1 pct. beregnet med en CO2-pris pa ca. 300 kr.
pr. ton. For en CO2-pris pa 1.500 kr. pr. ton er det samfundsekonomiske afkast
9.244 mio. kr. svarende til en forrentning pa 12,7 pct.
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Forlangelse af Nordhavnstunnel og V'V M-undersogelse af Ostlig Ringvey

Der udvikles en helt ny bydel pa Nordestamager — Lynetteholm og Refshalegen —
1 Kobenhavn. Lynetteholmen skal vaere med til at give flere boliger og et mere
blandet udbud af boliger, som kan holde boligprisstigningerne og boligudgifterne
nede. Udviklingen pa Nordestamager forudsatter imidlertid, at der er bade gode
forbindelser med kollektiv transport og med vej til omradet.

Projektet omfatter en forlengelse af Nordhavnstunnelen til Lynetteholm og en
VVM-undersogelse af en fuld ny Ostlig Ringvej, som via Amager skal forbinde
Helsingermotorvejen i nord med Oresundsmotorvejen i syd. Undersogelsen foku-
serer pa anlag af en senketunnel med genbrug af Femern Balt-forbindelsens tun-
nelelementfabrik ved Rodby.
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