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Ombygning af strgggader i Kgbenhavn fgrer til

Forbedringer for de mobilitetseffektive
transportformer.

Forbedringer for de grgnne transportformer.

Giver samlet set ikke bare bedre, men ogsa mere
mobilitet.



Kgbenhavns Kommunes nye handlingsplan for Grgn Mobilitet
formulerer det overordnede mal, som ogsa er optaget i
Kommuneplan 2011 som:

Mobiliteten i Kebenhavn skal effektiviseres og
forgronnes for at stimulere vaeksten, bidrage til en CO2-
neutral by og det gode kabenhavnerliv.

Gron mobilitet handler om at gore det nemmere,
sundere og mere effektivt at bevasge sig rundt i
Kobenhavn - og at sikre, at alle har muligheden for at
veelge et gront transportmiddel. Det er vigtigt at skabe de
bedste vilkdr for, at den enkelte trafikant kan na til sine
aktiviteter, for at virksomheder kan tiltreekke
arbejdskraft, og for at varelevering i byen fungerer. Det
hele pd den mest effektive og miljovenlige méde.



DE REGIONALE VEJE skal forbinde Kgbenhavn og
den gvrige region.

FORDELINGSGADERNE skal sikre forbindelsen
mellem bydelene.

BYDELSGADERNE skal sikre fordelingen og -
afviklingen af trafikken inden for de enkelte bydele. i}

STRAGGADER. Gode muligheder for ophold langs
gaden samt for krydsning af gaden skal have hgj
prioritet, saledes at stréggadefunktionerne pa begge
sider af gaden kan benyttes.

LOKALGADER/BOLIGGADER skal sikre adgang til
de funktioner, som er beliggende i de enkelte
lokalomrader.




KOMMUNEPLANEN DEFINERER VEJNETTET
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Malforhold 172566
Dato 2111-2012
Signaturforklaring

/:\’ reservationer til vejanlaeg
/' Reservation til transportkorridorer

Ny vejforbindelse ml. Nordhavnen og Helsingermo
N Streggader
/_V Bydelsgader
; : : %/ Fordelingsgader
e Xllf \ . N Fordelingsgader
/ 4 / ¥ Regionale veje
B ctablerede og planlagte 40 km/t hastighedslzoner

.__.!:.




Strgggaderne er handelsmaessige samlingspunkter for
bydelene med en stor koncentration af butikker samt café-
og restaurationsmiljeger. Gode muligheder for ophold
langs gaden samt for krydsning af gaden skal have hgj
prioritet, saledes at strgggadefunktionerne pa begge sider

af gaden kan benyttes. i

i
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Cyklister og fodgangere skal kunne faerdes trygt og
sikkert pa streggaderne. Biltrafikken skal forega med
langsom hastighed under hensyntagen til strgg-
gademiljget. Bustrafikkens fremkommelighed skal
generelt prioriteres hgjere end biltrafikkens.



Strgggader er rygraden i bydelen

Samler handel, serviceerhvery,

liberale erhveryv, offentlige institutioner.

Stor intensitet af alle formal - cykler, kollektiv trafik,

fodgeengere, biler, parkering, udeservering,

vareudstillinger, arrangementer.
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Dato, hvor billedet bley taget







NORREBROGADE
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NORREBROGADE




EFFEKTER NORREBROGADE

TRAFIK KL. 7-18 FOR EFTER
Cykler ca. 24.000 ca. 32.000
Fodgeengere ca. 4.700 ca. /.600
Biler ca. 11.000 ca. 6.000

ca. 15% flere brugere
uaendret antal buspassagerer i et faldende marked
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EVALUERING NORREBROGADE

- Reduktion af trafikstgj
mellem 1172 - 3 dB.

- Faerre konflikter mellem
fodgaengere og cyklister.

- Flere opholder sig
laengere tid.

- Bedre forhold ved
stoppesteder.

- Bedre flow pa cykelstier
og fortove. Morgen efter



Erfaringen fra Ngrrebrogade er:
Gennemkgrende trafik kan flyttes til et parallelt
vejnet, der kan baere det.
Strgggadeprojektet forbedrer mobiliteten for
cyklister, fodgaengere og cyklerne.

- Eksisterende og nye cyklister, fodgeengere og ifi
buspassagerer kommer hurtigere frem. —
Gennemkgrende bilisters rejsetid bergres
meget lidt. Zrindebilister far foroget
rejsetid.

Derfor giver strgggadeprojekter gget samlet

mobilitet og reduceret traengsel.

Hertil kommer bedre byliv, mere ophold,
renere luft, mindre stgj osv.




NY AMAGERBROGADE BINDER BYEN SAMMEN...

Amagerbrogade er en af Kgbenhavns mest attraktive
gader med et rigt og varieret handelsliv og et stort
pres som fglge af megen biltrafik.

Parterne er enige om, at Amagerbrogade skal
ombygges til straggade med et attraktivt
handelsmiljg, bedre opholdsmuligheder, et
mangfoldigt byliv, gadetraeer og bedre forhold for
fodgeengere og cyklister.

Bussernes fremkommelighed og buspassagerernes
komfort ved stoppesteder prioriteres hgit.



NY AMAGERBROGADE BINDER BYEN SAMMEN...

Der vil stadig vaere gennemgaende biltrafik pa den

nye Amagerbrogade. Den gennemkgrende biltrafik
reduceres vaesentligt, hastigheder nedsaettes og
kgrebaner indsnaevres til det ngdvendige for at give
plads til straggadens mange funktioner i hverdagen. BF

A

Varelevering og handlende i bil tilgodeses navnlig
med oprettelse af et antal korttidsparkeringspladser
| sidegaderne i dagtimerne.

Strgggadens udformning skal ske med inddragelse
af borgere, handelsliv, lokaludvalgene og gvrige
interessenter i bydelen.



UDFORTE PROJEKTER 2001-
Kryds- og trafikreguleringer
Stiprioritering og cykelbaner
Forbedring af bustrafikken
Trafiksanering af @strigsgade
Trafiksanering af Backersvej

Trafikforbedringer pa Islands

Brygge
Trafiksanering pa Christianshavn

Trafiksanering af Amager
Strandvej

Grgnne cykelruter og parkband

Udfgrte projekter
Planlagte projekter

PLANLAGTE PROJEKTER

Trafiksanering af Irlandsvej
og Vejlands Allé

Trafiksanering af Amagerbrogade




Der er afsat 40 mio. kr. af forventet 120 mio. kr.
Dialog og ideudvikling starter primo 2013
Helhedsplan sommer 2013 - politisk behandling.

Projektforslag og budgetindspil pa resterende

etaper i sommeren 2013

Anleeg 2014 - 2015.



