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BAGGRUND

| marts 2008 rapporteredes arbejdet med
at udvikle en helhedsplan for Ngrrebro-
gade. Rapporten beskriver og illustrerer 3
lasningsmodeller. Model 1 med en relativ
traditionel gadeudformning. Model 2 med
delvis ensretning af biltrafikken. Og model
3 hvor busser og cykler deler samme
areal.

Med udgangspunkt i disse tre principielle
lasningsmodeller er der udarbejdet en
fierde model for en helhedsplan, der er
baseret pa model 1 med den traditionelle
separering af fodgaenger-, cykel- og bil-
trafik, og som i videst mulig udstraekning
kombineres med elementer fra model 3,
herunder en vaesentlig begreensning af
den private biltrafik og @gede arealer til
gang- og cykeltrafik.

Formalet med en ny model 4 er fortsat, at
fodgeengere, cyklister og bustrafik opnar
en markbar forbedret fremkommelighed,
samtidig med at der opnas kvalitative
forbedringer af byrummet, og uden at det
gar ud over trafiksikkerheden.

Dette notat beskriver og illustrerer en hel-
hedsplan for model 4, i lighed med de 3
tidligere rapporterede modeller. Desuden
udpeges et forslag til en fgrste etape for
udfgrelsen, med et overslag over omkost-
ningerne hertil.

RAPPORT



TILLAG TIL TEKNISK RAPPORT 5



HELHEDSPLAN, MODEL 4
- PRINCIPPER

Hvor de 3 tidligere udarbejdede model-
ler indeholdt et ensartet gadeforlab pa
hele straekningen, tager model 4 ud-
gangspunkt i at udnytte de muligheder
de forskellige delstraekninger giver i form
af gaderummets bredde, omgivelsernes
anvendelse etc.

Under forudseetning af at minimere kare-
banearealet, er der for hver delstraekning
pa Narrebrogade skitseret en mulig prin-
cipiel udformning, der bedst udnytter de
konkrete muligheder. Herunder arbejdes
ogsa med asymmetriske gaderum, hvor
det er hensigtsmaessigt. Herved opstéar
der bl.a. mulighed for en reel anvendelse
af det kgrebaneareal, der kan inddrages
til andet formal, samtidig med at det kan
undgas at skulle flytte fortove og cykelsti-
er i begge vejsider. Dette er ogséa anleegs-
gkonomisk en fordel.

En vurdering af lasningsmulighederne
pa hver af de enkelte delstraskninger vil
samtidig gere det nemmere at udveelge
o0g gennemfgre en etapevis udferelse af
anlaegsarbejderne.

Trafikale virkemidler

Begraensning af biltrafikken sker ved at
hindre gennemkgrende trafik p& Narrebro-
gade. Det geelder bade trafikken mellem
Soerne og Narrebro Station, samt mellem
delstreekninger pé indre og ydre Ngrrebro.
Hindringerne mod den gennemkgrende
biltrafik placeres sdledes, at alle mal pa
og langs Narrebrogade kan nas med kar-
sel pa de starre sidegader og med karsel
péa kortere straekninger ad Narrebrogade.
Bus- og cykeltrafik hindres naturligvis ikke
i at kare ad hele Ngrrebrogade.

TILLAG TIL TEKNISK RAPPORT
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HELHEDSPLAN, MODEL 4

PRINCIPPER
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Som princip opretholdes der cykelstier i
begge sider pa hele Ngrrebrogade, og
som hovedprincip uden afkortning ved
diverse kryds. Principielt fgres fortov og
cykelsti ogséa igennem ved alle sidegader,
med undtagelse af dem, der er udpeget
som stgrre sidegader, og som typisk er
signalregulerede kryds.

VIRKEMIDLER TIL BEGRANSNING AF BILTRAFIKKEN

Generel indsnaevring af kgrebanen til én kgrebane i hver
retning af max. 3,5 m. Dette forudseetter, at der er stop-

forbud overalt pa Ngrrebrogade dggnet rundt og, at der
pé anden vis skal sikres arealer til afsaetning af varer o.l.
andre steder - primeert i sidegaderne som i model 1.

Begreensning af kanalisering (antal svingbaner) i krydse-
ne. Dette reducerer fremkommeligheden for biltrafikken og
@ger forsinkelserne, hvilket formentlig sammen med den
relativt sneevre kgrebane og begreensede overhalingsmu-
ligheder, medfarer at trafik, der ikke har et absolut behov
for at kgre pa staekningen, sager andre ruter. Ved endelig
stillingtagen i det enkelte kryds skal der ogsé vaere op-
meerksomhed p4a, at det kan forsinke busserne, afhaengigt
af hvilken lgsning der veelges.

Etablering af korte streekninger med busgader, som reelt
medfarer forbud mod at kere gennem straekningen, uden
en helt speciel tilladelse. | tilfeelde af vanskeligheder med
at sikre en overholdelse af restriktionen kan der etableres
bussluser (i begge kareretninger).

Restriktioner pa svingning i udvalgte kryds, som under-
stetter den gnskede trafikdeempning. Som eksempel pa
sidstneevnte kan naevnes svingrestriktioner fra Segaderne
mod Dr. Louises Bro, der forventes at reducere trafikbe-
lastningen mod Ngrrebrogade markant.

Ovenstaende principper danner grundlag
for helhedsplanen. Ved udarbejdelse af
detailprojekt for 1. etape af ombygnin-
gen skal der, tages konkret stilling til den
endelige udformning pa de enkelte del-
streekninger. Heri indgéar ogsa erfaringer
fra det planlagte forsggsprojekt.

RAPPORT



-ZEZ-Busgade - ingen gennemkgrende biltrafik

| krydset med Jagtvej er der ingen
gennemkgrende biltrafik pad Nerrebrogade

Kun busser og cykler er gen
pa hele streekningen.

frindetrafik anvender sidevej
som til- og frakerselsveje

Busgade - ingen gennemkerende biltrafik

—piitratik
77 Busser
e Cykler
mmmmmm Busgade
Trafikdiagram for model 4
| | | | TILLAG TIL TEKNISK RAPPORT 9.



HELHEDSPLAN, MODEL 4
- PRINCIPPER

Principper for vejbetjening

Busgade,
Ingen gennemkarende biltrafik

41

Primeere adgangsveje

Omrader som primeaert betjenes via
Negrrebrogade

Trafikdiagram - | dag

Omrader tet pa Norrebrogade er idag forbundet af
Norrebrogade, og kan i princippet betjenes fra alle
retninger. Formentlig benytter trafikanter i stor ud-
streekning Naerrebrogade til og fra disse omrader.

Trafikdiagram - Model 4

Omraderne langs Nerrebrogade kan i princippet ikke
trafikbetjenes alene fra Narrebrogade, og heller ikke
fra alle retninger. Trafikanter til og fra omraderne ma
veelge en af de storre sideveje samt et kort stykke
ad Nerrebrogade. Biltrafik ma ikke kere gennem
Runddelen ad Narrebrogade. Dette sammen med
busgaderne forventes at reducere trafikbelastningen
vaesentligt pd& Nerrebrogade.

I'|O TILLAG TIL TEKNISK RAPPORT | ] |



Generelt forventes det, at neevnte prin-
cipper for anvendelse af virkemidler til
begreensning af biltrafikken pa Narre-
brogade kun medfgrer behov for mindre
zndringer af trafikrestriktioner i side- og
parallelgaderne, men andringer i trafik-
belastninger p& nogle af streekningerne
ma forventes. Dette omtales naermere i
afsnit 4 om konsekvensvurderinger.

For busstoppesteder geelder generelt, at
det vil veere gnskeligt med fremrykkede
stoppesteder, hvor bussen holder i kare-
banen, og derved bremser for den indivi-
duelle trafik ved standsning.

Pa grund af stoppestedernes placering,
som principielt er lige efter krydsene, vil
en sadan lgsning medfare stor risiko for
kagdannelse tilbage gennem krydset, samt
kapacitet der er i grgntidsfasen ikke kan

udnyttes. Da der ikke kan anvises alter-
native og lige sé gode og sikre placerin-
ger af busstoppesteder, ma fremrykkede
stoppesteder (og standsning i karesporet)
generelt fraveelges pé streekningen. Men
princippet kan med fordel anvendes i bus-
gaderne og enkelte andre steder.

Antal stoppesteder, placering og udform-
ning, fastleegges i detailplanleegningen
og projekteringen. God plads til fortov og
ventearealer prioriteres generelt hojt ved
stoppesteder med mange passagerer,
hvor det sé& ikke vil veere muligt for bus-
ser at overhale en holdende bus. Ved de
mindre benyttede stoppesteder prioriteres
det generelt hgjt, at busser kan overhale
en holdende bus, da linje 350 typisk ikke
stopper disse steder.
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HELHEDSPLAN, MODEL 4
- PRINCIPPER

e FEtablering af bredere fortove og starre opholdsarealer

e FEtablering af flekszoner, som kan anvendes til byrumsfor-
mal

e Udnyttelse af gadetilslutninger — primeaert ved gader med
ringe trafik. Arealerne kan anvendes til ophold, vareaflees-
ning m.v.

e Opgradering af indretning, f eks med beleegninger, pa
strategiske udvalgte steder.

e Tilfgrelse af nyt gadeinventar, cykelstativer, siddemulighe-
der, beplantning, belysning, o.l.

M1 2 TILLAG TIL TEKNISK RAPPORT | ] |



Typisk tveersnit i dag (ca 19 m). ‘

I
—2,90 —4—2,25— 8,70 |—2,25——2,90—]
(variabel) 1 (variabel)
fortov cykelsti: vejbane cykelsti fortov
I
I
I
1
1
1
I
I
I
I
I
1
1
I
I
I
I
I
1
1
1
Asymmetrisk tveersnit | ! W |
—2,90——|-—2,25 7,00 2,50 (variabel) —-|
som i dag :
fortov cykelsti vejbane cykelsti fortov
I
I
I
I
1
1
1
I
I
I
I
I
1
1
I
I
I
Tveersnit set ved busgade | ! n
—2,90——|-—2,25 1 7,00 ! 2,004*2,00%‘? 3,00—-‘
som i dag som i dag
fortov cykelsti vejbane perron cykelsti fortov

)&

Bl o o

Tveersnit set ved Assistens Kirkegard

‘k3,20*"~ 2,70

! 7,00 !k2,50 a‘*‘Z,SO*‘* 3,80 a‘

som i dag
fortov cykelsti vejbane cykelsti fleksfelt fortov

Principielle tveersnit for model 4 sammenlignet med et
typisk tveersnit pd Nerrebrogade i dag pa ca. 19 m.
Snittene er set mod nordvest.

1:200
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NORREBROGADES
DELSTRAEAKNINGER

Med baggrund i ovenstdende er der udpe-
get "seerlige” delstraekninger i helhedspla-
nen, hvor der er specielt gode muligheder
for at redisponere gaderummene med
forskellig prioritering af trafikale funktioner,
ophold og andet. Pa delstreekningerne
mellem disse er forbedringspotentialet
mindre, men der kan stadig ske en priori-
tering og optimering af arealanvendelsen i
forbindelse med en ombygning.

"SAERLIGE” DELSTRAKNINGER

Strakning 3:

Aksel Larsens Plads (ved Ngrrebrohallen, bl.a. der hvor den
grenne cykelrute skeerer Ngrrebrogade):

Busgade og pladsdannelse

Strakning 5:
Stefanskirken (Gormsgade — Vedbaekgade):
Pladsdannelse, hen over kgrebanen

Strakning 8:
Langs Assistens kirkegard (Fyensgade — Kapelvej):
Etablering af udvidede opholdsarealer mm. (f.eks. flekszone)

Strakning 9:
Elmegade - Felledvej:
Busgade

Straekning 11:
Feelledvej — Dosseringen:
Udvidelse af fortov og cykelsti

Strakning 12:
Dronning Louises Bro:
Udvidelse af cykelsti og seerligt byrumsprojekt.

RAPPORT



Herudover er der 2 delstraekninger/om-
réder, der direkte indgéar i andre trafi-
kale projekter, som medfgrer veesentlige
andringer i den fysiske udformning, og
som det derfor foreslas ikke at bearbejde
yderligere i denne sammenheeng:

OMRADER DER IKKE BEARBEJDES | DENNE SAMMENH/ENG

Strakning 1:
Folmer Bendtsens Plads—Hyltebro-Mimersgade: Metrostation
og busterminal

Strakning 7:
Ngrrebro Runddel: Blandt andet med ny Metrostation

Det kunne dog overvejes at hindre gennemkgrende privat bil-
trafik mellem indre og ydre del af Narrebrogade gennem Rund-
delen, ved at nedlaegge karesporet for ligeudkgrende. Dvs. at
der alene afmaerkes en busbane for ligeudkegrsel. Konsekven-
sen er, at svingbevasgelser til og fra Nerrebrogade er mulige i
alle retninger, men privat biltrafik kan ikke kgre igennem rund-
delen ad Ngrrebrogade.

Pa de fglgende sider gennemgas forslag
til principper for udformning af de udpe-
gede delstreekninger.
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NORREBROGADES
DELSTRZAKNINGER

Streekning 3: Aksel Larsens Plads m.m.
(ved Norrebrohallen)

Pa denne streekning er seerligt gode
muligheder for at arbejde med byrum-
met, hvorfor byrummet kan udpeges som
et byrumsprojekt. Byrummet er bredt og
Narrebro Park lgber péa tveers. Her er der
god mulighed for at forbinde gaden med
parken og at skabe attraktive opholds- og
aktivitetsmuligheder.

Forskellige projektideer for arealer pa
begge sider af Nagrrebrogade er under
udvikling. Faerdiggerelsen og realiserin-
gen heraf er ikke afklaret pa indeveerende
tidspunkt, men det anbefales, at de
koordineres, og at den bergrte del af Nar-
rebrogade integreres heri.

Streekningen er imidlertid samtidig en
veesentlig brik i at opna den trafikale fre-
deliggerelse af Narrebrogade, som er et
af hovedmalene i model 4. Derfor foreslas
straekningen etableret som en busgade
efter samme principper som busgaden
mellem Feelledvej og EImegade.

Sidegadetilslutning med plads til ophold,
parkering, afleesning af varer m.v.

]6 TILLAG TIL TEKNISK RAPPORT
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Planudsnit der viser principperne for Aksel Larsens
Plads hvor gadens rum inddrages i pladsen
1:1000
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Ekstra berdt fortov i
denne side Model 4
Situationsplan 1: 2000

Serlig beleegning pa vejbane Fortov fortov fares igennem
ved sidegade
U%I

Aksel Larsens Plads
Byrum med seerlig bearbejdning markerer overgange
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NORREBROGADES
DELSTRZAKNINGER

Straekning 5: Sankt Stefans Kirke F.eks. kan der arbejdes med en mindre

heevning af kerebanearealet pa Narrebro-
Omradet omkring Skt. Stefans Kirke rum- gade, séa niveauforskelle mellem kgre-
mer potentiale til at blive byrumsmaessigt banearealer og gangarealer ggres sma.
omdrejningspunkt for straekningen mel- Beleegningsmeessigt baer hele omradet
lem Runddelen og Narrebro Station. Det fremsta som en helhed, selvom det fortsat
er et af de mest veldefinerede byrum pa skal veere tydeligt, hvor der kan feerdes
Ngrrebrogade, og med en inddragelse biler.

af kirkens neere omgivelser vil omréadet
kunne fa store byrums- og funktionsmaes-
sige kvaliteter. Vaesentligt vil veere at
arbejde med pladsens gulv og at fa skabt
sammenhaeng mellem facaderne.

Denne delstraekning foreslas udpeget som
en del af et seerligt byrumsprojekt, der
vedrgrer Ngrrebrogade fra Vedbaekgade til
Gormsgade, og som omfatter Skt. Stefans
Kirke arealer og omliggende sidegader.

Skt. Stefans kirkeplads - Byrum Vejbane udvides ved busstop
med seerlig bearbejdning

—
SOLLERGDGADE

'|8 TILLAG TIL TEKNISK RAPPORT




J |
it 1] [ [F[[TITITTT4 111

‘ skt. stefans
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Planudsnit der viser principperne for pladsdannelse
der inddrager arealet omkring Sankt Stefans Kirken
og skaber forbindelse til Naorrebroparken

1:1500

Ekstra bredt fortov i Venteareal ved busstop Ngrrebros Runddel - Byrum
denne side markeres pé& fortov med seerlig bearbejdning Model 4

Situationsplan 1: 2000
B~ O

.| THORSGADE

!

HEINESGADE

SZLLERBDGADE

B R o

TILLAG TIL TEKNISK RAPPORT ]9



NORREBROGADES
DELSTRZAKNINGER

Streekning 8: Langs Assistens kirkegard

Denne del af Ngrrebrogade har den star-
ste bredde. Mellem fortov og cykelsti kan
der etableres en flekszone péa op til 3 m,
der kan anvendes til byrumsinventar (som
cykelparkering, baenke, beplantning etc.),
vareusstilling, udeservering, ophold og
lignende. | det omfang der ikke kan indret-
tes plads i sidegaderne til vareaflaesning,
kan der i et mindre omfang indrettes lom-
mer uden pa cykelstien hertil.

Flekszonen placeres mest hensigts-
maessigt modsat kirkegardsmuren - pa
solsiden. Herved vil fortovet langs byg-
ningerne neermest fa en promenadeagtig

,,,,,,,
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karakter, hvor bylivet vil kunne fa optimale
muligheder. Samtidig kan en flekszone
give forskellige anvendelsesmuligheder.

Eksisterende cykelsti og fortov bevares
mod kirkegardsmuren. Mulighederne for at
understgtte de aktiviteter, der lejlighedsvis
er langs kirkegardsmuren kan evt. vurde-
res, men med det begreensede tvaerprofil
er det ikke realistisk at udbygge opholds-
arealer i begge sider af gaden.

Vejbane udvides ved busstop

F YENSGADE

—

JELLANDSS
ANDS@ADES

DEALLE

SIELLANDSGApE

ASSISTENS KIRKEGARD

RAPPORT
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Planudsnit der viser principperne for etablering af et
bredt fortov med flekszoner i den ene side af gaden
langs Assistens Kirkegédrden

1:500

Model 4
Fleksfelt med mulighed for forskellige Venteareal ved busstop Situationsplan 1: 2000

funktioner, ophold, inventar, udstilling m.v. markeres pa fortov
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NORREBROGADES
DELSTRZEAKNINGER

Foto der viser hvorledes gaderummet
langs Assistens Kirkegdrden opleves i dag

22 TILLAG TIL TEKNISK RAPPORT



Visualisering der viser principperne for hvordan gaderummet
langs Assistens Kirkegdrden kan opleves efter ombygning

] | ] TILLAG TIL TEKNISK RAPPORT 23.



NORREBROGADES
DELSTRZAKNINGER

Streekning 10: Busgade Elmegade - Det foreslas at 3A forlaegges til Feelledvej.
Feelledvej

Om ngdvendigt kan busgaden suppleres
Busgaden forbeholdes s& vidt muligt kun med en bussluse (med steler der kan
buskarsel. Der kan etableres fremryk- seéenkes ned i kgrebanen) for at sikre, at
kede stoppesteder (busperroner uden pa der kun kgrer den trafik, der har tilladelse
cykelstierne). Busserne holder i kgrespo- hertil.
ret. Det medfgrer bedre forhold for bade
cyklister, gdende og buspassagerer. Det Der kan arbejdes med seerlige beleegnin-
kan overvejes at etablere mulighed for ger, farver etc., der kan understrege den

afsaetning af varer og lignende pé arealer saerlige status pa streekningen.
i forleengelse af busperronen.

Det kan senere overvejes, om det er
bedre at samle busstoppestederne ud for
hinanden midt pa streekningen, for at an-
den lovlig trafik pa streekningen ikke bliver
standset af stoppende busser lige efter
krydset (med risiko for tilbagestuvning).

Seerligt bredt fortov i Fremrykket perron Mulighed for af- Busgade - seerligt byrum
denne side og paleesning

O
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Planudsnit der viser principperne for etablering
af busgade ved Elmegade/Feaelledvej

1:1000

. Model 4
Situationsplan 1: 2000
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NORREBROGADES
DELSTRAKNINGER
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Foto der viser hvorledes gaderummet
mellem Faelledvej og EImegade opleves i dag
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Visualisering der viser principperne for hvordan en
busgade mellem Falledvej og EImegade kan opleves
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NORREBROGADES
DELSTRAKNINGER

Strakning 11: Feelledvej — Dosseringen

Forudseetning: Svingrestriktioner pa Sa-
gaderne mod Dr. Louises Bro og busgade
efter Feelledvej.

Under forudseetning af, at det findes
trafikalt forsvarligt, fijernes svingbanerne
i krydset ved Dosseringen og ved Ravns-
borggade. Dette medfgrer, sammen med
den generelt starre vejbredde pa dette
sted, at bredden p& bade fortovsarealer
og cykelstier kan gges markant.

For at kunne udnytte denne kapacitets-
forggelse bar principperne fares videre
ud over Dronning Louises Bro og frem til
Seogaderne. De meget bredere cykelstier
kan forbedre afviklingen af cykeltrafikken

ELMEGADE
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veesentligt pa dette sted under forudseet-
ning af, at der sikres passende brede
cykelarealer i frakarslerne.

Evt. kan der etableres fremrykket stoppe-
sted ligesom i model 1 ved stoppestedet
mellem Dosseringen og Ravnsborggade.

De byrumsmeessige forbedringer bestar
primaert i, at der bliver bredere og opgra-
derede fortove.

Mulighed for af- og palaesning
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ekstra bredt fortov
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Planudsnit der viser principperne for etablering

af bredere cykelstier og fortov pa streekningen fra
Ravnsborggade til Dosseringen

1:1000

Brede cykelstier i begge sider

Model 4
_Situationsplan 1: 2000
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NORREBROGADES
DELSTRAKNINGER

Streekning 12: Dronning Louises Bro Cykelstiernes bredde kan forgges mar-
kant f.eks. til 4-5m. For at kunne udnytte

Forudsaetning herfor er gennemfarelse af denne sterre bredde fuldt ud, skal der ses

straekning 11. neermere pa frakaerslerne fra det signal-
regulerede kryds, bl.a. ved Frederiksbor-

Dronning Louises Bro med tilhgrende bro-  gade, sdledes at den ngdvendige bredde

faester inklusive gang- og opholdsarealer til cyklisterne kan tilvejebringes her.

foreslas udpeget som et seerligt byrums-

projekt, hvor der er betydelige muligheder

for at tilgodese de lette trafikanter pa

grund af den forventede markant begraen-

sede biltrafikmaengde. Hvis gang- og

cykelarealerne f.eks. udformes uden vee-

sentlige niveauforskelle, kan der etable-

res bredde arealer, som kan anvendes til

mange aktiviteter, afhaengig af arstiderne,

sadan som man ser bylivet udfolde sig pa

en reekke markante broer gvrige steder i

Europa.
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Seerlige byrumsprojekter

Som det er fremgaet af de foregaende
sider er der nogle af delstraekningerne,
der har et seerligt byudviklingspotentiale.
Disse anbefales til videreudvikling og kon-
kretisering som seerlige byrumsprojekter:

Strakning 3:
Omradet omkring Aksel Larsens Plads, Nagrrebohallen og den
grgnne cykelrute inkl. busgaden.

Strakning 5:
Omradet omkring Stefans Kirken

Straekning 8:
Straekningen langs Assistens Kirkegard

Strakning 12:
Dronning Louises Bro inklusive brofeester med tilhgrende op-
holds- og ganganleeg

Brede cykelstier og fortov i begge sider

Model 4
Situationsplan 1: 2000
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NORREBROGADES
DELSTRAKNINGER

STRAEKNING 12 - DRONNING LOUISES BRO

Foto der viser hvorledes gaderummet
pa Dronning Louises Bro opleves i dag

I32 TILLAG TIL TEKNISK RAPPORT | ] |



Visualisering der viser principperne for hvordan
gaderummet pd Dronning Louises Bro kan opleves
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KONSEKVENSVURDERING

| dette kapitel beskrives de forventede
konsekvenser af model 4 baseret pa sam-
me forudseetninger som for de avrige 3
modeller. Der er séledes ikke gennemfart
nye trafikmodelberegninger eller simule-
ringer til vurdering af model 4.

Trafikal fredeliggorelse

Som for de gvrige 3 modeller forventes
biltrafikken pa Narrebrogade at blive
mindsket.

Falgende biltrafik vil blive fiernet fra Nor-
rebrogade:

e Gennemfartstrafik uden eerinde pa Narrebro

e Gennemfartstrafik pd Ydre Narrebro mellem Jagtvej og
Narrebro Station

e  Gennemfartstrafik pa Indre Ngrrebro mellem Jagtvej og
Seerne

e En andel af den trafik, som i dag benytter Ngrrebrogade
som adgangsvej til gvrige veje pa Narrebro

De foreliggende trafikmodelberegninger
kan kun give indikationer af, hvor meget
trafikken forventes at falde pa Ngrrebro-
gade, da der ikke foreligger preecis viden
om, hvordan den nuvaerende biltrafik pa
Narrebrogade fordeler sig pa rejsemal og
valg af veje til og fra Narrebro.

De tre farst beskrevne konsekvenser
skyldes naturligvis busgaderne/-sluser-
ne, som umuligger gennemfartstrafik-
ken. Den nuveerende gennemfartstrafik
uden eerinde pa Ngrrebro vurderes at

RAPPORT



udggre mellem 10 % og 20 % afhaengig
af delstreekning og tidspunkt pa dagen.
Gennemfartstrafik pa enten Indre eller
Ydre Narrebro er sandsynligvis mindst af
samme starrelsesorden.

Den sidst beskrevne konsekvens skyldes,
at det med model 4 kun bliver muligt at

fa adgang til mange af Narrebrogades
sidegader fra én retning af Ngrrebrogade i
modseaetning til i dag. For eksempel kan en
bilist i dag komme fra enten Jagtvej eller
sgerne og via Ngrrebrogade fa adgang til
Mgllegade. Med model 4 kan en bilist kun
benytte Narrebrogade fra Jagtvejssiden
og fa adgang til Mgllegade. Det vil betyde,
at nogle bilister, som i dag benytter Nor-
rebrogade for at fa adgang til deres veje
pa Ngrrebro, med fordel vil kunne anvende
andre adgangsveje, f.eks. Narre Allé.

Omfanget af den sidst neevnte effekt vil
desuden afheenge af den endelige detalje-
rede udformning af restriktioner p& Nearre-
brogade. Det geelder f.eks. forbud mod at
svinge fra sggaderne mod Dr. Louises Bro
og forbud mod at kere lige over Jagtvej.

Alt i alt kan skegnnes, at biltrafikken pa
Narrebrogade vil blive under halvdelen af
den nuveerende trafik.

Trafiksikkerhed

Den vigtigste eendring af betydning for
trafiksikkerheden er reduktionen i biltrafik-
ken, som alt andet lige vil betyde en bedre
trafiksikkerhed. En stor del af de tilskade-
komne i dag er cyklister, men ofte i ulykker
med svingende bilister. Ligesa udger
ulykker mellem fodgaengere og bilister en
vaesentlig andel af ulykkerne.
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KONSEKVENSVURDERING
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De geometriske eendringer i model 4
forventes ligeledes at give mere plads til
cyklister og fodgeengere uden at give nye
konfliktsituationer mellem biler/busser og
de lette trafikanter.

Alt i alt ma der derfor forventes en forbed-
ret trafiksikkerhed.

Varelevering og adgang for kunder til
butikker

Model 4 vil medfgre forbud mod parke-
ring pa Narrebrogade. Muligheder for

af- og péalaesning tilvejebringes principielt
i udvalgte sidegader. Det kan naermere
vurderes, om der kan etableres enkelte
lommer til varafsaetning uden pa cykel-
stien, der hvor behovet er seerlig stort, og
Nagrrebrogade er bred nok. visse steder,
hvor det er muligt at etablere flekszoner
samt i udvalgte sidegader.

Cykeltrafik

Som i model 1 fastholdes den nuveaerende
opdeling af trafikarealer, séledes at cyk-
lister fortsat har enkeltrettede cykelstier.
Modellen omfatter desuden, at fortov og
cykelsti fares igennem ved de mindre
sidegader. Alt andet lige vil dette isaer
mindske risikoen for ulykker mellem hgjre-
svingende biler og ligeudkgrende cyklister
pa Ngrrebrogade.

Der kan opnés bredere cykelstier pa en
stor del af streekningen. P& den mest trafi-
kerede del teettest pa sgerne kan der blive
en veesentlig breddeforggelse, der forbed-
rer fremkommeligheden og oplevelsen af
tryghed pa grund af den bedre plads. Den
smallere kgrebane vil ogsa pa udvalgte
steder kunne anvendes til i mindre omfang
at skabe bedre plads til cykelparkering.
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Bustrafik

For bustrafikken vil konsekvenserne for
fremkommelighed i store treek svare til
model 1’s konsekvenser. Her viste simu-
leringer med VISSIM, at en gennemsnitlig
kortere rejsetid pa ca. 10 % kunne for-
ventes. Da biltrafikken i model 4 forven-
tes at veere mindre end i model 1, vil det
sandsynligvis veere muligt yderligere at
optimere bussers fremkommelighed ved
justeringer af lyssignaler i nogle af kryd-
sene pa Ngrrebrogade.

Trafikafvikling pa Nerrebrogade

Reduktionen af biltrafikkens omfang péa
Nagrrebrogade betyder, at det er mindre
relevant at seette fokus pa afviklingen her.
Imidlertid forventes de resterende biler
at have en afvikling med mindst samme
fremkommelighed som i dag.

| den endelige detailudformning af model-
len vil indgéa justering af signalregulerede
kryds pa straekningen ud fra de nye rute-

valg, som bilisterne veelger.

Trafikale konsekvenser pa ovrige over-
ordnede veje

De trafikale konsekvenser vil som ved de
gvrige modeller veere, at de omgivende
starre trafikveje forventes at fa en gget
trafikbelastning. Det vil leegge yderligere
pres pa de kryds, som allerede i dag har
en belastning teet p& kapacitetsgreensen.
Det vil iseer dreje sig om Jagtvejs kryds-
ning med Agade, kryds ved Narrebro
Station med Nordre Fasanvej og evt. kryds
mellem Fredensgade og Jster Sggade.

Trafikale konsekvenser pa gvrige lokale
veje pa Norrebro

Model 4 vil ligesom model 2 og 3 pavirke
trafikmgnsteret pa lokale veje bade pa
Indre og Ydre Narrebro. lllustrationerne
pa side 40 viser, at det er lokalomraderne
teettest langs Narrebrogade der primaert
betjenes via Negrrebrogade bade i dag og
ved model 4.
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KONSEKVENSVURDERING

| modsaetning til model 3 vil model 4
muliggere, at hovedparten af de lokale
veje fortsat betjenes via Narrebrogade.
Forskellen vil primeert veaere, at hvor man
i dag har adgang fra begge ender af
Narrebrogade, vil man med model 4,
afheengig af hvor man skal hen, kun have
adgang fra en af enderne eller fra en af
de starre sidegader til Ngrrebrogade.

Hovedparten af de lokale veje teettest pa
henholdsvis Tagensvej og Agade betjenes
ikke af Ngrrebrogade i dag og vil der-

for ikke opleve vaesentlige forandringer.
P& enkelte veje som f.eks. Mimersgade
og Guldbergsgade kan man risikere en
ekstra trafik til og fra vejene taettest pa
Ngrrebrogade.

Diagram der viser trafikbetjening af
naboomrédderne til Nerrebrogade i dag

- Busgade

. Kun adgang via NBG
Primaer adgang via NBG
Sekundeer adgang via NBG

Ingen adgang via NBG

Diagram der viser trafikbetjening af
naboomrédderne til Nerrebrogade efter
etablering af to busgader
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Byrumsmaessige konsekvenser

Den punktvise indsats giver projektet en
realisme og et vaesentligt kvalitetslaft de
steder som er udpeget. Forandringerne
understgtter de trafikale foranstaltninger
og der bliver synlige forbedringer bade
ved Indre Ngrrebro, langs Assistents Kir-
kegérd og ved Ydre Narrebro.

Samlet konsekvensvurdering
Den beskrevne konsekvensvurderinger er
sggt samlet i nedenstaende tabel.

Oversigtlig sammenfatning af konsekvensvurdering
(+ og - angiver relative forskelle mellem modellerne)
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Gennemfarelsen af 1. etape forudseettes
at ske efter gennemfgrelse og evaluering
af et forsggsprojekt, der skal afspejle en
planlagt 1. etape. P& baggrund af erfa-
ringerne fra forsggsprojektet vil 1.etape
herefter blive justeret.

Principielt anbefales det, at der udveelges
delstreekninger bade pa den ydre og den
indre del af Nagrrebrogade til at indga i en
1. etape.

Da nogle af de vaesentligste trafikdeem-
pende virkemidler udgeres af busga-
derne ved Elmegade — Falledvej og ved
Aksel Larsens Plads, og da de samtidig
forbedrer forholdende for bus- og cy-
keltrafik, er disse selvskrevne til at veere
med i 1. etape. Ved Aksel Larsens Plads
medtages dog kun den trafikale regule-
ring, fordi planlagte projekter i omradet vil
fa indflydelse pa den fysiske udformning.

Streekningen mellem Ravnsborggade
og Dosseringen samt Dr. Louises Bro
rummer betydelige muligheder for forbed-
ringer af forholdene for gaende og cyk-
lende, og det anbefales derfor, at disse
straekninger indgéar i 1. etape.

Straekningen langs Assistens Kirkegar-
den rummer specielle muligheder for at
forbedre forhold for de lette trafikanter og
ophold, hvilket betyder en generel udvik-
ling af byrummet. En kortere eller leengere
streekning af denne foreslas derfor at
blive en del af 1.etape.

Farste etape kan eventuelt ogsa inde-
holde en forleengelse af elementer fra
forsggsprojektet, som i denne midlertidige
udgave fungerede tilfredsstillende. Eller
dele af forsggsprojektet kan flyttes til ny
lokalitet med begreensede omkostninger,
hvis de har fungeret hensigtsmaessigt.

TILLAG TIL TEKNISK
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FORSTE ETAPE

Nedenstaende delstreekninger anbefales
saledes at indga som del af etape 1 i rea-
liseringen af lgsningsmodel 4 (prioriteret
reekkefglge).

Forste etape kan udfgres indenfor et bud-
get pa 30 mio. kr. excl. moms.

Strakning 10:
Elmegade - Fezlledvej: Busgade

Streekning 3:

Aksel Larsens Plads (ved Ngrrebrohallen): Busgade (kun trafi-

kal del)

Streekning 11:

Feelledvej — Dosseringen: Cyklist og fodgeengerprioritering

Strakning 12:
Dr. Louises Bro: Cyklistprioritering

Streekning 8:

Del af streekningen langs Assistens Kirkegéard: Forbedringer for

samtlige malgrupper.

RAPPORT



Udpegning af indsatsstreekninger i forste etape.
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