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1 Indledning

Denne rapport er bestilt og betalt af Transportministeriet til brug for arbejdet i
Vejtransportradet. Arbejdet med rapporten er udfert i Danmarks Statistik.

Rapporten har primeert til formal at belyse vejgodstransport, men der vil ogsé vere
omtale af bustransport mv. Rapporten belyser, dels hvordan branchen har udviklet
sig siden &rtusindskiftet sammenlignet med andre erhverv og opdelt pa national og
international aktivitet, dels hvordan branchen er udrustet med koretgjer og med-
arbejdere.

Beskrivelserne og analyser sker med udgangspunkt i danske og internationale stati-
stikker om transporterhvervene, samt samkering af danske registre der bl.a. inde-
holder oplysninger om virksomhedernes branche, gkonomi, medarbejdere og vogn-
park. I nogle kapitler vises tidsserier tilbage til artusindskiftet. I andre kapitler
fokuseres pa arene 2004, 2008 samt 2012/2013 séledes at situationen for hgjkon-
junkturen er dekket og kan sammenlignes med situationen i toppen af hgjkon-
junkturen i 2008 og situationen, som den tager sig ud i de seneste opggrelser.

Sammenkorsel af de forskellige registre danner grundlag for en rakke nye analyser
med resultater, som ikke tidligere har varet praesenteret.

Keretojer @konomi Medarbejdere

R
N

Vare- og Virksom- Beskaef-
Lastbiler heder tigelse
(Bilregister) (Regnskaber) (PSD)

N

Analyserne dakker primart to dele af vejgodserhvervene:
”Godsvognmand”, der omfatter virksomheder i brancherne

e 49.41.00 Vejgodstransport
e 49.42.00 Flytteforretninger

og "Hjealpevirksomhed til transport”, der i denne analyse omfatter brancherne

e 52.10.00 Oplagrings- og pakhusvirksomhed

e 52.24.00 Godshandtering

e 52.29.20 Speditorer

e 52.20.90 Andre tjenesteydelser i forbindelse med transport

For hjelpevirksomhed til transport er der tale om et udvalg af brancher, der
vurderes at vaere taet forbundet med vejgodstransport. Virksomhederne i disse
brancher kan dog ogsd have aktiviteter, der er relateret til luft, bane eller
setransport.

Derudover er der en kort omtale af:
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Hvad er en virksomhed?

e 53.20.00 Andre post og kurertjenester
o Busser og buserhvervene

1.1 Virksomheder i undersggelsen

Belysningen af virksomhederne i vejgodserhvervene sker med udgangspunkt i for-
skellige kilder, og derfor kan tilsyneladende ens begreber dakke over lidt forskelligt
indhold i de forskellige statistikker, lige som populationerne kan vare forskellige.

Begrebet en virksomhed er saledes ikke defineret ens, idet man i nogle opgarelser
fx frasorterer smé enheder, der ligger under en bagatelgraense, mens de til gengaeld
er med i andre.

I nedenstdende tabel er det vist, hvilke og hvor mange virksomheder, der indgar i
de forskellige opgerelser. Forklaring til de enkelte kolonner folger efter tabellen.

Tabel 1.1 Typer af virksomheder og populationer
Virksomheder i opgerelserne vedr. karetgjer, ultimo 2013 Virksomheder med godstilladelse
Aktive | alt Med @vrige Over Under  Virksom- | alt Aktive @vrige
virksom- treekkende bagatel- bagatel- heder over virksom-
heder ultimo enheder greensen graensen og bagatel- heder ultimo
2013 gvrige  grensen 2013
aktive i 2012
Alle virksomheder 426.935 433.928 11.006 422922 266.537 167.391 . 5.254 4.899 355
Vejgodserhvervene i alt 7.271 7.467 3.545 3.922 5.950 1.517 6.425 3.955 3.669 286
38.11.00 Indsamling af ikke-
farligt affald 114 114 50 64 99 15 . 52 47 5
49.41.00 Vejgodstransport 5.579 5.740 3.242 2498 4.728 1.012 5.260 3.639 3.377 262
49.42.00 Flytteforretninger 301 312 1M 201 228 84 240 116 108 8
52.10.00 Oplagrings- og
pakhusvirksomhed 192 195 14 181 123 72 126 8 8 0
52.24.00 Godshandtering 85 86 14 72 59 27 62 16 15 1
52.29.20 Speditarer 679 691 82 609 506 185 522 93 87 6
52.29.90 Andre tjenesteydelser
i forbindelse med transport 321 329 32 297 207 122 215 3 27 4
@vrige brancher 419.664 426.461 7.461 419.000 260.587 163.711 . 1.2972 1.230 67
! Omfatter 1.436 virksomheder kun med varebiler, heraf 1.086 i Vejgodstransport. Kilde: Seerkersel i Danmarks Statistik

2 Godstilladelserne uden for vejgodserhvervene er fordelt pa 182 brancher med
11 brancher med mellem 46 og 90 tilladelser. | Andre post- og kurertjenester

ligger 71 tilladelser.

Aktive virksomheder ultimo 2013:

Omfatter alle virksomheder — juridiske enheder/CVR-numre — i Erhvervsregistret,
som er registreret aktive pr. 31. december 2013 og som er registreret med
omsatning > 0. Der er ca. 223.000 aktive CVR-numre uden oplyst omsatning, som
ikke indgar i undersoggelsen.

Virksomheder i opgorelserne vedr. koretajer:

I Det Digitale Motorregister, DMR, er karetgjerne som hovedregel registreret pa et
CVR-nummer (se kapitel 6.), men virksomheden bag nummeret er ikke ngdven-
digvis aktiv ved &rets udgang, jf. ovenfor, selv om karetgjet er aktivt. Der fore-
kommer ogsa numre, der ikke i det hele taget findes i Erhvervsregistret, og det er
typisk overleveringer fra tidligere versioner af motorregistret, hvor der blev
opereret med fiktive SE-/CVR-numre. Populationen er derfor sterre end i den
forste kolonne. Virksomhederne er placeret efter, hvilket CVR-nummer der er
bruger af koretgjet, og ikke efter hvem der er ejer.

Med traekkende enheder:
Virksomheder med aktive lastbiler og/eller saettevognstrakkere ultimo 2013.
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Qurige:

Virksomheder uden aktive keretgjer eller med andre keretgjer end lastbiler og
treekkere. Der er knap 2.300 virksomheder i vejgodserhvervene uden lastbiler og
treekkere.

Bagatelgraensen:

Afgraensning af virksomhederne ud fra antal arsveerk bl.a. til anvendelse i regn-
skabsstatistikken anvendt i kapitel 4, hvor kun virksomheder med mere end 0,5
drsveerk er medtaget.

Virksomheder over bagatelgransen, aktive i 2012:

Virksomhederne i denne kategori stammer fra regnskabsstatistikken 2012, hvor
virksomheder med egkonomisk aktivitet i lobet af 2012 er medtaget. Virksom-
hederne er ikke ngdvendigvis aktive ved arets afslutning.

Omkring 600 af virksomhederne med aktiviteter i 2012 har ophert deres virksom-
hed inden udgangen af 2013.

Der er ikke skelnet mellem, om virksomhederne har keretgjer eller ej, endsige
hvilke karetgjer de har.

Virksomheder med godstilladelse:

Korsel for fremmed regning fordrer en tilladelse, som Trafikstyrelsen udsteder. En
relativ stor andel af tilladelserne ligger hos virksomheder uden for vejgodserhver-
vene.

Det er ikke alle virksomheder med godstilladelse, der var aktive ultimo 2013.

Som det fremgér af tabel 1.1 er det vigtigt at vaere rimeligt preecis, nar man skal
fastleegge, hvor mange virksomheder der har adgang til keretgjer inden for
forskellige brancher.

Det samme geelder med hensyn til at fastlaegge, hvor stor en bemanding der findes i
de forskellige brancher. Nar man taler om beskaftigelsen, skelner man typisk
mellem antal beskaftigede (inkl. ejeren), antal job (uanset arbejdstid), antal
lenmodtagere eller ansatte og antal fuldtidsbeskaftigede.

De fem storste aftagere af produktionen i de danske fragtvognmaend mv. er
eksport (35 pct.), engroshandel (27 pct.), industrien (14 pct.), fragtvognmaend (5
pct.) og detailhandel (3 pct.) Oplysningerne stammer fra input-output-tabellen for
2010.

De seks starste leverandgrer til de danske fragtvognmaend mv. er skibsfart (24
pct.), bilvaerksteder (15 pct.), fragtvognmaend (12 pct.), hjaelpevirksomhed til
transport (8 pct.), regional- og fjerntog (6 pct.) og olieraffinaderier (4 pct.) Oplys-
ningerne stammer fra input-output-tabellen for 2010.

Narvarende publikation bestar i det folgende af kapitel 2, hvor der med udgangs-
punkt i nationalregnskabsmeessige opgerelser gives en bred indfering landtrans-
port sammenlignet en rakke andre erhverv, herunder udviklingen i produk-
tiviteten. I kapitel 3 redegores mere detaljeret med udgangspunkt i danske og
internationale statistikker om vejgodstransport om udviklingen i det nationale og
internationale transportarbejde. I kapitel 4 belyses transporterhvervenes gkonomi
med udgangspunkt i regnskabsstatistikkens oplysninger om omsatning, overskud,
beskaftigelse og investeringer. I kapitel 5 redegeres for transporterhvervenes
chaufforer fordelt efter alder, kon, herkomst og indkomst. Endelig er der i kapitel 6
en belysning af vognparken og dens fordeling p& brancher og virksomheder efter
starrelse mv. Kapitlerne indledes med en sammenfatning.
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Produktionsveaerdi

2 Landtransport og andre erhverv

I dette kapitel sammenlignes udviklingen i landtransport med udviklingen i andre
erhverv. For at sikre det bedste sammenligningsgrundlag benyttes oplysninger fra
det netop hovedreviderede nationalregnskab. Prisen for at benytte meget sammen-
lignelige tal er, at oplysningerne ikke er sa detaljeret opdelt pa brancher, som det er
tilfeeldet i de efterfolgende kapitler.

Vi har valgt at sammenholde landtransport med to relevante brancher: Industri og
engroshandel, som er to af transportbranchens starste aftagere. Udover fragtvogn-
mend bestar landtransport af transport med tog, bus og taxa samt ror. Der er sile-
des tale om oplysninger, der deekker bredere end hovedtemaet for denne rapport.
Derfor er der ogsd medtaget oplysninger om fragtvognmand og rertransport,
hvor sidstnaevnte udger en megen beskeden del af branchen. Desvarre findes
oplysningerne om fragtvognmand mv. kun til og med 2010, hvor oplysningerne om
de gvrige brancher gar frem til 2012 henholdsvis 2013. Fragtvognmaend udger ca.
halvdelen af branchen landtransport malt pa produktion og beskaftigelse.

Sammenfatning

Produktionen i landtransport malt i maengden har udviklet sig nogenlunde parallelt
med industriproduktionen, men bruttoveerditilveeksten har haft vanskeligt ved at
folge med.

Beskaftigelsen i landtransport er faldet markant mindre end i industrien.
Lonudviklingen i landtransport har stort set fulgt industrien.

Arbejdsproduktiviteten i landtransport har udviklet sig markant darligere end i in-
dustrien og engroshandlen.

En vasentlig forklaring pa det mélte fald i den gennemsnitlige produktivitet er for-
mentligt nedgangen i danske godsvognmaends hegjproduktive internationale trans-
portarbejde.

Produktion og beskeeftigelse

Produktionsverdien opgjort i mangde er det bedste udtryk for aktiviteten inden
for en branche. Som det fremgér af figuren var aktiviteten nogenlunde stagnerende
i arene umiddelbart efter artusindskiftet, hvilket blandt andet kan ses pé baggrund
af it-boblen, som brast. I midten af 00-erne oplevedes en hgjkonjunktur, som er
serlig tydelig i engroshandlen, men ogsé industrien og landtransport udviser en
markant opgang i aktiviteten.

Hgjkonjunkturen sluttede brat med finanskrisen i efteraret 2008. Produktionen i
landtransport toppede i 2007. For industrien og landtransport faldt aktiviteten til-
bage til et niveau, som var lavere end i 2000. Fra 2011 har aktiviteten i industrien
rettet sig noget igen, mens aktiviteten i landtransport fortsat ligger pa et ret lavt
niveau.



Figur 2.1

Bruttoveaerditilveekst

Figur 2.2

Beskaeftigelse
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Produktionsvaerdi, mengder
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Bruttovaerditilveeksten belyser, i hvilken udstraekning brancherne kan fa en positiv
forretning ud af deres samlede aktivitet. Bruttovaerditilvaeksten i maengder viser,
hvor meget der er tilbage til lon til medarbejderne, renter, afskrivninger og over-
skud til virksomhedsejerne, nir omkostningerne til ravarer, fremmede tjenester og
diverse skatter er betalt, og der er korrigeret for inflation.

Som det fremgar af figuren, har industrien og engroshandlen veret i stand til at
fastholde bruttoveerditilveeksten pa lidt over 2000-niveau med lidt variation i takt
med konjunkturudviklingen.

Fragtvognmaendene har oplevet en jevnt faldende bruttovearditilvaekst, som i 2010
var mere end 40 pct. lavere end i 2000. Denne udvikling kan resultere i tre ting;:
beskaftigelsen, reallonnen eller vognmaendenes overskud udvikler sig darligere end
i de gvrige brancher.

Bruttovaerditilvaekst, mangder
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Kilde: Nationalregnskabet 2014

Nar man betragter udviklingen i antal beskaftigede, kan det konstateres, at der for
industrien har vaeret tale om et markant fald bortset fra et par &r under hgjkon-
junkturen. I landtransport og engroshandel har beskeftigelsen veeret nasten kon-
stant siden 2000. For fragtvognmandene har der dog vearet tale om et fald pa
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nasten 20 pct. fra 2008 til 2010 parallelt med udviklingen inden for industrien i
samme periode.

Figur 2.3  Beskeftigelse, antal
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Hvordan fordeles produktionsresultatet?

Lenkvote  Lgnkvoten viser, hvorledes produktionsresultatet er blevet fordelt over tid. Af figur
2.4 fremgar at, i 2000 fik de ansatte i industrien 60 pct. af den samlede brutto-
faktorindkomst (BFI), som er det, der er tilbage af omsatningen, nar indkeb af
varer og fremmede tjenester er betalt. I 2008 var denne andel steget til 65 pct.
Efter finanskrisen i efteraret 2008 er lankvoten aftaget og 14 i 2013 under niveauet i
2000. Lgnkvoten inden for engroshandel har ligget nogenlunde konstant siden
2000 med mindre udsving fra ar til ar.

Inden for landtransport 13 lenkvoten i 2000 pé niveau med industrien, mens den i
2012 14 nasten 10 pct.point hgjere og fragtvognmaendene, hvor der kun er tal frem
til 2010, synes udviklingen at have veret endnu mere markant. Noget som kan
bidrage til en stigende lonkvote er et aftagende antal selvstaendige, men den vee-
sentligste forklaring skal nok findes enten i en kraftig lenudvikling pa den ene side
eller klemte avancer pa den anden side.

Figur 2.4  Lenkvoter, aflonning af ansatte i pct. af BFI
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Figur 2.5

Produktivitet
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Lon og produktivitet

Givet udviklingen i lonkvoten er der god grund til at belyse lenudviklingen inden
for landtransport sammenlignet med andre erhverv. Som det fremgar, har engros-
handel haft den langsomste timelgnsudvikling af de belyste erhverv. Lgnud-
viklingen inden for landtransport har fra 2000 til 2012 varet noget kraftigere end
engroshandel, men lidt langsommere end inden for industrien. Det er derfor ikke
lenudviklingen som er drsagen til det markante skift i indkomstfordelingen mellem
lon og avancer, men derimod at avancerne inden for landtransport er blevet klemt.

Timelgnudvikling
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Hvad er produktivitet?

Produktivitet méles som mangden af output pr. enhed af input enten udtrykt i veerdier
eller mengder. Fx er arbejdsproduktiviteten malt som maengden af produceret output pr.
ansat eller pr. praesteret arbejdstime. Vaeksten i total- eller multifaktorproduktivitet
udtrykker veeksten i produktionen set i forhold til veeksten i samtlige produktionsfaktorer.

P& branche- eller virksomhedsniveau bidrager stigende produktivitet til faldende
produktionsomkostninger, som bidrager til lavere inflation, eller til sterre avancer.

De to mest almindelige kilder til produktivitetsvaekst inden for et erhverv er:
- Forbedringer i teknologi eller produktionsprocesser
- Forbedret organisering af arbejdet i virksomhederne

Forbedringer i godsvognsproduktiviteten kan ogsé maéles ved antal tonkm pr. keretg;j.
Dette mél fanger bade endringer i den gennemsnitlige godsmeengde pr. keretaj og
&ndringer i den gennemsnitlige kapacitetsudnyttelse.

Man kunne ogsé se pé antal tonkm pr. arbejdstime eller pr. breendstofenhed.

Produktivitetsudviklingen er et helt centralt tema, na det kommer til virksomheds-
drift. Produktivitet kan males pad mange méder. I figuren nedenfor er fokuseret pa
den sakaldte arbejdskraftproduktivitet, som viser hvor meget mere veerdi, der ska-
bes over tid ved den samme indsats af arbejdstimer.

Som det fremgar af figuren har industrien varet ganske ferm til at ege produkti-
viteten iseer efter finanskrisen. Set over perioden 2000-2013 har den gennemsnit-
lige produktivitetsstigning ligget pé ca. 5 pct. om &ret. I engroshandel har produkti-
viteten veeret nogenlunde konstant i samme periode, mens arbejdsproduktiviteten i
landtransport er faldet med ca. 20 pct. Det er iser fragtvognmaendenes produkti-
vitet, som frem til 2010 har trukket ned.
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Figur 2.6

Figur 2.7

Produktivitet, bruttoveerditilvaekst pr. praesteret time
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For at underbygge de noget abstrakte nationalregnskabstal, som blandt andet er
folsomme over for deflatering, er der i figur 2.7 vist et mere fysisk mal for produkti-
vitet. Her er der med udgangspunkt i det samlede transportarbejde, som omtales i
kapitel 3, og antal treekkende enheder (lastbiler og sattevognstrakkere), som om-
tales i kapitel 6, beregnet hvordan det gennemsnitlige transportarbejde pr. traek-
kende enhed har udviklet sig fra 2004 til 2012. Transportarbejdet opgeres i tonkm,
og det beregnes som den samlede godsmangde gange transporteret afstand.

Transportarbejdet pr. treekkende enhed

1.000 tonkm pr treekkende enhed
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Kilde: Beregninger i Danmarks Statistik

Dette mél for produktivitet viser et fald i produktiviteten fra 2004 til 2008 pé ca.
20 pct., mens produktiviteten i 2012 var pa niveau med 2008.

I den viste periode er der isaer sket en markant forskydning af dansk transport vaek
fra internationale ture, hvilket betyder, at den gennemsnitlige l&engde af en gods-
transport med danske lastbiler eller sattevognstraekkere er blevet vasentligt kor-
tere, og nu overvejende bestar af indenlandske transporter, jf. figur 3.6.

Ifolge branchen er transportarbejdet pr. traekkende enhed markant hgjere ved
lange (internationale) ture pa motorvej end ved korte (nationale) ture i teet trafik og
med mange af- og palesninger. Det kan derfor ikke afvises, at faldet i den gennem-
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snitlige produktivitet mere er et resultat af de strukturelle forskydninger vaek fra
international transport end darlig performance i transportvirksomhederne.

Fragtvognmaendenes leverandgrer og aftagere

Transporterhvervene har stor samfundsgkonomisk betydning blandt via deres
samspil med andre erhverv. I 2010, som er det seneste ar med en input-output-
tabel, var skibsfart den sterste leverander til fragtvognmendene. Derefter fulgte
bilvaerksteder og fragtvognmendene selv.

Leverandgrer til fragtvognmand mv.

2010

Pct.

| alt 100
Skibsfart 23,6
Bilvaerksteder 15,5
Fragtvognmaend 12,4
Hjeelpevirksomheder 84
Regional- og fierntog 58
Olieraffinaderier 43
@vrige 30,0

Kilde: Input-output-tabel 2010

I 2010 var eksporten den storste aftager af ydelser fra fragtvognmandene. Derefter
fulgte engroshandel og industrien.

Aftagere fra fragtvognmand mv.

2010

Pct.

| alt 100
Eksport 345
Engroshandel 26,7
Industri 14,6
Fragtvognmaend 5,1
Detailhandel 3,0
Hjeelpevirksomhed 2.9
@vrige 13,2

Kilde: Input-output-tabel 2010
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Indhold i kapitlet
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3 Vejgodstransportarbejdet

Kapitlet belyser transportarbejdet i Danmark. Forste afsnit belyser den overord-
nede udvikling i transportarbejdet udfert af dansk indregistrerede lastvogne samt
transportarbejdet, der udferes i Danmark uanset lastvognens nationalitet.

Den anden del af kapitlet ser pd den nationale og den internationale transport
udfert af danske lastvogne. I denne del inddrages andre kilder til belysning af
transportomfanget. Ydermere bliver varens art og kaerslens type afdakket.

Det sidste afsnit tegner et billede af transportmarkedet ved dels at inddrage de
gvrige veesentlige transportméder i Danmark og deres andel og udvikling af gods-
transporten og dels at se pd hele det europaiske transportmarked med hoved-
sagelig lastvogne, men ogsa andre transportformer.

Sammenfatning

Godstransport med danske lastvogne bliver presset. Det totale transportarbejde
med danske lastbiler er i perioden 2002-2013 faldet fra 23 mia. tonkm til 16 mia.
tonkm. — en nedgang pd 29 pct. I samme periode har det samlede vejgods
transportarbejde knyttet til Danmark, dvs. vejgodstransport til, fra og i Danmark
uanset koretgjets nationalitet over hele perioden varet uendret pa 30 mia. tonkm.
Da det var hgjest i perioden i 2006, var det pa 33 mia. tonkm, og faldt i starten af
krisen hurtigt til 27 mia. tonkm. i 2010.

Med udvidelserne af EU og dermed flere lande til at konkurrere om transport-
kunderne og en relativ stabil markedsterrelse omkring 1,7 billioner tonkm er kon-
kurrencen pa vejgodstransportmarkedet blevet skarpet og de dansk indregistre-
rede lastvogne er blevet presset tilbage til det nationale marked.

I Danmark er transportmarkedet delt imellem skibsfarten og lastvogne, hvor
lastvognene tager sig af den nationale transport og den nere internationale
transport og skibene tager sig af den fjerne internationale transport. P4 det
europaiske marked ses en bevagelse vek fra vejgods mod skibs- og jernbane-
transport. Det betyder storre konkurrence pa det europaiske vejgodstransport-
marked, som ogsa har afsmittende virkninger pa det nationale danske marked.

De danske lastvogne har veret i stand til at tilpasse og forbedre kapacitets-
udnyttelsen hovedsageligt ved en bedre transportplanleegning, hvorved tomkeorslen
er faldet. Henover starten af krisedrene skulle der ogsd ske en tilpasning i vogn-
bestanden, séledes at antallet af vogne blev tilpasset en a&ndring i godsmangden.

Kilder og metode

Datagrundlaget er hovedsagligt den danske vejgodsstatistik, men ogsé den euro-
peiske vejgodsstatistik (som den danske er en del af) samt andre kilder inddrages.
De anvendte kilder i afsnittet er, hvis ikke angivet, Danmarks Statistiks vejgodssta-
tistik.

Den primare kilde er den europaiske vejgodsstatistik, som udarbejdes efter ens
regler i alle EU-medlemslandene, EFTA-landene og EU-kandidatlande og séledes
ogsd i Danmark. Statistikken er en stikprovebaseret statistik, dvs. der foretages ikke
en total optelling af alt transport med lastbil, men opregnes p& baggrund af en
stikprove. Kvaliteten af den endelige statistik er séledes bl.a. afthangig af stikpre-
vens reprasentativitet i forhold til den samlede population.
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Statistikken baserer sig pa en stratificeret stikprove, dvs. bestanden af keretgjer
deles op i grupper efter karakteristika, som forventes at give ensartede grupper i
forhold til besvarelsen. Stikproven udtraekkes séledes, at hver gruppe er
tilstreekkelig repraesenteret. En effektiv stratificeret stikprove giver mulighed for
samme kvalitet i resultaterne med faerre besvarelser. Den enkelte lastvogn udtages
for en uge ad gangen og indberetter alle aktiviteter i den pégeldende uge.
Statistikken belyser godstransport og kun keretgjer, der udferer godstransport, skal
indberette.

I en stikprgvebaseret statistik vil relativt sjeldne hendelser, som ikke indgar i
stratificeringen vaere forbundet med en relativ steorre usikkerhed, fx cabotagekorsel
eller transport til mindre og fjerntliggende lande.

Usikkerheder i vejgodsstatistikken

P& baggrund af udviklingen i sével den nationale som den internationale transport i
vejgodsstatistikken i lyset af udviklingen i andre datakilder (hovedsagelig trafik-
arbejdet baseret pd synsdata og ITDs greensetalling) er der rejst spergsmal til
kvaliteten af vejgodsstatistikken med henvisning til en metodeaendring med virk-
ning fra 4. kvartal 2009. Metodeaendringen betad dels, at international kersel blev
registreret i samme skema, som national kersel samt, at stikpreven for national og
international kersel blev udtrukket pd samme méade — en stikprgve baseret pa
motorkeretgjsregisteret.

ITD - Brancheorganisation for den danske vejgodstransport har siden 2. kvartal
2003 foretaget en kvartalsvis trafiktelling af trafikken mod Danmark ved de
danske graenser, hvor antallet af lastvogne per degn opgeres. Data indsamles ved at
teelle lastkoretgjer i 24 tilfeeldig valgte timer fordelt ud over en udvalgt taellingsuge i
hvert kvartal. Taellingsugen udvalges som en uge, der ikke pavirkes af helligdage
eller andre ferieperioder pd de veesentligste transportmarkeder. I figur 3.1 vises
udviklingen i serien sammen med lastvognstrafikken over Storebelts- og
@resundsbroerne.

I 2013 korte 1,2 mio. lastvogne over Storebeltsbroen og 400.000 biler over
@resundsbroen. Siden det laveste punkt efter krisen i 2009 er trafikken pa
@resundsbroen steget 35 pct. P4 Storebalt er trafikken i samme periode kun steget
7 pct., og den samlede trafik talt ved ITDs graensetzalling er steget 14 pct.

Udover Storebeltsbroen transporteres en mindre del af lastvognsgodset med
feerger mellem ost- og vestdanmark. Siden 2006 har denne trafik vaeret faldende,
og siden 2009 er antallet af lastvogne, der fores over Kattegat og Langelandsbeltet
med faerge, nesten halveret. I 2013 passerede 81.000 lastkoretgjer pa denne made.

Den kraftigere stigning i trafikken pa @resundsbroen skal ses i lyset af, at broen
abnede i 2000 og derfor formentlig ikke havde fundet et normalt leje af trafik i
2003 ligesom broens takstpolitik i perioden trak trafik veek fra faergerne over
@resund.
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Figur 3.1
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Kilde: ITDs greenseteelling, alle greenser, trafikopgarelser fra Storebaelt A/S (storebaelt.dk) og @resund A/S
(oresundsbron.com)

Tyskland har siden 2005 haft et elektronisk! vejafgiftssystem kaldet Maut, som
registrerer alle afgiftspligtige karetgjer, dvs. keretgjer over 12 t totalvaegt, nar de
karer ind pa og forlader afgiftspligtige streekninger. De afgiftspligtige straekninger
er alle statslige motorveje (Bundesautobahnen) samt visse fire-sporede motortra-
fikveje (Bundesstrafen). Bundesamt fiir Giiterverkehr offentligger statistik pa
grundlag af afgiftsregistreringerne med 2007 som farste ar.

I figur 3.2 sammenlignes danske lastvognes trafikarbejde i Tyskland opgjort ved de
tyske Maut-registreringer med det internationale transportarbejde fra vejgodsstati-
stikken inkl. tomkersel. I figuren indgar kun ture, som starter eller slutter i
Tyskland eller transisterer igennem Tyskland. Ca. 45 pct. af de danske keretgjers
internationale transport gar til Tyskland eller lande, som kreever transit gennem
Tyskland. Det bemarkes, at det samlede trafikarbejde ved turen indgér og derfor
ikke kun det der foregar i Tyskland.

Fra 2009 til 2010 var der et fald i vejgodstransporten, som ikke genfindes i
Mautstatistikken?. Savel for som efter bruddet har udviklingen for danske lastvog-
nes trafikarbejde fulgt udviklingen i Mautstatistikken, og sével vejgodsstatistikken
som Mautstatistikken har veeret faldende.?

Ifolge Mautstatistikken var trafikarbejdet i 2013 med danske koretgjer over 12 t
totalveegt pa Mautpligtige straekninger i alt 87,8 mio. km, mens det samlede trafik-
arbejde i vejgodsstatistikken var 2771,8 mio. km.

1 Der findes en manuel registrering for karetgjer, der kun sjeeldent kerer pa de tyske veje.
2Fra august 2008 blev Mautstraekningerne udvidet med 1.100 km.

3 Det vil ikke umiddelbart vasre muligt at vurdere databruddets omfang pa baggrund af figur 3.2, idet der fx ikke har veeret en
stabil sammenhaeng i serierne i perioden op til databruddet og der ikke i figuren tages hensyn til evt. strukturelle @ndringer
over tid.
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Kilde: Mautstatistikken, Bundesamt fiir Guterverkehr og Godstransport med danske lastbiler, Danmarks Statistik

Figur 3.3 viser udviklingen i antallet af danske lastvogne per degn baseret pa ITDs
grensetelling sammenlignet med dansk indregistrerede karetgjers internationale
ture til Danmark som opgjort i vejgodsstatistikken. De danske lastvogne er bereg-
net ud fra greensetellingens egen opgorelse af andelen af danske traekkere. I tabel
3.1 ses danske lastvognes andel af kersler ind i Danmark ifalge ITD og Maut-
statistikken.

I Mautstatistikken er andelen af danske lastvognes indkersel og udkersel ved den
dansk-tyske graense offentliggjort for drene 2010-2013. De to serier viser samme
tendens, nemlig faldende andel af danske biler, men meget forskelligt niveau i de
fire r samt lidt hastigere nedgang i Mautstatistikken opggrelse. I rene for 2010 er
nationalitetsfordelingen i Mautstatistikken ikke offentliggjort.

Tabel 3.1 Andel af danske lastvogne i ITDs gransetzlling og i Mautstatistik

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

ITDs greenseteelling
Greensen i Sdr. Jylland
Greensen ved Frgslev
Mautstatistik

pct.

41,8 38,2 31,2 259 243 22,3 219 22,7 249 233 22,3
45,7 39,8 32,4 26,9 254 23,0 21,6 20,3 211 18,7 18,2

18,4 18,7 17,2 18,2 15,6 14,4
. . 16,6 16,0 13,6 12,6

Kilde: ITDs graenseteelling, ITD og Mautstatistik, Bundesamt fiir Giterverkehr

Greenseteelling viser vaekst
i 2010 og 2011

Halvering af antal ture i
2009 og 2010

ITDs gransetelling viser et jevnt fald i antallet af danske lastvogne mod Danmark
i perioden 2003 til 2009, hvorefter antallet steg i 2010. Gransetallingen viser et
fald i niveauet fra 2011.

Vejgodsstatistikken viser et mere stabilt antal ture frem til 2008, hvorefter antallet
falder skarpt i drene 2009 og 2010 fra 508.000 ture til 261.000 ture. I de efter-
folgende &r har der varet et mindre og konstant fald i antallet af ture.

Fra 2011 og frem ses stort set identiske udviklinger i de tre serier med et lidt
mindre fald i Mautstatistikken end i de to andre serier.
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Figur 3.3  Danske lastvognes trafik til Danmark
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Kilde: Seerudtreek fra ITDs greenseteelling, ITD; Mautstatistik, Bundesamt fiir Giiterverkehr og Godstransport med danske
lastbiler, Danmarks Statistik

Amn.: Tal fra ITDs greensetelling er det faktiske antal danske lastvogne fra graenseteellingen ved Frgslev-greensen. Fra
Mautstatistikken antal karetgjer, der passerede ind i Danmark fra Tyskland ved Ellund (Frgslev) korrigeret med den danske
andel af lastvogne. Godstransport med danske lastvognes oplysninger om ture ind i Danmark.

Konklusion  De forskellige kilder indikerer, at der er et databrud i vejgodsstatistikkens dataserie
for international kersel i 2009, og der opfordres derfor til stor forsigtighed ved
sammenligning af absolutte sterrelser i vejgodsstatistikken henover perioden
2008-2010. Der er pa foreliggende grundlag ikke belag for at afvise rigtigheden i
udviklingen i dataserien i perioden for eller efter databruddet.

3.1 Transportarbejdet

Dansk transport-  De dansk indregistrerede keretgjer har set over hele perioden 2002-2013 oplevet
arbejde falder  en markant reduktion i det samlede udferte transportarbejde — et fald, der naesten
udelukkende var koncentreret i perioden 2006-2010. I samme periode viser tal fra
trafikopgerelser ved Storebzlts- og Oresundsbroerne, at efter et fald i 2009 og, for
trafikken pa Storebalts vedkommende, 2010, er lastvognstrafikken uanset
karetgjets nationalitet kun gaet opad — efter krisen med vasentlig lavere stignings-
takt end for krisen. Faldet i lastbiltrafikken pa feergerne over Kattegat og Lange-
landsbeltet har dog i vidt omfang udlignet vaeksten i trafikken over Storebelts-
broen.

Konkurrencepresset  De danske keretajer oplever siledes et staerkt konkurrencepres, hvilket formentlig
@ger udnyttelsesgraden  har veret en vasentlig arsag til en forbedret kapacitetsudnyttelse af materiellet
béde for og efter krisen. Starten pa den gkonomiske krise gav et markant fald i
kapacitetsudnyttelsen pga. en midlertidig overkapacitet til et mindre transport-
marked. Der er efterfolgende sket en kapacitetstilpasning til et &ndret marked

sidelgbende med de andre kapacitetsforbedrende tiltag.

Nedgangi Som det fremgar af figur 3.4, steg de danske lastvognes samlede transportarbejde
transportarbejdet  fra 2002 indtil 2005, hvorefter det faldt markant frem til 2010 fra 23 mia. tonkm til
15 mia. tonkm. I 2011 og 2012 steg transportarbejdet igen med et lille fald i 2013.
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Kilde: Godstransport med danske lastbiler, Danmarks Statistik

Den samlede transporterede godsmeengde har haft samme udvikling i perioden,
men er ikke faldet helt si meget. Det er i overensstemmelse med, at de danske
lastvogne i gennemsnit kerer kortere ture i 2013 end i 2002. Det er de
internationale ture, der er blevet meget kortere, mens de nationale ture er blevet
laengere.

Tabel 3.2 Trafikarbejde pa nationale og internationale ture fordelt efter turleengde

2004 2008 2013 2004 2008 2013
pet. mio. tonkm
Nationale ture 100 100 100 10.538 10.718 12.222
Ture mindre end 50 km 15 16 11 1.537 1.749 1.333
Ture mellem 50 og 100 km 19 19 16 2.007 2.000 1.919
Ture mellem 100 og 200 km 32 29 26 3.338 3.070 3.189
Ture over 200 km 35 36 47 3.656 3.900 5.781
Internationale ture 100 100 100 12.575 8.755 3.855
Ture under 200 km 1 3 5 186 242 178
Ture mellem 200 og 500 km 15 18 24 1.884 1.563 911
Ture mellem 500 og 1.000 km 34 43 43 4.314 3.751 1.651
Ture over 1.000 km 49 37 29 6.191 3.200 1.114

Kilde: Godstransport med danske lastbiler, Danmarks Statistik

Starre konkurrence efter
2004

Veekst i transportarbejde
med tilknytning til Danmark

Internationalt
transportarbejde i veekst i
2013

I 2004 udvidedes EU med ti nye medlemslande, hvilket formentlig har veeret
medvirkende til faldet i transportarbejdet for danske indregistrerede lastvogne, idet
der pa alle markeder opleves gget konkurrence.

Det samlede transportarbejde med tilknytning til Danmark inklusive udenlandske
lastvogne, som fremgar af figur 3.5, har vaeret i vaekst siden 2010 og var i 2013 30
mia. tonkm, men er fortsat under det totale niveau fra 2008 pé 33 mia. tonkm.

I 2010 og 2011 kom vaksten fra det nationale transportarbejde, mens det
internationale transportarbejde var faldende. I 2013 har der dog vaeret en markant
stigning i det internationale transportarbejde hos de udenlandske lastvogne.
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Figur 3.5
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Kilde: Godstransport med danske lastbiler, Danmarks Statistik og Road Freight Statistics, Eurostat

I vejgodsstatistikken beregnes kapacitetsudnyttelsen af transportfliden ud fra den
maksimale kapacitet. I figur 3.6 vises den beregnede kapacitetsudnyttelse efter
lasteevne i ton korrigeret for volumengods inkl. tomkersel.

Figuren viser, at kapacitetsudnyttelsen i international og national tranport nasten
er identisk og igennem hele perioden har haft samme udvikling. I 2012 er den

internationale kapacitetsudnyttelse dog steget mere end den nationale.

I arene frem til 2007-2008 13 den samlede kapacitetsudnyttelse omkring 45 pct.,
hvorefter den efter et fald i 2008-2009 er steget til over 50 pct.

Kapacitetsudnyttelse af lasteevne i ton korrigeret for volumengods
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Kilde: Godstransport med danske lastbiler, Danmarks Statistik

Forbedret kapacitetsudnyttelse kan ske pd tre mader: ferre perioder, hvor
lastvognen star stille; mere gods pa den enkelte transport eller faerre tomkersler.
Det forste opgeres ikke, men indgdr i de overordnede betragtninger om
kapitalapparatets produktivitet — en lastvogn, der ikke kerer, er en ringe
investering.
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Hvis forbedringen i kapacitetsudnyttelsen sker ved at leesse mere gods pa den
enkelte transport (i forhold til kapaciteten), vil veeksten i udnyttelsen vere storre i
opgorelsen for transport ekskl. tomkarsel end for den samlede transport.

Hvis der er tale om feerre tomkersler, vil den samlede kapacitetsudnyttelse stige,
mens kapacitetsudnyttelsen for transport ekskl. tomkersel som udgangspunkt vil
vere ueendret. Hvis tomkerslerne bliver kersler med les, men med mindre
udnyttelsesgrad end de hidtidige kersler med les, falder kapacitetsudnyttelsen for
kersler ekskl. tomkarsel sdgar. Omvendt stiger den (om end fortsat mindre end den
samlede udnyttelse), hvis tomkerslerne omdannes til korsler med bedre
udnyttelsesgrad end hidtidige transporter.

Fra 2002 til 2013 er den samlede internationale kapacitetsudnyttelse steget 9
procentpoint, mens den kun er steget 5 procentpoint for kersel med laes. Det
indikerer, at over hele perioden er forbedringen i kapacitetsudnyttelsen i den
internationale transport hovedsagligt sket ved bedre planlaegning af transporterne,
s& tomkerslerne i stigende grad undgas.

Siden lavpunktet i 2009 er udnyttelsen i den internationale kersel ekskl. tomkarsel
steget 13,4 procentpoint mod en stigning pa 14,1 procentpoint i udnyttelsen i den
samlede internationale kersel, dvs. stort set samme stigning — det kunne indikere,
at den ogede kapacitetsudnyttelse gar i retning af bdde mere gods pa den enkelte
transport og feerre tomkarsler.

Det kan bemaerkes, at selvom antallet af tomture er blevet reduceret over perioden
— fra 27 pct. af alle internationale ture i 2002 til 20 pct. i 2013 — er trafikarbejdet
for tomkerslen steget fra 11 pct. i 2002 til 12 pct. i 2013 af det samlede
internationale trafikarbejde.

3.2 National og International kgrsel

De danske lastvogne er blevet presset pa de internationale ture, mens de har
kunnet opretholde aktiviteten pd de nationale ture. Siden 2002 har de danske
karetgjer kunnet fastholde og endda forgge transportarbejdet en smule efter et dyk
i 2009. I 2002 var det nationale transportarbejde 11 mia. tonkm, mens det i 2013
var 12,2 mia. tonkm.

Der var i perioden fra 2009 til 2011 en relativ kraftig stigning i sével kert distance
som palaesset maengde. Nar der dykkes ned i kvartalstallene, ses stigningen at starte
i 2. kvartal 2010. Det noteres, at stigningen er stor i forhold til fx BNP-vaksten i
samme periode.
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Figur 3.7
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Kilde: Godstransport med danske lastbiler, Danmarks Statistik

I modsatning til det nationale transportarbejde har det internationale transport-
arbejde vearet faldende siden 2005. I 2004 toppede det med et samlet transport-
arbejde pa 12,6 mia. tonkm, hvorefter transportarbejdet blev nasten halveret frem
til 2009, hvor det var 6,9 mia. tonkm. Siden 2010 har det internationale transport-
arbejde veret stabilt omkring 4 mia. tonkm, hvoraf 3 mia. tonkm var transport til
og fra Danmark.

Det ma her understreges, at faldet i 2009 formentlig er overvurderet som folge af
bruddet i dataserien. Alle kilder peger dog p4, at der har vaeret et fald i transport-
arbejdet i 20009.

I samme periode steg udenlandske lastvognes internationale transportarbejde til og
fra Danmark fra 8 mia. tonkm i 2002 til 15 mia. tonkm i 2013. I forhold til andre
lande har danske lastvogne altsé tabt markedsandele og Tyskland er nu den storste
transporter af varer ud af Danmark. De gsteuropaiske lande tager dog hastigt en
stadig sterre bid af kagen.

Udenlandske lastvognes cabotagekersel i Danmark i 2004 var 208 mio. tonkm
svarende til 2 pct. af det samlede nationale transportarbejde. Det svarede til 2,2
pct. af de udenlandske lastvognes karsel til Danmark. I 2013 var cabotagen steget
til 352 mio. tonkm — 3 pct. af det nationale transportarbejde i Danmark. Andelen af
lastvognenes internationale korsel til Danmark var 2,4 pct. Det var hovedsageligt
tysk og polsk indregistrerede karetgjer, der karte cabotage i Danmark.

I samme periode steg danske lastvognes cabotage i udlandet fra 254 mio. tonkm til
321 mio. tonkm. og fra 2 pct. af de danske lastvognes internationale kersel til 9 pct.

3.2.1 National karsel

I den nationale transport er det specielt sammenlignet med international transport
sten og grus, byggematerialer, landbrugs-, skovbrugs-og fiskeriprodukter samt
Fodevarer, foderstoffer, drikkevarer, tobak, der transporteres.

I den internationale transport er det i hgj grad containergods, der flyttes.



Tabel 3.3 Varetyper i den nationale og internationale transport
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2008 2013
| alt National International | alt National International
Mio. tonkm
Landbrugs-, skovbrugs-og fiskeriprodukter 2430 1.597 833 2.208 1.799 409
Kul 35 35 0 27 23 4
Malme, jern og andet metal 321 212 109 175 138 37
Grus, sten, sand, ler, salt, asfalt 1.379 1.231 148 1.542 1.461 81
Fadevarer, foderstoffer, drikkevarer, tobak 3.289 2.152 1137 3.337 2.758 579
Tekstilvarer og bekleedningsgenstande 103 51 52 74 55 19
Forarbejdet tree, papir og papirvarer 1.063 498 565 522 320 203
Benzin og andre mineralolieprodukter 680 639 4 469 443 27
Kemiske produkter, gadningsstoffer, plast, gummi 754 262 492 354 289 65
Byggematerialer, mineralske 1.217 945 272 1.127 995 132
Metalvarer 959 229 729 487 329 157
Maskiner, hvidevarer, el-artikler mv. 802 322 480 366 218 148
Transportmidler og dele dertil 208 97 111 189 160 30
Mgbler og andre feerdigvarer 416 119 297 245 137 108
Jord og affald 726 622 104 434 460 24
Brev-og pakkepost 130 122 8 150 129 21
Tomme containere og veksellad 231 134 97 130 105 25
Flyttegods 65 57 8 33 28 5
Stykgods, blandet gods 4.267 1.312 2.955 2.689 1.976 713
Ukendt godsart, fx i containere 406 83 323 1.468 399 1.069

Kilde: Godstransport med danske lastbiler, Danmarks Statistik

Veeksteneri  Veksten i den nationale transport har veret i vognmandskerslen, dvs. kersel for
vognmandskarsel  andre, som i 2002 og 2008 udgjorde knap 9 mia. tonkm, men i 2013 var steget til
10,3 mia. tonkm. I samme periode faldt firmakerslen, dvs. kerslen for sig selv, fra

2,1 mia. tonkm til 1,9 mia. tonkm.

85 pct. af nationalt T 2013 blev 85 pct. af det samlede nationale transportarbejde udfert som vogn-
transportarbejde er  mandskersel mod 80 pct. i 2002.

vognmandskgrsel

Figur 3.8 Firma- og vognmandskersel i national transport
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Kilde: Godstransport med danske lastbiler, Danmarks Statistik

Det meste transportarbejde  Transportbevaegelserne mellem landsdelene fremgar af tabel 3.4. Det meste trans-
erlokalt  port er lokalt indenfor samme landsdel, men der er forskelle. I byen Kebenhavn og

pa Ostsjelland er det kun omkring en tredjedel af transportarbejdet, der ender

indenfor samme landsdel, mens det pd Bornholm er hele 82 pct. — formentlig af



30

To naesten adskilte
transportmarkeder i
Danmark
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geografiske drsager. I de gvrige landsdele er det mellem 50-60 pct. af transport-
arbejdet, der udferes lokalt.

Der blev i 2013 udfert et samlet transportarbejde pd 9,3 mia. tonkm med gods
palesset i Jylland og pd Fyn — svarende til 76 pct. af det samlede nationale
transportarbejde. Af det blev kun 9 pct. aflaesset gst for Storebzlt. Omvendt gik 20
pct. af transportarbejdet, der startede pd Sjelland og eerne (undtagen Fyn) til
Jylland. Internt blev henholdsvis 91 pct. og 80 pct. af transportarbejdet indenfor
henholdsvis Jylland og Fyn og Sjelland og gerne.

25 pct. af transportarbejdet i Danmark péleasses i Sydjylland, mens 23 pct. aflesses
i Sydjylland. 15 pct. bdde pélaesses og aflesses i landsdelen.

Tabel 3.4 Nationalt transportarbejde mellem landsdele. 2013

Afl@sningssted

Vest- og
Byen Kabenhavns  Nord- Syd-
Kgbenhavn omegn sjelland  Bomholm  @st-sjeelland sjeelland Fyn Sydjylland ~ @stjylland  Vestjylland Nordjylland
Mio. tonkm

Palasningssted
Byen Kgbenhavn 90,2 324 14,4 - 519 374 35 13,1 213 0,9 1,0
Kabenhavns omegn 52,5 305,2 36,6 - 38,0 53,7 133 51,3 30,4 18,0 41
Nordsjeelland 14,6 20,1 136,7 - 10,7 443 33 178 17,1 9,0 2,8
Bornholm - 0,0 - 16,1 1,6 2,0 - - - - -
Dstsjeelland 285 38,0 35,0 1,4 163,1 82,6 32,3 359 21,7 121 7,6
Vest- og Sydsjeelland 56,1 56,7 59,8 04 749 767,6 472 100,7 58,3 248 254
Fyn 13,0 19,9 55 - 20,0 37,3 487,6 139,6 52,4 36,7 52,6
Sydjylland 221 11,1 219 - 54,6 129,6 173,8 1.7754 2774 284,6 2422
Dstjylland 29,1 65,7 27,1 - 14,5 84,8 64,5 310,5 1.154,9 198,9 220,7
Vestjylland 73 26,4 58 - 15,2 414 66,2 2074 162,6 839,5 167,3
Nordjylland 5,0 6,3 59 - 10,2 234 47,7 198,3 2238 153,9 985,6

Kilde: Godstransport med danske lastbiler, Danmarks Statistik

International transport
faldet siden 2002

Konstant transportarbejde
med udenlandske biler

Danske lastvogne tabt
terraen siden 2002

3.2.2 International kgrsel

I 2013 var det samlede transportarbejde i den internationale transport til og fra
Danmark med savel danske som udenlandske kgretgjer 18 mia. tonkm. Frem til
2005 steg det samlede transportarbejde til og fra Danmark med béde dansk og
udenlandsk indregistrerede koretgjer, hvorefter den stabiliserede sig omkring 22
mia. tonkm om aret. Da finanskrisen slog igennem i 2009, faldt godsmaengde
markant frem til 2010. I 2013 steg transportarbejdet igen.

Nar der kun ses pa de udenlandske koretgjer, havde de en vakst i transportarbejdet
frem til 2006. Herefter har det varet rimelig stabilt med en lille faldende tendens
frem til 2012 og med en vasentlig stigning i 2013. De udenlandske koretgjer har
séledes veeret i stand til at fastholde og udvide deres markedsandel.

P4 trods af en periode med hgj veekst i Danmark og de omkringliggende lande
fastholdt de danske lastvogne kun omfanget af deres internationale transport-
arbejde frem til 2005 og tabte dermed reelt markedsandele i perioden. Efter 2006
accelererede tabet af markedsandele og de danske lastvognes transportarbejde faldt
i takt med de udenlandske keretgjers vaekst. Fra 2009 var det i alt overvejende grad
de danske koretgjer, der mistede gods og markedsandele.
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Figur 3.9  Samlet internationalt transportarbejde til og fra Danmark
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Kilde: Godstransport med danske lastbiler, Danmarks Statistik og Road Freight Statistics, Eurostat

Tyske lastvogne har den I Figur 3.10 vises udvalgte lande og landegruppers andel af godsmangden, der blev
sterste del af kerslen fra  transporteret ud af Danmark. De danske lastvognes andel er fra 2002 reduceret fra
Danmark 42 pct. til 15 pct. i 2013. De tyske lastvogne havde i 2013 en andel pd 36 pct. og
korte dermed mere end dobbelt sd meget gods som danske biler. I 2008 transpor-

terede tyske lastvogne hele 48 pct. af godset ud af Danmark.

@steuropeeiske lastvogne  Koretojer indregistreret i @steuropa havde i 2013 en andel pé 30 pct., hvor Polens
har gget sin andel  andel alene var 20 pct. I 2002 var den gsteuropaiske andel 4 pct. I perioden er
gruppens andel steget konstant &r for 4r med 2007 som eneste undtagelse.

De gsteuropaiske lastvognes andel steg for alvor efter 2008.
Norden og Benelux bliver  Tkke kun danske lastvogne, men ogsad lastvogne fra det gvrige Norden og fra
pressetud  Benelux-landene har mattet se sig overhalet af lastvognene fra Osteuropa og
Tyskland, idet deres samlede andel er blevet reduceret fra 22 pct. til 11 pct. fra 2002

til 2013.

Figur 3.10  Andel af godstransport fra Danmark til udlandet
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Kilde: Godstransport med danske lastbiler, Danmarks Statistik og Road Freight Statistics, Eurostat

Udflagning  Det naevnes ofte, at danske transportvirksomheder flytter dele af deres virksomhed
til udlandet for at reducere lanomkostningerne og blive mere konkurrencedygtige.
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Der er to typer udflagning: selskaber, der lukker firmaet i Danmark og etablerer et
nyt i udlandet og selskaber, der opretter datterselskaber i udlandet. Den farste type
kan vi ikke sige noget om, men den anden type findes der statistik for.

Tabel 3.5 Danske datterselskaber i udlandet i vejgodserhvervene

2007 2012
Udenlandske Ansatte heri Danske Udenlandske Ansatte heri Danske
datterselskaber moderselskaber datterselskaber moderselskaber
antal

| alt 170 13.500 59 153 15.730 61
Tyskland 26 3.005 22 42 4.006 38
Polen 11 364 10 8 662 8
Benelux 14 . . 12 . ..
Baltikum 16 1.183 9 15 1.184 8
Norden 38 3.509 16 29 2237 16
@vrige Europa 62 4.202 16 40 4.013 14
Resten af verden 3 . . 7 . .

Kilde: Seerkarsel af Danske selskabers datterselskaber i udlandet, Danmarks Statistik

Ingen samlet vaekst i antal
firmaer med udenlandske
datterselskaber

Flere danske selskaber
opererer i Tyskland

Flere ansatte i udenlandske
datterselskaber

Lovlig og ulovlig cabotage

Palideligheden af
cabotagestatistik

Stor veekst i dansk
cabotage

Generelt kan der ikke siges, at der har veret en vesentlig udflagning, hvis man ser
pé antallet af danskejede datterselskaber, som er faldet fra 170 i 2007 til 153 i 2012
ligesom antallet af danske moderselskaber er stort set uforandret. Der er altsd ikke
flere danske virksomheder, som har oprettet datterselskaber i udlandet.

Der er forskelle mellem landene, og i Tyskland er bade antallet af danske selskaber,
der opererer der, og antallet af datterselskaber steget. Antallet af beskaftigede i
datterselskaberne i Tyskland er steget med ca. 1.000. Der er sket en udflagning til
Tyskland i perioden.

Samlet er beskeftigelsen i udenlandske datterselskaber steget fra 13.500 til 15.730,
hvor Tyskland stér for den storste del. Der har ogsa veret vaekst i antallet af ansatte
i Polen, hvor der ellers har vaeret et fald i savel datterselskaber som danske
moderselskaber med datterselskaber i Polen.

3.2.3 Cabotage

Cabotage er korsel, som starter og slutter indenfor samme land med et koretgj, der
ikke er indregistreret i det pagaeldende land.

Af hensyn til udnyttelse og planlaegning af kersler er cabotage i mindre omfang
tilladt i forbindelse med internationale ture. Et udenlandsk keretgj, der bringer
varer til Danmark kan séledes kare nogle fi ture i Danmark, inden keretgjet skal
kare ud igen.

Cabotage er ikke en selvstaendig statistik, men opgeres pa grundlag af vejgodsstati-
stikken. I opgerelsen af vejgodstransporten skelnes ikke mellem lovlig og ulovlig
cabotage, idet der udelukkende sperges om de faktiske ture. Ulovlig cabotage er
altsd daekket af statistikken, sdfremt de rapporterende virksomheder medtager de
ture i deres indberetning.

Cabotage udger en meget lille del af den samlede transport og er derfor forbundet
med en storre relativ usikkerhed end vejgodsstatistikken i al almindelighed. Der er
af samme grund sterre palidelighed knyttet til det enkelte lands samlede cabotage i
hele EU frem for tallet for cabotage i et lille omrade som Danmark.

I 2013 udferte danske keretgjer samlet 321 mio. tonkm i cabotage i udlandet,
hvilket svarede til ca. 9 pct. af alt gvrigt transportarbejde udfert i udlandet af
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danske lastvogne. I 2004 udgjorde transportarbejdet i cabotagen pd 254 mio.
tonkm kun 2 pct. af det gvrige internationale transportarbejde.

Danske keretgjers cabotage i udlandet og udenlandske koretgjers cabotage i Danmark som
andel af international transport

Promille af international karsel Mio. tonkm
120 400
90 300
60 200
30 100
0 0

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
mmmm Cabotage i Danmark (hgjre akse) = Dansk cabotage (venstre akse)
Cabotage i Danmark venstre akse)

Kilde: Godstransport med danske lastbiler og Road Freight Statistics, Eurostat

Cabotagekorsel i Danmark dakkes af vejgodsstatistikkerne i de gvrige EU-lande og
EFTA-lande. I 2013 udgjorde de udenlandske lastvognes cabotage i Danmark
samlet 352 mio. tonkm svarende til 2,4 pct. af deres samlede internationale
transportarbejde i Danmark. Det er en mindre stigning siden 2004, hvor cabotage i
Danmark var 208 mio. tonkm og udgjorde 2,2 pct. af de udenlandske lastvognes
internationale kersel i Danmark.

I forhold til det samlede nationale transportarbejde i Danmark udgjorde de
udenlandske kgretajers cabotage 3 pct. i 2013 mod 2 pct. i 2004.

Som det fremgér af tabel 3.6 star tysk indregistrerede koretgjer for knap halvdelen
af cabotagekerslen i Danmark, mens polske keretgjer stér for 30 pct.

Top 5 lande med cabotage i Danmark. 2013

Cabotage i Danmark Cabotage af egen international transport

Land Godsmaengde Transportarbejde Andel | Danmark | hele EU
——1.000 ton — —— mio. tonkm — pet.

Tyskland 1072 166 472 4 3
Polen 544 106 30,1 2 4
Uoplyst land 263 62 17,6 3 4
Luxembourg 87 12 34 12 20
Litauen 49 6 1,7 1 1
@vrige - - - 4
| alt 2015 352 100,0 2 4

Kilde: Road Freight Statistics, Eurostat
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Sammenligning mellem
transportmader

Cabotageundersogelse

Henrik Sternberg et al. offentliggjorde i 2014 en rapport, Cabotagestudien. A study
on the movement of international vehicles in Denmark, bl.a. finansieret af DTL og
3F, som beskriver et forsgg pa at afdekke omfanget af cabotage i Danmark.
Dataindsamlingen var baseret pa frivillige indberetninger via en app til smart-
phones af observationer af udenlandske lastvogne i Danmark.

Rapporten konkluderer, at studiet med en vis sikkerhed understotter et omfang af
cabotage pé 4,6 pct. af national kersel (cabotage + danske lastvognes nationale
korsel) i Danmark.

Det bar bemarkes, at med rapportens egne forudsatninger og usikkerheder viser
undersggelsen, at det korrekte cabotageandel med 95 pct. sikkerhed er mellem 1,7
pct. og 12,5 pet. I dette tal er der ikke taget hensyn til den statistiske usikkerhed pa
opgorelsen af vejgodsstatistikken, som indgar i beregningerne.

Det bor understreges, at dataindsamlingsmetoden er relativ ny og mangler kontrol-
lerede analyser af fejlkilder. Dataindsamlingen sker siledes ikke efter pa forhadnd
fastlagte principper, hvilket vanskelliggar fortolkningen af resultaterne.

3.3 Dansk vejgodstransport i relief

I Danmark transporteres gods hovedsageligt med lastkaretgjer pa vej, hvor 67 pct.
af godsmangden i bade national og international transport flyttes. Vejtransportens
andel har veeret helt stabil siden 2002.

Den anden store transportform er sgfart, som har haft en veaekst i andelen siden
2002 fra 25 pct. til 28 pct. Stigningen er sket pd bekostning af transport i
rorledningerne — et resultat af mindre produktion i de danske oliefelter.

Vejgodstransportarbejdet i Europa har veeret relativ konstant omkring 1,7 billioner
tonkm i perioden 2004-2012 med en boble omkring 2006-2008.

Polen har gget sin andel af det totale marked i perioden ligesom mange af de andre
EU-lande, der blev optaget i 2004 har haft en veaekst i deres vejgodstransport.

De fleste "gamle” EU-lande har mistet markedsandele i perioden.
Jernbane og sgtransport har vundet andele af den samlede transport i Europa.

3.3.1 @vrige transportformer

Vejtransport er blot en af flere mulige transportformer. I Danmark er
vejgodstransporten dog den langt overvejende starste malt pa ton flyttet. P4 grund
af forskelle i deekningen af de forskellige statistikker, er der foretaget en beregning
af vejgodstransporten, som dels medregner udenlandske lastvognes transporter til
og fra og i Danmark og dels fraregner danske lastvognes transporter udelukkende i
udlandet.

Da transportarbejdet af international sgtransport ikke opgeres, ssmmenlignes her
godsmengder i ton. En sammenligning af transportarbejdet ville formentlig oge
segtransportens andel, da skibstransporter typisk er leengere end lastvognstrans-
porter.

Ca. en fjerdedel af godsmaengden i skibsfarten er feergegods, dvs. hovedsagelig last-
vogne, der transporteres med passagerfaerger. Den del af godset medregnes bade i
lastvogne og skibsfarten.
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67 pct. af den samlede godsmangde blev bide i 2002 og i 2013 transporteret pa
vejene. Skibene tegner sig for en fjerdedel af godsmengden med en lidt sterre
andel i 2013, nemlig 28 pct. mod 25 pct.

Samtidig er transport i rgrledninger faldet fra 7 pct. til 4 pct. Godstransport med fly
og pa jernbane udgjorde i bdde 2002 og 2013 hver under 1 pct. af den samlede

godsmaengde.

Fordeling af godsmangde pa transportformer

2002 2013

7% 1% 4% 1%

\ P\

T 0%

28%

0%

67%

67%

mBane mSkib mFly mVej ®mRor mBane mSkib mFly ®m\Vej mRor

Kilde: Godstransport med danske lastbiler, Skibsfarten pa danske havne, Passager- og feergeruter, Jernbanetransport, Luftfart
og Transport med rgrledningner, alle Danmarks Statistik

Som det fremgér af figur 3.13 er lastvogne langt den mest anvendte transportform i
den nationale transport, mens skibene dominerer den internationale transport. I
den internationale transport er lastvogne ikke ubetydelige, da en stor del af den
interne europaiske transport foregir med lastvogn.

National og international transport med skib og lastvogn i, til og fra Danmark. 2013

Mio. ton m Skib = Vej
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Kilde: Godstransport med danske lastbiler og Skibsfarten pa danske havne, Danmarks Statistik og Road Freight Statistics,
Eurostat

Som det fremgdir af figur 3.14 har udviklingen i skibs- og vejgodstransport i store
treek fulgt den samme udvikling. I 2009 og 2010, hvor vejgodstransporten faldt
hurtigt i 2009 og efterfolgende steg igen, oplevede skibstransporten et mindre fald i
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2009 og et yderligere fald i 2010. Set over de to ar faldt vejgodstransporten med 14
pct. og skibstransporten med 16 pct.

Figur 3.14  Godsmangde med forskellige transportmader
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Kilde: Godstransport med danske lastbiler, Skibsfarten pa danske havne, Passager- og feergeruter, Jernbanetransport, Luftfart
og Transport med rgrledninger, alle Danmarks Statistik

3.3.2 Det europeaeiske transportmarked

Vejgodstransportarbejdet  Det samlede vejgodstransportarbejde med lastkeretgjer registreret i EU- og EFTA-
konstant, med top  lande steg frem til 2007-2008 til 1,9 billioner tonkm, hvorefter der var en brat
i 2007-2008 nedgang i 2009 efterfulgt af en kort fremgang igen i 2010. Siden 2010 er det
samlede transportarbejde faldet. Reelt kan det samlede vejgodstransportarbejde
beskrives som varende ret konstant i perioden omkring 1,7 billioner tonkm med en
kortvarig boble i drene 2006-2008.

Figur 3.15  Samlet vejgodstransportarbejde for lastkeretgjer registreret i EU og EFTA
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Kilde: Road freight statistics, Eurostat

Konstant andel af markedet De dansk indregistrerede lastvognes transportarbejde har udgjort en konstant
andel af det samlede europaiske transportmarked imellem 2008 og 2012, nemlig 1
pet.

ZEndring fra international til T perioden er der dog sket en forskydning af de danske lastvognes marked fra
national kersel  international kersel til national kersel. I 2008 havde danske lastvogne 0,8 pct. af
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det samlede marked for national kersel, hvilket var steget til 1,1 pct. i 2012. De
danske lastvognes andel af det internationale transportarbejde i Europa faldt
samtidig fra 1,4 pct. til 0,8 pct.

Transportarbejde i EU/EFTA og danske lastvognes andel

2008 2012
Mia. tonkm
Total EU og EFTA 1.926 1.726
heraf danske lastvogne 19 17
danske lastvognes andel i pct. 1,0 1,0
National transport i EU og EFTA 1.302 1.148
heraf danske lastvogne 11 12
danske lastvognes andel i pct. 0,8 1,1
EU International 624 578
heraf danske lastvogne 9 4
danske lastvognes andel i pct. 1,4 08

Kilde: Godstransport med danske lastbiler, Danmarks Statistik og Road freight statistics, Eurostat

I Europa blev der i 2012 transporteret 21 mia. ton gods med alle transportformer.
Da det var hgjest i 2008 blev der transporteret 25 mia. ton gods.

Ligesom i Danmark stir lastvognene ogsa for at flytte storstedelen af godset pa
europaisk niveau. I 2012 blev 69 pct. af godset kart med lastvogn — et fald siden
2008, hvor det var 72 pct.

I 2012 var skibenes andel af godset i hele Europa 19 pct. — en stigning fra 17 pct. i
2008, men fortsat et stykke op til skibsfarten andel af dansk transport.

Jernbanetransport betyder mere pa europaisk plan og handterede 8 pct. af alt
godset i 2012. Gruppen ovrige indeholder i al vaesentlighed transport pa de indre
vandveje, dvs. floder og kanaler og i meget mindre grad luftfart. Rerledninger er i
europaeisk sammenhang ubetydelig.

Fordeling af samlet godsmengde i EU og EFTA pa transportformer

2008

X

m Jernbane m Skibsfart ® Vej

2012

@vrige m Jernbane ® Skibsfart mVej m @vrige

Kilde: Eurostat

De dominerende lande i EU er naturligvis de store lande — hovedsageligt fordi
deres nationale marked er si stort. De syv forste lande pé listen er siledes blandt de
otte starste EU-lande efter befolkning. Polen og Spanien bryder listen ved at ligge
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Tabel 3.8

Vindere og tabere i EU

Vinderen er ...

De "gamle” lande taber

Danmarks transportarbejde
er faldet 4 pct. om aret

hgjere end sterre lande, fordi de har en vesentlig hgjere andel af international
transport end andre store lande.

Der er i perioden sket forskydninger — primart at Polen siden 2004 har taget en
stadig sterre del af kagen.

Top-10 lande med vejgodstransport i EU efter andel i 2012

2004 2007 2012

— mia. tonkm - — andel pct. — — mia. tonkm - — andel pct. — — mia. tonkm — — andel pct. —
Tyskland 304 17,8 310 16,0 307 17,8
Polen 103 6,0 112 58 222 12,9
Spanien 221 12,9 233 12,1 199 11,5
Frankrig 212 12,4 205 10,6 172 10,0
UK 163 9,5 161 8,3 159 9,2
[talien 197 11,5 212 11,0 124 7,2
Nederlandene 90 52 84 44 68 39
Tjekkiet 46 2,7 43 2,2 51 3,0
Ungarn 21 1,2 25 1,3 34 2,0
Sverige 37 2,2 39 2,0 33 19
Danmark 23 1,4 21 1,1 17 1,0
Alle lande 1.710 100,0 1.934 100,0 1.726 100,0

Kilde: Road Freight Statistics, Eurostat

Tabel 3.9 viser hvordan EU- og EFTA-landene har klaret sig fra 2004 og frem malt
efter gennemsnitlig arlig vaekst i udfert transportarbejde med lastkeretgjer registre-
ret i de enkelte lande. Stregen midt i tabellen markerer skellet mellem lande med
vaekst over den gennemsnitlige arlige vakst for vejgods i hele omradet (-0,7 pct.),
som har gget markedsandelen og de under gennemsnitsvaksten, som har mistet
markedsandele.

Polen er den helt store vinder med ikke blot en tocifret vaekstrate, som kun matches
af Bulgarien, men ogsa en vasentlig volumen, som kun overgés af Tyskland.

Ud af de 12 vinderlande er kun tre "gamle” EU/EFTA lande og af dem kun to med
positiv vaekst, nemlig Norge og Tyskland. De store lande har fortsat storstedelen af
godstransportarbejdet og dermed sidder de "gamle” EU-lande fortsat pa sterste-
delen af markedet, idet kun Polen kan medregnes i de store lande.

Danmark ligger midt i den tunge ende med et fald pa 4 pct. i gennemsnit om aret —
lidt bedre end Belgien og Italien, men darligere end Finland og Nederlandene.
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Tabel 3.9 Vindere og tabere i EU og EFTA

Land Gnsn. arlig veekst 2013

pet. — mia. tonkm —
Polen 10,3 248
Bulgarien 10,2 27
Litauen 8,8 26
Slovenien 6,5 16
Ungarn 6,3 36
Letland 6,3 13
Slovakiet 56 30
Norge 2,2 21
Tjekkiet 2,0 55
Estland 1,8 6
Tyskland 0,1 306
UK 0,3 159
Sverige 1.1 34
Luxembourg 1,2 9
Portugal 1,2 37
Spanien -15 193
Schweitz -1,6 13
Frankrig 2,3 171
Liechtenstein -2,6 0
Nederlandene 2,7 70
Finland -3,1 24
Kroatien -3,7 9
Danmark -4,0 16
Belgien 4.1 33
Italien 47 127
Dstrig 5,2 24
Cypern 6,1 1
Irland -6,7 9
Graekenland -7,0 19
Rumaenien -7,2 34

Kilde: Road freight statistics, Eurostat

Amn. Gennemsnitlig arlig veekst er beregnet over perioden 2004-2013, undtagen for Bulgarien (2006-2013), UK (2004-2012),
Schweitz (2008-2013), Lichtenstein (2005-2013), Kroatien (2008-2013) og Rumeenien (2006-2013)

Malta og Island indberetter ikke vejgodstransport til Eurostat, da omfanget i deres lande er meget beskedent.
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4 Brancheanalyse af vejgodstransport

Dette kapitel indeholder en analyse af den gkonomiske og beskeeftigelsesmeessige
udvikling inden for vejgodstransport. Hvor de foregdende kapitler har fokuseret pa
transportydelsen, er fokus her alts pa erhvervet.

Analysen dakker to dele af vejgodserhvervene:
”Godsvognmand”, der omfatter virksomheder i brancherne

®  49.41.00 Vejgodstransport
e 49.42.00 Flytteforretninger

og "Hjelpevirksomhed til transport”, der i denne analyse omfatter brancherne

e 52.10.00 Oplagrings- og pakhusvirksomhed

e 52.24.00 Godshandtering

e 52.29.20 Speditorer

e 52.29.90 Andre tjenesteydelser i forbindelse med transport
e 53.20.00 Andre post og kurertjenester

For hjelpevirksomhed til transport er der tale om et udvalg af brancher, der
vurderes at vaere taet forbundet med vejgodstransport. Virksomhederne i disse
brancher kan dog ogsé have aktiviteter, der er relateret til luft, bane eller sgtrans-
port. Specielt Andre tjenesteydelser i forbindelse med transport omfatter en del
virksomheder, hvis aktiviteter er rettet mod sgtransport.

Vejgodstransport omfatter bade virksomheder med godstilladelser og virksom-
heder uden. Sidstnaevnte er mindre virksomheder, typisk med en enkelt varevogn.

I det forste afsnit nedenfor ssmmenholdes udviklingen for godsvognmaendene med
udvalgte brancher i den private sektor i gvrigt. Formalet er at belyse, hvordan
godsvognmeendene har Kklaret sig op til og gennem krisen, herunder hvor teet
udviklingen blandt godsvognmandene er knyttet til udviklingen i andre erhverv.

I det efterfolgende afsnit beskrives vejgodserhvervene pa et detaljeret branche-
niveau blandt godsvognmand og hjelpevirksomheder. Udviklingen i gkonomi og
beskaftigelse og de beskaftigedes uddannelses- og indkomstniveau opgeres. Den-
ne del af analysen skal afdaekke, hvordan de enkelte dele af vejgodstransportens
veerdikaede har udviklet sig, herunder hvordan kompetenceniveauet er i de forskel-
lige delbrancher.

Kapitlets tredje afsnit ser neermere pa godsvognmaendene. I stedet for en opdeling
baseret pa den statistiske branchenomenklatur, der er anvendt i kapitlet i gvrigt,
opdeles godsvognmandene i dette afsnit ud fra deres radighed over lastbiler og
saettevognstraekkere. Smé, mellemstore og store godsvognmaend defineres, og ud-
viklingen i gkonomi og beskaftigelse for de forskellige grupper opgeres. Som i
afsnittet om vejgodstransportens vaerdikaede undersoges de beskaftigedes kompe-
tenceniveau ogsa for de forskellige typer af godsvognmaend.

Som et supplement til den gvrige rapport, der fokuserer pa vejgodstransporten,
giver kapitlets fjerde og sidste afsnit en overordnet beskrivelse af udviklingen i
gkonomi og beskaftigelse i den private del af bustransporten. Beskrivelsen dekker
brancherne 49.31.10 Rutebuskorsel, by- og naertrafik, 49.39.10 Rutebuskorsel,
fjerntrafik og skolebusser og 49.39.20 Turistkersel og anden landpassager-
transport. Bustransporten er statistisk mindre belyst end vejgodstransporten, og
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det er derfor ikke muligt at give en lige s grundig beskrivelse pa baggrund af
eksisterende data.

4.1 Godsvognmeend

Antallet af godsvognmaend er reduceret med 30 pct. i perioden fra 2000 til 2012.
Det storste fald ses efter 2008, hvor der forsvandt ca. 1.500 godsvognmand.
Beskeftigelsen er faldet mindre, mens verditilvaeksten, der bestar af aflonningen af
arbejdskraft samt overskud til ejerne, er nasten ueendret. Det betyder, at verdi-
tilvaeksten pr. beskaftiget er steget fra knapt 0,5 mio. kr. i 2000 til 0,6 mio. kr. i
2012 i lgbende priser. Samlet har der veeret overskud i branchen gennem hele
perioden.

Brancher i denne del af analysen

I dette afsnit sammenlignes udviklingen for vognmandsforretninger med udvalgte
brancher i den private sektor i gvrigt. De brancher der er udvalgt som sammen-
ligningsgrundlag i denne del af analysen er de brancher, der antages at vere de
vigtigste kunder for vejgodstransporterhvervene:

e Industri
e Bygge og anleg
e Handel

I sammenligningen af udviklingen fra 2000 til 2012 summeres disse tre brancher,
da fokus er at perspektivere vognmandsforretningernes udvikling i forhold til
deres vigtigste kunder.

Der sammenlignes derudover med de gvrige brancher i den private sektor, der
bl.a. omfatter videns- og operationel service.

Der var i 2012 i alt 207.890 virksomheder i Danmark, hvoraf de 5.500 var gods-
vognmandsforretninger. Hovedparten af vognmandsvirksomhederne er mindre
virksomheder med under 10 ansatte. Det er omkring 90 pct., hvilket svarer til den
samlede fordeling af virksomheder.

Antal virksomheder fordelt pa sterrelse (pct.) og i alt 2012

0-9 10-19 20-99 Mere end | alt
ansatte ansatte ansatte 100 ansatte
Pct.
Godsvognmeend 90 5 4 0 5.500
Industri 79 9 10 3 15.524
Bygge og anleeg 92 5 3 0 31.300
Handel 89 6 4 1 43.946
@vrige brancher 95 3 2 0 111.620
| alt 92 4 3 1 207.890

Kilde: Regnskabsstatistik 2012

Antallet af godsvognmandsvirksomheder er faldet gennem hele perioden 2000-
2012 med det storste fald fra 2008 til 2012, hvor antallet af godsvognmands-
virksomheder blev reduceret med 22 pct. fra ca. 7.000 til 5.500.

Fra 2000 til 2008 var antallet af presterede arsvaerk i virksomhederne rimelig
konstant pa knapt 30.000 ansatte. Efter 2008 blev antallet af drsvaerk reduceret
med 5.000. Opgjort relativt er faldet i antallet af rsvaerk siledes mindre end faldet
i antallet af virksomheder. Det betyder, at hvor den gennemsnitlige godsvogn-
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Tabel 4.2

Markant fald i
omsaetningen i 2008

Figur 4.1

mandsvirksomhed i 2000 beskaftigede 3,8 arsveerk er den gennemsnitlige beskaef-
tigelse 4,4 i 2012.

Verditilvaeksten mélt i lobende priser er naesten usendret gennem perioden, hvilket
sammenholdt med udviklingen i beskeaftigelsen betyder, at veerditilveeksten pr.
ansat er steget fra knapt 500.000 kr. i 2000 til ca. 600.000 kr. i 2012 opgjort i
lebende priser.

Investeringerne er faldet fra samlet 3,5 mia. kr. i 2000 til 3,0 mia. kr. i 2012. Frem
til 2008 steg investeringerne markant til 4,8 mia. kr., hvorefter de faldt med 40 pct.
Dette fald er storre end nedgangen i aktiviteten opgjort ved antallet af virksom-
heder og ansatte.

Overskudsgraden, der er resultatet for skat i procent af den samlede omsaetning er
neesten halveret fra 2000 til 2012. Faldet er dog koncentreret i den forste del af

perioden.

Oversigtstabel for godsvognmand

2000 2008 2012
Antal
Virksomheder 7.907 7.057 5.500
Arsveerk 29.872 29.286 24.343
Mio. kr.
Omszetning 31.796 44782 42975
Veerditilveekst 14.454 17.219 14.762
Investeringer 3.479 4.764 2.991
Pct.
Overskudsgrad 91 59 56

Kilde: Regnskabsstatistik 2012

I det folgende undersgges udviklingen i ovenstaende periode naermere.
Omseatningen for godsvognmaend faldt med 20 pct. fra 2008 til 2009, hvilket er det
starste relative fald blandt de brancher, der indgér i analysen her. Hvor de gvrige
branchers omsatning begyndte at stige igen fra 2009 vendte det forst for gods-

vognmandsvirksomhederne fra 2010.

Udviklingen i omsatning 2000 til 2012, udvalgte brancher
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Kilde: Regnskabsstatistik 2012
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Antallet af arsveerk i godsvognmandsvirksomhederne var svagt stigende frem til
2007, hvorefter det faldt med naesten 30 pct. frem til 2010. Fra 2010 til 2012 har
der varet en svag stigning i beskaftigelsen, der dog fortsat kun er pad 8o pct. af
niveauet fra for krisen.

Udviklingen i beskeftigelsen blandt godsvognmaendene har fulgt beskaftigelsen
inden for industri, bygge og anleeg, samt handel taet gennem hele perioden.

Udviklingen i arsvaerk 2000 til 2012, udvalgte brancher
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Kilde: Regnskabsstatistik 2012

Alle brancher oplevede en stigning i verditilvaeksten fra 2000 til 2008. For
godsvognmandsvirksomhederne dog med en svag stigning i starten af perioden og
et mindre dyk i 2005. Efter tilbageslaget i 2008-2009 steg varditilvaeksten igen i
alle brancher med undtagelse af godsvognmandsvirksomhederne, der oplevede et
fald i bade 2009 og 2010. Samlet er verditilveksten faldet med 15 pct. i
godsvognmandsvirksomhederne fra 2008 til 2012.

Verditilveekst 2000-2012 fordelt pa udvalgte brancher
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Kilde: Regnskabsstatistik 2012

Den samlede veerditilveekst i erhvervet er i 2012 pa ca. 15 mia.kr., hvilket er det
samme som i 2000 opgjort i lgbende priser. I sammenligning med udviklingen i
beskaftigelsen, der i 2012 kun er pa 80 pct. af niveauet i 2000, er der dog tale om
en stigning i vaerditilvaeksten pr. ansat.
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Investeringerne er stigende
for godsvognmeendene

Figur 4.4

Godsvognmandsvirksom-
hederne har samlet set haft
overskud alle &r fra 2000 til

2012

Figur 4.5

Investeringerne er steget i alle brancher fra 2000 til 2008, dog med fald i enkelte
ar. I denne periode voksede investeringerne mere i godsvognmandsvirksomheder-
ne end inden for industri, handel og bygge og anlaeg. Efter 2008 faldt investerin-
gerne i alle brancher uden tegn pé stigning frem til 2012. En undtagelse er dog
godsvognmandsvirksomhederne, hvor investeringerne ser ud til at vere gget med
omkring 20 pct. siden 2010.

Investeringer 2000-2012 fordelt pa udvalgte brancher
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Kilde: Regnskabsstatistik 2012

Godsvognmandsvirksomhedernes overskudsgrad faldt fra 2000 til 2008 fra 9,1 pct.
til 5,9 pct. Fra 2008 til 2009 blev den yderligere reduceret til 3,5 pct., hvorefter den
er steget til naesten samme niveau som i 2008, nemlig 5,6 pct.

Overskudsgrad (pct.) 2000-2012 fordelt pa udvalgte brancher

Pct.
18

16
14
12
10

A o o

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
= (Godsvognmeend === ndustri, Handel, Bygge og anleeg === @vrige brancher == alt

Kilde: Regnskabsstatistik 2012

En virksomheds overskudsgrad udtrykker, hvor stort overskuddet af driften er
(resultatet for skat) i forhold til omsatningen. Virksomheder med et relativt stort
kob af varer og tjenesteydelser til produktionsformal vil typisk have en lavere
overskudsgrad, end virksomheder, der producerer med et relativt hgjt input af
arbejdskraft. For eksempel vil servicevirksomheder typisk have en hgjere
overskudsgrad end industri og handelsvirksomheder. Overskudsgraden kan derfor
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anvendes til at vurdere udviklingen over tid i en branche, men er mindre velegnet
til sammenligninger pa tvaers af brancher.

4.2 Vejgodstransportens veerdikaede

Samlet er beskaftigelsen i vejgodserhvervene faldet med ca. 10 pct. mellem 2000
og 2012. Det er et resultat af en stigning frem til 2008, et fald fra 2008 til 2009 og
stagnation i de efterfolgende ar. Langt storstedelen af den gkonomiske aktivitet i
vejgodserhvervene er koncentreret om Spediterer og Vejgodstransport, der star for
omkring 90 pct. af omsatning, beskaftigelse, veerditilvaeekst og investeringer. Over
perioden er vaerditilveeksten for spediterer aget med 40 pct. og er stort set usendret
for vejgodstransportvirksomhederne. Begge brancher har faerre beskaftigede i 2012
sammenlignet med 2000.

Brancher i veerdikseden

Brancherne i vejgodstransportens vaerdikaede er i denne analyse defineret ved
folgende brancher:

e Vejgodstransport, der omfatter transport af gods pa veje, udlejning af
lastbiler med chauffer samt godstransport med keretgjer, der traekkes af
mennesker eller dyr.

e Flytteforretninger, der omfatter flytning for virksomheder og hushold-
ninger ad landvejen.

e Oplagrings- og pakhusvirksomhed, der omfatter drift af kornsiloer,
stykgodspakhuse, kelehuse, lagertanke samt drift af oplagrings- og
pakhusfaciliteter. Branchen omfatter ogsa oplagring af varer i frihandels-
zoner.

e Godshéndtering, der omfatter lastning og losning af gods eller passager-
bagage (uanset transportform) og jernbanegodsvogne samt stevedorevirk-
somhed.

e Speditgrer, der omfatter speditarer, shippingvirksomhed og speditervirk-
somhed, hvori der ogsd indgér transportvirksomhed (uanset transport-
virksomhedens stgrrelse).

e Andre tjenesteydelser ifm. transport, der omfatter godsbehandlingsvirk-
somhed som fx midlertidig pakning i kasser (udelukkende med henblik pa
at beskytte godset under transport), udpakning, prevetagning og vejning
af gods.

e Andre post og kurertjenester, der kan omfatte post, tryksager (dagblade,
ugeblade, reklamer mv.), smapakker, varer og dokumenter, der ikke er
omfattet af forsyningspligten.

Disse brancher benavnes samlet som Vejgodserhvervene i det folgende.

I det folgende beskrives forst den gkonomiske og beskeftigelsesmeessige udvikling i
vejgodserhvervene. Derefter sammenlignes de beskaftigedes personlige og
erhvervsmaessige karakteristika.

4.2.1 gkonomien i vejgodserhvervene

Samlet set var der 7.808 virksomheder i vejgodserhvervene i 2012, hvoraf langt
hovedparten var inden for Vejgodstransport. Virksomhederne inden for Andre
post- og kurertjenester, Vejgodstransport, Flytteforretninger, og Andre
tjenesteydelser ifm. transport er typisk mindre end i de gvrige brancher, da mindst
90 pct. har under 10 ansatte i disse brancher. I de gvrige brancher er andelen ca. 75
pct.
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Tabel 4.3

Aktiviteten koncentreret pa
Vejgodstransport og
Speditgrer

Hgjest veerditilvaekst pr.

ansat i Oplagrings- og
pakhusvirksomhed

Overskudsgraden lavest i
Speditgrvirksomhed

Tabel 4.4

Antal virksomheder fordelt pa brancher og starrelse (pct.) og antal arsvaerk i alt

0-9 10-19 20-99 Mereend  Virksom-  Arsvaerki
ansatte ansatte ansatte 100 ansatte  hederi alt alt
Pct. Antal
Vejgodstransport 90 5 4 0 5260 23 308
Flytteforretninger 90 7 3 0 240 1035
Oplagrings- og
pakhusvirksomhed 74 13 9 5 126 1803
Godshandtering 7 5 15 3 62 980
Speditgrer 72 12 12 5 522 10 050
Andre tjenesteydelser ifm.
transport 93 4 3 . 215 567
Andre post- og kurertjenester 95 2 2 1 1.383 4832
| alt 89 5 5 1 7.808 42 575

Kilde: Regnskabsstatistik 2012

Den samlede omsatning i vejgodserhvervene udgjorde godt 100 mia. kr. i 2012.
Langt hovedparten af omsatningen blev prestereret af virksomheder inden for
vejgodstransport og speditarvirksomheder.

Det samlede antal arsveerk var ca. 43.000, hvoraf 55 pct. var beskaeftiget med
vejgodstransport. Varditilvaeksten var i alt 26 mia. kr., der opgjort pa brancher er
fordelt som beskaftigelsen. Verditilvaeksten inden for Vejgodstransport og
Speditorvirksomhed er henholdsvis 610.000 kr. og 640.000 kr. pr. beskaftiget.
Den hgjeste verditilvekst findes i Oplagrings- og pakhusvirksomhed og den
laveste i Flytteforretninger, hhv. 825.000 kr. og 500.000 kr. Begge brancher er
dog relativt sma opgjort ved antal virksomheder og beskaftigede.

De samlede investeringer udgjort 3,9 mia. kr. med langt sterstedelen inden for
Vejgodstransport. Overskudsgraden er samlet set 4,5 pct. med den hgjeste
overskudsgrad inden for Oplagrings- og pakhusvirksomhed med 8 pct. og den
laveste blandt Speditorer med 2,9 pct.

Oversigtstabel for vejgodserhvervene 2012

Veerdi- Overskuds-

Arsveerk  Omsaetning tilveekst ~ Investeringer grad

Antal Mio. kr. Pct.

Vejgodstransport 23.308 41.728 14.250 2.972 5,6

Flytteforretninger 1.035 1.247 512 19 45

Oplagrings- og pakhusvirksomhed 1.803 4.331 1.489 313 8,0

Godshandtering 980 1.187 654 55 43

Speditarer 10.050 43.452 6.441 400 29

Andre tjenesteydelser ifm transport 567 1.933 467 42 6,8

Andre post- og kurertjenester 4.832 9.966 2.534 137 48

I alt 42.575 103.845 26.347 3.937 45
Kilde: Regnskabsstatistik 2012

I det folgende ses der nermere pa udviklingen i omsetning, &rsverk,

veerditilveekst, overskudsgrad og investeringer i vejgodserhvervene. Det er valgt at
udelade Godshdandtering og Andre tjenesteydelser ifm. transport, da disse
brancher er sma malt i antal virksomheder og ansatte og udviklingen derfor falsom
overfor enkeltvirksomheders aktivitetsniveau i de forskellige ar.

Andre post- og kurertjenester er vokset markant i lgbet af perioden. Antallet af
virksomheder er steget med 50 pct. og omsatningen er tredoblet. Sammenligninger
med de andre brancher er derfor vanskelig. Andre post- og kurertjenester
behandles derfor i et seerskilt afsnit sidst i kapitlet.
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Samlet fremgang i Vejgodserhvervenes omsetning steg samlet set fra 2000 til 2008 med ca. 60 pct.
omsaetningen for  opgjort i lebende priser. Omsatningen faldt mellem 2008 og 2009 for derefter at
vejgodserhvervene  stige igen. I 2012 er omsatningen nasten tilbage pd samme niveau som i 2007.

Med undtagelse af vejgodstransportvirksomhederne, hvor omsatningen i 2012
fortsat er under niveauet i 2007 er alle brancher tilbage pa niveau med 2007.
Oplagrings- og pakhusvirksomhed oplevede tilsyneladende ikke tilbageslaget i
2008 som de gvrige brancher, da omsatningen er steget uafbrudt gennem
perioden. Udviklingen for speditgrerne har varet afdeempet fra 2010 og er gaet
tilbage fra 2011.

Figur 4.6  Omsatning i vejgodserhvervene 2000-2012
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Kilde: Regnskabsstatistik 2012

Udviklingeni  Udviklingen i beskeftigelsen har ikke fulgt udviklingen i omsatningen. Frem til
beskeeftigelsen 2008 steg beskaftigelsen svagt i vejgodserhvervene, hvorefter den fulgte faldet i
stagneret efter 2008  omsatningen mellem 2008 og 2009. I modsatning til omsatningen er
beskaftigelsen ikke begyndt at stige igen, men har veeret nogenlunde konstant

siden 2010.

Figur 4.7  Arsvaerk 2000-2012

Indeks 2000=100
140

130
120
110

100

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

= Vejgodstransport —— Flytteforretninger
= Oplagrings- og pakhusvirksomhed Speditorer

—| a3t

Kilde: Regnskabsstatistik 2012
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Speditgrernes
veerditilveekst stagneret

Figur 4.8

Investeringerne faldet
i alle brancher i
vejgodserhvervene

Stagnationen i beskaftigelsen er et resultat af en svag stigning i de underliggende
brancher fra 2010 med undtagelse af speditererne, hvor beskaftigelsen siden 2008
er faldet med 25 pct. svarende til knapt 3.000 arsverk.

Vejgodserhvervenes samlede veerditilvaekst steg med ca. 35 pct. i lebende priser fra
2000 til 2008 og faldt med naesten det samme fra 2008 til 2009. Siden 2009 er
den samlede verditilveekst steget svagt. Udviklingen i vaerditilveeksten folger teet
udviklingen i omsetning og beskeftigelse for de enkelte brancher. Speditorerne
oplevede det storste fald fra 2008 til 2009 efterfulgt af stagnation. I de gvrige
brancher er vaerditilvaeksten begyndt at stige igen efter 2009.

Sammenholdes udviklingen i beskeftigelse og vaerditilvaekst er veerditilveeksten pr.
ansat steget med 30 pct. samlet set opgjort i leabende priser. Den storste stigning er
i Oplagrings- og pakhusvirksomhed med en stigning pd 67 pct. og Speditorer med
43 pct. fra 2000 til 2012. For speditererne har varditilveeksten pr. ansat vaeret
uendret fra 2010.

Verditilvaekst 2000-2012
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Kilde: Regnskabsstatistik 2012

Investeringerne er faldet for vejgodserhvervene samlet set med omkring 30 pct. i
lgbet af perioden. Langt hovedparten af investeringerne sker i Vejgodstransport og
den samlede udvikling er derfor i hgj grad drevet af udviklingen i denne branche.
For Speditererne er investeringerne faldet gennem hele perioden.
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Figur 4.9  Investeringer 2000-2012
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Kilde: Regnskabsstatistik 2012

Samlet overskudsgrad p&  Overskudsgraden i vejgodserhvervene 13 i perioden 2000 til 2008 pad omkring 6
ca. 6 pct. pct. Overskuddet blev halveret efter 2008, men har siden 2009 veret stigende i alle
brancher med undtagelse af Oplagrings- og pakhusvirksomhed. For Speditorer og
Flytteforretninger er overskudsgraden i 2012 vaesentligt lavere end i 2000. For de
gvrige brancher er overskudsgraden neesten den samme i 2000 og 2012.

Figur 4.10  Overskudsgrad i absolutte tal
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Kilde: Regnskabsstatistik 2012

4.2.2 Beskeeftigelsen i vejgodserhvervene

I det folgende beskrives de beskeftigede i vejgodserhvervene i forhold til ken,
alder, uddannelse, etnicitet og indkomst. Formalet er at afdaekke, om der er for-
skelle i arbejdsstyrkens sammensaetning i vejgodserhvervenes underbrancher.

Andelen af kvinder hgjesti  Samlet set er 16 pct. af de beskaftigede i vejgodserhvervene kvinder. Den storste
speditarvirksomhederne  andel findes blandt speditarerne, hvor nasten hver tredje beskeftigede er kvinde.
De laveste andele er inden for godshéndtering med 9 pct. og vejgodstransport med

10 pct. kvinder.

Andelen af kvinder i den private sektor generelt er noget hgjere end i vejgods-
erhvervene, da 37 pct. af de beskaftigede er kvinder.
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Figur 4.11

Medarbejderne er yngst i
flytteforretninger og i
speditgrvirksomheder

Tabel 4.5

Andelen med videregaende
uddannelse lavest i
vejgodstransport

Andel af kvinder

Pct.
35
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transport forret- og pakhus- tering tarer ydelser ifm

ninger virksomhed transport

Kilde: Registerbaseret Arbejdstyrkestatistik 2012

En opgorelse af aldersfordelingen blandt de beskaeftigede i vejgodserhvervene
viser, at ca. hver fjerde af de beskaftigede i Flytteforretninger og Speditorvirk-
somheder er under 30 ar, mens det i de gvrige brancher kun er ca. hver femte.
Omvendt er der relativt flest over 50 ar i Vejgodstransport og Godshdndtering,
hvor andelen er knapt 40 pct.

Sammenlignet med den private sektor samlet set er beskaftigelsen i vejgods-
erhvervene @ldre. I den private sektor er det 26 pct. af de beskeftigede, der er

under 30 ar og 26 pct. er over 50 ar.

De beskaftigede i vejgodserhvervene fordelt pa branche og alder

Under 30 ar 30-49ar 50 &r og derover
Pct.

Vejgodstransport 14 49 37
Flytteforretninger 29 50 22
Oplagrings- og pakhusvirksomhed 18 51 31
Godshandtering 11 52 37
Speditarer 24 51 25
Andre tjenesteydelser ifm. transport 24 48 28
l alt 16 49 35

Kilde: Registerbaseret Arbejdstyrkestatistik 2012

Samlet set har 6 pct. af de ansatte i vejgodserhvervene en videregdende uddan-
nelse. Det er vaesentligt lavere end i den private sektor samlet set, hvor 23 pct. har
en videregdende uddannelse. Den laveste andel med en videregdende uddannelse
er inden for Vejgodstransport, hvor det kun er 3 pct., der har en videregdende
uddannelse. Den storste andel findes i Andre tjenesteydelser ifm. transport, der
bl.a. omfatter virksomheder beskeftiget med test, inspektion og logistiklgsninger.
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Figur 4.12  Andel med videregaende uddannelse
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Kilde: Registerbaseret Arbejdstyrkestatistik 2012

Feerrest indvandrere  Andelen af de beskaftigede med anden etnisk baggrund end dansk er 6 pct. i
beskeeftiget med  vejgodserhvervene. Det er lidt lavere end i den private sektor samlet, hvor ca. 10
vejgodstransport  pct. har anden etnisk baggrund. Den hgjeste andel findes i Oplagrings- og pakhus-

virksomhed og den laveste inden for Vejgodstransport. 1 kapitel 5 beskrives
chauffgrernes arbejdsmarked og et resultat her er, at andelen med anden etnisk
baggrund er hgj inden for persontransport.

Figur 4.13  Andel med anden etnisk baggrund 2012
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Kilde: Registerbaseret Arbejdstyrkestatistik 2012

Flest med indkomst over  Der er kun mindre forskelle i indkomstfordelingen blandt de beskaftigede i
400.000 kr. inden for  vejgodserhvervene. Inden for Godshdndtering har nasten 60 pct. en indkomst over
godshéndtering  400.000 kr. og kun 12 pct. en indkomst under 300.000. Omvendt er der relativt f&
med en indkomst over 400.000 kr. i Flytteforretninger, mens nesten halvdelen

har en indkomst under 300.000 kr.

Forskellene i indkomstfordelingen mellem erhvervene genfindes i de gennemsnit-
lige indkomster. De hgjeste gennemsnitlige indkomster er blandt de beskaftigede
inden for Godshandtering med 450.000 kr. og de laveste i Flytteforretninger med
320.000 kr. Blandt alle beskaftigede i den private sektor er den gennemsnitlige
indkomst 375.000 kr.
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Tabel 4.6

Definition af den
personlige indkomst

Sammenfatning — kraftig
vaekst i andre post- og
kurertjenester

Indledning

Omseetningen steget med
teet pa 200 pct. pa 10 ar.

Personlig indkomst 2012 fordelt pa brancher og indkomstkategorier

Under 300.000 - 400.000 kr.
300.000 kr. 399.000 kr. og derover
pct.

Vejgodstransport 28 37 35
Flytteforretninger 46 33 21
Oplagrings- og pakhusvirksomhed 31 41 27
Godshandtering 12 30 58
Speditarer 29 33 38
Andre tjienesteydelser ifm transport 40 23 37
l alt 30 36 34

Kilde: Registerbaseret Arbejdstyrkestatistik 2012

Til opgoerelse af indkomsten er det valgt at anvende den samlede personlige ind-
komst, der er lig summen af erhvervsindkomst, overforselsindkomst, formueind-
komster (ekskl. beregnet lejevaerdi af egen bolig) og anden ikke klassificerbar ind-
komst, der kan henfgres direkte til den enkelte person. Indkomsten er opgjort for
fradrag af arbejdsmarkedsbidrag og serlig pensionsbidrag. Dette er valgt for at de
selvsteendige erhvervsdrivendes indkomst fra deres virksomhed er inkluderet i
statistikken.

4.2.3 Andre post- og kurertjenester

Antallet af virksomheder beskaftiget med Andre post- og kurertjenester er vokset
markant i lgbet af perioden. Mellem 2002 og 2012 er antallet af virksomheder
steget med 50 pct. og omsztningen er tredoblet.

I dette afsnit sammenfattes udviklingen for Andre post- og kurertjenester. Da ud-
viklingen for branchen i statistikkens forste ar er pavirket af brancherevisioner er
basisaret for udviklingen i det folgende 2002. Farst prasenteres udviklingen i gko-
nomi og beskaftigelse, derefter gives en oversigt over de ansattes karakteristika.

Omsatningen inden for Andre post- og kurertjenester er steget fra 3,4 mia.kr. i
2002 til 9,7 mia.kr. i 2012 en stigning pa 186 pct., mens varditilvaeksten steg med
120 pct. og og antallet af arsveerk blev fordoblet i lgbet af perioden. I 2002 var
veerditilvaeksten pr. arsvaerk 477.000 kr., hvilket i 2012 er steget til 524.000 kr.
opgjort i labende priser.

Investeringerne er samlet set faldet over perioden med omkring 60 pct. Det er et
resultat af et fald i starten af perioden, relativt hgje investeringer i 2006 og 2007,
efterfulgt af et kraftigt dyk mellem 2007 og 2008. Nedgangen fra 2007 til 2008 er
kun delvist rettet op i den efterfalgende periode.



Figur 4.14

Overskudsgrad

Yngre beskaeftigelse i
Andre post- og
kurertjenester

Hver tredje har anden
etnisk baggrund end dansk
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Bkonomisk og beskaftigelsesmassig udvikling i Andre post og kurertjenester

Indeks 2002=100
350

300
250
200
150

100

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Omseetning —— Arsvaerk = \/zerditilvaekst = |nvesteringer

Kilde: Regnskabsstatistik 2012

Der er storre udsving i overskudsgraden i lgbet af perioden. I 2003 og 2004 var
overskudsgraden omkring 7 pct. og i 2007 og 2009 tat pd 0. Siden 2009 har
overskudsgraden vaeret mere stabil med en stigning fra 3,9 pct. i 2010 til 4,5 pct. i
2012.

Der var i 2012 6.500 beskaftigede i virksomheder inden for Andre post- og
kurertjenester. Hovedparten, nemlig 75 pct., var maend, hvilket dog er mindre end i
vejgodserhvervene samlet set, hvor 83 pct. er meend. Aldersmaessigt er de
beskaftigede yngre inden for Andre post- og kurertjenester, hvor 34 pct. er under
30 ar. I vejgodserhvervene i alt er andelen 18 pct.

I forhold til uddannelse er de beskeftigede inden for Andre post og kurertjenester
karakteriseret ved en hgj andel (22 pct.) med uoplyst uddannelse. Uddannelse er
oftere uoplyst i statistikkerne for indvandrere, der ikke er uddannet i Danmark.
Dette understattes af, at hver tredje har anden etnisk baggrund end dansk mod kun
9 pct. i vejgodserhvervene samlet.
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Tabel 4.7

Lav indkomst inden for
Andre post- og
kurertjenester

Sammenfatning — tendens
til konsolidering i de starste
virksomheder

Karakteristik af de beskaftigede 2012

Andre post- og kurertjenester

Vejgodserhverv i alt

pct.
Kon
Mand 75 83
Kvinde 25 17
Alder
Under 30 ar 34 18
Mellem 30 og 50 ar 45 48
50 ar og derover 21 34
Uddannelse
Grundskole inkl. gymnasial 42 45
Erhvervsfaglig 26 43
Videregaende uddannelse 10 6
Uoplyst 22 5
Etnicitet
Dansk 66 91
Anden etnisk baggrund 34 9
Indkomst
Under 300.000 kr. 62 34
Mellem 300.000 og 400.000 kr. 22 34
400.000 kr. og derover 16 32

Kilde: Registerbaseret Arbejdstyrkestatistik 2012

Det er kun 16 pct. af de beskaftigede der oppebarer en indkomst pa 400.000 kr.
eller mere. Dette er kun halvdelen af andelen i vejgodserhverv i alt, hvor 32 pct. har
en indkomst over 400.000 kr. Gennemsnitsindkomsten i Andre post- og
kurertjenester er pa 270.000, hvilket er det laveste af alle underbrancher i
vejgodserhverv.

4.3 Typer af godsvognmaend

Omsatningen er steget med 50 pct. for godsvognmandsvirksomhederne med 20
eller flere koretgjer, mens omsatningen blandt de mindre godsvognmeend er faldet.
Beskeftigelsen er reduceret med 20 pct., der kan henfores til de mellemstore
godsvognmaeend. Beskaftigelsen blandt de mindste godsvognmeend kun med
varevogne eller én lastbil og de storste er uaendret. De storste godsvognmend har
formaet at gge deres veerditilvaekst ved uandret beskaftigelse, hvilket indikerer en
produktivitetsstigning for denne gruppe af virksomheder set relativt i forhold til de
mindre godsvognmand. Investeringerne er faldet for alle typer godsvognmend,
mens overskudsgraden er uendret mellem 2008 og 2012.

En sammenligning af beskeftigelsen mellem de forskellige typer af godsvognmand
viser, at virksomheder, der kun réder over varevogne i hgjere grad beskaftiger
kvinder og generelt har yngre beskaftigede og flere med anden etnisk baggrund
end dansk end de virksomheder, der rader over last- og/eller sattevognstraekkere.
De beskaftigedes indkomst er stigende med antallet af karetgjer i virksomhederne.



Indledning

Antallet af virksomheder,
med kun varevogne,
er faldet mest

Tabel 4.8

Stigning i omsaetningen for
de stgrste godsvognmaend
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Typer af Godsvognmaend

Godsvognméendene, der i denne analyse omfatter vejgodstransport og
flytteforretninger, er i dette afsnit opdelt i forhold til deres vognpark. Der er
defineret fem typer af godsvognmaend:

e Virksomheder, der kun ejer varevogne

e Virksomheder, der ejer en lastvogn eller en sattetrackker

e Virksomheder, der ejer 2-4 lastvogne eller settevognstrakkere

e Virksomheder, der ejer 5-19 lastvogne eller szettevognstrakkere

o Virksomheder, der ejer mere end 20 lastvogne eller settevognstraekkere

Antallet af godsvognmand med varevogne, lastbiler eller sattevognstrakkere er
4.169. 1 det tidligere afsnit blev antallet af virksomheder opgjort til 5.500.
Forskellen er virksomheder, der star registreret i branchen Vejgodstransport eller
Flytteforretning, men ikke rader over et koretgj.

Opgorelserne i dette afsnit et baseret pa en kobling af Regnskabsstatistikken, Den
Registerbaserede Arbejdsstyrkestatistik og Bilregistret. Formalet er at nuancere
udviklingen for vognmandsvirksomhederne i forhold til den samlede opgerelse i
rapportens afsnit 4.1.

Det er valgt at sammenligne &rene 2004, 2008 og 2012 for at fi billede af
situationen for, under og efter krisen.

I det folgende beskrives forst den gkonomiske og beskaftigelsesmaessige udvikling i
vejgodserhvervene. Derefter sammenlignes de beskaftigedes personlige og er-
hvervsmeessige karakteristika.

4.3.1 gkonomi og beskeeftigelse

I 2012 var der i alt 4.200 virksomheder, der ejede eller leasede et karetgj til trans-
port af varer og gods. Omkring hver fjerde havde kun varevogne og ca. hver tredje
kun én lastbil eller én saettetraekker. Mindre end 5 pct. havde mere end 20 biler.

Antallet af godsvognmandsvirksomheder er faldet med 20 pct. siden 2008. Faldet
er pa 25 pct. for virksomheder med lastvogne, uanset hvor mange de har. Antallet

af virksomheder med varevogne er faldet med 36 pct.

Vognmandsvirksomheder fordelt pa antal biler

2004 2008 2012
Kun varebiler 1.401 1.563 1.000
1 Lastvogn 1.731 1.852 1.399
2-4 Lastvogne 1.395 1.249 948
5-19 Lastvogne 908 877 661
20 (+) Lastvogne 187 215 161
lalt 5.622 5.756 4.169

Kilde: Regnskabstatistik, Registerbaseret Arbejdsstyrkestatistik, Bilregistret

Omsatningen er siden 2004 steget med 17 pct. for godsvognmandsvirksomhederne
samlet set. Denne stigning dekker dog over et fald for alle typer af godsvognmend
med undtagelse af de stgrste med 20 eller flere lastvogne. Udviklingen har betydet,
at hvor omsatningen i vejgodstransport i 2004 var fordelt med ca. 1/3 i virksom-
heder kun med varevogne eller under 5 lastbiler, 1/3 i virksomheder med 5-19
lastvogne og 1/3 i virksomheder med mere end 20 lastvogne er det i 2012 halvdelen
af omsetningen, der presteres af virksomheder med 20 lastvogne eller flere og kun
24 pct. blandt de mindste.
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Figur 4.15

Starste fald i
beskaeftigelsen blandt de
mellemstore
godsvognmaend

Tabel 4.9

Veerditilveeksten steget i de
stgrste godsvognmands-
virksomheder

Tabel 4.10

Udvikling i omsatning 2008 og 2012 fordelt pa typer af godsvognmand

Indeks 2004=100.

180 = 2008 2012
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Kilde: Regnskabstatistik, Registerbaseret Arbejdsstyrkestatistik, Bilregistret.

Antallet af arsveerk i godsvognmandsvirksomhederne er faldet med knapt 20 pct.
siden 2004. Faldet er koncentreret om virksomhederne med mellem 2 og 19 last-
vogne, dvs. de mellemstore godsvognmandsvirksomheder. I disse virksomheder er
beskaftigelsen faldet med i gennemsnit 30 pct.

Sammenlignes 2004 og 2012 var over halvdelen af beskaftigelsen i virksomheder
med 2-19 lastvogne. I 2012 er denne andel faldet til 43 pct. og samlet er halvdelen

af beskaeftigelsen i de storste vognmandsvirksomheder.

Antal arsvaerk fordelt pa typer af godsvognmend

2004 2008 2012
pct.

Kun varebiler 5 6 5
1 Lastvogn 3 4 3
2-4 Lastvogne 14 13 12
5-19 Lastvogne 38 36 31
20 (+) Lastvogne 40 42 49
lalt 100 100 100

Kilde: Regnskabstatistik, Registerbaseret Arbejdsstyrkestatistik, Bilregistret

Den gennemsnitlige veerditilvaekst var i 2004 pa 2,6 mio. kr. pr. virksomhed, der i
2012 er steget til 3,2 mio. kr. Blandt virksomheder, der kun har varevogne, er
vaerditilvaeksten steget med godt 10 pct., og i de storste virksomheder er veerdi-
tilveeksten steget med 50 pct. mellem 2004 og 2012. De gvrige typer af godsvogn-
maend har enten oplevet nedgang eller stagnation i vaerditilvaeksten.

Gennemsnitlig veerditilvaekst fordelt pa typer af vognmandsvirksomheder

2004 2008 2012
1.000 kr.

Kun varebiler 655 718 734
1 Lastvogn 618 639 570
2-4 Lastvogne 1.692 1.812 1.729
5-19 Lastvogne 5.716 5974 5.640
20 (+) Lastvogne 28.105 30.405 41173
lalt 2,631 2.840 3.245

Kilde: Regnskabstatistik, Registerbaseret Arbejdsstyrkestatistik, Bilregistret



Veerditilveeksten pr.
arsveerk steget i de starre
virksomheder

Figur 4.16

Investeringerne er faldet for
alle typer godsvognmeend

Figur 4.17

Overskudsgraden usendret
fra 2008 til 2012
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Sammenholdes udviklingen i beskaftigelsen og verditilvaeksten ses det, at veerdi-
tilveeksten pr. arsveerk er uaendret i virksomheder med under 5 lastvogne steget
svagt i virksomheder med 5-19 lastvogne og steget mest i de starste virksomheder.

Udvikling i vaerditilvaekst pr. arsvaerk 2008 og 2012 fordelt pa typer af godsvognmand

Indeks 2004=100 = 2008 m2012
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Kun varebiler 1 Lastvogn 2-5 Lastvogne 5-20 Lastvogne 20 (+) Lastvogne | alt

Kilde: Regnskabstatistik, Registerbaseret Arbejdsstyrkestatistik, Bilregistret

De samlede investeringer i godsvognmandsforretningerne er faldet fra 3,4 mia. kr. i
2004 til 2,8 mia. kr. i 2012. Investeringerne steg for alle typer af godsvognmand
mellem 2004 og 2008, men denne stigning mere end modsvares af et fald fra 2008
til 2012.

Det er szrligt blandt de mindre godsvognmend, at investeringerne er faldet. For
virksomheder med mellem 1 og 19 lastvogne er der tale om mere end en halvering.

Udvikling i investeringer 2000-2012 fordelt pa typer af godsvognmand

Indeks 2000=100 12008 = 2012
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Kilde: Regnskabstatistik, Registerbaseret Arbejdsstyrkestatistik, Bilregistret

Virksomhedernes overskudsgrad faldt mellem 2004 og 2008 fra 8 pct. til 6 pct.
Faldet genfindes for alle typer af godsvognmaend med undtagelse af de sterste, hvor
der var en mindre stigning fra 3 til 4 pct. Siden 2008 har overskudsgraden varet
stort set konstant for alle typer godsvognmaend.

Overskudsgraden er faldende med antallet af biler godsvognmaendene rader over.
Det skyldes blandt andet, at for de selvkgrende godsvognmend er en del af
overskuddet aflgnningen af ejeren.
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Figur 4.18

Beskeeftigelsen
koncentreret pa de store
godsvognmaend

Tabel 4.11

Flest kvinder i
virksomheder, der kun
rader over varevogne

Udvikling i den gennemsnitlige overskudsgrad 2004-2012 fordelt pa typer af godsvognmand
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Kilde: Regnskabstatistik, Registerbaseret Arbejdsstyrkestatistik, Bilregistret

4.3.2 Beskeeftigelsen i vognmandsvirksomhederne

I det folgende beskrives de beskaftigede i de forskellige typer af godsvognmands-
virksomheder i forhold til ken, alder, uddannelse, etnicitet og indkomst. Formalet
er at afdeekke, om der er forskelle pa tvaers af store og smé& godsvognmands-
virksomheder.

Det samlede antal beskaftigede, dvs. selvsteendige og lenmodtagere, i godsvogn-
mandsvirksomheder, der rdder over koretgjer, er ca. 26.000. Antallet kan ikke
direkte sammenlignes med antallet af beskaftigede i godsvognmands-virksom-
heder i tidligere afsnit, da det ikke er alle virksomheder, der star registreret i bran-
chen Vejgodstransport eller Flytteforretning, som rader over et koretgj.

Hovedparten af beskaftigelsen findes i virksomheder med 2 eller flere lastvogne,
hvor 85 pct. er beskeftigede.

Antal beskaftigede i vognmandsvirksomheder med keretgjer

Antal Procent
Kun varebiler 1.950 8
1 Lastvogn 1.847 7
2-4 Lastvogne 3.401 13
5-19 Lastvogne 7.399 29
20 (+) Lastvogne 11.032 43
l alt 25.629 100

Kilde: Registerbaseret Arbejdsstyrkestatistik.

I godsvognmandsvirksomheder med keretgjer er 10 pct. af de ansatte kvinder.
Andelen er hgjere i de virksomheder, der kun réader over varebiler, nemlig 15 pct. og
lavest i virksomheder med kun en lastvogn.



Figur 4.19

Beskeeftigelsen eeldre i
virksomheder med kun 1
lastvogn

Tabel 4.12

Uddannelsesniveauet
stigende med antallet
af karetgjer
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Andel af kvinder fordelt pa typer af vognmandsvirksomheder

oo

D
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N

Kun varebiler 1 Lastvogn 2-4 Lastvogne  5-19 Lastvogne 20 (+) Lastvogne | alt

Kilde: Registerbaseret Arbejdsstyrkestatistik 2012.

Samlet set er 14 pct. af de beskaftigede i godsvognmandsvirksomhederne under 30
ar, mens 36 pct. er over 50 ir. Denne fordeling genfindes i virksomheder med 2
eller flere lastvogne, hvor storstedelen af beskaftigelsen er koncentreret. Beskaefti-
gelsen i virksomheder, der kun rader over varevogne, er lidt yngre, da 24 pct. er
under 30 ar og lidt eldre i virksomheder med 1 lastvogn, hvor nzsten halvdelen er
50 ar eller mere.

Beskftigede i vognmandsvirksomhed fordelt pa type af virksomhed og alder

Under 30 ar 30-494ar 50 ar og derover
pct.

Kun varebiler 24 44 32
1 Lastvogn 9 43 48
2-4 Lastvogne 14 49 37
5-19 Lastvogne 13 49 37
20 (+) Lastvogne 14 51 34
1 alt 14 49 36

Kilde: Registerbaseret Arbejdsstyrkestatistik 2012.

Andelen af beskaftigede med en videregdende uddannelse er hgjest blandt virk-
somheder, der kun réder over varevogne, hvor 5,6 pct. har en videregdende uddan-
nelse. Blandt virksomheder, der rader over lastbiler, er tendensen, at der er flere
med videregdende uddannelse, jo flere karetgjer virksomheden réder over. For alle
vognmandsvirksomheder med keretgjer er det 3 pct. af de beskaftigede, der har en
videregdende uddannelse.
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Figur 4.20

Flest med anden etnisk
baggrund i virksomheder,
der kun rader over
varevogne

Figur 4.21

Indkomsterne stiger med
antallet af biler

Andel med videregaende uddannelse fordelt pa typer af vognmandsforretninger
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Kilde: Registerbaseret Arbejdsstyrkestatistik 2012.

Det er knapt 4 pct. af de beskaftigede i vognmandsvirksomhederne med keretgijer,
der har anden etnisk baggrund end dansk. Den klart stgrste andel findes i de virk-
somheder, der kun rader over varevogne med 16 pct. Ferrest findes i de virksom-
heder, der kun rader over 1 lastvogn.

Andel med anden etnisk baggrund end dansk fordelt pa type af vognmandsvirksomhed
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Kilde: Registerbaseret Arbejdsstyrkestatistik 2012.

De beskeftigede i virksomheder, der kun rader over varevogne, har de laveste
indkomster. Det er kun 18 pct. af de beskeftigede i denne gruppe af virksomheder,
der har en indkomst over 400.000 kr., mens 60 pct. har en indkomst under
300.000. For de storste virksomheder med 20 eller flere lastvogne er det kun 18
pct., der tjener mindre end 300.000 kr., mens 42 pct. tjener mere end 400.000 kr.

En opgerelse af de gennemsnitlige indkomster viser samme menster. Gennem-
snitsindkomsten i virksomheder, der kun rader over varevogne er 294.000 Kr.,
mens den er 398.000 kr. i de storste virksomheder. Generelt ser det ud til, at de
gennemsnitlige indkomster er voksende med antallet af biler som virksomhederne
rader over.



Tabel 4.13

Sammenfatning —
fordobling af omsaetningen
pa 10 ar

Indledning

Omseaetningen
fordoblet p& 10 &r med
uaendret beskaeftigelse.

Beskaeftigelsen uaendret
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Personlig indkomst 2012 fordelt pa typer af vognmandsvirksomhed og indkomstkategorier

Gennemsnitlig Under 300.000 - 400.000 kr.
indkomst 300.000 kr. 399.000 kr. og derover
pct.

Kun varebiler 294.034 60 23 18
1 Lastvogn 342.887 45 25 30
2-4 Lastvogne 364.799 35 35 30
5-19 Lastvogne 374.364 27 40 33
20 (+) Lastvogne 398.260 18 40 42
lalt 375.000 28 37 35

Kilde: Registerbaseret Arbejdsstyrkestatistik 2012.

4.4 Bustransport

Antallet af virksomheder beskaftiget med Bustransport er omkring 500, hvilket
har veeret stort set uendret gennem perioden 2002 til 2012. Den samlede omsat-
ning er naesten fordoblet, mens beskeaftigelsen har veeret uendret. Det ser dermed
ud til, at branchen har veret i stand til at gge omsaetningen markant pr. beskef-
tiget.

Dette afsnit belyser dele af bustransporten som et supplement til den gvrige
rapport, der fokuserer pa vejgodstransporten. Bustransporten er statistisk mindre
belyst end godstransporten, og det er derfor ikke muligt at give en lige sa grundig
beskrivelse pa baggrund af eksisterende data. I det folgende beskrives udviklingen
samlet for virksomhederne inden for Rutebuskersel, by- og naertrafik, Rutebus-
korsel, fjerntrafik og skolebusser og Turistkersel og anden landpassagertransport
(samlet: Bustransport). Den offentlige del af bustrans-porten er siledes ikke daek-
ket af opgerelserne. Opgoarelserne omfatter omsatning og beskaftigelse for perio-
den 2002 til 2012.

Omsetningen inden for Bustransport er steget fra 6,8 mia.kr. i 2002 til 13,2 mia.
kr. i 2012 en stigning pa 93 pct. Fra 2007 til 2008 steg omsatningen fra 7,7 mia. kr.
til 11,6 mia. kr. Den precise arsag til denne markante stigning kan ikke findes ud
fra det statistiske grundlag, men skyldes sandsynligvis strukturelle &ndringer, hvor
aktiviteter er skiftet fra offentlig til private sektor.

Der er samlet set ca. 13.000 arsveerk inden for Bustransport. Dette tal er uaendret
gennem perioden. Sammenholdt med udviklingen i omsatningen er omsatningen
pr. arsveerk steget fra 550.000 kr. i 2002 til 1 mio. kr. i 2012.
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Figur 4.22

Lidt seldre beskaeftigelse
i Bustransport

Lidt flere med anden
etniske baggrund end
dansk

Tabel 4.14

Udvikling i omsatning og beskaftigelse inden for Bustransport
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Omseetning — Beskaeftigelse

Kilde: Firmastatistik 2012

I 2012 var der ca. 14.000 beskeftigede personer inden for Bustransport. Den
konsmaessige fordeling er taet paA den samme som inden for Vejgodstransport, idet
andelen af kvinder i Bustransport er 17 pct. mod 10 pct. i Vejgodstransport.
Aldersprofilen for de beskaftigede inden for Bustransport er noget @ldre, da 58
pct. er 50 ar eller mere mod kun 37 pct. inden for Vejgodstransport.

De beskaftigedes uddannelse er pd samme niveau som inden for Vejgodstransport.
Knapt 90 pct. har en erhvervsfaglig uddannelses som hgjest fuldferte, hvoraf halv-
delen har grundskole inkl. gymnasial som den hgjeste uddannelse.

I Vejgodstransport har ca. hver tyvende en anden etnisk baggrund end dansk.
Inden for Bustransport er det hver femte af de beskaftigede. Indkomsten er stort
set den samme, dog med faerre med indkomster over 400.000 i Bustransport.

Karakteristik af de beskaftigede i Bustransport 2012

Bustransport Vejgodstransport i alt
pet.

Kon
Mand 83 90
Kvinde 17 10
Alder
Under 30 ar 4 14
Mellem 30 og 50 ar 37 49
50 ar og derover 58 37
Uddannelse
Grundskole inkl. gymnasial 42 50
Erhvervsfaglig 45 44
Videregaende uddannelse 10 3
Uoplyst 3 3
Etnicitet
Dansk 80 95
Anden etnisk baggrund 20 5
Indkomst
Under 300.000 kr. 37 28
Mellem 300.000 og 400.000 kr. 48 37
400.000 kr. og derover 16 35

Kilde: Registerbaseret Arbejdsstyrkestatistik 2012.
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5 Chauffgrernes arbejdsmarked

Den statistiske beskrivelse af chaufforernes arbejdsmarked indikerer en raekke for-
skelle pa gods- og persontransport. En sammenligning af de to omrader viser, at
der er relativt flere mand, flere yngre og flere med hgje indkomster inden for
godstransport. Inden for persontransport er der flere kvinder og flere med anden
etnisk baggrund end dansk. Der er ogsa flere med relativt lave indkomster.

”Chaufferer” i statistikken

Personer ansat som chaufforer er defineret ud fra den statistiske klassifikation af
deres job, den sakaldte DISCO-kode. Klassifikationen er baseret pa indberetninger
fra virksomhederne. Det giver anledning til en vis usikkerhed i opgerelsen, da job-
kategorier i et vist omfang er baseret pa en kvalitativ vurdering.

Job-kategorien findes kun for leanmodtagere, dvs. de selvsteendige godsvognmand
er ikke med i opgerelsen. Dette skal der tages hgjde for ved sammenligning med
resultaterne i de foregdende afsnit.

I dette kapitel undersgges det, om der er branchemassige forskelle pa chaufforer-
nes arbejdsmarked. Kapitlet beskriver det samlede arbejdsmarked for chaufferer,
dvs. chauffarer beskaeftiget med persontransport indgar ogsa. Dette er valgt ud fra
en antagelse om, at chauffarer beskaftiget med gods- henholdsvis persontransport
er relativt naere substitutter. Ud fra samme overvejelse er den offentlige sektor ogsa
inkluderet i opgarelserne i dette kapitel.

Beskrivelsen omfatter chauffarernes personlige karakteristika udtrykt ved ken,
alder og etnicitet og beskeftigelsesrelaterede karakteristika i form af uddannelse og
indkomst. For begge typer af karakteristika prasenteres tversnitsopgarelser for
2008 og 2012. Endelig indeholder afsnittet en opgerelse af mobiliteten blandt
chauffererne. Mobiliteten beskrives med udgangspunkt i de personer, der var
beskaftiget som chaufforer i 2010.

I denne del af undersogelsen er 2008 valgt som forste referencear, da DISCO-
stillingsbetegnelserne blev revideret dette ar, hvilket gar sammenligninger leengere
tilbage usikre.

I begge afsnit sammenlignes chauffererne i godsvognmandsvirksomhederne med
chauffererne i et udvalg af andre brancher, hvor der er relativt mange chaufforer
beskaftiget. Tabellen neden for viser de ti brancher, hvor der er flest chaufforer
ansat.

Top-ti over brancher med flest chaufferer

2013
Lokaltog, bus og taxi mv. 12.744
Fragtvognmaend og rgrtransport 12.280
Hjeelpevirksomhed til transport 1.560
Renovation og genbrug 1.337
Engroshandel med fade-, drikke- og tobaksvarer 1.139
Anden engroshandel 1.008
Detailhandel med tekstiler og husholdningsudstyr mv. 741
Mejerier 7
Bilveerksteder mv. 657
Betonindustri og teglveerker 519
1 alt 40.012

Kilde: Registerbaseret Arbejdsstyrkestatistik 2012.
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Stgarst fald i antal
chauffarer uden for
vejgodserhvervene

Tabel 5.2

Andelen af kvinder starst
inden for bus og taxi
transport

Figur 5.1

P& baggrund af denne liste er det valgt at se pd seks brancher, samt gvrige
brancher* samlet i en gruppe, jf. tabellen neden for.

Der var i 2008 i alt 53.000 chaufforer beskaftiget pa det danske arbejdsmarked.
Efter 2008 er antallet af chaufferer faldet med 20 pct. Inden for persontransport er
antallet stort set usendret, mens antallet af chauffarer inden for vejgodstransport og
renovation og genbrug er faldet med 12-13 pct. Dette er dog veesentlig mindre end i
de gvrige brancher, hvor faldet er mellem 30 og 60 pct.

Samlet ser det ud til, at de specialiserede vejtransporterhverv Bus og Taxi og
Godsvognmeend har holdt beskeaftigelsen konstant, mens brancher, der tidligere

varetog transporten selv, har reduceret antallet af chaufferer mellem 2008 og 2012.

Antal chauffgrer fordelt, pa brancher 2008 og 2012

2008 2012
Industri 6.068 2.637
Renovation og genbrug 1.517 1.337
Engroshandel 5.739 3.042
Bus og Taxi 12179 12.744
Godsvognmeend 14.066 12.280
Hjeelpevirksomhed til transport 2.301 1.560
@vrige brancher 10.949 6.412
1 alt 52.819 40.012

Kilde: Registerbaseret Arbejdsstyrkestatistik 2012.
Andelen af kvindelige chaufforer er samlet set 5 pct., hvilket er stort set uendret
siden 2008. Inden for Bus og Taxi er andelen vasentligt hgjere og i godsvogn-

mandsvirksomheder vaesentligt lavere, henholdsvis 12 pct. og 1 pct.

Andelen af kvindelige chauffarer er vaesentligt lavere end blandt de beskaftigede
lenmodtagere i den private og offentlige sektor samlet set, hvor 48 pct. er kvinder.

Andel kvinder fordelt pa branche 2008 og 2012

Pct. = 2008 w2012
16
14
12
10
8
6
4
, He mm HE | A
Industri Renovation Engros- Bus Vogn- Hjeelpe- @vrige | alt
0g handel 0g meend virksomhed  brancher
genbrug Taxi til transport

Kilde: Registerbaseret Arbejdsstyrkestatistik 2012.

4 @vrige brancher omfatter bl.a. bygge og anleeg, detailhandel og serviceerhverv.



Flere yngre ansatte i
godsvognmandsvirksom-
hederne

Tabel 5.3

Andelen af indvandrere og
efterkommere stgrst inden
for bus og taxi transport

Figur 5.2
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Samlet set er 5 pct. af chauffererne under 30 ar, 45 pct. mellem 30 og 50 ar og 50
pct. over 50 ar. Blandt de ansatte i bus og taxa virksomhederne er 57 pct. over 50
ar, mens andelen i godsvognmandsvirksomhederne er 37 pct.

Chauffererne er ldre end de beskeftigede lanmodtagere generelt, hvor 22 pct. er
under 30 ar og 31 pct. er 50 ar eller mere.

Chaufferer fordelt pa aldersgrupper 2012

Under 30 ar 30-494ar 50 ar og derover
pct.

Industri 5 45 50
Renovation og genbrug 9 53 38
Engroshandel 9 50 41
Bus og Taxi 4 39 57
Godsvognmeend 12 51 37
Hjeelpevirksomhed il transport 12 45 43
@vrige brancher 16 42 42
Industri 9 45 46
lalt 5 45 50

Kilde: Registerbaseret Arbejdsstyrkestatistik 2012

Andelen af ansatte med anden etnisk baggrund end dansk blandt chauffererne er
neesten den samme som for de beskaftigede lanmodtagere samlet set. I 2012 havde
11 pct. af chauffererne anden etnisk baggrund, mens det blandt de beskeaftigede
lenmodtagere samlet set var 9 pct.

Der er store branchemaessige forskelle pd andelen med anden etnisk baggrund end
dansk. Inden for Bus og Taxi er andelen 28 pct., mens den blot er 3 pct. i

godsvognmandsvirksomhederne. I begge brancher er der en lille stigning fra 2008.

Andel med anden etnisk baggrund end dansk fordelt pa brancher 2008 og 2012

=2008 w2012

30
25 27
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15
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5 7
B o HE o ol
, Hm K B
Industri Renovation Engros- Bus Vogn- Hjeelpe- Qvrige [ alt
0g handel og maend virksomhed brancher
genbrug Taxi til transport

Kilde: Registerbaseret Arbejdsstyrkestatistik 2012.
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Halvdelen af chauffarerne
har ikke en erhvervsrettet
uddannelse.

Tabel 5.4

Chauffgrernes indkomst
lavest i persontransport.

Tabel 5.5

Opggarelse af mobilitet

Lidt flere jobskifter blandt
chauffgrerne

Chauffgrernes uddannelsesmessige baggrund er stort set den samme pé tveers af
brancher. Inden for Bus- og Taxi er der dog lidt flere med en videregdende
uddannelse. Dette kan forklares med brancheskift, hvor de ansatte velger et
chaufferjob frem for den beskaftigelse, som deres uddannelse oprindelig er rettet
mod.

Chaufferer fordelt pa uddannelse 2012

Grundskole inkl. Erhvervsfaglig Videregaende Uoplyst
gymnasial
pct.

Industri 50 47 2 2
Renovation og genbrug 50 47 1 2
Engroshandel 45 50 2 3
Bus og Taxi 46 42 8 4
Godsvognmaend 52 44 1 3
Hjeelpevirksomhed til
transport 52 43 2 3
@vrige brancher 49 44 5 2
l alt 49 44 4 3

Kilde: Registerbaseret Arbejdsstyrkestatistik 2012

Samlet set tjener 30 procent af chauffererne under 300.000 kr. om éaret, 45 pct.
tjener mellem 300.000 kr. 0og 400.000 kr. og 25 pct. over 400.000 kr. Den laveste
indkomst® findes blandt lenmodtagere beskeftiget med for bus- og taxatransport,
hvor 40 pct. tjener under 300.000 kr. og kun 10 pct. mere end 400.000 kr.

Opgjort som gennemsnit er indkomsten 375.000 kr. blandt lgnmodtagerne i gods-
vognmandsvirksomhederne og 329.000 kr. inden for Bus og Taxi. Blandt de
beskaftigede lonmodtagere samlet er den gennemsnitlige indkomst 375.000 kr.,
hvilket er pd samme niveau som for chauffererne i godsvognmandsvirksomheder-
ne.

Chaufferer fordelt pa indkomstgrupper 2012

Under 300.000 400.000 kr.
300.000 kr. - 399.000 kr. og derover
pet.

Industri 12 46 42
Renovation og genbrug 14 54 32
Engroshandel 21 43 37
Bus og Taxi 40 50 10
Godsvognmeend 20 43 37
Hjeelpevirksomhed til transport 19 38 43
@vrige brancher 43 36 21
l alt 29 45 26

Kilde: Registerbaseret Arbejdsstyrkestatistik 2012.

I det folgende beskrives chauffarernes mobilitet. For de personer, der var i beskeef-
tigelse i 2010, opgores andelen, der skiftede job mellem 2008 og 2010 og mellem
2010 og 2012. Jobskifter er fastlagt ud fra CVR-nr. pa den virksomhed, hvor perso-
nen er beskaftiget. Et skift af CVR-nr. defineres som et jobskifte. Andelen for
chaufferer sammenlignes med gvrige beskaftigede. For de personer, der skifter job,
opgores det derefter, hvor mange der skifter branche i de samme perioder.

Fra perioden 2008 til 2010 var 60 pct. af chauffererne ansat i samme virksomhed,
mens andelen blandt de gvrige beskaftigede var 66 pct. Andelene er stort set de
samme fra 2010 til 2012. Lidt flere af chauffererne skifter job i begge perioder.

5 Se definition af indkomst pa side 52
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Hovedparten af
chauffagrernes jobskifter
sker inden for
transportbranchen

Figur 5.3
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Mellem 2008 og 2010 er det 34 pct. af chauffererne, der skifter job, mod 24 pct.
blandt de gvrige beskaftigede. Andelene, der skifter job, er mindre mellem 2010 og
2012, men fortsat hgjere for chauffererne, hvor 27 pct. skifter job mod 22 pct.
blandt de beskaftigede i gvrigt.

Andelen af chaufferer i 2010, der ikke var i beskaftigelse i 2008, er 6 pct., hvilket
er lidt lavere end for de gvrige beskaftigede. I perioden 2010 til 2012 gik 14 pct. af
chaufforerne fra at veere beskaeftiget til ikke at veere beskaeftiget. Dette er pa samme
niveau som for de beskeftigede i ovrigt. Uden beskaftigelse deekker i denne
opgarelse bade ledighed og uden for arbejdsmarkedet, herunder afgang til pension.

Andel der skifter job 2008/2010 og 2010/2012 fordelt pa chaufferer og evrige beskaftigede

2008 til 2010 2010 il 2012
Chauffer @vrige | alt Chauffer @vrige | alt
Antal Antal
Samme job 60 66 66 59 65 65
Jobskifte 34 24 24 27 22 22
Ikke beskeeftiget 2008 6 10 10 . . .
Ikke beskeeftiget 2012 . . J 14 13 13
| alt 100 100 100 100 100 100

Kilde: Registerbaseret Arbejdsstyrkestatistik 2012

Blandt de cirka 11.000 chaufforer, der skiftede job mellem 2010 og 2012, skiftede
omkring 30 pct. ogsd hovedbranche. Det betyder, at 70 pct. af de chaufferer, der
var beskeftiget i hovedbranchen Handel og transport i 2010 ogsé var beskaeftiget i
denne branche i 2012. Blandt de gvrige beskaftigede er det omkring halvdelen af
dem, der skifter job, der ogsa skifter branche.

Som ovenfor er bevagelserne fra 2008 til 2010 ogsé opgjort i forhold til branche-

skift. Andelen, der skifter bdde job og branche, er de samme for denne periode. Det
galder savel chaufforer som gvrige beskaftigede.

Chauffarer der skifter job fordelt pa branche 2010-2012

Chauffgrer

@vrige beskaeftigede

B Samme branche W Samme branche

B Ny branche B Ny branche

Kilde: Registerbaseret Arbejdsstyrkestatistik 2012.
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Betydelig udvikling i
produktiviteten

Betydeligt faerre
virksomheder, men kun lidt
faerre karetgjer

De fleste virksomheder har
fa karetgjer, lille
omsaetning og fa ansatte

F& store virksomheder med
mange kgretgjer, stor
omseetning og mange

ansatte

Kgretgjernes brugere er
mest interessante

Virksomheden er den
juridiske enhed, og kan
omfatte flere arbejdssteder

6 Vejgodserhvervenes vognpark

Dette kapitel indeholder en belysning af vejgodserhvervenes vognpark — lastbiler,
sattevognstrackkere, pdhangsvogne og settevogne — med fokus pé

e Fordeling af keretgjer pa brancher og sterrelseskategorier
- antal keretgjer
- antal virksomheder med keretgjer
- omséetning
- antal ansatte

e Vognmands- og firmakersel

o Lastekapacitet og ressourceforbrug
e Alder

e Miljo og teknik

I afsnit 6.7 er der en serskilt behandling af busser og de virksomheder, der
disponerer over dem.

Sammenfatning

Der er fra 2004 og frem sket en betydelig udvikling i vejgodserhvervenes produk-
tivitet udtrykt ved, hvor mange treekkende enheder — og dermed chaufforer — der er
nedvendige for at operere erhvervenes lastekapacitet. Sagt pa en anden méade er
ressourceforbruget til et givet transportarbejde blevet mindre.

Der er i samme periode ogsa sket en betydelig teknisk udvikling for de traekkende
enheder, som i kombination med keretekniske uddannelser af chauffererne, har
medfart et reduceret energiforbrug pr. transporteret maengde.

Der er fra 2004 og frem sket en betydelig reduktion i antallet af virksomheder i
vejgodserhvervene med treekkende enheder — lastbiler og treekkere — mens antallet
af keretgjer i samme periode er reduceret i et noget mindre omfang. Det indeberer,
at det gennemsnitlige antal traekkende enheder pr. virksomhed er steget.

De fleste virksomheder med keretgjer — mellem halvdelen og to tredjedele — er
ganske sma. Det geelder iseer virksomhederne med traeekkende enheder — lastbiler
og traekkere — hvoraf naesten 60 pct. kun har 1-2 keretgjer, en omsatning pa 5 mio.
kr. eller derunder og faerre end 3 ansatte eller er selvsteendige. Det er en relativ lille
andel af keretgjerne, der ligger hos de sma virksomheder.

Omvendt er der ganske fa store virksomheder med mange og nyere keretgjer, stor
omsatning og mange ansatte, og de star for en relativ stor andel af keoretgjerne.

Kilder og metode

Vejgodserhvervenes vognpark belyses med udgangspunkt i data i Det Digitale
Motorregister, DMR, hvor virksomhederne og keretgjerne er kadet sammen i et
gjer- eller brugerforhold. I denne opgerelse anvendes brugerforholdet, idet det
bedst afspejler, hvilke keretgjer virksomhederne kan disponere over. Ud over de
koretgjer, som de selv ejer, bliver der med brugerforholdet ogsad inddraget de
keretgjer, som virksomhederne har leaset.

Registreringen af brugeren (og ejeren) i DMR sker ofte pa arbejdsstedsniveau (SE-
nummeret). I opgerelserne i dette kapitel er forskellige arbejdssteder/SE-numre



Kobling af DMR med ESR

Erhvervskgretgjer med
private brugere er ikke
medtaget

Lidt historik, mest
aktuelle forhold

Seaerkarsler

Stor tilbagegang i antal
virksomheder med
treekkende enheder

Figur 6.1

Faerre virksomheder i
Vejgodstransport
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tilhgrende den samme juridiske enhed — CVR-nummeret — lagt sammen til én
virksomhed.

Oplysningerne om virksomhedernes branche, ansatte og omsztning ultimo 2013 er
hentet i det erhvervsstatistiske registrer, ESR, vha. match pd CVR-numrene.

Jf. tabel 1.1 er der en del virksomheder i DMR, som ikke findes i ESR. Det skyldes
bl.a., at virksomhederne ikke var aktive ultimo &ret.

Koretgjer i brancher uden for vejgodserhvervene er kun medtaget sporadisk.

Et begrenset antal af koretgjerne er uanset deres DMR-karakteristika som
erhvervskoretgjer registreret med en person som bruger i DMR. Disse keretgjer er
ikke medtaget i opgorelserne.

Bortset fra nogle fa tabeller, hvor der gives en kort belysning af udviklingen i
vejgodserhvervenes virksomheder og keretgjer siden 2004, er fremstillingen
koncentreret om de aktuelle forhold ultimo 2013.

Alle tabeller og figurer er fremstillet som sarkersler ud fra DMR og ESR, men
hovedtallene kan genfindes i den publicerede bilstatistik.

6.1 Brancher og karetgjer

6.1.1 Hovedtal 2004, 2008 og 2013

Antallet af virksomheder i vejgodserhvervene med traekkende enheder — lastbiler
og treekkere — steg fra 2004 til 2008 svagt fra 4.300 til knap 4.500, men er derefter
frem til 2013 faldet til lidt over 3.500; 18 pct. feerre end i 2004. Det er iser antallet
af virksomheder med lastbiler, der er blevet reduceret, mens antallet af
virksomheder med traekkere kun er lidt mindre end i 2004.

Virksomheder i vejgodserhvervene med traekkende enheder 2004, 2008 og 2013

Antal = 2004 =2008 =2013
5.000

4.500
4.000

3.500
3.000
2.500
2.000
1.500

1.000
500
0

Virksomheder med traekkende Virksomheder med lastbiler Virksomheder med treekkere
enheder i alt

Stort set hele afgangen af virksomheder er sket i Vejgodstransport, og det er iseer
virksomhederne med lastbiler, der blevet faerre af. Der er kun mindre séendringer i
de ovrige brancher.
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Tabel 6.1

Virksomheder med treekkende enheder

Virksomheder i alt Virksomheder med lastbiler Virksomheder med treekkere

2004 2008 2013 2004 2008 2013 2004 2008 2013
Vejgodserhvervene i alt 4.309 4.473 3.545 2.998 2.868 2.264 2.294 2.642 2144
38.11.00 Indsamling af
ikke-farligt affald 53 51 50 53 51 49 5 9 8
49.41.00 Vejgodstransport 4,007 4.151 3.242 2.738 2.608 2.023 2.207 2514 2.027
49.42.00 Flytteforretninger 134 135 111 132 131 108 13 20 14
52.10.00 Oplagrings- og pakhusvirksomhed 11 9 14 8 8 1 3 2 5
52.24.00 Godshandtering 7 9 14 3 5 10 4 7 8
52.29.20 Speditarer 84 94 82 55 54 43 57 73 67
52.29.90 Andre tjenesteydelser i f.m.
transport 13 24 32 9 11 20 5 17 15

Stigning i antal karetgjer
frem til 2008, men
reduktion derefter

Veekst fra 2004 til 2008,
tilbagegang derefter

Vejgodserhvervenes andel
stort set ueendret

Figur 6.2

Neesten 9 ud af 10 af
erhvervets karetgjer er i
Vejgodstransport

Feerre treekkende enheder i
vejgodserhvervene, men
endnu faerre i andre
brancher

Der var uanset branche 85.600 erhvervskeretgjer — lastbiler, treekkere, pdhengs-
og sattevogne — registret med en virksomhed som bruger i 2004, og det antal steg
frem til 2008 til 99.300 for derefter frem til 2013 at falde til 87.900.

Udviklingen i vejgodserhvervenes keretgjer har fulgt det samme menster fra
40.900 i 2004 over 48.000 i 2008 lige for krisen til 43.000 i 2013.

Vejgodserhvervenes andel af det samlede antal erhvervskeretgjer er naesten
uaendret med 48-49 pct. over hele perioden.

Koretojer i vejgodserhvervene 2004, 2008 og 2013

Antal = 2004 =2008 =2013
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Lastbiler Treekkere Pahaengsvogne Seettevogne

Vejgodstransport er helt dominerende med 82-87 pct. af vejgodserhvervenes kare-
tgjer, mens Speditorer med 8-12 pct. og Affaldsindsamling med 3-4 pct. stort set
star for resten. Denne fordeling galder stort set alle keretgjstyperne, men det skal
dog bemaerkes, at Spediterer star for 16-21 pct. af settevognene.

Bestanden af trackkende enheder — lastbiler og trackkere — i vejgodserhvervene er
ca. 1.700 eller 8 pct. mindre i 2013 end i 2004 (udelukkende ferre lastbiler), og
deres andel af vejgodserhvervenes koretgjer er faldet fra 53 pct. til 47 pct. At deres
andel af alle traeekkende enheder alligevel er steget, skyldes, at bestanden er faldet
endnu mere uden for vejgodserhvervene.

Omvendt er bestanden af sattevogne steget med ca. 4.200, og de udger nu 41 pct.
af koretgjerne i vejgodserhvervene mod 33 pct. i 2004.
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Antal keretgjer fordelt pa brancher. Ultimo 2004, 2008 og 2013

Koretgjer' i alt Lastbiler Saettevognstraekkere Pahaengsvogne Seettevogne

2004 2008 2013 2004 2008 2013 2004 2008 2013 2004 2008 2013 2004 2008 2013

Alle koretgjer

Vejgodserhvervene i alt
38.11.00 Indsamling af
ikke-farligt affald

49.41.00 Vejgodstransport
49.42.00 Flytteforretninger
52.10.00 Oplagrings- og
pakhusvirksomhed
52.24.00 Godshandtering
52.29.20 Speditarer

52.29.90 Andre tjenesteydelser

i f.m. transport

85.609 99.315 87.866 33.631 34.111 27.728 12.876 14.756 12.742 11.170 11.766 10.645 27.932 38.682 36.751
40.874 48.046 42.994 11.949 12349 10.107 9.822 11.722 9.943 5567 5.862 5.189 13.536 18.113 17.755

1.245 1.724 1.657 1.076 1.408 1.252 1 18 58 124 163 160 34 135 187
35.476 41.180 35299 9.990 9.935 7.963 9.177 10.926 9.020 5210 5421 4.726 11.099 14.898 13.590
538 563 449 428 441 326 29 33 37 62 70 62 19 19 24

49 47 127 14 20 31 12 12 39 2 7 17 21 8 40
95 149 223 20 21 22 1 42 30 17 17 7 47 69 164
3443 4241 5088 410 495 483 576 647 718 151 172 196 2306 2.927 3.691

28 142 151 11 29 30 6 44 41 1 12 21 10 57 59

1 Lasthiler, traekkere, pahaengs- og sattevogne

Langt fra alle virksomheder
i transportbrancherne har
karetagjer

Stor forskel pa antal
karetgjer pr. virksomhed

6.1.2 Virksomheder med kgretgjer

Det er langt fra alle virksomhederne i de forskellige transportbrancher, der er regi-
streret med lastbiler, traekkere, pdheengsvogne eller sattevogne. Bestanden pa
43.000 af disse ultimo 2013 er fordelt pa ca. 3.700 virksomheder, hvoraf 9o pct. er
i Vejgodstransport, og der er kun mindre variationer i dette tal for de forskellige
koretgjstyper.

Der er til gengald storre forskel pd det gennemsnitlige antal keretgjer pr. virk-
somhed i de forskellige brancher. I Affaldsindsamling og Speditorer er der ca. 32

transportorancherne  kgretgjer pr. virksomhed, mens der i Vejgodstransport er godt 10 keretgjer. Det er
imellem  dog iser interessant, at antallet af treekkende enheder — lastbiler og traekkere — pr.
virksomhed i Vejgodstransport er vaesentligt lavere med omkring 4 karetgjer.
Tabel 6.3 Antal virksomheder og keretgjer pa brancher og keretejstyper. Ultimo 2013

Lastbiler Traekkere Pahengsvogne Seettevogne
Virksomheder Karetgjeri ~ Virksom-  Koretgjer ~ Virksom-  Koretgjer  Virksom-  Koretgjer ~ Virksom-  Karetgjer
med kgretgjeﬂ alt heder heder heder heder

Vejgodserhvervene i alt
38.11.00 Indsamling af
ikke-farligt affald

49.41.00 Vejgodstransport
49.42.00 Flytteforretninger
52.10.00 Oplagrings- og
pakhusvirksomhed
52.24.00 Godshandtering
52.29.20 Speditarer

52.29.90 Andre tjenesteydelser

i f.m. transport

3.742 42,994 2264  10.107 2144 9.943 1.421 5.189 1.509  17.755

51 1.657 49 1.252 8 58 21 160 7 187
3.388  35.299 2.023 7.963 2.027 9.020 1.324 4.726 1.376  13.590
115 449 108 326 14 37 28 62 12 24
16 127 11 31 5 39 3 17 4 40

15 223 10 22 8 30 5 7 8 164
121 5.088 43 483 67 718 31 196 92 3.691
36 151 20 30 15 41 9 21 10 59

! Lastbiler, traekkere, pahaengs- og seettevogne

Post- og kurervirksomheder
har fa lastbiler og traekkere

En af de tilgreensende brancher, der ogsd udferer transportvirksomhed, er Andre
post- og kurertjenester. Det er kun fi af branchens virksomheder, der har lastbiler
og traekkere, og antallet af keretgjer er ganske lille sammenlignet med de gvrige
vejgodsbrancher. Hovedparten af branchens keretgjer er varebiler.

Sammenlignet med de gvrige vejgodsbrancher med lastbiler og trakkere er der
ogsa kun fa ansatte i post- og kurervirksomhederne med lastbiler og trakkere, lige
som omsetningen heller ikke er sarlig stor.
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Tabel 6.4 Virksomheder med vare- og lastbiler samt traekkere. Ultimo 2013
Varebiler Lastbiler Traekkere
| alt Virksomheder 3.770 2.321 2172
Keretojer 7.930 10.228 10.050
Ansatte 33.950 24.365 22.684
Omsztning, 1.000 kr. 74.138.313 47.320.537 44.871.375
49.41.00 Vejgodstransport Virksomheder 2.286 2.023 2.027
Karetajer 4.551 7.963 9.020
Ansatte 16.305 16.018 16.329
Omseetning, 1.000 kr. 29.267.983 26.681.241 27.687.173
@vrige brancher’ Virksomheder 567 241 17
Karetajer 1.524 2.144 923
Ansatte 13.656 8.074 6.139
Omseetning, 1.000 kr. 37.799.890 20.246.528 16.851.564
53.20.00 Andre post- og
kurertjenester Virksomheder 917 57 28
Karetajer 1.855 121 107
Ansatte 3.989 273 216
Omseetning, 1.000 kr. 7.070.440 392.768 332.638

! Brancheme 38.11.00, 49.42.00, 52.10.00, 52.24.00, 52.29.20, 52.29.90

Halvdelen af
virksomhederne har 1-2
karetgjer

Figur 6.3

6.2 Fordeling af karetgjer pa brancher og starrelseskategorier

Som det fremgar af det ovenstiende afsnit er langt hovedparten af vejgodserhver-
venes virksomheder og keretgjer placeret i Vejgodstransport, og der er derfor i det
folgende foretaget en aggregering af de gvrige brancher i vejgodserhvervene til én
gruppe; Qurige brancher.

Der fokuseres i dette afsnit pa, hvordan virksomhederne med keretgjer og deres
forskellige koretgjer er fordelt pa en rakke storrelsesmal: antal koretojer pr. virk-
somhed, omsetning og antal ansatte.

6.2.1 Kgretgjer og virksomheder efter brancher og antal kgretgjer pr.
virksomhed

49 pct. af virksomhederne under et har 1-2 keretgjer pr. virksomhed, men de star
kun for 6 pct. af alle karetgjerne. Omvendt star de 4 pct. af virksomhederne, der
har flere end 50 keretgjer pr. virksomhed, for 50 pct. af den samlede bestand.

Vejgodserhvervenes virksomheder og keretgjer efter antal keretgjer pr. virksomhed. Ultimo
2013
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Der er relativt set flest store virksomheder i Qurige brancher, hvor 8 pct. af
virksomhederne har flere end 50 karetgjer pr. virksomhed, og de star for 74 pct. af
branchens bestand. I Vejgodstransport er det 3 pct. af virksomhederne, der har 44
pct. af keretgjerne.

Tabel 6.5 Koretgjer og virksomheder pa brancher og antal keretgjer pr. virksomhed. Ultimo 2013
Antal karetgjer pr. virksomhed
| alt 1 2 3-10 11-20 21-30 31-40 41-50 5175 76-100 100+
Vejgodserhvervene Virk.ialt 3.742 1.076 750 1.194 329 127 75 45 56 29 61

Koretgjer 42.994 1.076 1500  6.422  4.781 3.223 2619 2056 3433 2580 15.304

49.41.00 Vejgodstransport  Virk. i alt
Karetgjer
@vrige brancher Virk. i alt
Karetajer

3.388 974 689  1.083 304 112 68 41 48 28 41
35299 974 1378  5.841 4415 2847 2375 1868 2918 2499 10.184
354 102 61 1M 25 15 7 4 8 1 20
7695 102 122 581 366 376 244 188 515 81 5.120

Tabel 6.6 Koretgjer og virksomheder pa brancher og antal keretgjer pr. virksomhed. Ultimo 2013
Antal keretgjer pr. virksomhed, procentfordeling
| alt 1 2 3-10 1120 2130 3140 4150 5175  76-100 100+
Vejgodserhvervene Virk.ialt 3.742 28,8 20,0 31,9 8,8 3,4 2,0 1,2 1,5 0,8 1,6

Koretojer 42.994 25 35 14,9 1,1 7,5 6,1 48 8,0 6,0 35:6

49.41.00 Vejgodstransport  Virk. i alt
Karetgjer
@vrige brancher Virk. i alt
Karetajer

3.388 28,7 20,3 32,0 9,0 33 2,0 1,2 14 038 1,2
35.299 28 3,9 16,5 12,5 8,1 6,7 53 8,3 71 289

354 28,8 17,2 314 71 4.2 2,0 11 2,3 0,3 5,6
7.695 1,3 1,6 7,6 48 4,9 3.2 24 6,7 11 66,5

Mindre end 1 pct. af
virksomhederne har flere
end 50 traekkende enheder,
og de har neesten hvert
femte koretgj

Tabel 6.7

6.2.2 Kgretgjer og virksomheder efter kgretgjstype og antal kgretgjer pr.
virksomhed

Billedet er lidt mere differentieret, nar det kommer til de enkelte koretgjstyper.
Mht. de trekkende enheder — lastbiler og traekkere — har 62 pct. af virksomhederne
1-2 koretgjer, og de star for 17-18 pct. af bestanden af disse. Omvendt er det mindre
end 1 pct. af virksomhederne, der har flere end 50 traeekkende enheder, men de stér
for mellem 16 og 20 pct. af bestanden.

Mht. pahangsvognene afviger billedet ikke meget herfra med 64 pct. af virksom-
hederne, der har 1-2 pahangsvogne, og som star for 23 pct. af bestanden. Under
0,5 pct. af virksomhederne har flere end 50 pdhaengsvogne, og de star for 10 pct. af
bestanden.

Settevognene er mere koncentreret pa de store virksomheder end de gvrige kore-
togjer med 49 pct. af virksomhederne med 1-2 sezttevogne, som kun udger knap 6
pct. af bestanden. 3 pct. af virksomhederne har flere end 50 s&ttevogne, og de
udger 53 pct. af bestanden.

Keretgjer og virksomheder pa keretejstype og antal keretgjer pr. virksomhed. Ultimo 2013

Antal keretgjer pr. virksomhed

| alt 1 2 3-10 11-20 21-30 31-40 41-50 51-75  76-100 100+

Vejgodserhvervene Virk. i alt 3.742  1.076 750  1.194 329 127 75 45 56 29 61
Koretojer 42994  1.076  1.500 6.422  4.781 3223 2619 2056 3.433 2580 15.304

Lastbiler Virk. i alt 2264 1.023 383 697 94 34 12 4 7 4 6
Karetgjer 10107 1.023 766 3433  1.399 871 421 183 419 329 1.263

Treekkere Virk. i alt 2144 1.010 328 604 128 32 21 5 7 3 6
Karetgjer 9.943  1.010 656  3.130 1.843 800 712 225 434 267 866

Pahaengsvogne Virk. i alt 1.421 613 291 435 56 14 4 2 1 4 1
Koretgjer 5.189 613 582 2172 766 346 130 86 57 336 101

Seettevogne Virk. i alt 1.509 499 245 509 106 55 19 26 15 9 26

Keretajer

17.755 499 490 2660 1550  1.363 645  1.180 917 794 7657
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Tabel 6.8 Keretgjer og virksomheder pa keretgjstype og antal keretgjer pr. virksomhed. Ultimo 2013

Antal keretajer pr. virksomhed, procentfordeling
| alt 1 2 3-10 11-20 21-30 3140 41-50 51-75  76-100 100+

Vejgodserhvervene Virk. i alt 3.742 28,8 20,0 31,9 8,8 34 2,0 1,2 1,5 0,8 1,6
Koretgjer  42.994 2,5 35 14,9 111 7,5 6,1 438 8,0 6,0 35,6

Lastbiler Virk. i alt 2.264 452 16,9 30,8 42 1,5 05 0,2 0,3 0,2 0,3
Keretgjer ~ 10.107 10,1 7,6 34,0 13,8 8,6 4,2 1,8 4,1 3,3 12,5
Treekkere Virk. i alt 2.144 47,1 15,3 28,2 6,0 1,5 1,0 0,2 0,3 0,1 0,3
Koretgjer 9.943 10,2 6,6 31,5 18,5 8,0 7.2 23 44 2,7 8,7
Pahaengsvogne Virk. i alt 1.421 431 20,5 30,6 39 1,0 0,3 0,1 0,1 0,3 0,1
Karetgjer 5.189 11,8 11,2 41,9 14,8 6,7 25 1,7 1,1 6,5 1,9
Seettevogne Virk. i alt 1.509 33,1 16,2 33,7 7,0 36 1,3 1,7 1,0 0,6 1,7

Koretgjer ~ 17.755 28 28 15,0 8,7 17,7 3,6 6,6 52 45 43:1

6.2.3 Kgretgjer og virksomheder efter brancher og omsaetningsgrupper

2/3 af virksomhederne har 66 pct. af virksomhederne i vejgodserhvervene under et har en omsatning pa 5
enomsaetning p& mio. kr. eller derunder pr. virksomhed, og de stir for 15 pct. af keretgjerne.
<=5mio. kr.  Omvendt stir de 5 pct. af virksomhederne, der har en omsatning pd 50 mio. kr.

eller derover pr. virksomhed, for 48 pct. af den samlede bestand.

Figur 6.4  Vejgodserhvervenes virksomheder og keretajer efter omsatning pr. virksomhed. Ultimo 2013
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<=1 mio. kr. 1-5 mio. kr. 5-10 mio. kr. 10-15 mio. 15-25 mio. 25-50 mio. 50-100 mio. 100-200 200+ mio. kr.
kr. kr. kr. kr. mio. kr.

Ogsa malt pad omsatningen er virksomhederne stegrst i Qurige brancher, hvor 18
pct. af virksomhederne har en omsatning pé over 50 mio. kr. pr. virksomhed, og de
star for 79 pct. af branchens bestand. I Vejgodstransport er det knap 4 pct. af
virksomhederne, der har si stor en omsatning, og de stér for 41 pct. af koretgjerne.

Tabel 6.9 Keretgjer og virksomheder pa brancher og omsatningsgrupper. Ultimo 2013

Omseetning pr. virksomhed

lalt <=1mio. 1-5mio. 5-10 mio. 10-15 mio. 15-25 mio. 25-50 mio. ~ 50-100  100-200 200+ mio. ~ Uoplyst
kr. kr. kr. kr. kr. kr.  mio.kr.  mio. kr. kr.

Vejgodserhvervene Virk.ialt 3.742 750  1.702 460 209 174 174 96 47 42 88
Koretojer 42994 1225 5011 3946 2733 3753 5516 5679 4738 10.206 187

49.41.00 Vejgodstransport Virk. i alt ~ 3.388 700  1.599 406 188 160 136 79 29 15 76
Koretgjer 35299 1156 4774 3638 2525 3575 4893 5130 3716 5732 160
@vrige brancher Virk. i alt 354 50 103 54 21 14 38 17 18 27 12

Koretojer  7.695 69 237 308 208 178 623 549  1.022 4474 27
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Tabel 6.10 Koretgjer og virksomheder pa brancher og omsztningsgrupper
Omsaetning pr. virksomhed, procentfordeling
lalt <=1mio. 1-5mio. 5-10 mio. 10-15 mio. 15-25 mio. 25-50 mio. ~ 50-100  100-200 200+ mio. ~ Uoplyst
kr. kr. kr. kr. kr. kr.  mio.kr.  mio. kr. kr.
Vejgodserhvervene Virk.ialt 3.742 20,0 455 12,3 5,6 46 4.6 2,6 1,3 11 24

49.41.00 Vejgodstransport  Virk. i alt

@vrige brancher

Koretgjer 42.994 2,8 1,7 9,2 6,4 8,7 12,8 13,2 11,0 23,7 0,4

3.388 20,7 47,2 12,0 55 4,7 4,0 2,3 0,9 04 2,2

Karetgjer 35.299 33 13,5 10,3 7.2 10,1 13,9 14,5 10,6 16,2 0,5

Virk. i alt

354 14,1 29,1 15,3 59 4,0 10,7 48 5,1 7,6 34

Karetgjer  7.695 0,9 3.1 4,0 2,7 2,3 8,1 71 13,3 58,1 0,4

Mange virksomheder med
lille omseetning har kun fa

6.2.4 Kgretgjer og virksomheder efter kgretgjstype og omsaetningsgrupper

Nar vi ser pa de enkelte koretgjstyper i forhold til deres fordeling pad omsetnings-
grupper, er der som ovenfor mange virksomheder med en lille omsatning og ikke
sd mange koretgjer.

Mht. de trekkende enheder — lastbiler og trackkere — har 58 pct. af virksomhederne
en omsatning pa 5 mio. kr. eller derunder, og de stér for 19-21 pct. af bestanden af

keretgjer  disse. Omvendt har ca. 6-7 pct. af virksomhederne en omsatning sterre end 50
mio. kr., og de star for 37-38 pct. af bestanden.
Mht. pdhangsvognene afviger billedet ikke meget herfra med 50 pct. af virksomhe-
derne med en omsatning pa 5 mio. kr. eller derunder, og med 21 pct. af bestanden.
8 pct. af virksomhederne har en omsatning sterre end 50 mio. kr., og de star for 33
pct. af bestanden.
Settevognenes fordeling efter antal pr. virksomhed afspejler sig ogsa, nar de forde-
les efter omsatning. 41 pct. af virksomhederne med en omsatning pa 5 mio. kr.
eller derunder har 7 pct. af bestanden, mens 11 pct. af virksomhederne har en
omsetning sterre end 50 mio. kr. og 64 pct. af bestanden.
Tabel 6.11 Keretgjer og virksomheder pa omsztning. Ultimo 2013
Omsaetning pr. virksomhed
lalt <=1mio. 1-5 mio. kr. 5-10 mio. 10-15 mio. 15-25 mio. 25-50 mio. 50-100  100-200 200+ mio.  Uoplyst
kr. kr. kr. kr. kr.  mio.kr.  mio. kr. kr.
Vejgodserhvervene Virk. i alt 3.742 750 1.702 460 209 174 174 96 47 42 88
Koretojer  42.994 1.225 5.011 3.946 2.733 3.753 5.516 5.679 4738  10.206 187
Lastbiler Virk. i alt 2.264 375 940 347 171 141 133 81 31 27 18
Keretgjer ~ 10.107 441 1.632 1.195 794 892 1.243 1.384 580 1.927 19
Traekkere Virk. i alt 2.144 346 908 301 157 142 139 81 36 27 7
Keretgjer 9.943 428 1.426 1.042 809 1.095 1.473 1.298 947 1412 13
Pahzngsvogne Virk. i alt 1.421 120 584 238 113 113 108 69 23 25 28
Karetajer 5.189 169 940 682 422 540 690 767 320 626 33
Seettevogne Virk. i alt 1.509 118 500 256 145 136 147 85 38 38 46
Keretgjer ~ 17.755 187 1.013 1.027 708 1.226 2.110 2.230 2.891 6.241 122
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Tabel 6.12 Keretgjer og virksomheder pa omsztning. Ultimo 2013

Omseetning pr. virksomhed, procentfordeling

lalt <=1mio. 1-5 mio. kr. 5-10 mio. 10-15 mio. 15-25 mio. 25-50 mio. ~ 50-100  100-200 200+ mio.  Uoplyst
kr. kr. kr. kr. kr.  mio.kr.  mio. kr. kr.

Vejgodserhvervene Virk. i alt 3.742 20,0 45,5 12,3 5,6 46 46 2,6 1,3 11 24
Koretojer  42.994 2,8 11,7 9,2 6,4 8,7 12,8 13,2 11,0 23,7 0,4

Lastbiler Virk. i alt 2.264 16,6 415 15,3 7,6 6,2 59 3,6 1,4 12 0,8
Keretgjer ~ 10.107 44 16,1 11,8 79 8,8 12,3 13,7 57 19,1 0,2

Traekkere Virk. i alt 2.144 16,1 42,4 14,0 73 6,6 6,5 3,8 1,7 1,3 0,3
Karetajer 9.943 43 14,3 10,5 8,1 11,0 14,8 13,1 9,5 14,2 0,1

Pahaengsvogne Virk. i alt 1.421 8,4 411 16,7 8,0 8,0 76 49 16 1,8 2,0
Karetajer 5.189 3,3 18,1 13,1 8,1 10,4 13,3 14,8 6,2 12,1 0,6

Saettevogne Virk. i alt 1.509 78 33,1 17,0 9,6 9,0 9,7 5,6 25 25 30
Keretgjer  17.755 1,1 57 58 4,0 6,9 11,9 12,6 16,3 35,2 0,7

6.2.5 Kgretgjer og virksomheder efter brancher og antal ansatte

Mange virksomheder med 68 pct. af virksomhederne under et har 2 ansatte eller faerre pr. virksomhed eller de
f& ansatte har kun f&  er selvsteendige (Uoplyst i tabellerne nedenfor), og de star for 16 pct. af kgretagjerne.
kgretgier Omvendt stdr de 3 pct. af virksomhederne, der har flere end 50 ansatte pr.

virksomhed, for 39 pct. af den samlede bestand.

Figur 6.5  Vejgodserhvervenes virksomheder og keretgjer efter ansatte pr. virksomhed. Ultimo 2013
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Ogsa malt pd antal ansatte er virksomhederne sterre i Qurige brancher, hvor 10
pct. af virksomhederne har flere end 50 ansatte pr. virksomhed, og de star for 65
pct. af branchens bestand. I Vejgodstransport er det 2 pct. af virksomhederne, der

har s mange ansatte, og de star for 33 pct. af koretgjerne.

Tabel 6.13 Keretajer og virksomheder pa brancher og antal ansatte. Ultimo 2013
Ansatte pr. virksomhed
lalt <=2ansafte 3-5ansatte 6-10 ansatte 11-20 21-50 51-100 100+ ansatte Uoplyst
ansatte ansatte ansatte

Vejgodserhvervene Virk. i alt 3.742 1.281 3N 315 242 164 67 42 1.260
Koretojer  42.994 4.414 2.964 3.896 5.123 7.340 6.713 9.935 2.609
49.41.00 Vejgodstransport  Virk. i alt 3.388 1.189 322 265 207 137 56 16 1.196
Koretgjer ~ 35.299 4197 2.745 3.437 4.587 6.219 6.283 5.329 2.502
@vrige brancher Virk. i alt 354 92 49 50 35 27 1 26 64
Karetajer 7.695 217 219 459 536 1.121 430 4.606 107
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Tabel 6.14 Koretgjer og virksomheder pa brancher og antal ansatte. Ultimo 2013
Ansatte pr. virksomhed, procentfordeling
lalt <=2ansatte 3-5ansatte 6-10 ansatte 11-20 21-50 51-100 100+ ansatte Uoplyst
ansatte ansatte ansatte
Vejgodserhvervene Virk. i alt 3.742 34,2 9,9 84 6,5 44 1,8 11 33,7
Koretajer 42,994 10,3 6,9 9,1 11,9 171 15,6 231 6,1
49.41.00 Virk. i alt 3.388 35,1 9,5 78 6,1 4,0 1,7 0,5 35,3
Vejgodstransport
Karetgjer 35.299 11,9 78 9,7 13,0 17,6 17,8 151 71
@vrige brancher Virk. i alt 354 26,0 13,8 141 9,9 7,6 3,1 73 18,1
Karetgjer 7.695 2,8 2,8 6,0 7,0 14,6 5,6 59,9 14
6.2.6 Kgretgjer og virksomheder efter kgretgjstype og antal ansatte
Fordelingen af de enkelte koretajstyper efter antal ansatte i virksomhederne ligger i
forleengelse af fordelingerne efter antal keretgjer og omsatning; mange sma virk-
somheder med en relativ lille andel af kgretgjsbestanden.
Mht. de trekkende enheder — lastbiler og trackkere — har 59 pct. af virksomhederne
2 ansatte eller faerre pr. virksomhed eller de er selvstaendige (Uoplyst i tabellerne
nedenfor), og de star for 20-21 pct. af bestanden af disse. Omvendt har knap 4 pct.
af virksomhederne flere end 50 ansatte, og de stir for 29-34 pct. af bestanden.
Sadan er det stort set ogsd for pahengsvognene, hvor 54 pct. af virksomhederne
har 2 ansatte eller feerre pr. virksomhed, eller de er selvstaendige, idet 25 pct. af
bestanden ligger her. De 5 pct. af virksomhederne med flere end 50 ansatte star for
25 pct. af bestanden.
Sattevognenes fordeling efter antal pr. virksomhed afspejler sig ogsa, nér de forde-
les efter antal ansatte. 46 pct. af virksomhederne har 2 ansatte eller ferre pr. virk-
somhed, eller de er selvsteendige, og de har 9 pct. af bestanden. 6 pct. af virksom-
hederne har flere end 50 ansatte og 51 pct. af bestanden.
Tabel 6.15 Keretgjer og virksomheder pa keretgjstype og antal ansatte. Ultimo 2013
Ansatte pr. virksomhed
| alt <=2 3-5ansatte 6-10 11-20 21-50 51-100 100+ Uoplyst
ansatte ansatte ansatte ansatte ansatte ansatte
Vejgodserhvervene Virk. i alt 3.742 1.281 N 315 242 164 67 42 1.260
Koretojer 42,994 4414 2.964 3.896 5.123 7.340 6.713 9.935 2.609
Lastbiler Virk. i alt 2.264 729 271 227 205 132 57 33 610
Karetajer 10.107 1.332 870 986 1.243 1.499 1.238 2.158 781
Traekkere Virk. i alt 2.144 699 232 230 189 141 58 30 565
Karetajer 9.943 1.182 757 1.150 1.404 1.784 1.622 1.272 772
Pahzngsvogne Virk. i alt 1.421 463 188 137 142 107 48 28 308
Keretgjer 5.189 877 530 528 678 847 564 758 407
Seettevogne Virk. i alt 1.509 397 198 210 170 145 61 35 293
Keretgjer 17.755 1.023 807 1.232 1.798 3.210 3.289 5.747 649
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Tabel 6.16 Koretgjer og virksomheder pa keretgjstype og antal ansatte. Ultimo 2013
Ansatte pr. viksomhed, procentfordeling

lalt <=2ansatte 3-5ansatte 6-10 ansatte 11-20 21-50 51-100 100+ ansatte Uoplyst

ansatte ansatte ansatte
Vejgodserhvervene Virk. i alt 3.742 34,2 9,9 8,4 6,5 44 1,8 11 33,7
Koretajer 42,994 10,3 6,9 9,1 11,9 171 15,6 231 6,1
Lastbiler Virk. i alt 2.264 32,2 12,0 10,0 91 58 2,5 1,5 26,9
Karetgjer 10.107 13,2 8,6 9,8 12,3 14,8 12,2 214 7,7
Traekkere Virk. i alt 2144 32,6 10,8 10,7 8,8 6,6 2,7 14 26,4
Karetgjer 9.943 11,9 7,6 11,6 141 17,9 16,3 12,8 78
Pahzngsvogne Virk. i alt 1421 32,6 13,2 9,6 10,0 75 34 2,0 21,7
Karetgjer 5.189 16,9 10,2 10,2 131 16,3 10,9 14,6 78
Seettevogne Virk. i alt 1.509 26,3 13,1 13,9 11,3 9,6 4,0 2,3 19,4
Karetgjer 17.755 58 45 6,9 10,1 18,1 18,5 32,4 3,7

Vejgodserhvervenes
lastbiler og treekkere
anvendes til
vognmandskgrsel

En hel del kgretgjer til

vognmandskgrsel er uden

for vejgodserhvervene

6.3 Vognmands- og firmakgarsel

Langt stersteparten af vejgodserhvervenes lastbiler og szttevognstrakke er i DMR
registreret til vognmandskersel eller mere praecist kersel for fremmed regning. For
lastbilernes vedkommende er det lidt over 95 pct., mens det for traekkernes ved-
kommende er 99 pct.

Det er kun i Oplagrings- og pakhusvirksomhed samt i Andre tjenesteydelser ifm.
transport, at andelen af karetgjer registreret til firmakarsel ligger over 10 pct., men
det betyder intet for vejgodserhvervene som helhed.

Set over samtlige lastbiler og treekkere og alle brancher er 58 pct. registreret til
vognmandskersel, mens 37 pct. er registreret til firmakersel.

Det skal bemaerkes, at 23 pct. af alle lastbiler (2.900 stk.) og 11 pct. af alle traekkere
(1.200 stk.) registreret til vognmandskersel er placeret i virksomheder uden for
vejgodserhvervene.

Tabel 6.17 Lastbiler og trakkere pa brancher og vognmands- og firmakersel. Ultimo 2013
Lastbiler Treekkere
Koretajer i alt Vognmands- Firma- Koretajer i alt Vognmands- Firma- Koretgjer i alt Vognmands- Firma-
karsel kersel korsel korsel karsel karsel

Alle keretajer 40.470 23.546 15.063 27.728 12.522 13.354 12.742 11.024 1.709
Vejgodserhvervene i alt 20.050 19.478 509 10.107 9.636 411 9.943 9.842 98
38.11.00 Indsamling af
ikke-farligt affald 1.310 1.207 97 1.252 1.170 76 58 37 21
49.41.00 Vejgodstransport 16.983 16.586 342 7.963 7.637 274 9.020 8.949 68
49.42.00 Flytteforretninger 363 350 13 326 313 13 37 37
52.10.00 Oplagrings- og
pakhusvirksomhed 70 61 9 31 22 9 39 39 .
52.24.00 Godshandtering 52 48 4 22 19 3 30 29 1
52.29.20 Speditarer 1.201 1.166 33 483 456 25 718 710 8
52.29.90 Andre tjeneste-
ydelser i f.m. transport 4l 60 1 30 19 11 41 41

6.4 Lastekapacitet

Koretgjernes lastekapacitet er et udtryk for, hvor meget gods, der kan laesses pé de
pageldende koretgjer. Rent teknisk beregnes kapaciteten som totalvaegt + kareklar

vaegt.



Feerre chauffarer og
karetgjer pr.
transportydelse

Figur 6.5

Den tilladte totalveegt er
haevet flere gange over
arene

Seettevognene har naesten
¥ af vejgodserhvervenes
lastekapacitet

Figur 6.6
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Udviklingen i lastekapaciteten p& de godsbezrende keretgjer — lastbiler, pdhengs-
og settevogne — i forhold til antallet af treekkende enheder — lastbiler og treekkere —
giver et billede af det ressourcetrak i form af chaufforer og enheder, der er ngd-
vendigt for at producere en transportydelse. I Vejgodsbranchen er kapaciteten pr.
treekkende enhed vokset med 27 pct. siden 2004.

Udvikling i lastekapacitet, trekkende enheder og kapacitet pr. enhed i Vejgodsbranchen

Indeks, 2004 = 100 = Kapacitet e Enheder = Kapacitet pr. enhed
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Udviklingen i Vejgodsbranchen, som jf. nedenfor rédder over 80 pct. af vejgods-
erhvervenes lastekapacitet, kan bl.a. henfores til, at den tilladte totalveegt for
lastbiler og vogntog blevet havet flere gange i perioden afhengig af akselantal og
akselkonfiguration. Disse @ndringer har i sig selv gjort det mere fordelagtigt at
&ndre sammensatningen af, hvilke keretgjer branchen opererer med, men ogsa
settevognenes storre fleksibilitet kombineret med udnyttelsen af de traeekkende
enheder har medvirket hertil.

For vejgodserhvervene under et udger sattevognene 54 pct. af de godsbarende
koretgjer — lastbiler, pdhangs- og settevogne — og de bidrager med 73 pct. af
vejgodserhvervenes lastekapacitet. Lastbilerne udger 31 pct. af keretgjerne og
bidrager med 15 pct. af kapaciteten, mens pdhangsvognene udger 16 pct. af kore-
tojerne og bidrager med 11 pct. af kapaciteten. Der beregnes ikke lastekapacitet for
saettevognstraekkerne.

Keretajer og lastekapacitet for vejgodserhvervenes karetgjer. Ultimo 2013

Pct. m Kgretgjer m Lastekapacitet
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Vejgodstransport rader
over 83 pct. af kapaciteten i
vejgodserhvervene, men ..

.. vejgodserhvervene har
under halvdelen af den
samlede kapacitet

Branchemaessigt er 79 pct. af den totale kapacitet hos virksomheder i Vejgods-
transport, mens 17 pct. er hos Speditorer.

Totalt set bidrager sattevognene i Vejgodstransport med 56 pct. af vejgodserhver-
venes samlede kapacitet, mens lastbilerne i samme branche bidrager med 13 pct. og
sattevognene hos Speditorer med 15 pct.

Set i forhold til samtlige keretgjer og brancher rader vejgodserhvervene over 48
pct. af lastekapaciteten. For lastbilernes vedkommende er det 44 pct., mens det for
pdhaengsvognene og settevognene er hhv. 53 pct. og 49 pct.

Tabel 6.18 Lastekapacitet pa vejgodserhvervenes keretgjer. Ultimo 2013
Lastbiler Pahzengsvogne Settevogne

Koretgjerialt Kapacitet i alt Karetajer Kapacitet Karetojer Kapacitet Karetgjer Kapacitet
Alle koretojer 75124  1.530.641 27.728 253.353 10.645 159.575 36.751 1.117.714
Vejgodserhvervene i alt 33.051 738.722 10.107 112.690 5.189 83.825 17.755 542.207
38.11.00 Indsamling af
ikke-farligt affald 1.599 19.779 1.252 11.992 160 2.731 187 5.056
49.41.00 Vejgodstransport 26.279 583.810 7.963 92.708 4726 76.233 13.590 414.869
49.42.00 Flytteforretninger 412 3.132 326 1.647 62 900 24 586
52.10.00 Oplagrings- og
pakhusvirksomhed 88 1.855 31 331 17 296 40 1.228
52.24.00 Godshandtering 193 5.264 22 268 7 123 164 4.872
52.29.20 Speditgrer 4.370 122.365 483 5.440 196 3.218 3.691 113.706
52.29.90 Andre tjenesteydelser
i f.m. transport 110 2518 30 303 21 325 59 1.889

Mange lastbiler til
vognmandskgrsel uden for
vejgodserhvervene

Jf. afsnit 6.3 ovenfor er 2.900 lastbiler til vognmandskersel placeret i brancher
uden for vejgodserhvervene — svarende til 23 pct. af alle lastbiler — og kapaciteten
pa disse koretgjer udger 22 pct. af den samlede kapacitet til vognmandskarsel.

Savel koretgjer som kapacitet er fordelt pa en lang raekke brancher, og i tabellen
nedenfor er nogle af dem med den sterste andel af vognmandskerslens laste-
kapacitet trukket frem.
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Tabel 6.19 Lastbiler og deres lastekapacitet efter anvendelse og brancher. Ultimo 2013
Lastbiler Lastekapacitet
lalt Vognmandskersel Firmakersel lalt Vognmandskersel Firmakersel
stk. ton

Alle keretajer 27.728 12.522 13.354 253.353 139.374 105.161
Vejgodserhvervene i alt 10.107 9.636 411 112.690 109.016 3.517
@vrige brancher 17.621 2.886 12.943 140.663 30.357 101.645
Heraf:
37.00.00 Opsamling og behandling af
spildevand 653 400 218 5.164 3.704 1.400
42.21.00 Anlaeg af ledningsnet til vaesker 704 17 508 6.202 2.106 4.016
41.20.00 Opfarelse af bygninger 566 120 433 5113 1.675 3.391
01.11.00 Dyrkning af korn (undtagen
ris), beelgfrugter og olieholdige fro 31 99 210 2.845 1.255 1.577
53.10.00 Posttjenester omfattet af
forsyningspligten 147 141 6 1.276 1.229 46
43.12.00 Forberedende
byggepladsarbejder 289 85 203 2.993 1.208 1.781
43.99.90 Anden bygge- og
anlaegsvirksomhed, som kraever
specialisering 814 94 688 6.141 1.106 4.965
01.61.00 Serviceydelser i forbindelse
med planteavl 156 65 89 1.675 939 730
10.91.00 Fremstilling af feerdige
foderblandinger til landbrugsdyr 150 67 83 2.215 914 1.301
53.20.00 Andre post- og kurertjenester 121 100 21 1.056 901 155

Figur 6.7

Yngre karetgjer frem til
2004, derefter stigende
gennemsnitsalder

6.5. Vognparkens alder

Udviklingen i alder og antal af vejgodserhvervenes keretgjer fra 2004 til 2013 illu-
strerer parallelt med en raekke andre indikatorer — bl.a. investeringerne jf. kapitel 4
— et erhverv i ekspansion frem til 2008 efterfulgt af en periode med indskraenk-
ninger.

Gennemsnitsalder pa vejgodserhvervenes karetgjer 2004, 2008 og 2013

Ar = 2004 =2008 m=2013
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Lastbiler Traekkere Paheaengsvogne Seettevogne

Tilgangen af keretgjer fra 2004 til 2008 medforte et fald i gennemsnitsalderen pa 1
ar for keretgjerne under et, mens afgangen af koretgjer derefter har resulteret i, at
gennemsnitsalderen nu nesten er tilbage pd niveauet i 2004. For de traekkende
enheder — lastbiler og traekkere — er gennemsnitsalderen oven i kegbet lidt hgjere
end den var i 2004.
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Tabel 6.20

Antal og alder pa erhvervskeretajer 2004-2013, ultimo

Ar Koretojer Gnst. alder

Lastbiler Traekkere Pahzngsvogne Seettevogne

| alt Gnst. alder | alt Gnst. alder | alt Gnst. alder | alt Gnst. alder

i alt
Alle kgretgjer 2004 85.609 73 33.631 8,1 12.876 42 11.170 10,9 27.932 6,2
2008 99.315 6,3 34.111 7,6 14.756 39 11.766 98 38.682 49
2013  87.866 71 27.728 8,6 12.742 48 10.645 10,5 36.751 5,7
Vejgodserhvervene 2004 40.874 6,3 11.949 6,3 9.822 38 5.567 9,9 13.536 6,7
2008 48.046 55 12.349 54 11.722 34 5.862 8,9 18.113 58
2013 42.994 6,4 10.107 6,5 9.943 44 5.189 93 17.755 6,5

Vejgodserhvervenes
karetgjer yngre end de
totale gennemsnit

Ved udgangen af 2013 er gennemsnitsalderen for vejgodserhvervenes keretgjer 6,3
ar. Seettevognstrakkerne er lidt yngre med 4,4 ir, mens pahaengsvognene med 9,3
ar er noget eldre.

Med undtagelse af sattevognene er vejgodserhvervenes koretgjer generelt yngre
end for alle keretgjer. Den relativt store forskel for lastbilerne hanger sammen
med, at karetgjerne til firmakersel — som der er fa af i vejgodserhvervene — har en
gennemsnitsalder pa 11,7 ar, mens keretgjer til vognmandskersel — som der er
mange af i vejgodserhvervene — har en gennemsnitsalder pa 6,7 &r.

Branchemassigt varierer alderen for alle keretgjer under et fra 4,7 ar hos
Speditorer til 7,8 ar hos Flytteforretninger.

Tabel 6.21 Alder pa vejgodserhvervenes keretgjer. Ultimo 2013
Lastbiler Traekkere Pahaengsvogne Seettevogne
Koretgjer i Gnst. alder Karetgjer i Gnst. alder Keretgjer i Gnst. alder Keretgjer i Gnst. alder Keretgjer i Gnst. alder
alt alt alt alt alt

Alle koretajer 87.866 71 271.728 86 12742 48  10.645 10,5  36.751 5,7
Vejgodserhvervene i alt 42.994 6,3  10.107 6,5 9.943 44 5.189 93 17.755 6,5
38.11.00 Indsamling af
ikke-farligt affald 1.657 5,7 1.252 54 58 4,1 160 9.1 187 5,0
49.41.00 Vejgodstransport 35.299 6,6 7.963 6,7 9.020 44 4.726 94  13.590 7,0
49.42.00 Flytteforretninger 449 78 326 7,6 37 33 62 11,8 24 7,7
52.10.00 Oplagrings- og
pakhusvirksomhed 127 6,2 31 7,1 39 3.9 17 50 40 8,1
52.24.00 Godshéndtering 223 78 22 73 30 4.8 7 10,4 164 8,3
52.29.20 Speditarer 5.088 47 483 4.8 718 3.8 196 74 3.691 47
52.29.90 Andre tjenesteydelser
i f.m. transport 151 6,7 30 9,1 41 3.9 21 9,5 59 6,3

Euronorm som
miljgindikator

6.6 Miljgforhold

Miljeforholdene vedrgrende vejgodserhvervenes traekkende karetgjer belyses ved,
hvilken Euronorm keretgjerne har.

Euronormen fortzller, hvilket EU-direktiv om luftforurening keretgjerne lever op
til. T direktiverne er det fastlagt, hvilke greensevardier, der har vaeret gaeldende for
karetgjernes udledning af kulilte, nitrogenoxider, kulbrinte og partikler, nér de har
skullet godkendes. Euro II er for koretgjer med godkendelse i 1996 og frem, Euro
III fra 2000, Euro IV fra 2005, mens Euro V er for koretgjer med godkendelse fra
september 2009 og frem.



Treekkerne har en betydelig
hgjere standard end
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EEV (Enhanced environmentallly friendly vehicle) er en anden emissionsstandard,
hvor vaerdierne ligger mellem Euro V og Euro VI.

Kategorien Ovrige indeholder hovedsagelig koretgjer uden miljostandard.

For vejgodserhvervene under et er der ret stor forskel pa lastbilernes og traekkernes
miljestandard. For lastbilerne er det 67 pct., der opfylder Euro IV eller hgjere,

lastbilerne  mens 84 pct. af treekkerne opfylder Euro IV eller hgjere.
Figur 6.8  Lastbiler og trekkere i vejgodserhvervene efter Euronorm. Ultimo 2013
Pct. m Lastbiler = Traekkere
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Det er iseer lastbilerne i Vejgodstransport (779 pct. af alle lastbiler i vejgodserhver-
vene), der bidrager til den lavere miljostandard for lastbilerne, idet kun 65 pct. af
branchens lastbiler opfylder Euro IV eller hgjere. 10 pct. af branchens lastbiler
opfylder kun Euro II eller lavere.
Det star lidt bedre til med trakkerne i Vejgodstransport (91 pct. af alle trakkere i
vejgodserhvervene), idet 84 pct. heraf opfylder Euro IV eller bedre.
Tabel 6.22 Lastbiler pa brancher og miljestandard. Ultimo 2013
Lastbiler i alt Euro I Euro Il Euro IV Euro V Euro VI EEV @vrige
Pct.
Vejgodserhvervene i alt 10.107 55 23,1 25,2 354 0,9 6,1 3,9
38.11.00 Indsamling af
ikke-farligt affald 1.252 2,6 14,5 26,4 38,2 0,9 15,3 2,2
49.41.00 Vejgodstransport 7.963 6,2 246 254 34,3 0,8 47 41
49.42.00 Flytteforretninger 326 58 29,4 19,6 34,4 21 18 6,7
52.10.00 Oplagrings- og
pakhusvirksomhed 31 3.2 22,6 419 258 0,0 0,0 6,5
52.24.00 Godshéndtering 22 9,1 36,4 22,7 13,6 0,0 13,6 45
52.29.20 Speditarer 483 1,7 16,4 22,6 491 1,7 79 0,8
52.29.90 Andre tjenesteydelser
i f.m. transport 30 13,3 30,0 13,3 16,7 0,0 6,7 20,0
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Tabel 6.23 Trakkere pa brancher og miljgstandard. Ultimo 2013

Lastbiler i alt Euro Il Euro Il Euro IV Euro V Euro VI EEV @vrige

Pct.
Vejgodserhvervene i alt 9.943 1,6 12,4 21,0 54,6 1,5 73 1,6
38.11.00 Indsamling af
ikke-farligt affald 58 1,7 10,3 10,3 70,7 0,0 34 34
49.41.00 Vejgodstransport 9.020 1,6 12,7 21,5 54,1 1,3 7,1 1,6
49.42.00 Flytteforretninger 37 0,0 54 18,9 64,9 0,0 8,1 2,7
52.10.00 Oplagrings- og
pakhusvirksomhed 39 2,6 51 25,6 61,5 0,0 2,6 2,6
52.24.00 Godshandtering 30 0,0 10,0 33,3 433 33 10,0 0,0
52.29.20 Speditarer 718 0,7 9,9 15,0 58,5 3,2 10,7 1,9
52.29.90 Andre tjenesteydelser
i.m. transport 41 0,0 9,8 220 659 24 0,0 0,0
6.7 Busser

Fem brancher dominerer
busomradet

2/3 af busserne er
registreret til rutekarsel

42 busser pr. virksomhed i
by- og neertrafikbranchen

Busserne er 8 ar gamle

Der var ved udgangen af 2013 registreret knap 9.800 busser fordelt pa knap 1.400
virksomhedsbrugere.

Halvdelen af virksomhederne med 89 pct. af busserne findes i ESR i fem brancher:
Rutebuskorsel i by- og nertrafik, Taxikersel, Rutebuskersel i fjerntrafik og
skolebusser, Turistkorsel og Generelle offentlige tjenester. I det efterfolgende er de
betegnet Buserhvervene.

63 pct. af busserne er i DMR registreret til rutekorsel, mens 28 pct. er registreret til
buskarsel. Resten er registreret til privat buskersel.

Der er stor forskel pa, hvor mange busser de enkelte virksomheder disponerer over
i gennemsnit i de enkelte brancher. Overordnet set er der 7,2 bus pr. virksomhed,
men virksomhederne i Rutebuskorsel i by- og nertrafik har 42 busser pr.
virksomhed, mens virksomhederne i Taxikorsel har 4,4 bus.

Bussernes gennemsnitsalder var 8 ar ved udgangen af 2013 med rutebusserne som
de yngste med 6,6 ar. Busserne til buskersel var 9,1 ar.

Tabel 6.24 Busser og virksomheder fordelt pa brancher, anvendelse og alder
Busser efter anvendelse Busser efter gennemsnitsalder
Antal |alt Rutekgrsel Privat  Buskarsel lalt Rutekarsel Privat  Buskersel
virksomheder buskarsel buskarsel
Antal Ar

lalt 1.357 9.766 6.136 862 2.768 8,0 6,6 15,2 9,1
49.31.10 Rutebuskersel, by-
og neertrafik 80 3.342 3.176 . 166 73 71 . 10,8
49.32.00 Taxikersel 183 810 516 1 293 6,0 47 19,2 8,1
49.39.10 Rutebuskarsel,
fierntrafik og skolebusser 41 792 576 1 215 6,9 6,3 25,6 8,4
49.39.20 Turistkersel og
anden landpassagertransport 308 3.487 1.683 9 1.795 7,6 6,1 341 8,8
84.11.00 Generelle offentlige
tienester 68 302 48 174 80 9,8 6,7 12,5 58
@vrige brancher 677 1.033 137 677 219 14,3 78 15,6 14,2




7 ud af 10 pladser er i
busser til rutekarsel...

...0g 5 ud af 10 pladser i
busser i by- og neertrafik
53 passagerer pr. bus i

rutebusserne

38 passager pr. busi
turistbusserne
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6.7.1 Passagerkapacitet

Den samlede passagerkapacitet i de knap 9.800 busser er 452.000. 72 pct. af
kapaciteten findes i busserne registreret til rutekersel, mens busserne til buskersel
rummer 24 pct.

Branchen Rutebuskorsel, by- og naertrafik disponerer over 53 pct. af kapaciteten,
mens Turistkorsel disponerer over 28 pct. af kapaciteten.

Busserne til rutekersel kan i gennemsnit rumme 53 passagerer. De storste busser
til rutekorsel findes i branchen Rutebuskorsel, by- og naertrafik med 73 passagerer
i gennemsnit.

Busserne til buskersel kan i gennemsnit rumme 38 passagerer. Busserne i Turist-
korsel rummer i gennemsnit 40 passagerer.

Tabel 6.25 Passagerkapacitet

lalt Rutekarsel Privat  Buskersel lalt Rutekarsel Privat Buskarsel

buskersel buskarsel
Samlet antal passagerer Pct.

l alt 451.944 327.240 18.374 106.330 100 100 100 100
49.31.10 Rutebuskarsel, by- og
naertrafik 238.974 231.418 . 7.556 52,9 70,7 . 7,1
49.32.00 Taxikersel 13.538 4.881 16 8.641 3,0 1,5 0,1 8,1
49.39.10 Rutebuskarsel, fierntrafik
og skolebusser 36.317 28.980 9 7.328 8,0 8,9 0,0 6,9
49.39.20 Turistkersel og anden
landpassagertransport 125.786 53.558 174 72.054 27,8 16,4 0,9 67,8
84.11.00 Generelle offentlige
tienester 8.297 2.704 4193 1.400 1,8 0,8 22,8 1,3
@vrige brancher 29.032 5.699 13.982 9.351 6,4 1,7 76,1 88

F& virksomheder dominerer
buserhvervene

By- og neertrafikken er
meget koncentreret

6.7.2 Busser og virksomheder efter brancher og antal karetgjer pr.
virksomhed

47 pct. af virksomhederne i buserhvervene har 1-2 busser pr. virksomhed, men de
star kun for 5 pct. af busserne. Omvendt star de 4 pct. af virksomhederne med flere
end 50 busser for 53 pct. af busserne.

Der er relativt flest store virksomheder i Rutebuskorsel, by- og nertrafik, hvor 15
pct. af virksomhederne har flere end 50 busser pr. virksomhed, og de stér for 89
pct. af branchens bestand.
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Tabel 6.26 Busser og virksomheder pa brancher og antal busser pr. virksomhed. Ultimo 2013

Antal busser pr. virksomhed
l alt 1 2 310 1120 21-30 3140 4150 51-75 76-100 100+

Buserhvervene i alt Virk.ialt 680 222 96 214 73 26 11 8 13 3 14
Koretojer 8.733 222 192 1.155 1.098 645 399 361 807 269  3.585

49.31.10 Rutebuskersel, by-

og neertrafik Virk.ialt 80 32 8 17 7 2 1 1 5 . 7
Karetojer 3.342 32 16 88 97 47 37 41 316 . 2.668

49.32.00 Taxikersel Virk.ialt 183 91 27 48 10 1 3 1 2 . .
Koretajer 810 91 54 238 136 23 108 44 116

49.39.10 Rutebuskarsel,

fiemtrafik og skolebusser Virk.ialt 41 7 3 12 9 4 . 4 . . 2
Koretajer 792 7 6 7 134 98 . 182 . . 294

49.39.20 Turistkgrsel og
anden landpassagertransport  Virk.ialt 308 69 40 117 43 16 7 2 6 3 5
Koretgjer 3.487 69 80 649 675 399 254 94 375 269 623
84.11.00 Generelle offentlige
tienester Virk.ialt 68 23 18 20 4 3
Karetgjer 302 23 36 109 56 78

Tabel 6.27 Busser og virksomheder pa brancher og antal busser pr. virksomhed. Ultimo 2013

Antal busser pr. virksomhed, procentfordeling
[ alt 1 2 310 1120 21-30 3140 41-50  51-75 76-100 100+

Buserhvervene i alt Virk.ialt 680 32,6 14,1 31,5 10,7 3,8 1,6 1,2 1,9 0,4 2,1
Keretgjer 8.733 25 2,2 13,2 12,6 74 4,6 4,1 9,2 3.1 41,1

49.31.10 Rutebuskarsel, by-

og neertrafik Virk.ialt 80 40,0 10,0 21,3 8.8 25 1,3 13 6,3 . 88
Koretgjer 3.342 1,0 0,5 2,6 29 14 11 1,2 95 . 79,8

49.32.00 Taxikersel Virk.ialt 183 49,7 14,8 26,2 55 05 1,6 05 1,1 .
Koretgjer 810 11,2 6,7 29,4 16,8 28 13,3 5,4 14,3

49.39.10 Rutebuskarsel,

fiemtrafik og skolebusser Virk.ialt 41 171 73 29,3 22,0 9,8 . 98 . . 49

Koretgjer 792 0,9 08 9,0 16,9 12,4 . 23,0 . . 37,1
49.39.20 Turistkarsel og
anden landpassagertransport  Virk.ialt 308 224 13,0 38,0 14,0 5.2 2,3 0,6 1,9 1,0 1,6
Koretgjer 3.487 2,0 23 18,6 194 114 73 2,7 10,8 7,7 17,9
84.11.00 Generelle offentlige
tienester Virk.ialt 68 33,8 26,5 294 59 44
Koretgjer 302 7,6 11,9 36,1 18,5 25,8

6.7.3 Busser og virksomheder efter brancher og omsaetningsgrupper

Mere end halvdelen af 56 pct. af virksomhederne i buserhvervene har en omsatning pa 5 mio. kr. eller

virksomhederne haren  derunder pr. virksomhed, og de star for 45 pct. af busserne. Omvendt stér de 7 pct.

omseetning under 5 mio. kr.  af virksomhederne, der har en omsatning pd 50 mio. kr. eller mere pr.
virksomheder for 24 pct. af den samlede bestand.
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Tabel 6.28 Busser og virksomheder pa brancher og omsatningsgrupper. Ultimo 2013

Omsaetning pr. virksomhed

| alt <=1 mio. 1-5mio. 510 mio.  10-15  15-25  25-50 50-100 100-200 200+ Uoplyst
kr. kr. kr. mio.kr. mio. kr. mio.kr. mio.kr. mio.kr. mio.kr.

Buserhvervene i alt Virk.ialt 680 238 141 41 16 11 17 24 14 11 167
Koretojer 8.733  1.366  2.531 947 404 641 387 404 66  1.653 334
49.31.10 Rutebuskersel, by-

og neertrafik Virk. i alt 80 32 13 3 1 2 . 1 . 2 26
Koretajer  3.342 189 719 88 74 567 . 267 . 1.399 39

49.32.00 Taxikersel Virk.ialt 183 73 14 2 3 . . . . . 91
Koretgjer 810 353 150 46 100 . . . . . 161

49.39.10 Rutebuskersel,

fierntrafik og skolebusser Virk. i alt 41 19 12 3 ) . . . . . 7
Koretgjer 792 260 463 50 . . . . . . 19

49.39.20 Turistkersel og

anden landpassagertransport  Virk.ialt 308 114 100 30 6 5 7 2 . 1 43
Koretajer  3.487 564  1.194 742 221 68 365 56 . 162 115

84.11.00 Generelle offentlige

tienester Virk. i alt 68 . 2 3 6 4 10 21 14 8
Koretgjer 302 . 5 21 9 6 22 81 66 92

Tabel 6.29 Busser og virksomheder pa brancher og omsatningsgrupper. Ultimo 2013

Omsaetning pr. virksomhed, procentfordelt

| alt <=1mio. 1-5mio. 5-10 mio.  10-15 1525  25-50 50-100 100-200 200+ Uoplyst
kr. kr. kr. mio.kr. mio. kr. mio.kr. mio.kr. mio.kr. mio.kr.

Buserhvervene i alt Virk.ialt 680 35,0 20,7 6,0 2,4 1,6 2,5 3,5 21 1,6 24,6
Koretojer 8.733 15,6 29,0 10,8 4,6 73 44 4,6 0,8 18,9 38
49.31.10 Rutebuskersel, by-

og neertrafik Virk. i alt 80 40,0 16,3 38 1,3 25 . 1,3 . 2,5 32,5
Keretgjer  3.342 57 215 2,6 2,2 17,0 . 8,0 . 41,9 12

49.32.00 Taxikarsel Virk. i alt 183 39,9 7,7 1,1 1,6 . . . . . 49,7
Koretgjer 810 43,6 18,5 57 12,3 . . . . . 19,9

49.39.10 Rutebuskarsel,

fierntrafik og skolebusser Virk. i alt 4 46,3 29,3 73 . . . . . . 171
Koretgjer 792 32,8 58,5 6,3 . . . . . . 24

49.39.20 Turistkarsel og

anden landpassagertransport  Virk. i alt 308 37,0 32,5 9,7 1,9 1,6 2,3 0,6 . 0,3 14,0
Koretajer  3.487 16,2 34,2 21,3 6,3 2,0 10,5 1,6 . 46 33

84.11.00 Generelle offentlige

tienester Virk. i alt 68 . 29 44 8,8 59 14,7 30,9 20,6 11,8
Koretgjer 302 . 1,7 7,0 3,0 2,0 73 26,8 21,9 30,5

6.7.4 Busser og virksomheder efter brancher og antal ansatte

Neesten halvdelen af virk- 48 pct. af virksomhederne i buserhvervene har 2 eller feerre ansatte pr. virksomhed

somhederne har <=2 an-  eller de er selvsteendige ("Uoplyste’ i tabellerne nedenfor), og de star for 8 pct. af

satte eller er selvsteendige  busserne. Omvendt star de 15 pct. af virksomhederne, der har flere end 50 ansatte
pr. virksomheder for 58 pct. af den samlede bestand.

Mange store virksomheder  Der er relativt flest store virksomheder i Rutebuskersel, by- og naertrafik, hvor 16
i By- og neertrafik  pct. af virksomhederne har flere end 50 ansatte pr. virksomhed, og de stér for 89
pct. af branchens bestand.



88

Tabel 6.30 Busser og virksomheder pa brancher og antal ansatte. Ultimo 2013

Ansatte pr. virksomhed

[ alt <=2 3-5 ansatte 6-10 11-20 21-50 51-100 100+  Uoplyst
ansatte ansatte ansatte ansatte ansatte ansatte
Buserhvervene i alt Virk.ialt 680 206 94 69 48 38 16 87 122
Koretojer 8.733 526 436 549 774 1.134 1.043 4.040 181
49.31.10 Rutebuskersel, by-
og neertrafik Virk. i alt 80 27 5 6 5 4 1 12 20
Koretgjer 3.342 55 33 42 7 140 41 2.936 24
49.32.00 Taxikersel Virk.ialt 183 61 44 30 5 8 2 . 33
Koretgjer 810 105 120 151 56 249 93 . 36
49.39.10 Rutebuskarsel,
fiemtrafik og skolebusser Virk. i alt 41 5 6 2 8 5 4 2 9
Koretgjer 792 12 46 18 126 113 241 222 14
49.39.20 Turistkgrsel og
anden landpassagertransport ~ Virk.ialt 308 113 39 31 30 21 9 5 60
Koretgjer 3.487 354 287 338 521 632 668 580 107
84.11.00 Generelle offentlige
tienester Virk. i alt 68 . . . . . . 68
Keretgjer 302 . . . . . . 302
Tabel 6.31 Keretgjer og virksomheder pa keretgjstype og antal ansatte. Ultimo 2013

Ansatte pr. virksomhed, procentfordeling

[ alt <=2 3-5 ansatte 6-10 11-20 21-50 51-100 100+ Uoplyst

ansatte ansatte ansatte ansatte ansatte ansatte
Buserhvervene i alt Virk. i alt 680 30,3 13,8 10,1 71 5,6 24 12,8 17,9
Koretgjer 8.733 6,0 5,6 6,3 89 13,0 11,9 46,3 2,1
49.31.10 Rutebuskarsel, by-
og neertrafik Virk. i alt 80 33,8 6,3 75 6,3 50 1,3 15,0 25,0
Koretgjer 3.342 1,6 1,0 1,3 2,1 42 1,2 87,9 0,7
49.32.00 Taxikarsel Virk. i alt 183 33,3 24,0 16,4 2,7 44 1,1 . 18,0
Karetajer 810 13,0 14,8 18,6 6,9 30,7 11,5 . 44
49.39.10 Rutebuskarsel,
fientrafik og skolebusser Virk. i alt 4 12,2 14,6 49 19,5 12,2 9,8 49 22,0
Keretgjer 792 1,5 58 2,3 15,9 14,3 30,4 28,0 18
49.39.20 Turistkarsel og
anden landpassagertransport Virk. i alt 308 36,7 12,7 10,1 9,7 6,8 2.9 1,6 19,5
Koretgjer  3.487 10,2 8,2 9,7 14,9 18,1 19,2 16,6 31

84.11.00 Generelle offentlige
tienester Virk. i alt 68 . . . . . . 100,0
Keretgjer 302 . . . . . . 100,0




