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Baggrund

P& baggrund af den politiske aftale om Infrastruk-
turplan 2035 af 28. juni 2021 har Sund & Beelt og
Vejdirektoratet gennemfoert neerveerende forunder-
segelse af en fast forbindelse mellem Als og Fyn.
Formalet med forundersegelsen er at tilvejebringe
et bedre grundlag for en politisk droftelse og even-
tuelt en beslutning om projektets videre forlob.

Af kommissoriet for forundersegelsen fremgdr, at
det er madlseetningen, at en fast forbindelse mellem
Als og Fyn skal:

« veere til gavn for flest mulige brugere
+ veere pkonomisk sammenhaengende
+ give storst mulige tidsbesparelser for rejsende

| kommissoriet er der fastlagt et undersegelsesom-
radde, som har afgreenset projektet. Undersegelses-
omrdédet er opdelt i felgende omrader:

« Landanleeg pd Als
« Kyst-kyst
« Landanleeg p& Fyn

Hvad er en forundersogelse?

En forundersegelse er en mindre grundig
undersegelse end en miljgkonsekvensvurdering
— tidligere kaldet VVM-undersggelse.

| forundersegelsen bliver der analyseret p&
potentielle linjeferinger og mulige tekniske
losninger. Desuden indeholder arbejdet en
opdateret trafikal og finansiel analyse samt
samfundsekonomiske og miljgmaessige
analyser.

Nar forundersegelsen er offentliggjort, er det
op til Folketinget, om og i givet fald hvordan,
man ensker at gd videre med projektet.

Det naeste skridt vil i sa fald veere en
miljgkonsekvensvurdering, som danner det
endelige beslutningsgrundlag for en anleegslov
— den politiske beslutning om at anleegge en
fast forbindelse mellem Als og Fyn.
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------ Undersggelsesomrade
""" for kyst-kyst-forbindelse

Undersggelsesomrade
for landanleeg
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Oversigt over undersegelsesomradet.
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Om undersogelserne

Over hav mellem Als og Fyn er der gennemfort
undersegelser med henblik pd at afdeekke mulige
tekniske lesninger og konstruktionsmetoder muv,
herunder om en forbindelse ber udferes som bro el-
ler tunnel eller en kombination heraf. Der er udvalgt
ni korridorer fra enten Fynshav eller Tranerodde pé&

Als til Horneland p& Fyn.

ALAO1 Fynshav-Horneland Nord
mmmsm Seenketunnel

+ 124 km saenketunnel
+ 04 km cut & cover tunnel

ALAO2 Fynshav-Horneland Syd
— Bro

* 94 km bjeelkebro
« 1,1 km skréastagsbro
« 0,6 km vej pa deemning

ALAO3 Fynshav-Horneland Syd
mmmmmn Boret tunnel (fravalgt)

+ 11,9 km tunnel
+ 04 km cut & cover tunnel

ALAO4 Fynshav-Horneland @st
s Szenketunnel

+ 12,3 km saenketunnel
+ 0,3 km cut & cover tunnel

ALAO7 Tranerodde-Horneland Vest
Em— Bro

+ 14,5 km bjeelkebro
+ 1,2 km skrastagsbro
+ 0,6 km vej pa deemning

ALAO9 Tranerodde-Horneland Nord
mmmm Szenketunnel

« 15,6 km szenketunnel
+ 0,3 km cut & cover tunnel

ALA10 Tranerodde-Horneland Nord
Boret tunnel

+16,1 km boret tunnel
+04 km cut & cover tunnel

ALA1l Fynshav-Horneland Syd
Boret tunnel

+ 12,0 km boret tunnel
* O4 km cut & cover tunnel

ALAOS Fynshav-Horneland Syd
mmmmmn Szenketunnel /Bro

+ 3,8 km saenketunnel
+ 0,3 km cut & cover tunnel
* 70 km bjeelkebro

De undersegte korridorer, kyst-kyst.

P& land er der foretaget undersegelser af anlaegs- Pd land er der ogsd udfert to overordnede

teknik, natur- og miljeforhold (herunder stej), okono-  screeninger. Den forste undersegte muligheder-
mi myv. for en udbygning af bestdende vejstreeknin- ne for opgradering af Rute 8 mellem Faaborg og
ger pd Als (Rute 8 og Rute 405) og pd Fyn (Rute 8 Kveerndrup som et alternativ til en opgradering af

og Rute 43 med fokus p& Svanninge Bakker). Rute 43 p& Fyn. Den anden screening undersegte
de trafikale forhold for en forbindelse over hav uden
for Natura 2000-omrdader via Rute 8 og Rute 405

pd Als samt Rute 168 pd Fyn.

prt ~

DENSE B Rute 8 (Als) I Rute 405 (Als)
Senderborg - Fynshav Augustenborg-Tranerodde
« leengde: ca. 15 km « leengde: ca. 13 km

« ca. 5 km udbygges til 2+2 vej « ca.7km udbygges til 2+2 vej
« ca. 55 km udbygges til 2+1 vej « heraf ca. 3,5 km ny omfartsvej
« Heraf ca. 1,5 km ny omfartsvej ost om Ketting
ved Asserballe St. « ca. 6 km ny 2+1 omfartsvej
ost/vest om Svenstrup
I Rute 8 og Rute 43 (Fyn)
Horne - Arslev pm Rute 8 (Fyn)
Faaborg-Kvaerdrup
« leengde: ca. 35 km

« ca. 32 km udbygges til 2+1 vej « leengde: 22 km
« heraf ca. 7 km ny omfartsvej
ved Horne og Heden — Rute 405 (Als) og
« ca.1,5 km bevares som 2-sporet Rute 168 (Fyn)
vej igennem Faaborg og Svanninge
Bakker « leengde: 48 km

De undersegte vejstreekninger, landanleeg.
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Bejden

LB H:orh'e_ Faa_b?g._

W~ Horneland

_“Fynshav

Linjefering for den udvalgte brolesning mellem Fynshav og Horneland.

Hovedresultater - kyst-kyst

Ud fra forundersegelsens resultater er der lavet en
vurdering af, hvilke lasninger for kyst-kyst forbin-
delsen der samlet set forekommer mest oplagte at
undersege neermere, hvis det besluttes at arbejde vi-
dere med projektet. Lasningerne er vurderet ud fra en
samlet prioritering i forhold til trafikmaengden, rejse -
tidsgevinster, anleegsteknik, milje og natur, anleegs-
okonomi samt klima.

De storste udfordringer pd kyst-kyst omréadet er de
vanskelige geotekniske forhold pd havbunden, ind-
dragelse af Natura 2000-habitatnatur, hdndtering af
undervandsstej i anleegsfasen, hensynet til skibstra-
fikken i omrédet samt CO,-udledning i anlaegsfasen.

Forundersegelsen peger pgd, at en brolesning, som
forleber i korridoren mellem Fynshav pd& Als og

Horneland pé& Fyn, vil vaere mest hensigtsmeessig ud
fra en samlet prioritering. Broen er pd det foreliggen-
de grundlag den billigste lgsning. En boret tunnel er
den naestbilligste lesning, og den lgsning, som udleder
mindst CO, i anlaegsfasen. Det vurderes dog, at de
vanskelige geotekniske forhold p& havbunden vil gere
en boret tunnel vaesentligt mere risikabel at anleegge
end en bro. Dertil kommer, at den reduktion i CO,-ud-
ledning, som kan opnds ved at veelge en boret tunnel
frem for en bro, ikke vurderes at std mal med merom-
kostningen.

Anbefalingen om at tage udgangspunkt i en broles -
ning, s&fremt man beslutter at gd videre med pro-
jektet, er baseret pd de resultater, som er frembragt |
forbindelse med forundersegelsen. Eventuelle yderli-
gere, mere detaljerede undersagelser vil séledes kun-
ne lede til, at andre lesninger viser sig mere attraktive.

Visualisering af den udvalgte brolesning mellem Fyn og Als. Set fra nord med Fyn til venstre og Als til hajre.
lllustration: Haslev og Kjeersgaard
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Rejsetidsbesparelser

Forbindelsen vil skabe betydelige kortere rejsetider og Odense. For ture fra @stdanmark er det kun ved
i bil mellem Als og Fyn samt Als og Sjeelland. Med ture til Bojden, Faaborg og Als, at der opnds rejse-
en fast forbindelse forventes rejsetiden at blive re-  tidsbesparelser for personbiler.

duceret med op til 45 minutter mellem Senderborg

Zndring i rejsetid med bil fra Senderborg.
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Klima

Der er gennemfert beregninger af klimapavirknin-
gen fra béde anleegsfasen og fra trafikken i forbin-
delse med den efterfelgende drift af forbindelsen.

For anleegsfasen er der udfert to seet af beregnin-
ger — henholdsvis en standardberegning, der tager
udgangspunkt i, at der anvendes gennemsnitlige
materialer og produkter i byggeriet og dermed
sikrer sammenlignelighed til analyser af andre pro-
jekter, og en felsomhedsberegning, der er baseret
pd& erfaringer med de materialer og produkter, her-
under seerligt genbrugsstal, som entreprenererne
pd Femern Beelt-projektet anvender i byggeriet af
saenketunnelen.

Standardberegningen viser en udledning af CO, pé
910.000 tons for en brolgsning, 342000 tons for en
boret tunnel og 845000 tons for en saenketunnel i
anleegsfasen.

Folsomhedsberegningen baseret pd erfaringerne fra
Femern Beelt-projektet viser en CO_-udledning pé
699000 tons for en brolasning, 329000 tons for en
boret tunnel og 766000 tons for en seenketunnel. Ar-
sagen til, at CO,-udledningen fra brolesningen redu-
ceres mest, er, at broen indeholder mest stal.

Landanleeggene pd Als og Fyn er i begge beregninger
opgjort til at udlede 135000 tons CO,,

Generelt forventes udledningerne fra anleegsfasen i
fremtiden at kunne nedbringes i forhold til nuveeren-
de beregninger — for eksempel via anvendelse af ny
teknologi og krav i anleegskontrakterne om anvendel-
se af CO,-reduceret beton og stdl. Dette kan dog &
konsekvenser for omkostningerne til anleeg, drift og
vedligehold.

| driftsfasen forventes en fast forbindelse at fere til en
reduktion af CO, p& 75000 ton frem mod 2090, sva-
rende til gennemsnitligt 1.500 ton pr. ar.




Baeredygtighed

Projektet kan veere med til at give en reekke
positive bidrag til beeredygtighed. Mobilitet og
fremkommelighed er i sig selv en forudseetning
for at skabe et baeredygtigt samfund. Det frem-
gdr ogsd pd flere mader i FN's verdensmal. En
fast Als-Fyn-forbindelse bidrager til en bedre
sammenhaeng i Region Syddanmark, der bade
skaber oget fremkommelighed og reduktion af
omvejskorsel.

Et projekt af denne starrelse skaber pd den an-
den side ogsd nogle vaesentlige udfordringer for
beeredygtigheden. Det geelder blandt andet pd-
virkning af natur- og miljgomrdader, stej mm. og
den betydelige maengde ressourcer, der nedven-
digvis md indgd, hvis forbindelsen skal anleegges.
Dette er derfor ogsd vigtige konkrete opmeerk-
somhedspunkter i et eventuelt videre arbejde.

Anlaegsokonomi

Forundersegelsens resultater viser generelt, at bro-
losninger er de skonomisk mest attraktive lesninger
pd kyst-kyst forbindelsen, som udger cirka 85 pct.
af den samlede pris for at etablere projektet inkl.
landanleeg. Seenketunneler i dette omrdde er vee-
sentligt dyrere end broer og borede tunneler. Borede
tunneler i dette omrdade vurderes at veere anlaegs-
teknisk risikofyldte pd grund af jordbundsforholde-
ne (geotekniske forhold).

Anleegsoverslaget for den udvalgte lesning for
kyst-kyst-forbindelsen udger 19 mia. kr. inkl. kor-
rektionstilleeg (reserver) mv. Anleegsoverslaget for
opgradering af det eksisterende landanleeg pd Als
og Fyn udger 3,2 mia. kr. inkl. korrektionstilleeg.

Det samlede anleegsoverslag for en fast Als-Fyn-
forbindelse udger dermed i alt 22,2 mia. kr.
(2024 -priser).
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Genanvendelse af tunnelelementfabrik ved
Redbyhavn

Der er som led i forundersegelsen gennemfert en
analyse af potentialet ved at genbruge Femern
Beelt-projektets tunnelelementfabrik ved Redby-
havn til Als-Fyn-forbindelsen. Samlet set er det
vurderingen, at tunnelelementfabrikken med fordel
kan genanvendes.

Anleegsteknisk vurderes fabrikken at veere velegnet
til at bygge b&de broer og saenketunneler, men ikke
til at fremstille segmenter til borede tunneller.

Besparelsen ved at genanvende fabrikken er indreg-
net i anleegsoverslaget for kyst-kyst forbindelsen.

Tilvalgs- og besparelsesmuligheder

| forbindelse med udformningen af den udvalgte
lesning pd kyst-kyst omrddet er der undersegt en
reekke muligheder for bade tilvalg og besparelses-
muligheder.

Som tilvalg vil det veere muligt at ege tveersnits-
bredden for at forbedre fremkommeligheden i ved-
ligeholds- og ulykkessituationer. Dette vil ege an-
leegsoverslaget med mellem ca. 1 og 6 mia. kr, alt
efter hvor meget man foreger tveersnittet.

Det vil ligeledes veere muligt at introducere et eks-
tra gennemsejlingsfag for at opretholde de eksi-
sterende skibstrafikstremme. Dette vil ege anleegs-
overslaget med ca. 1 mia. kr.

Som besparelsesmulighed kan skrastagsfaget

ved gennemsejlingen erstattes af et billigere bjeel-
kebrosfag med henholdsvis samme spaend som

pd resten af straekningen (110 m) eller med stoerre
spaend ved gennemsejlingen (320 m). Dette vil lede
til en samlet besparelse pd henholdsvis 3 mia. kr.
og 2 mia. kr, men vil samtidig afskeere henholds-
vis 50 pct. og S pct. af den samlede eksisterende
skibstrafik.

13



Hovedresultater fra forundersegelsen

Drift og vedligeholdelse

De drlige udgifter til drift og vedligeholdelse efter
&bning af en ny fast forbindelse udger en veesentlig
del af den samlede projektokonomi.

Der er i forundersegelsen gennemfort et analyse-
arbejde med henblik pd& at kvalificere grundlaget
for de beregnede omkostninger med indhentning af
erfaringstal fra henholdsvis Storebeelt og @resund
samt estimater fra Femern Beelt-projektet.

Pa den baggrund er de gennemsnitlige arlige om-
kostninger til drift og vedligeholdelse for kyst-kyst-
forbindelsen opgjort til 110 mio. kr. om d&ret. Land-
anleeg p& béde Als og Fyn udgeres af statsveje,
hvorfor omkostninger til drift og vedligeholdelse for-
udsaeettes afholdt inden for Vejdirektoratets alminde-
lige driftsramme.

Finansiering

Som led i forundersegelsen er der foretaget be-
regninger af, hvor stort et tilskud projektet vil have
brug for for at veere skonomisk sammenheaengende,
jf. kommissoriet for forundersegelsen. Resultaterne
viser, at en fast forbindelse mellem Als og Fyn ikke
kan finansiere sig selv i et selvsteendigt selskab in-
den for en tilbagebetalingstid pa 40 ar. Det vil kreeve
et tilskud p& 11,4 mia. kr. i det indteegtsoptimerede
scenarie for at sikre en tilbagebetalingstid pd 40 ar
eller 14,5 mia. kr. i det trafikreducerede scenarie.

Indtaegtsoptimeret Trafikreduceret
scenarie scenarie
11,4 mia. kr. 14,5 mia. kr.

Note: Tilskuddet i selskabet er indregnet som et tilskud i
byggefasen. Tilskuddet er opgjort i nettonutidsveerdi.

Nedvendigt tilskud til Als-Fyn selskab ved maks.
tilbagebetalingstid p& 40 ar.
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Samfundsokonomi

De samfundsekonomiske gevinster er beregnet til
3,1 pct.iintern rente svarende til en nettonutids-
veerdi pd -391 mio. kr. ved en indteegtsoptimeret
takst. For en trafikreduceret takst er den interne
rente 2,8 pct. svarende til en nettonutidsveerdi pd
-1.847 mio. kr. Projektet vurderes, ud fra de anvend-
te forudseetninger, derfor ikke at veere samfunds-
okonomisk rentabelt.

| praksis er greensen for, at et projekt er rentabelt,
en intern rente pd omkring 3,2 pct. Det vil sige, at
Als-Fyn projektet ikke er langt fra at veere renta-
belt. Eksempelvis skal anleegsomkostningerne blot
reduceres med ca. 3 pct, for det takstoptimerede
scenarie bliver rentabelt.

Effekter for erhvervslivet

En Als-Fyn-forbindelse vil have betydelige be-
skeeftigelseseffekter i anlaegsperioden, bade i di-
rekte tilknytning til anleegsarbejdet og indirekte
igennem de erhvery, der leverer varer og tjeneste-
ydelser til projektet og de ansatte.

Vurderingen er, at de direkte, indirekte og afledte
arbejdskraftsbehov tilsammen medferer mellem
15700 og 22900 drsveerk i anleegsperioden alt ef-
ter, om der bygges en bro eller tunnel.

| driftsfasen forventes forbindelsen blandt andet at
skabe effekter for:

« Adgang til job og uddannelse, hvor det er mu-
ligt for erhvervslivet at rekruttere fra et storre
geografisk opland og for flere unge at kunne né
uddannelsessteder i Senderborg, Svendborg og
Odense inden for en time.

+ Turisme og oplevelsesskonomi, da rejsetiden
mellem de besegendes bopeel eller overnatnings-
sted og turistattraktionerne reduceres.

+ Erhvervsekonomiske effekter, der skyldes redu-
ceret transporttid og feerre korte kilometer for
virksomhederne.



Videre proces

| en forundersegelse er der fortsat mange usik-
kerheder, som alene kan afklares eller minimeres
med yderligere undersegelser i senere projektfa-
ser. Der vil derfor i en eventuel senere miljokon-
sekvensvurdering (MKV) skulle arbejdes mere
indgdende med valg af lesninger, herunder bade
den prescise lokale placering af projektet og den
tilknyttede anleegstekniske lgsning. Andre lgs-
ningsforslag kan i den forbindelse vise sig mere
attraktive end den brolesning, som er udvalgt i
naerveerende forundersegelse.

Der er i forundersegelsen gennemfert borgermeo-
der i Faaborg og Senderborg, teknikermeder med
kommunerne, deltagelse i byrdédsmeder og dia-
log med relevante interessenter. Der vil ogsd i de
eventuelle videre processer skulle ske yderligere
inddragelse af myndigheder og borgere. Der skal

Hovedresultater fra forundersegelsen

i den forbindelse holdes formelle MKV-heringer,
borgermeder mv. Ligeledes vil der skulle gennem-
fores en international heringsproces (en sdkaldt
Espoo-proces), hvor eventuelt bererte nabolande
kan komme til orde.

Hvis det vedtages at gennemfere en miljokon-
sekvensvurdering, vurderes denne at kunne gen-
nemferes pd cirka fire til fem ar. Efterfelgende
vurderes selve anleegsfasen at tage cirka seks ar.
Hertil kommer forberedende aktiviteter som eks-
propriationer, udbudsprocesser m.m.

Samlet set vurderes en ny fast forbindelse mellem
Als og Fyn inkl. landanleeg at kunne std feerdig ca.
15 ar efter, hvis det besluttes at igangsaette en
miljokonsekvensvurdering og senere projektering
og etablering.

Vil du leese mere?
Alle dokumenter fra forundersegelsen findes

her: als-fyndk

Forundersegelse af en fast forbindelse mellem
Als og Fyn - Sammenfattende rapport



https://als-fyn.dk/om-forbindelsen_redirect/dokumenter-1/

Hvem er med i projektgruppen for
forundersegelsen?

| projektgruppen deltager repreesentanter fra
Vejdirektoratet og Sund & Beelt.

Sund & Beelt: Har det overordnede ansvar
for forundersegelsen herunder kyst-kyst
forbindelsen samt en finansiel analyse.

Vejdirektoratet: Har ansvar for underse-
gelser af milje og anleeg pd land, samt den
trafikale og samfundsekonomiske analyse.

als-fyn.dk
Sund & Beelt Holding A/S Vejdirektoratet
Vester Segade 10 Carsten Niebuhrs Gade 43

1601 Kebenhavn V 1577 Kebenhavn V


https://als-fyn.dk/
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