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1. Indledning

Status for anlaegs- og byggeprojekter, herefter Anlegsstatus, giver en halvarlig
orientering til Folketingets Finansudvalg og Folketingets Transportudvalg om
status og udvikling i bygge- og anleegsprojekter under Transportministeriet.

De projekter, der omtales i Anlaegsstatus, er i forskellige stadier pa vej mod
feerdiggoarelse. Der redegores i omtalen af hvert enkelt projekt for dets formal
og status. Som en del af status indgar en orientering om den aktuelle gkonomi-
ske situation i 2026-priser med angivelse af forbrug per 1. januar 2026, med-
mindre andet er angivet.

Orienteringen for Anlaegsstatus 2 2025 blev fremsendst til Folketinget 22. de-
cember 2025.

Anlegsstatus omfatter alle storre projekter og puljer pa Transportministeriets
omrade, som er blevet tildelt bevilling af Folketinget.

1.1 Laesevejledning

Der er i Anlaegsstatus fokus pa udviklingen i Transportministeriets bygge- og
anlaegsportefolje siden seneste Anleegsstatus. Der er indsat sarskilte afsnit,
hvori afsluttede projekter og undersegelser siden seneste Anlaegsstatus frem-
gar. Disse vil udga i neeste Anlaegsstatus. Tidligere versioner af Anlagsstatus
kan tilgas pa Transportministeriets hjemmeside.

Tabeller med projektbeskrivelser indeholder falgende oplysninger:

Hjemmelsgrundlag: Lovgivningen, som hjemler gennemforslen af projektet
og atholdelse af udgifter hertil.

Godkendt totaludgift (Central anlaegsreserve): Det forste tal anfort angiver
projektets politisk godkendte totaludgift i mio. kr. og 2026-priser. Tallet i pa-
rentes angiver den ikke-disponerede centrale anlegsreserve. Den centrale an-
leegsreserve kan disponeres efter aftale med Finansministeriet og udger 20% af
basisoverslaget for baneprojekter samt storre bro- og tunnelprojekter og 5%
for vejprojekter. Projektreserven kan derimod disponeres af anleegsmyndighe-
den, og udger altid 10% af projektet.

Forbrug per 1/1 2026: Projektets forbrug per 1. januar 2026 opgeres i mio. kr.
i labende priser medmindre andet angives.

Pabegyndelsesdr: Pabegyndelsesaret angiver, hvilket ar projektet fik godkendt
sin totaludgift, og anlaegget kunne pabegyndes.

Oprindeligt/nuveerende Gbningsdr: Forste arstal i cellen angiver abningsaret,
som det blev forudsat ved det oprindelige hjemmelsgrundlag. Andet &rstal an-
giver, hvad det nuveerende forventede &bningsar er.

Vaesentlige eendringer siden seneste Anlaegsstatus: 1 cellen angives der med
Ja/Nej, om der er sket veesentlige tidsmaessige eller gkonomiske @ndringer si-
den seneste Anlagsstatus. I de tilfeelde, hvor der er tale om et nyt projekt, er
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dette ogsé angivet. Fordyrelser, som forer til overskridelse af foreleeggelses-
gransen, trek pa den centrale anlaegsreserve, forsinkelser med @ndring af ab-
ningsaret til folge og/eller eendringer af projektets overordnede formal, betrag-
tes som veesentlige eendringer. Vaesentlige &ndringer uddybes under @konomi
/ Aktuel status for projektet. De steder, hvor der forventes en vasentlig an-
dring i fremtiden, men hvor gkonomi og/eller tidsplan fortsat er under konso-
lidering, angives der et 'Nej’ eller "Under afklaring” i cellen. Forst nar konsoli-
deringen har materialiseret sig i en vaesentlig e&ndring, angives der et Ja’ i cel-
len.

Okonomi / Aktuel status for projekt: 1 de to celler beskrives de vasentligste
projektspecifikke og skonomiske oplysninger for projektet med fokus pa ud-
viklingen siden seneste Anlagsstatus, herunder eventuelle vasentlige eendrin-
ger.

Boks 1 | Markedssituationen for bygge- og anlegsprojekter

Banedanmark erfarer fortsat stigninger i enhedspriserne pa jernbaneprojekter. Dette skal dels ses i sam-
menhang med de generelle prisstigninger pa materialer, dels en meget stor efterspergsel pa jernbaneydelser
i Danmark og i Nordeuropa. Tyskland investerer massivt i jernbanen i disse ar, hvilket tiltreekker en stor del
af entreprengrkapaciteten i Europa.

Folgevirkninger af krige i Ukraine og Mellemgsten pa priser og tilgeengelighed af materialer gger udfordrin-
gen markant, og materialepriser er fortsat stigende. Der ses fortsat mindre bedring for vareleverancer samt
mindre pres for kompensation for prisstigninger ud over det kontraktuelt fastsatte.

Vejdirektoratet erfarer, at licitationsresultaterne fortsat viser et hgjt prisniveau dog med en stagnerende ten-
dens i prisstigningerne. Spredningen i priserne mellem leverandererne er lille, hvilket peger pa en tilfreds-
stillende konkurrence i markedet.

Bygningsstyrelsen erfarer, at der i forste halvar 2026 fortsat er udfordringer med mangel pa kvalificeret ar-
bejdskraft samt relativ lange leveringstider. Bygningsstyrelsen oplever fortsat et stabiliserende prisniveau
pa materialepriser, og forventer at tendensen fortsaetter de kommende ar. Bygningsstyrelsen fastholder der-
for sine budgetteringsforudsatninger til indeksering i 2026 pé baggrund af de aktuelle og forventede frem-
tidige markedsforhold.
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2. Jernbaner

Dette kapitel indeholder en oversigt over alle igangvarende storre anlags- og
fornyelsesprojekter pa baneomradet. I afsnit 2.1 gives en status for sterre an-
leegsprojekter under gennemforelse pa baneomradet. I afsnit 2.2 gives en sta-
tus for de storre fornyelsesprojekter under gennemfarelse, og i afsnit 2.3 gives
en status for abnede baneprojekter med mindre faerdiggerelse siden seneste
Anlaegsstatus. I afsnit 2.4 gives en samlet status for fornyelse og vedligehol-
delse af jernbanenettet, og i afsnit 2.5 gives en status pa igangvaerende under-
sagelser pa baneomradet. Af kapitel 4 fremgar status for det danske landanlaeg
i tilslutning til Femern Baelt-forbindelsen. For oversigter over puljeprojekter se
kapitel 6.

Det bemerkes indledningsvist, at en raekke projekter beskrevet i dette kapitel
er gensidigt athangige enten af tekniske, tidsmeessige eller andre arsager. Seer-
ligt er en rackke projekter afhaengige af Signalprogrammets udrulning péa fjern-
banen.

Det bemerkes endvidere, at de anfarte bevillinger til projekter, puljer mv. af-
spejler de opferte bevillinger pa Finansloven for 2026 med eventuelle efterfol-
gende justeringer som folge af aktstykker, udmentning af central reserve mv. I
reguleringsindeksene, som er anvendt ved prisopregningen af bevillingerne pa
Finansloven for 2026, er der forudsat en lavere prisudvikling i 2026 i forhold
til forudsetningsindekset for 2025.

Boks 2 | Markedssituationen pa baneomradet

Banedanmark har i tidligere ar oplevet udfordringer med, at der kun modtages fa eller ingen tilbud pa sporfornyel-
ses- og anlagsprojekter samt at materialepriserne 14 vaesentligt over, hvad den almindelige prisudvikling har til-
sagt. Saledes har Banedanmark arbejdet med korrektion for unormalt forhgjede priser i Banedanmarks prisover-
slag.

Banedanmark har over de seneste ar taget en raekke initiativer til at forbedre konkurrencesituationen, hvor arbej-
derne opdeles, sé flere entreprengrer kan byde pa opgaverne. Senest har Banedanmark i 2025 indgaet en flerarig
rammekontrakt pa stgrre sporombygningsmaskiner. Aftalen betyder, at de gvrige fornyelses- og anlegsarbejder i
projekterne, hvor specialmaskinerne anvendes, kan udbydes i anlegsentrepriser, der ikke stiller krav om special-
maskiner, hvormed flere entreprengrer far mulighed for at byde pé disse opgaver. De forste indikationer er, at et
sterre antal anlaegsentreprengrer pa markedet end tidligere byder pa opgaverne, hvilket igen pavirker behovet for
korrektion for unormale priser positivt. Endvidere har Banedanmark flyttet udferelsestidspunkter fra kun at veere
de vanlige sommerperioder til at veere det meste af &ret. Det gaelder serligt i forhold til arbejder, som ikke kraever
fuld lukning for trafik, saledes at arbejderne kan tilrettelaegges i andre perioder end den primere aktivitetsperiode
i Tyskland.

Banedanmark har ved indgangen til 2026 outsourcet de sidste vedligeholdelsesopgaver indenfor regionalt spor og
korestrom. Banedanmark varetager séledes fra 1. januar 2026 alene det udferende vedligehold pa sikringsomra-
det, medens alle gvrige vedligeholdelsesopgaver udferes af entreprengrer. Det betyder, at der er et marked for sa-
vel vedligeholdelses- som fornyelsesopgaver, hvilket gor det mere attraktivt for entreprengrer at lave en mere fast
tilstedevaerelse i Danmark.
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2.1 Storre jernbaneprojekter

Tabel 2.1. Gkonomioversigt over starre anlaegsprojekter pa baneomradet un-

der gennemforelse (mio. kr., 2026-priser)

Projekt

Signalprogrammeti)

Hastighedsopgrade-
ring Ringsted-
Odense

Elektrificering af
Aarhus- Aalborg 1)

Elektrificering af
Fredericia-Aarhusy)

Elektrificering Ros-
kilde-Kalundborgy

Hastighedsopgrade-
ring Aarhus-Langay

Stilling Station

Ombygning af Aar-
hus Hy

Flytning af Herlev
Station

Vendespor ved
Carlsberg Station

Opgradering af Hil-
lergd Stationy

Hastigheds-
opgradering af
S-banen

Ny bane over
Vestfyn

Anm: "Totaludgift” angiver den samlede bevilling til projektet inklusive central anlaegsre-
serve samt modtaget TEN-statte. "Projektbevilling” svarer til den afsatte bevilling pa Ba-

Total-
ud-
gift

24.584,
8

600,6

3.114,4

2.795,5

1.331,3

673,6

23,3

[fortro-
ligt]

227,7

204,1

4488

408,4

6.305,4

L Pro- Overhol-
hol- .
jekt- delse af
delse af . .
bevil- projekt-
mEloGEe ey bevillin
gift 8 8
Ja 24.584,8 Ja
Under .
afklaring 5044 Nej
Ja 3.114,4 Ja
Ja 2.795,5 Ja
Ja 1.314,8 Ja
Ja 603,4 Ja
Ja 19,6 Ja
[fortro-

Ja ligt] Ja
Under Under
afklaring 192,4 afklaring
Under " Under
afklaring 73:5 afklaring
Ja 448,8 Ja
Ja 345,7 Ja
Nej 6.305,4 Nej

Vasent-
lig zen-
drings)

Nej

Ja

Ja

Ja

Ja

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

nedanmarks egen konto (dermed inklusive projektreserve men eksklusiv central anlaegsre-

serve). "Disponeret projektreserve” angiver andelen af projektreserven (10 pct. reserven),

som der pt. Er disponeret over. Det er beregnet med udgangspunkt i projekternes oprinde-

lige projektreserve. ”Abningsar” er som hovedregel aret for ibrugtagning af den nye infra-

struktur/funktionalitet og ikke ngdvendigvis aret for arbejdernes feerdiggorelse.
1) Projektet har et treek pa den centrale reserve, jf. bilag 6.

2) Hastighedsopgraderingen pa Langa Station udfertes i 2024, men eftersom der er konstateret bledbund,
udestar den endelige ibrugtagning af hastighedsopgradering fra 160 km/t til 180 km/t pa Langé Station.
Der er planlagt resonansmaling af jordbunden med henblik pa efterfolgende at haeve hastigheden til 180
km/ti 2. kvartal 2026.

3) Kolonnen vedrerende om der har veret veesentlige eendringer siden seneste Anlaegsstatus.
Vesentlige &ndringer indbefatter blandt andet forsinkelser og fordyrelser.
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Disponeret
projekt-
reserve

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

0%

100 %

0%

0%

100 %

0%

100%

Ab-

ningsar

2022/2033

2028/2030

2027

2027

Under
afklaring

Under
afklaringo)

2030

2027

Under
afklaring

Under
afklaring

2027

2035

2029



Signalprogrammet

Signalprogrammets formal er at etablere et nyt signalsystem pa bade fjernba-
nen og S-banen. Pa fjernbanen planlaegges ibrugtagning afsluttet inden udgan-
gen af 2033, mens det pa S-banen blev planmaessigt ibrugtaget i 2022.

Vaesentlige
sndringer siden
seneste
Anlzegsstatus

Godkendt Forbrug per Oprindeligt/

Hjemmelsgrundlag| totaludgift &P Péabegyndelsesar nuvarende
01.01.2026

(Central reserve) abningsar

IAkt. 194 af 27.
marts 2008, Akt.
154 af 18. juni
2009, Akt. 95 af 11.
februar 2010, Akt.
69 af 3. juni 2010,
Akt. 148 af 19. maj | 54 5848 (0,0) 17.338,2 Fjernbane og On- Nej
2011, Akt. 147 af 8. board: Kontrakter Fjernbane:
december 2011 indgdet 2012 2021/senest 2033
Finansloven for
2019

S-bane: Kontrakter|g_pane: 2018 /2022
indgaet 2011

Fortroligt akt D af
9. oktober 2025

Okonomi:

Med akt. 148 af 10. maj 2011 og akt. 147 af 30. november 2011 fik Banedanmark bevilling til at indgé kontrakt og atholde
ovrige udgifter frem til henholdsvis S- og Fjernbane-projektets projektafslutning. Med Aftale om bedre cykeltrafik og ny
metro til Kebenhavns Nordhavn af 20. juni 2012 samt med finansloven for 2013 blev bevillingen reduceret med 4,9 mia.
kr. (2012-priser) pa baggrund af de indgéede kontrakter samt en budgetanalyse af Signalprogrammets udgifter til sty-
ring, projektering og tilsyn af projektet. Pa finansloven for 2017 blev Signalprogrammet rebudgetteret, og projektets
centrale anlaegsreserve blev tilfort projektbevillingen.

Der er i 1. halvir 2025 gennemfort en ekstern kvalitetssikring af budgettet, og aktstykke om foregelsen af projektets to-
taludgift blev forelagt og tiltradt af Folketingets Finansudvalg som fortroligt aktstykke D af 9. oktober 2025. Projektets
totaludgift er derefter foraget fra 21.973,4 mio. kr. til 24.626,7 mio. kr. (2025-pl).

Aktuel status for projekt:

I Ostdanmark er den naeste strakning, der ibrugtages, Svendborgbanen, som efter planen overgar til nyt signalsystem i

efteraret 2026. Leveranderens udrulningsplan viser, at den samlede udrulning vil veere afsluttet i 2031, inkl. det aftalte

ekstraarbejde i forhold til den oprindelige plan vedrerende bl.a. ny bane Vestfyn samt udrustning af Femern tunnellen.

Banedanmark har pa baggrund af en risikovurdering indarbejdet en buffer pa to ar, hvorved udrulningen i @stdanmark

forventes afsluttet senest i 2033.

Udrulningen i Vestdanmark folger planen med forventet faerdiggerelse i 2027. Den naeste ibrugtagning er hovedstraek-
ningen (Fredericia)-Aarhus i 1. halvar 2026. Herefter folger Fredericia-(Middelfart)-Padborg & (Tinglev)-Senderborg i 1.
halvar 2027 som den sidste streekning i Vestdanmark.
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Udrustningen af tog — bade passagerfldden, arbejdskeretgjer og lokomotiver — er afsluttet. Der udestar udrustning af
to IC3 Indusi, som efter DSB’s gnske er udskudt til efteraret 2026.

Status for fremdriften med Banedanmarks hdndtering af kontrolpunkterne i Rigsrevisionens beretning om IT-sikker-
heden i Banedanmarks signalsystem (2024):

Rigsrevisionen har anfert en reekke kontrolpunkter vedrgrende IT-sikkerheden i Banedanmarks Signalsystem, som Ba-
nedanmark lgbende folger op pa. Banedanmark handterer disse kontrolpunkter ud fra en risikobaseret tilgang, hvor der
arbejdes med at forbedre IT-sikkerheden. Saledes vurderer Banedanmark lgbende, hvilke IT-risici, der udger den stor-
ste trussel og prioriterer sin héndtering af kontrolpunkterne herefter. Banedanmarks héndtering af kontrolpunkterne
forlgber planmaessigt.

Den aktuelle status for Banedanmarks handtering af kontrolpunkterne i Rigsrevisionens beretning om IT-sikkerheden i
Banedanmarks signalsystem fra 2024 ser ud som felger per 1. februar 2026. Der er ikke sket @ndringer siden seneste
Anlagsstatus:

Aktuel status for hindtering af kontrolpunkter Antal
Handteret 6
Handteres inden for 2 ar 7
Héndteres ud over 2 ar 5
Uenig i Rigsrevisionens vurdering 1
Talt 19
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Hastighedsopgradering Ringsted-Odense

Med en opgradering af den maksimale hastighed til 200 km/t kan rejsetiden for lyntogene mellem
Ringsted og Odense reduceres med ca. 5 minutter. Projektet udferes samtidig med sporfornyelses-

projekter pa de to delstreekninger. Der rapporteres sarskilt pa sporfornyelsesprojektet Ringsted-
Slagelse under afsnit 2.2. Hastigheden seettes forst op, nér det nye signalsystem — jf. afsnittet for
Signalprogrammet ovenfor — er udrullet pa streekningen, hvilket p.t. forventes at ske i 2028 (Ny-
borg-Odense) og 2030 (Ringsted-Korsgr). Projektet vedrerer Banedanmarks arbejder pa straeknin-
gen Ringsted-Odense. Sund & Bzlt hastighedsopgraderer derudover selve Storebaltsforbindelsen,
hvilket gares inden for egne gkonomiske rammer, og Storebaltsforbindelsen er ikke en del af de
budget- og forbrugstal, som angives nedenfor. Nedenfor gives der dog en kort status for Sund &

Belts arbejder.
. . Vaesentlige
q Godkent.lt Forbrug per | Pabegyndel- Onpnli=td andringer siden
Hjemmelsgrundlag totaludgift o nuvzerende
(Central reserve) 01.01.2026 sesar i seneste
Anlaegsstatus
IAkt. 141 af 16. maj 2019 600,6 (96,2) 2721 2019 Nyborg-Odense: Ja
2024/2028 o
4/ (Udskudt &b-
Ringsted-Korser: | ningsar pa Ring-
2024/2030 sted-Korsgr)

@Okonomi:

Den oprindelige bevilling er kun &ndret som folge af prisopregning.

Aktuel status for projekt:
Abningsarene ovenfor angiver, hvornar hastigheden kan szttes op til 200 km/t i forbindelse med udrulningen af de nye
signaler pa delstrackningerne.

Nyborg-Odense:

Hovedparten af projektet blev som planlagt gennemfart i forar og sommer 2023. Der blev udfert kerestremstestkorsel i
1. halvar 2024. Resultatet fra testkerslen blev eftervist i forhold til at kunne have hastigheden til 200 km/t. Testkerslen
viste desuden, at der er behov for justering af kereledningen i mindre etaper pa strekningen. Denne justering af kare-
ledningen er gennemfort i november 2025. Der udestar desuden modificering af sporskifter, som udferes i sommeren
2026, s& de overholder geldende regler. Hastigheden kan heaves efter udrulning af Signalprogrammet pé straekningen,
der forventes i 2028.

Ringsted-Slagelse:

Det har tidligere veeret forventningen, at projektet skulle udferes i perioden 2026-2027, men det er, som led i detail-
planlaegningen af projektet, vurderet nodvendigt at forleenge udferelsesperioden til 2026-2028. Udskydelsen pavirker
dog ikke, hvornar hastigheden settes op pé streekningen, da dette forst sker efter udrulning af de nye signaler pa dels-
treekningen, der forventes i 2030. Projektet har i slutningen af 2025 indgéet kontrakt med entreprengr om arbejderne i
2026 og de forberedende arbejder startede februar méned 2026. Bade i 2027 og 2028 vil aftalen om sterre specialma-
skiner blive anvendt. Udferelsen forventes afsluttet ultimo 2028.

Hastighedsopgraderingen pa Storebaltsforbindelsen:

Som en del af hastighedsopgraderingen af Ringsted-Odense gennemfarer Sund & Belt hastighedsopgraderingen pa Sto-
rebaltsforbindelsen fra 180 km/t til 200 km/t inden for egne gkonomiske rammer. Sund & Belt vil i 2025-2026 ud-
veksle 14 sporskifter, der i dag ligger pa trasveller til nye sporskifter pa betonsveller, der kan godkendes til 200 km/t.
Den gvrige projektportefolje er under replanlegning blandt andet med udgangspunkt i den afsluttede genplanleegning
af Signalprogrammet.
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Elektrificering af Aarhus-Aalborg (Lindholm)

Med Aftale om en moderne jernbane — udmegntning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er der truf-
fet beslutning om elektrificering af streekningen Fredericia-Aalborg, sa der kan kere klimavenlige
eltog pa streekningen. Der opsettes korestromsanlaeg som del af arbejdet med at elektrificere
streekningen. De mest omfangsrige forberedende arbejder er i den forbindelse @&ndringer eller etab-
lering af nye broer. Til etableringen af selve karestremsanlaeggene etableres fundamenter, rejses
master, og keoretrad opsattes.

q . Vaesentlige
Godkendt o Oprindel . .
emrrelso totaludgift Forbrug per Pabegyndel- nll)ll:a:renlgg sndringer siden
(Central reserve) 01.01.2026 sesr abningsar seneste
8 Anlagsstatus
IAkt. 50 af 30. november
2018 (tidligere fortrolig 3.114,4 (0,0) 2.354,9 2017 2025/2027 Ja
Akt. X af 29. juni 2017) (Udskudt abningsar)
Lov om tillaegsbevilling
for 2022
Okonomi:

Projektet blev i 2018 tildelt 4,0 mio. kr. (2018-pl) fra den centrale anlegsreserve med henblik pa finansiering af en pro-
gramfaseanalyse af en immunisering af streekningen. I forlengelse af anlaegsloven for ombygning af Aarhus H blev der
foretaget en overfarsel af bevilling for 105,4 mio. kr. (heraf 16,2 mio. kr. central reserve) i 2022-priser fra dette projekt
til projektet Fremtidssikring Aarhus H som folge af overforsel af aktiviteter mellem de to projekter.

Projektet fik pa lov om tilleegsbevilling for 2024 tilfart dets resterende centrale reserve pa 474,9 mio. kr. (2024-pl), s&
projektbevillingen udger 3.114,4 mio. kr. (2026-pl). Projektbevillingen forventes overholdt.

Aktuel status for projekt:

Elektrificeringen forventes ikke gennemfort til ibrugtagning ultimo 2026 som planlagt. Der er fortsat usikkerhed om
tidsplanen for elektrificeringen af den samlede streekning Fredericia-Aarhus-Aalborg-Lindholm/ Lufthavn, men det
forventes at elektrificeringen kan ibrugtages i 2027. Der pagar dreftelser med leveranderen af kereledningsanlegget om
tidsplanen for arbejderne pa den samlede streekning, herunder elektrificeringen af Aarhus H og jernbanebroen over
Limfjorden. Der kan forst indsaettes el-tog pa streekningen, nar samtlige arbejder fra Fredericia over Aarhus H til Aal-
borg Station hhv. Lindholm Station til Aalborg Lufthavn er gennemfort.

Status for arbejderne pa straekningen Aarhus-Aalborg-Lindholm-Aalborg Lufthavn:

Der pégar jordingsarbejder pa stationer i Arden, Hadsten og Aalborg og pa broer mellem Skorping og Aalborg. Arbej-
derne skal veere afsluttet inden kerestremsanlagget spaendingssettes. Storstedelen af karestremsarbejderne er udfert.
De primere udestiende arbejder er relateret til opsetning af kereledninger pa Aalborg Station og til Aalborg Lufthavn.
Arbejderne pa Aalborg Station pagar.

Der er et storre udestdende arbejde pé jernbanebroen over Limfjorden, hvor arbejdet endnu ikke er igangsat. Seneste
plan der arbejdes med er, at installation af master og keretrad pa broen sker i 2. halvar 2026, men design fra leverander
er endnu ikke endeligt, hvilket er en risikofaktor ift. udferelse i 2026. Ibrugtagning af straekningen sker forst sammen
med ibrugtagning af elektrificering i Aarhus (Ombygning af Aarhus H), som forventes i 2027. Ibrugtagning er derud-
over ogsd athangig af, at Energinet bygger den nye transformerstation i Svenstrup faerdig, som fremadrettet skal for-
syne banen permanent. Denne station forventes, ifolge Energinet, feerdigbygget i februar 2027.
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Elektrificering af Fredericia-Aarhus

Med Aftale om en moderne jernbane — udmegntning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er der truf-
fet beslutning om elektrificering af streekningen Fredericia-Aalborg, sa der kan kere klimavenlige
eltog pa straeekningen.

. . Vaesentlige
Godkendt Oprindeligt/ . 2
Hjemmelsgrundlag totaludgift Forbrug per Pﬁbegy;ndel nuvaerende andringer siden
(Central reserve) 01.01.2026 sesar Aty seneste
Anlaegsstatus
Finansloven for 2018 2.795,5 (0,0) 2.243,7 2018 2024/2027 Ja
(Udskudt &bningsar)

Okonomi:

Projektet blev i 2018 tildelt 9,1 mio. kr. (2018-pl) fra den centrale anlaegsreserve med henblik pa finansiering af en pro-
gramfaseanalyse af en immunisering af streekningen. I forleengelse af anlaegsloven for Fremtidssikring Aarhus H blev
der foretaget en overforsel af bevilling for 268,8 mio. kr. (heraf 41,3 mio. kr. fra den centrale anlaegsreserve, 2022-pl)
fra dette projekt til projektet Fremtidssikring Aarhus H som folge af overforsel af aktiviteter mellem de to projekter.

Projektet fik pa lov om tilleegsbevilling for 2024 tilfart dets resterende centrale reserve pa 440,1 mio. kr. (2024-pl) i
2024, s projektbevillingen udger 2.795,5 mio. kr. (2026-pl).

@konomien i projektet er udfordret og er under konsolidering.

Aktuel status for projekt:

Elektrificeringen forventes ikke gennemfort til ibrugtagning ultimo 2026 som planlagt. Der er fortsat usikkerhed om
tidsplanen for elektrificeringen af den samlede straeekning Fredericia-Aarhus-Aalborg Lufthavn/Lindholm, men det for-
ventes at elektrificeringen kan ibrugtages i 2027. Der péagar draftelser med leveranderen af kereledningsanleegget om
tidsplanen for arbejderne pa den samlede streekning, herunder elektrificeringen af Aarhus H og jernbanebroen over
Limfjorden, som udger de storste udestaender. Der kan forst indsattes el-tog pa straeekningen, nar samtlige arbejder fra
Fredericia over Aarhus H til Aalborg Station hhv. Lindholm Station til Aalborg Lufthavn er gennemfort.

Status for arbejderne pa straekningen Fredericia-Aarhus:

De resterende elektrificeringsarbejder mellem Fredericia-(Aarhus) forventes afsluttet i 2. halvar 2026, nar elektrifice-
ringsarbejder mellem Aarhus og Aalborg er afsluttet. Tidsplanen for disse arbejder athanger endvidere af planen for
elektrificering af Aarhus H.

P& streekningen mellem Fredericia-(Aarhus) pagar jordingsarbejder pa broer og stationer. Disse arbejder forventes af-
sluttet i 2026.

P& Aarhus H forventes elektrificeringsarbejdet opstartet senest ultimo 2026. Her forventes det, at arbejder pa Aarhus H
senest afsluttes og ibrugtages i 2027. Herefter vil el-drift af hele den jyske hovedstrakning fra Fredericia-Aarhus-Lind-
holm-Aalborg Lufthavn kunne blive ibrugtaget. Banedanmark er i teet dialog med leveranderen om en mere praecis tids-
plan for streekningen.
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Elektrificering af Roskilde-Kalundborg

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er der truf-
fet beslutning om elektrificering af streekningen Roskilde-Kalundborg, sa der kan kere klimavenlige

eltog pa straeekningen.

. . Vaesentlige
. Godkem-it Forbrug per o o Oprindeligt/ sndringer siden
Hjemmelsgrundlag totaludgift Pabegyndelsesar nuvaerende
(Central reserve) 01.01.2026 Abningsar seneste
Anlaegsstatus
Finansloven for 2018| 1.331,3 (16,6) 875,8 2018 Roskilde-Holbak: Ja
2021/2024 (Udskudt &b-
Holbak-Ka- ningsdr)
lundborg:
2021/Under afkla-
ring (2030)

Okonomi:
Projektbevillingen forventes overholdt.

I august 2023 godkendte forligskredsen bag Infrastrukturplan 2035, at Banedanmark kunne igangsatte immunisering
af delstraeekningen Roskilde-Holbak. Dette blev gjort for at sikre, at eltog kan befare straekningen, selvom der ikke er
udrullet nyt signalsystem. Udgifterne forbundet med at forberede immuniseringen afholdes inden for den eksisterende
projektbevilling. Til finansiering af selve immuniseringen er der overfert 64,0 mio. kr. (2023-priser) fra projektets cen-
trale reserve pa lov om tilleegsbevilling for 2023.

\Aktuel status for projektet:

Elektrificeringen af straekningen forventes forsinket. Banedanmark er i dialog med leveranderen om tidsplanen, der har
sammenhang til tidsplanen for elektrificeringen pa andre strakninger jf. ovenfor.

Hastighedsopgradering Aarhus-Langa

Formalet med projektet er at opna en hgjere hastighed pa op til 180 km/t. Derfor er det blandt an-
det nodvendigt at udrette kurver pa straekningen og nedlaegge tre overkersler samt etablere tre vej-
broer som erstatning. Hastighedsopgraderingen udferes sammen med sporfornyelse af straeeknin-
gen.

. . Vaesentlige
Godkendt Forbrug per o Oprindeligt/ . 9
Hjemmelsgrundlag totaludgift Pabeg;:ndel nuverende sndringer siden
(Central reserve) 01.01.2026 sesar Abningsar Al
Anlzegsstatus
Finansloven for 2018 673,6 (70,2) 521,7 2018 Aarhus-Langd Nej
2021/2022
Langa Station
2024/Uafklaret
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Okonomi:
Projektet blev i 2021 tilfert 33,4 mio. kr. (2021-pl) af dets eget bidrag til den centrale reserve.

I forleengelse af anlegsloven for Ombygning af Aarhus H (jf. dette projekts beskrivelse nedenfor) er der sket en overfor-
sel af bevilling for 22,1 mio. kr. (heraf 5,1 mio. kr. fra den centrale anlegsreserve, 2022-pl) fra dette projekt til projektet
Ombygning af Aarhus H. Dette skyldes, at hastighedsopgraderingen pa selve Aarhus H ikke leengere er en del af projek-
tet Hastighedsopgradering Aarhus-Langa, men i stedet gennemfores i regi af projektet Ombygning af Aarhus H.

Projektbevillingen forventes overholdt.

Aktuel status for projekt:

Straeckningen mellem Aarhus (ekskl. selve Aarhus H) og Langa blev udfert planmaessigt fra april til september 2022.
Arbejderne i 2022 omfattede dog ikke selve Langé Station, hvorfor arbejdet blev udfert samtidig med Signalprogram-
met i andet halvér 2024.

Der er konstateret en stor mangde bledbund ved Langé Station, som kan vere til hinder for den aftalte opgradering.
Hastigheden gennem Langé Station er i forste omgang haevet til 160 km/t. I 2. kvartal 2026 er der planlagt en resonans-
maéling af jordbunden med henblik pé efterfolgende at haeve hastigheden til 180 km/t, nar jorden forventeligt er kom-
primeret som folge af drift med 160 km/t. Den trinvise hastighedsopgradering vil ikke have nogen effekt pa kegreplanen.

Stilling Station

Den daveerende forligskreds bag aftalen om Bedre og Billigere Kollektiv Trafik har besluttet, at der
skal anleegges et trinbraet i Stilling cirka fire kilometer nord for Skanderborg.

. . Vaesentlige
Bl Forbrug per Pabegyndel- Unhneletl andringer sgiden
Hjemmelsgrundlag totaludgift o nuvzrende
(Central reserve) 01.01.2026 sesar Abningsar seneste
Anlaegsstatus
IAkt. 88 af 28. februar 23,3 (3,7) 6,1 2019 2022/2030 Nej
2019
Okonomi:

Projektets gkonomi skal revideres i lyset af blandt andet den udskudte udferelse fra 2022 til 2030 og prisudviklingen i
den nuvaerende markedssituation.

Aktuel status for projekt:
Projektet har tidligere varet planlagt til udferelse i 2022 og blev sendt i udbud i 2021. Banedanmark modtog ikke bud
fra entreprengrer, der overholdt konditionerne, hvorfor etablering af Stilling Station tidligst kunne udferes i 2025.

I de kommende &r er der imidlertid planlagt adskillige andre projekter pa den ostjyske hovedstraekning mellem Frederi-
cia og Aarhus. Det er pa den baggrund besluttet, at Stilling Station skal gennemfares sammen med sporfornyelse Ho-
vedgard-Aarhus, forventeligt i 2030.

Ombygning af Aarhus H

Der gennemfores en fremtidssikring af Aarhus Hovedbanegérd, som blandt andet omfatter en for-
leengelse af perroner og aget kapacitet. Dette vil sikre, at Aarhus Hovedbanegard har den ngdven-
dige kapacitet til at afvikle den fremtidige togtrafik, herunder gore stationen klar til at modtage
DSB’s nye elektriske tog. Derudover udferes blandt andet forberedende arbejder til elektrificerin-
gen af selve Aarhus H og en fornyelse af sporene pa stationen.
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Vaesentlige

q Godkent'lt Forbrug per Pabegyndel- Oprindeligt/ andringer siden
Hjemmelsgrundlag totaludgift o nuvzerende
(Central reserve) 01.01.2026 sesar Abningsar seneste
Anlaegsstatus
Lov nr. 565 af [fortroligt] 773,8 2022 2026/2027 Nej

10/05/2022
Finansloven for 2023

Fortroligt akt. N af 16.
januar 2025

Okonomi:

Den godkendte totaludgift er foraget med tiltraedelsen af fortroligt akt. N af 16. januar 2025 om udvidelse af totaludgif-
ten til Ombygning af Aarhus H.

Projektbevillingen forventes overholdt.

Aktuel status for projekt:

De tre hovedentrepriser, som omhandler perronomradet, sporarbejde for de gvrige spor samt Broen L, forlgber plan-
maessigt. Entreprisen vedr. afvandingslgsning langs banen pa Verkmestergade blev udfert i efteraret 2025. Arbejds-
pladserne langs sporet, som blev udfert som en selvsteendig entreprise, afventer pt. hovedentreprisernes afslutning,
hvorefter omréderne skal reetableres til oprindelig stand. Det har veeret ngdvendigt at lukke cykelparkeringsbroen ved
Bruuns Bro i april 2026, da det i forbindelse med forarbejderne til renoveringen blev konstateret, at broen var i darli-

gere stand end forudsat. Projektet med cykelparkeringsbroen er ved at blive projekteret efter aftale med Aarhus Kom-
mune. Det forventes sendt i udbud i maj 2026.

Flytning af Herlev Station

Ved at forskyde S-togsperronen mod vest til en ny placering teet pa letbanestationen og Herlev by-
midte kan der skabes storre sammenhang mellem S-togsnettet og Hovedstadens Letbane.

ol Forbrugper | pshegyndel- Oprindeligt/ aen‘(;z:legl:atrhsgifien
Hjemmelsgrundlag totaludgift o nuvaerende
(Central reserve) 01.01.2026 sesar Abningsar seneste
Anlzegsstatus
Finansloven for 2022 227,7(35,3) 40,7 2022 2026/Under af- Nej
klaring

@Okonomi:

@konomien afventer politisk beslutning om valg af lgsning.

Aktuel status for projekt:

Grundet det oprindelige projekt med flytning af g-perronen ikke kan gennemfeares inden for bevillingen, er det politisk
besluttet, at Banedanmark skal undersgge alternativ lgsning. Som felge heraf bliver projektet ikke som tidligere planlagt
gennemfort i 2026. Banedanmark arbejder pé et beslutningsopleeg til forligskredsen med forskellige alternative lgsnin-
ger.

Vendespor ved Carlsberg Station

Med anlaeg af et vendespor i omradet gst for Carlsberg Station bliver det muligt at indsaette tre eks-
tra tog per time per retning pa S-togslinjen til Frederikssund. Et vendespor vil desuden understotte
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en robust trafikafvikling, som mindsker risikoen for forsinkelser og aflysninger. Vendesporet skal
samtidig anvendes i forbindelse med udrulningen Fremtidens S-bane.

. . Vaesentlige
. Godketh Forbrug per | Pabegyndel- Oprindeligt/ andringer siden
Hjemmelsgrundlag totaludgift o nuvaerende
T - 01.01.2026 sesar st seneste
Anlaegsstatus
. 2026/Under .
Finansloven for 2022 204,1 (30,6) 10,4 2024 / Nej
afklaring

Okonomi:

Projektets gkonomi er konsolideret, og projektet forventes gennemfort inden for den afsatte bevilling. Der er som led i
konsolideringen af gkonomien foretaget en tilpasning af en reekke anlegselementer med henblik pé at gennemfore pro-
jektet inden for den afsatte bevilling, herunder vedr. sporlayout, kerestrom, konstruktioner, steerkstrom og adgangsveje.

Aktuel status for projekt:
Farste fase af projekteringen blev afsluttet primo februar 2026. Herefter padbegyndes udarbejdelse af udbudsmateriale
efterfulgt af assessering. Udbuddet forventes offentliggjort medio 2027, og projektet forventes udfert som planlagt me-

dio 2028. Ibrugtagningen skal koordineres med udrulningen af opgraderingen af signalsystemet pa S-banen i forbin-
delse med Fremtidens S-bane.

Opgradering af Hillergd Station

Der gennemfores en opgradering af Hillergd Station, sa det bliver muligt at forleenge Lokalbanens
nordlige linjer fra Helsingor, Gilleleje og Tisvildeleje fra Hillered til den nye station Favrholm ved

det kommende Nyt Hospital Nordsjaelland. Samtidig vil opgraderingen give mulighed for direkte
samdrift mellem Frederiksveerkbanen og de nordlige baner.

. . Vaesentlige
. Godkem_it Forbrug per | pghegyndel- Oprindeligt/ sndringer siden
Hjemmelsgrundlag totaludgift sesar nuvzerende seneste
01.01.2026 i
(Central reserve) dbningsér Anlzegsstatus
Finansloven for 2026 448,8 (0,0) 44,9 2022 2026/2027 Nej

@Okonomi:

Projektbevillingen forventes overholdt.

Aktuel status for projekt:

Forligskredsen har den 19. marts 2025 besluttet, at forlengelsen af den eksisterende gangtunnel udgar af projektet.
Sammenbindingen af lokalbanens spor og den nye brede gangbro er fortsat en del af projektet. Projektet har indgaet

kontrakt med en entreprengr med forventning om opstart af mobilisering efter paske 2026. Projektet er planlagt at
blive afsluttet i 3. kvartal 2027.

Hastighedsopgradering af S-banen

Projektet gennemforer en lang reekke mindre hastighedsopgraderinger fordelt pa hele S-banen.
Konkret fjernes en rackke “knaster”, som er sporstykker med lokale hastighedsnedseattelser.
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. . Vaesentlige
Godkendt Forbrugper | pshegyndel- Dipsici stz zndringer sg;den
Hjemmelsgrundlag totaludgift Sesar nuvzerende seneste
01.01.2026 aAbni a
(Central reserve) dbningsar Anlzegsstatus
Finansloven for 2022 408,4 (62,7) 0,0% 2022 2035/2035 Nej

Okonomi:

Projektbevillingen forventes overholdt.

Aktuel status for projekt:

Projektet gennemforer en reekke mindre projekter fordelt pa hele S-banen frem mod 2035.

* Projektets forbrug er pt. 0,0 mio. kr., men der er atholdt udgifter til delprojektet ved Hellerup station. Udgifter forbundet med projektet er pt. konte-
ret pa forberedelsen af projektet Sporfornyelse Svanemellen-Hillered, som udferes i sammenhang med hastighedsopgraderingen, men vil blive
omkonteret til hastighedsopgraderingsprojektet.

Ny bane over Vestfyn

Vejdirektoratet skal i samarbejde med Banedanmark anlaegge en ny elektrificeret dobbeltsporet
hgjhastighedsjernbane over Vestfyn. Jernbaneforbindelsen bliver ca. 35 km lang og lgber fra
Odense V til Kauslunde ost for Middelfart.

Akt. 227 af 18. juni 2020
Akt. 364 af 17. september
2021

q . Vasentlige
Godkendt o Oprindeligt/ . .
Hjemmelsgrundlag totaludgift Forbrug per Pabegyandel nuvzrende ndringer siden
(Central reserve) 01.01.2026 sesar Aot seneste
Anlzaegsstatus
Lov 1424 af 17. december 6.305,4 2.999,3 2021 2028/2029 Nej
2019 (0,0)

Okonomi:

Vejdirektoratet har i september 2023 og marts 2024 anmodet om delvist treek pa den centrale reserve pa hhv. 545,1
mio. kr. og 150,0 mio. kr. Traekkene er godkendt og er indarbejdet pa forslag til finanslov for 2025 og 2026.

Vejdirektoratet har i august 2025 anmodet om et yderligere traek pa den centrale reserve pa 613,0 mio. kr. Anmodnin-
gen er godkendt af Finansministeriet den 6. oktober 2025. Traekket medferer overskridelse af projektets totaludgift og
projektet er nu fordyret udover totaludgiften med 6,3 pct.

Projektfordyrelserne skyldes primaert markant hgjere priser end forventet til gasledningsomlaegningen savel som til
elektrificerings- og signaldelene forarsaget af hgje stalpriser samt hgje rastofpriser pa friktionsmaterialer. Ligeledes har
det vist sig i udferelsesfasen, at meengden af ikke indbygningsegnet jord i traceet er vaesentlig starre end projekteret.
Der er ikke mulighed for yderligere optimeringer pa projektets tekniske dele.

Projektet er skonomisk udfordret, og der forventes en yderligere overskridelse af projektets totaludgift. Nar de store
banetekniske udbud er klarlagt, i forste halvar 2026, vil der kunne siges noget mere precist om dette forhold.

Aktuel status for projektet:
Anlagsarbejdet med baneprojektet folger tidsplanen. Dette pa trods af, at der under udferelsen er konstateret veesent-

ligt storre menger jord end projekteret, hvis egenskaber gor, at de ikke er indbygningsegnet i jernbanetraceet. Det bety-
der forogede omkostninger til jordarbejder, men ikke forsinkelser i forhold til tidsplanen.

Der er truffet beslutning om, at betalingsspergsmalet ift. naturgasledningsomlaegningen mellem Vejdirektoratet og
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Energinet lases ved de retslige instanser.
Udbud af de banetekniske opgaver (udleegnings af skinner, kerestrom samt signalsystem) pagér.

Pé korestrom pagéar der forhandlinger og der forventes endelige tilbud i juli 2026 og kontraktindgéelse i august. Kabel-
trace forventes udbudt 2. kvartal 2026, udferelse medio 2027. Banedanmark har indgéet kontrakt pa indkeb af hgjha-
stighedssporskifte.
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2.1.1 Anlaegsprojekter pa baneomradet udfert af selskaber

Tabel 2.1.1 Anlaegsprojekter pa baneomradet udfert af selskaber (mio. kr., 2025-priser)

Overholdelse af Forbrug Disponeret Oprindeligt/

Total- Projekt- Vaesentlig

AR udgift bevilling Pm:]e.kt- i projekt- liuva?ren:i N @ndring
bevilling 01.01.26 reserve abningsar

Forskgnnelse af 25,2 25,2 Ja 0,0 0% 2025/2027 Nej
Norreport Station
Modernisering af 216,8 216,8 Ja 49,4 0% 2027/2028 Nej
Kgbenhavn H og
omradet ved Re-
ventlowsgade
Overhalingsspor 842,1 712,6 Ja 32,6 0% 2028/2030 Nej
til godstog ved
Kalvebod
@resundsperroner  529,5 446,5 Ja 312,3 0% 2025/2025 Nej
ved Kebenhavn
Syd Station
Udvidelse af Ko- 739,7 703,8 Nej 534,3 100 % 2025/2026 Nej
benhavns Luft-

havns Station

Forskennelse af Norreport Station

Forskennelse af perroner, perronveaegge, trapper og belysning samt forenklet og forbedret renhold
med fjernelse af lugtgener og graffiti skal gere stationen til et mere trygt og behageligt sted. Projek-
tet udfores af DSB.

Godkendt Oprindeligt/ Va%sentlig:e
Al b totaludgift (Cen- Forbrug per | Pibegyndel- | nuvaerende 2ndringer siden
tral 01.01.2026 sesar . seneste
reserve) dbningsér Anlaegsstatus
Finansloven for 2022 25,2 (0,0) 0,0 2022 2025/2027 Nej
Okonomi:

Totaludgiften forventes overholdt.

Aktuel status for projekt:
Rédgiverudbuddet er udsat med henblik pa, at DSB og Banedanmark i foraret og sommeren 2026 vil identificere mulige
scenarier for projektets omfang efterfulgt af en forundersogelse.

Udbud af radgiver forventes ultimo 2026 og enterpriseudbud ultimo 2027. Projektet forventes afsluttet i 2028.
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Modernisering af Kabenhavn H og omradet ved Reventlowsgade

Projektet omfatter en ombygning af hallen pa Hovedbanegarden og omradet ved Reventlowsgade.
Projektet udferes af DSB.

Sotken® | Forbrugper Oprindeligt/ | _ Veesentlige
Hjemmelsgrundlag totaludgift (Cen- L Pﬁbeg):ndel- nuvzerende endringer siden
tral 01.01.2026 SESan it seneste
reserve) dUSsan Anlzgsstatus
Finansloven for 2022 216,8 (0,0) 49,4 2022 2027/2028 Nej
Okonomi:

Totaludgiften forventes overholdt.

Aktuel status for projekt:
Projektet med modernisering af Kebenhavn H har varet i udbud, og hovedentreprengr er valgt. Underskrift pa aftalen

afventer godkendelse af aktstykke om igangseetning af projektet — hvorfor samarbejdet starter pa et LOI (letter of in-
tent).

Den del af projektet, der vedrgrer omrédet ved Reventlowsgade (37 mio. kr.) er sat pa hold, s& projektet kan teenkes
sammen med den mulige nye metro-linje (M5).

@resundsperroner ved Kgbenhavn Syd Station

Jf. Aftale om Infrastrukturplan 2035 gennemfores der anlaeg af @resundsperroner og en gangtun-
nel pad Kgbenhavn Syd. Projektet udferes af Metroselskabet.

Godkendt . . Vasentlige
. o Oprindeligt/ . .
Eferrnd sl totaludgift Forbrug per Pabegyn- nuverende andringer siden
J (Central 01.01.2026 delsesar Abninesir seneste
reserve) 8 Anlzaegsstatus
Finansloven 2023 529,5 (83,0) 312,3 2023 2025/2025 Nej

Okonomi:
Den godkendte totaludgift blev overholdt.

Aktuel status for projekt:
Projektet blev gennemfort efter tidsplanen, og den nye gangtunnel og perroner er ibrugtaget.

Overhalingsspor til godstog ved Kalvebod

Overhalingssporene er en forudsatning for at opna de fulde gevinster af en sydlig jernbanekorridor
fra Roskilde via Kgbenhavn Syd til Kebenhavns Lufthavn. Overhalingssporene fremtidssikrer kapa-
citeten for bade gods- og passagertog, til nar den faste forbindelse over Femern Belt dbner, og hvor
der forventes gget trafik. Projektet udferes af Sund & Balt Holding A/S.
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Godkendt .
totaludgift Forb i Oprindeligt/ Xae.senthg.::1
Hjemmelsgrundlag (Central (DIADIATES [OXETE B T
reserve) 01.01.2026 delsesar Abninesar seneste
. Anlaegsstatus
2024-pl
Finansloven for 2026 842,1(129,5) 32,6 2024 2028 (2030) Nej

Okonomi:

Projektbevillingen forventes overholdt.

Aktuel status for projekt:

Der er gennemfort og godkendt en miljokonsekvensvurdering for overhalingssporene ved Kalvebod. I andet kvartal
2025 blev udbudsmateriale til totalentreprengr med tidlig involvering for konstruktions- og Anlagsprojektet (delpro-
jekt 1) udsendt, og der er i september 2025 skrevet kontrakt med totalentreprengren Aarsleff Rail. Derefter startede
projektet op pa samarbejds- og projektudviklingsfasen, hvor bygherre og totalentreprener sammen udvikler projektet.
Dette arbejde er afsluttet marts 2026 med et godkendt projektforslag for delprojekt 1. Detailprojektering for delprojekt 1
lober derefter frem til sommeren 2026. Der foretages sidelobende detailprojektering af Rambgll for spor- og kere-
stramsprojektet (delprojekt 2) forud for udsendelse af udbud til entreprengr i marts 2026.

Udvidelse af Kgbenhavns Lufthavns Station

Det overordnede formal er at oge kapaciteten pa @resundsbanen ved at fjerne en flaskehals i det

eksisterende sporlayout. Projektet forbereder @resundsbanen til, at Femern Balt-forbindelsen ab-
ner, hvormed der forventes en gget godstransport, herunder en stigning i antallet af godstog til og
fra Sverige. Projektet udferes af Sund & Balt Holding A/S.

Godkendt .
totaludgift X Oprindeligt/ Va?senthg,fe
Hjemmelsgrundlag (Central Forbrug per Pabegyon- nuveerende andringer siden
reserve) 01.01.2026 delsesar abningsar seneste
Anlzegsstatus
2025-pl
Finansloven for 2022 739,7 (35,9) 534,3 2019 2025/2026 Nej

Okonomi:

Der er risiko for at projektbevillingen ikke overholdes. Seneste prognose angiver, at projektets interne reserve er op-
brugt, og at der er risiko for treek pé den centrale reserve.

Aktuel status for projekt:

Indleft af gangbro, trapper og elevatorer er sket planmaessigt under delvis spaerring af @resundsmotorvejen i okto-
ber/november 2025. Naeste store milepzl er &bning af nye perroner for passagerer ultimo april 2026. Herefter er eneste
veasentlige udestdende etablering af to transversaler (sporforbindelser) i maj-juni 2026 samt mindre opgraderingsarbej-
der pé de eksisterende perroner i spor 1 og 2. Efterfolgende sker ibrugtagning af nye sporforbindelser samtidigt med

udrulning af Banedanmarks Signalprogram pa straekningen i foraret 2027. Overdragelse til drift er under forberedelse.
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2.2 Storre fornyelsesprojekter
Tabel 2.2 @konomioversigt over storre fornyelsesprojekter pa baneomradet (mio. kr., 2026-priser)

Overholdelse af Forbrugper Vasentlige

Projekt Totaludgift totaludgift 01.01.2026 andringer Abningsér
FIN Fiberkabelinfrastruktur . . .
Skjern- Holstebro 74,2 Nej 754 Nej e
Sporfornyelse Ringsted-Slagelse [fortroligt] Nej 94,1 Nej 2028
Sporfornyelse Svanemgllen- .

Hillerod 680,7 Ja 522,8 Nej 2026
Sporfornyelse Hillered Station [fortroligt] Ja 25,2 Nej 2027
Sporfornyelse Hgje Taastrup-Ros- Fostali] Ja o5 Nej o
kilde

Korestremsfornyelse @sterport-

Svanemgllen ekskl. @sterport Sta- 215,4 Ja 34,1 Nej 2027

tion
Anm.: "Totaludgift” svarer til den samlede bevilling (inklusive reserver) pa seneste finanslov. “Overholdelse af totaludgift” angiver, hvor-

vidt anlzegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet overholdes. ”Abningsar” angiver, hvornar arbejderne i al vaesentlighed
er gennemfort, og almindelig drift pabegyndt, idet der dog kan udestd mindre mangelarbejder.
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FTN Fiberkabelinfrastruktur Skjern-Holstebro

Projektet har til formal at nedgrave en ny fiberkabelinfrastruktur, som skal understatte Signalpro-
grammet samt Banedanmarks operationelle it-systemer.

Godkendt o Oprindeligt/ Vaesex‘lthge
. . Forbrug per | Pabegyndel- sndringer
Hjemmelsgrundlag totaludgift o nuvzerende .
(Central reserve) 01.01.2026 sesar Abningsir siden seneste
8 Anlaegsstatus
IAkt. 208 af 18. juni 2020 74,2 75,4 2020 2021/Sat i bero Nej

Okonomi:

Banedanmark har, som redegjort for i Anleegsstatus for 1. halvar 2022, veeret nedt til at sette projektet i bero og instal-
lere midlertidig fiber grundet veaesentlige merudgifter konstateret i lobet af sensommeren 2021. Den efterfglgende gen-
nemgang af projektets gkonomi har vist, at projektet ikke kan feerdiggeres inden for den bevilgede totaludgift. Banedan-
mark vil forelaegge nyt igangsaettelsesaktstykke for Finansudvalget i forbindelse med genoptagelsen af projektet. Nar
projektet genoptages, vil det siledes blive gennemfort som et selvsteendigt, nyt projekt.

Den oprindelige bevilling er kun &ndret som folge af prisopregning.

Aktuel status for projektet:

Projektet er dbnet/ibrugtaget i 2021, dog med anvendelsen af en midlertidig fiber pa dele af streekningen. Det er under
nermere afklaring, hvordan den resterende fiberkabelinfrastruktur bedst etableres pé strackningen i lyset af de konsta-
terede forsinkelser og merudgifter.
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Sporfornyelse Ringsted-Slagelse

Der gennemfoares en sporfornyelse af straekningen Ringsted-Slagelse, s den funktionsmaessigt, sik-
kerhedsmaessigt og trafikalt lever op til nuveerende standarder for jernbanen. Projektet omfatter
blandt andet skinne-, svelle- og sporskifteudveksling, ballastrensning, bundudskiftning og ny spor-
kasse pa dele af strackningen Ringsted-Slagelse.

Godkendt ) Oprindeligt/ VeSS
. . Forbrug per Piabegyndel- sndringer
Hjemmelsgrundlag totaludgift o nuvzrende .
(Central reserve) 01.01.2026 sesar Abningsr siden seneste
8 Anlaegsstatus
Fortroligt akt. AM af 4. [fortroligt] 94,1 2023 2026/2028 Nej
december 2025

@Okonomi:

Projektets bevilling er blevet forhgjet ved fortroligt akt. AM af 4. december 2025.

Aktuel status for projektet:

Projektet har i slutningen af 2025 indgéet kontrakt med entreprengr for arbejderne i 2026 De forberedende arbejder
starter i februar maned. I 2027 og i 2028 gennemfores arbejder pé aftalen om sterre specialmaskiner. Udferelse forven-
tes afsluttet ultimo 2028.

Sporfornyelse Svanemaollen-Hillerad

Der gennemfores en sporfornyelse af streekningen Svanemollen-Hillered, s den funktionsmeessigt,
sikkerhedsmeessigt og trafikalt lever op til nuvaerende standarder for jernbanen. Projektet omfatter
blandt andet udskiftning af skinner, sveller og ballast samt udbedring af bled bund og fornyelse af
sporskifter pa strekningen.

Godkendt Oprindeligt/ | VXesentlise
. . Forbrug per o o sndringer
Hjemmelsgrundlag totaludgift Pabegyndelsesar nuvzrende .
(Central reserve) 01.01.2026 Abningsar siden seneste
& Anlazegsstatus
|Akt. 286 (tidligere for- 680,7 522,8 2024 2025/2026
troligt akt. AF) af 14. Nej
marts 2024
Okonomi:

Projektet blev igangsat med akt. 286 (tidl. fortroligt akt. AF) af 14. marts 2024. Projektets bevilling forventes overholdt.
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Aktuel status for projekt:
Udforelse af projektet blev opstartet i marts 2025 og er planlagt faerdigt i [1. kvartal 2026] frem for 4. kvartal 2025 bl.a.

som folge af forsinket levering af sporskifte og kerestremselementer

Sporfornyelse Hillergd Station

Der gennemfores en sporfornyelse af Hillered Station, s& den sikkerhedsmaessigt og trafikalt lever
op til nuvaerende standarder for jernbanen. Projektet omfatter bl.a. udskiftning af skinner, sveller
og ballast samt udbedring af bledbund og fornyelse af sporskifter pa Hillerad Station.

Godkendt Oprindeligt/ | VXesentlise
. . Forbrug per o o andringer
Hjemmelsgrundlag totaludgift Pabegyndelsesar nuvzerende .
(Central reserve) 01.01.2026 abningsar siden seneste
Anlazegsstatus
Fortroligt akt. AB af 24. [fortroligt] 25,2 2025 2027 Nej
april 2025
Okonomi:

Projektet blev igangsat med fortrolig akt. AB af 24. april 2025.

Aktuel status for projekt:

Savel sporfornyelsen som opgradering af Hillerad Station har veeret udbudt i efteréret 2025, og der er nu indgaet kon-
trakt med en entreprengr. Mobiliseringen forventes igangsat efter paske 2026. Projektet er planlagt til at blive afsluttet i

3. kvartal 2027.

Sporfornyelse Hgje Taastrup-Roskilde

Der gennemfores en sporfornyelse pa strekningen Hgje Taastrup-Roskilde, sa den sikkerhedsmees-
sigt, funktionsmeessigt og trafikalt lever op til nuvaerende standarder for jernbanen. Projektet om-
fatter bl.a. udskiftning af skinner, sveller, ballast og afvanding.

Godkendt Oprindeligt/ | Y Xesentlise
. . Forbrug per o o sndringer
Hjemmelsgrundlag totaludgift Pabegyndelsesar nuvzrende .
@aiG el mrsad) 01.01.2026 Abningsar siden seneste
8 Anlaegsstatus
Fortroligt akt. A af 10. [fortroligt] 20,3 2025 2027 Nej
april 2025

Okonomi:

Projektet blev igangsat med fortrolig akt. & af 10. april 2025.
Af hensyn til statens forhandlingsposition ved udbud af projektet er de skonomiske oplysninger fortrolige. Fortrolighe-
den vil blive ophaevet efter indgéelse af entreprisekontrakt.
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Aktuel status for projekt:

Projektet befinder sig i udferelsesfasen. Projektet har indgaet kontrakt med entreprengr primo januar 2026. Mobilise-
ring starter i februar. Udferelsesfasen forventes afsluttet i november 2027. Projektet folger tidsplanen.

Korestromsfornyelse Osterport-Svanemgllen ekskl. @sterport Station

Projektets overordnede formal er at sikre, at streekningen funktionsmaessigt, sikkerheds-
meessigt og trafikalt lever op til nuvarende standarder for jernbanen. Projektet omfatter
bl.a. udskiftning af kerestremsanlaegget og etablering af forstaerkningsleder samt etable-
ring af afskermning til kerestromsanlagget, potentialudligning og foringsveje.

. . Vaesentlige
. GOdkem.it Forbrug per | Pibegyndel- Orpndeli=tl sndringer
Hjemmelsgrundlag totaludgift o nuvaerende .
(Central reserve) 01.01.2026 sesar Abninesir siden seneste
& Anlaegsstatus
IAktstk. 172 (Tidligere for- 215,4 34,1 2026 2027 Nej

troligt aktstykke L) af 30.
oktober 2025 om Kore-
stremsfornyelse Oster-
port-Svanemgllen ekskl.
Osterport Station

Okonomi:
Projektet er igangsat med fortroligt akt. L af 30. oktober 2025, der siden er ophavet med akstykke 172 (Tidligere fortro-
ligt aktstykke L) af 30. oktober 2025 om Karestramsfornyelse @sterport-Svanemgllen ekskl. @sterport Station

Aktuel status for projektet:

Kontrakt pa entreprisen for kerestremsfornyelse af @sterport-Svanemgllen (eksklusiv @sterport St.) er indgaet den 12.
november 2025 med udferelsesopstart i december 2025. Udferelse forventes at paga til ultimo 2026.
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2.3 Abnede baneprojekter med mindre feerdiggerelsesarbejder siden seneste

Anlagsstatus
Projekt Ibrugtagningsar Totaludgift Overholdelse af
bevilling
Modernisering af kerestrom (Elektrificering 2025 688,4 Ja
Korestrom)

Projektet havde til formal at yde tilstraekkelig korestrom pa de eksisterende elektrificerede streekninger i forbindelse med,
at forligskredsen traf beslutning om at elektrificere yderligere dele af statsbanenettet. Omkobling og genidriftsaettelse af
Vigerslev fordelingsstation skete den 24. november 2025 som den sidste del af Moderniseringsprojektet.

Projekt Ibrugtagningsar Totaludgift Overholdelse af
bevilling
Sporfornyelse Hgje Taastrup Station 2025 358,3 Ja

Sporfornyelse af Hgje Taastrup Station blev gennemfort, sé streekningen sikkerhedsmeessigt og trafikalt lever op til nu-
vaerende standarder for jernbanen. Projektet omfattede blandt andet udskiftning af skinner, sveller og ballast samt ud-
bedring af bladbund og fornyelse af sporskifter pid Hgje Taastrup Station. Arbejderne pa stationen blev pabegyndt i fe-
bruar 2025, og projektet blev afsluttet i 3. kvartal 2025.

Projekt Ibrugtagningsar Totaludgift Overholdelse af
bevilling
Sporfornyelse Roskilde-Ringsted 2025 983,6 Ja

Projektets overordnede formal var at sikre, at streekningen funktionsmaessigt, sikkerhedsmaessigt og trafikalt lever op til
nuvaerende standarder. Den sidste del af sporfornyelsen i projektet blev udfert i 2. halvar af 2025. Der udestar kun slut-
justeringer og enkelte restarbejder i pasken 2026.

Projekt Ibrugtagningsar Totaludgift Overholdelse af
bevilling
Sporfornyelse Skjern-Holstebro 2025 480,4 Ja

Projektets overordnede formal var at sikre, at streekningen funktionsmaessigt, sikkerhedsmaessigt og trafikalt lever op til
nuvarende standarder. Streekningen blev ibrugtaget i juli 2025

Projekt Ibrugtagningsar Totaludgift Overholdelse af
bevilling
Sporfornyelse Fredericia-Tinglev 2025 433,6 Ja

Projektets overordnede formal var at sikre straekningen funktionsmeessigt, sikkerhedsmaessigt og trafikalt lever op til nu-
vaerende standarder for jernbanen. Projektet omfattede blandt andet udskiftning af skinner, sveller og ballast.
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Projekt Ibrugtagningsar Totaludgift Overholdelse af
bevilling

Testsystem for ibrugtagne signalprograms- 2025 240,9 Ja
streekninger

Projektets overordnede formal var at kunne teste alle typer af hardware- og softwareendringer pa strackninger, hvor det
nye signalsystem er ibrugtaget. Det skal blandt andet teste systemopdateringer, systemudbedringer og fejlretninger. Der
udestar stadig mindre restarbejde.
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2.4 Fornyelse og vedligehold

Tabel 2.4 Fornyelse og vedligeholdelse af jernbanen (mio. kr., lobende priser, 2026-priser fra 2026
og frem)

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030-2035 Total

Bevilling (netto) 3.191,1 4.034,6 4.179,8 3.370,0 5.008,8 4.549,6 4.413,5 25.497,9 54.245,3
Forbrug 3.276,4 3.491,0 4.211,4 - - - - - -

Merforbrug 85,3 -543,6 31,6 - - - = - -

Note: Bevilling er nettotal mellem udgiftsbevillingen og indtaegtsbevillingen. Forbrug er ligeledes nettotal (udgifter fratrukket indteeg-
ter). Sumafvigelser skyldes afrundinger.

Bevillingen deekker fornyelse og vedligehold af statens baner. Indsatsen planlaegges i udgangspunk-
tet saledes, at infrastrukturen fornyes pa det totaloskonomisk optimale tidspunkt baseret pa lo-
bende vurderinger af aktivernes tilstand. I den endelige behovsprioritering tages der blandt andet
hgjde for eventuelle sammenfald med anlaegsprojekter.

Der er med Aftale mellem regeringen, Venstre, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Radikale
Venstre, Enhedslisten, Det Konservative Folkeparti, Nye Borgerlige, Liberal Alliance, Alternativet
og Kristendemokraterne om Infrastrukturplan 2035 af juni 2021 afsat yderligere 12,6 mia. kr.
(2022-pl) i perioden 2022-2035 til en oget fornyelses- og vedligeholdelsesindsats. Denne merbevil-
ling er afspejlet i finansloven for 2025, og nettobevillingen for 2025-2028 i ovenstiaende tabel viser
bevillingsaflgbet pa § 28.63.05. Banedanmark — fornyelse og vedligeholdelse af jernbanenettet pa
finansloven for 2025.

Banedanmark forventer, at der ved udgangen af 2030 vil vaere opbygget et fornyelsesefterslaeb pa
maksimalt 28 mia. kr. (2026-pl). Den ggede bevilling, der folger med aftalen, er indregnet i denne
opgorelse. Et fornyelseseftersleb betyder, at der er anleegselementer, der ikke bliver fornyet pa de
gkonomisk optimale tidspunkter, hvilket pa leengere sigt ager risikoen for blandt andet hastigheds-
nedsattelser og driftsafbrydelser. Det ager ogsa behovet for ekstraordinzaert vedligehold og ager alt
andet lige de samlede udgifter forbundet med at sikre jernbanens tilstand.

P& grund af den historisk store anlaegsaktivitet pa jernbanen i disse ar er der ikke kapacitet til at
udbedre efterslebet, uagtet om der bevilges midler til det eller ej. Frem mod 2030 vil passagererne
opleve en forbedret punktlighed, som resultat af de mange anlaegs- og sporfornyelsesprojekter i
2020’erne, men punktligheden vil falde efter 2030 i takt med, at infrastrukturen aldes og ikke for-
nyes rettidigt.

Side 31 af 86



2.5 Igangvaerende undersggelser pabaneomradet

Tabel 2.5 | Igangvaerende undersogelser pa baneomradet
Undersogelse Hjemmelsgrundlag Igangsaettelsesar Fzerdiggerelsesar

Kapacitetsudvidelse og hastighedsopgradering ved

Ringsted (beslutningsgrundlag NAB fase 2) Finansloven for 2022
2021 2026
Ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg (beslut- .
. Finansloven for 2022 2022 2027
ningsgrundlag NAB fase 2)
(2))verk0rsel i Silkeborg (beslutningsgrundlag NAB fase Finansloven for 2022 2092 2026
Forenkling af Kebenhavns Hovedbanegard (beslut- .
. Finansloven for 2022 2023 2026
ningsgrundlag NAB fase 2)
Helhedsplan for jernbanen i hovedstadsomradet .
. Finansloven for 2022 2023 2026
(strategisk analyse)
Omstilling af infrastruktur til batteritog (beslutnings-
grundlag NAB fase 2) Finansloven for 2022 2026 2027
Strategisk analyse af ny forbindelse pa tvaers af Lille- . 1 P
baelt Finansloven for 2022 2023 2026
Perronhavning af Padborg Station Finansloven for 2022 2025 O
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3. Veje

Afsnit 3.1 giver en status for igangvaerende storre anlegsprojekter under gennemforelse. Afsnit 3.2
giver en status for sterre vedligeholdelsesprojekter pa vejomradet. Af afsnit 3.3 fremgar en status
for projekter, der er feerdiggjort siden sidste anlagsstatus. Afsnit 3.4 giver en status for efterslaebs-
nedbringelse pa den kapitalbevarende vedligeholdelse mv. Af afsnit 3.5 fremgar en status for un-
dersogelser pa vejomradet.

Indtryk af budinteresse og prisniveau

Vejdirektoratet har stadig et hgjt niveau af udbud samtidig med at leverandererne har travlt med at gennemfore de
igangverende projekter.

Budinteressen blandt leverandererne er meget tilfredsstillende med et gennemsnitligt antal bydende pé 4,4 tilbud per
entreprise. Der konstateres ogsé nye entreprengrer der byder pa projekterne.

Licitationsresultaterne viser stadig et hgjt prisniveau dog med en stagnerende tendens i prisstigningerne.
Spredningen i priserne mellem leverandererne er lille, hvilket peger pé en tilfredsstillende konkurrence i markedet.

Det hgje prisniveau skyldes hgjkonjunktur i markedet herhjemme sammenholdt uro pé materialepriserne grundet bl.a.
krigene i Ukraine og Mellemgsten. Det hgje prisniveau ses primeert pa stal, bitumen, cement og grusmaterialer, hvor
sidstnaevntes prisniveau ogsa i hgj grad skyldes manglen pa netop disse materialer i Danmark.

De prisstigninger der er set de seneste ar, kan ikke fuldt ud kompenseres med en normal indeksregulering. Derfor er der
bevilget ekstra midler til specifikke projekter for at imedekomme de ekstraordinaere prisstigninger der har presset pro-
jekternes gkonomi.
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3.1 Starre vejanlaegsprojekter under gennemforelse

For mere information om projekterne henvises der til Vejdirektoratets hjemmeside.

Tabel 3.1 | @konomioversigt over Vejdirektoratets og Sund & Belts anlegsprojekter under gen-
nemforelse (mio. kr., 2026-priser)

Projekt

Storstremsbroen

Nordhavnstunnel?

Ny vejforbindelse mel-
lem Tingbjerg og Husum

Kalundborgmotorvejens
3. etape

Udbygning af E45/E20
Nord om Kolding

Oget kapacitet rute 15,
Herning-Ringkebing

Udbygning af E45, Vejle
(Hornstrup) — Skander-
borg S

Udbygning af E45, Aar-
hus S — Aarhus N

Udvidelse af Hillerad-
motorvejens forlengelse
til motorvej
Opgradering til 2+1 vej
mellem Albxk og Ska-
gen

Tredje Limfjordsforbin-
delse ved Aalborg

Korskro-Varde

@get kapacitet pa Rute
26, Sallingsund-Hanst-
holm

Udvidelse af Amagermo-
torvejen

Udbygning af Rute 9,
Norreballe, Lolland

Udbygning af Fynske
Motorvej, syd om
Odense

Total-
udgift

5.104,9

4.495,2

117,5

3.466,1

871,2

1.330,2

4.416,4

2.655,4

1.614,7

280,0

8.869,7

513,7

865,8

1.964,2

352,3

1.415,8

Overhol-
delse af to-
taludgift

Ja

Ja

Ja

Nej

Ja

Ja

Ja

Ja

Nej

Ja

Ja

Overholdelse
Projekt- af
bevilling projektbevil-
ling

5.104,9 Ja
3.813,2 Nej
108,0 Ja
3.466,1 Nej
829,5 Ja
1.270,9 Ja
4.222.8 Ja
2.538,3 Ja
1.614,7 Nej
267,8 Ja
8.200,9 Ja
491,1 Ja
827,4 Ja
1.876,9 Ja
3354 Ja
1.354,3 Ja
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Vasent-

lig

a&n-

dring?

Ja

Nej

Nej

Ja

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Dispone-

ret

projekt-

reserve

24%

66%

13%

52%%

11%

12%

97%

33%

100%

0%

4%

0%

0%

31%

2%

0%

Abningsar

2026 (vej),
2027 (bane)

2028

2028

2028

2028

2028

2027

2027

2027

2028

2034

2028

2033

2029

2029

2030



Ny tunnel under Marse-

i o,
lis Boulevard 4-139,7 Ja 3.960,1 Ja Nej 0% 2035
Udv1dels.e af @resunds- 818.5 Ia 782,8 Ia Nei 0% 2020
motorvejen

Anm: "Totaludgift” er den samlede bevilling (inklusive projekt- og central anlaegsreserve) pa seneste finanslov. "Projektbevilling” er den afsatte
bevilling pa Vejdirektoratets egen konto (dermed inklusive projektreserve men ekskl. central anleegsreserve). "Disponeret projektreserve” angiver
andelen af projektreserven inklusive efterkalkulationsbidraget, som der p.t. er disponeret over ekskl. risikotillaeg. *Abningsar” er som udgangs-
punkt ret for ibrugtagning af den nye infrastruktur og ikke ngdvendigvis aret for anleegsarbejdernes faerdiggerelse. 1) Vejdirektoratet forestar
anlaegsprojektet Nordhavntunnel som bygherre (anleegsmyndighed) pa vegne af Kabenhavns Kommune. Nordhavnstunnel finansieres af Keben-
havns Kommune, By & Havn, og det fremtidige selskab Lynetteholm I/S. Staten garanterer for finansieringsbidraget fra selskabet Lynetteholm
I/S indtil selskabet er stiftet. Styregruppens medlemmer fra Kebenhavns Kommune og By & Havn godkender udmentning af midler fra K2B-
reserven. 2) Vesentlige ndringer indbefatter blandt andet forsinkelser og fordyrelser. Pé side 9 i lzesevejledningen beskrives dette neermere.
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Storstrgmsbroen

Anlzg af en ny kombineret vej- og dobbeltsporet jernbanebro over Storstremmen skal sikre den
fremtidige kapacitet i denne centrale jernbanekorridor til Europa.

Godkendt . Oprindeligt/ VEEEnU
. . Forbrug per | Pabegyn- andringer
Hjemmelsgrundlag totaludgift o nuvzerende .
(Central reserve) 01.01.2026 | delsesar Abninesir siden seneste
8 Anlzegsstatus
2022 (vej) 2023 Ja
Lov 737 af 1. juni 2015 5.104,9 3.461,1 2018 (bane)/ (Udskudt &b-
2026 (vej) 2027 (bane) ningsar)

Okonomi:
Projektet styrer efter en totaludgift for Storstremsbroen pé 5.104,9 mio. kr. Totaludgiften forventes overholdt.

Projektets totalentreprener SBJV I/S har lgbende rejst en raekke gkonomiske krav over for Vejdirektoratet. Ved supple-
rende klageskrift fremsendt til Voldgiftsnaevnet i maj 2023 belgb det samlede krav sig til ca. 3,4 mia. kr. Vejdirektoratet
har pé det foreliggende grundlag svert ved at se, at entreprengren tilnsermelsesvis vil have ret til de meget omfattende
gkonomiske krav. Vejdirektoratet har afleveret svarskrift den 5. juli 2024. Entreprengrens replik er modtaget juli 2025.
Vejdirektoratet forventer at sende duplik medio 2026, mens hovedforhandlingen tidligst vil veere i 2028.

Aktuel status for projektet:
Anlaegsarbejderne er i den afsluttende fase. Vejbelaegning pé broen (vej og cykelsti) er afsluttet, ligesom autoveaern og
reekveerker ogsa er feerdiggjort, mens arbejder med mekaniske og elektriske installationer pagéar.

Arbejderne med faststobning af jernbanespor (slab track system) pé broen er afsluttet og der pagéar finisharbejder pa
jernbanedelen. Udferelse af ngdfortove udestar og forventes faerdiggjort i 2. kvartal 2026.

Tilbagefyldning af undersgiske arbejdskanaler er midlertidigt sat i bero pa grund af manglende myndighedsgodkendelse
til nyttiggerelse af udgravet sediment fra Vordingborg Havn.

Banedanmark har feerdiggjort leegning af spor pa ramper i december 2025. Etablering af signalsystem er pabegyndt i
januar 2026 og forventes afsluttet i 2. kvartal 2026. Der udestér afklaring fra Banedanmark af, hvornar arbejder med
korestromanlaeg pabegyndes.

Vejforbindelsen blev ibrugtaget d. 23. marts 2026, og Vejdirektoratet vurderer at jernbaneforbindelsen tidligst vil
kunne ibrugtages i 1. halvar 2027.

Arbejderne med nedrivning af den gamle bro kan tidligst pabegyndes efter ibrugtagning af den nye bro for jernbanetra-
fik. Nedrivningen starter saledes tidligst mere end 10 ar efter, at miljevurderingerne er blev foretaget. Der er derfor pa-
begyndt opdatering af det miljomaessige grundlag. Der er i perioden juni til august 2025 atholdt idefasehering og he-
ringsnotat er offentliggjort.

Nar opdateringen af miljgkonsekvens vurderingen er afsluttet, besluttes en plan for selve nedrivningsprojektet.

H.M. Dronning Margrethe har sagt ja til at fa den nye Storstremsbro opkaldt efter sig. Broens navn vil fremadrettet
vaere Dronning Margrethe II’s Bro, og indvies af dronningen d. 6. juni 2026.

Nordhavnstunnelen

Der etableres en tunnel under Svanemellebugten som vil forbedre tilgeengeligheden for trafikken til
og fra Nordhavn. Tunnelen anlaegges af Vejdirektoratet for Kebenhavns Kommune. Yderligere for-
beredes Nordhavnstunnelen til videreforelse af en ny @stlig Ringve;.

Side 36 af 86




. . li
Godkendt o Oprindeligt/ Va?sent "%e
. . Forbrug per | Pabegyn- andringer siden
Hjemmelsgrundlag totaludgift o nuvaerende
(Central reserve) 01.01.2026 | delsesar Abninesir seneste
8 Anlzegsstatus
Lov 57 af 19. december
2020 4.495,2 .
Akt. nr. 55 af 25. novem- (682,0) 2:453:3 2020 2027/2028 Nej
ber 2021

Okonomi:

Projektets totaludgift pa 4.495,2 mio. kr. forventes overholdt. Nordhavnstunnel finansieres af Kebenhavns Kommune,
By & Havn og det fremtidige selskab Lynetteholm I/S. Kebenhavns Kommune disponerer over den centrale reserve.

Aktuel status for projektet:
Totalentreprener for Nordhavnstunnelen er i gang med stgbning af tunnelsegmenter i hele tunneltracéet. Arbejder med
mekaniske og elektriske installationer er opstartet.

Udfordringer med lokalt uteet byggegrube kan fortsat give problemer i forhold til fremdriften.

Entreprengren har lukket Kalkbraenderilgbet (havneindlgbet ind til Svanemgllehavnen) fra oktober 2025. Pt. forventes
gendbning af havneindsejlingen medio april 2026, hvilket er en forsinkelse pa 1%2 méaned, idet vintervejret har udfor-
dret kraftigt. Tilbagemeldingerne fra havnens brugere har vaeret overvejende forstaende.

Entreprengren har varslet en rackke krav, og parterne har over en periode arbejdet pé at afdeekke disse.

Generelt er fremdriften og kvaliteten af arbejderne acceptabel set i lysest af vinterens vejrrelaterede udfordringer.

Ny vejforbindelse mellem Tingbjerg og Husum

Der etableres en ny vejforbindelse mellem Tingbjerg og Husum som vil forbedre fremkommelighe-
den i omradet. Vejforbindelsen anlaegges af Vejdirektoratet for Kebenhavns Kommune. Som led i
vejforbindelsen anlaegges ogsa en bro over Vestvoldens voldgrav.

Godkendt . Oprindeligt |V csentlise
. . Forbrug per | Pabegyn- 2ndringer siden
Hjemmelsgrundlag totaludgift o nuvaerende
(Central reserve) 01.01.2026 | delsesar Abninesir seneste
8 Anlzegsstatus
. 117,5 .
Lov 175 af 4. juni 2024 (0.4) 17,2 2024 2028/2028 Nej

Okonomi:

Kobenhavns Kommune, der disponerer over den centrale reserve.

Projektbevillingen pa 108,0 mio. kr. forventes overholdt. Ny vejforbindelse mellem Tingbjerg og Husum finansieres af

Tilkgbsaftale med Kebenhavns Kommune om etablering af ny parkeringsplads er indgaet og bevillingen er opskrevet
med 4,6 mio. kr. inkl. reserver.
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Aktuel status for projektet:

Projektets folger hovedtidsplan med licitation i marts 2026 og planlagt opstart i marken medio maj 2026.

Kalundborgmotorvejens 3. etape

Projektet er i Infrastrukturplan 2035 udlagt som en opgradering og udbygning af den eksisterende
landevej mellem Knabstrup og Svebglle til motorvej, og anleg af ca. 9 km ny motorvej mellem Sve-
bolle og Kalundborg.

Godkendt o Oprindeligt/ V&SEl.ltllge
. . Forbrug per | Pabegyn- andringer
Hjemmelsgrundlag totaludgift o nuvaerende .
(Central reserve) 01.01.2026 | delsesar et siden seneste
Anlzegsstatus
Anlaegslov L17 af 30. no-
vember 2023
Akt. 141 af 20. marts 3.466,1 Ja
421,9 2022 2028/2028
2024 (0,0) (Dget totaludgift)
Akt. 138 af 22. januar
2026
Okonomi:

Primo 2026 blev der fremsat aktstykke til tilleegsbevilling for projektet. Aktstykke 138 om fordyrelser Kalundborgmo-
torvejens 3. etape er tiltradt af Finansudvalget den 22. januar 2026, som forhgjer projektbevillingen med 499 mio. kr.,

Den samlede totaludgift udger herefter 3.466,1 mio. kr. og forventes overholdt.

Aktuel status for projektet:

Arbejdet med etablering af erstatningsnatur er gennemfort. Ligeledes er ombygningen af krydset ved Temmerup i pro-
jektets vestlige ende afsluttet ultimo oktober 2025. Hertil kommer, at entreprise omfattende 2 bygverker er igangsat i
2025.

De starste arbejder gennemfores i 4 starre entrepriser (deletaper). Heraf er der primo 2026 udbudt og indgéet aftaler
for 2 deletaper. Disse forventes at starte op i marken i 2. kvartal 2026.

Udbygning af E45/E20 Nord om Kolding

For at afthjaelpe traengsel udvides den 7 km lange motorvejsstraekning nord om Kolding til hhv. 6 og
8 spor.

Godkendt . Oprindeligt | Vesentlige
j ; Forbrugper | Pabegyn- sendringer siden
Hjemmelsgrundlag totaludgift h nuverende
(Central reserve) SLULcuss delsesar Abningsar seneste
& Anlaegsstatus

Anlegslov L17 af 30. ‘
november 2023 871,2 (41,7) 120,0 2022 2028/2028 Nej
Okonomi:
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Projektbevillingen pa 829,5 mio. kr. forventes overholdt.

Aktuel status for projektet:
Der er indgdet kontrakt pé storentreprise i juni 2025. Anlagsarbejder i marken med rydning, ledningsomlaegninger og
udgravning til regnvandsbassiner er opstartet i efterret 2025. Anleegsarbejder pa motorvejen er opstartet primo 2026.

Tilleegsprojekterne overfort fra hhv. Stgj- og Land & by-puljerne (Stgjskaerm ved Taulov, Udvidelse af samkarselsplad-
ser og ombygning af TSA 62) er under projektering. Der skal vaere besigtigelse i 2026 og ekspropriation i 2027. Udfe-
relse forventes i 2027.

@get kapacitet Rute 15, Herning-Ringkebing

For at gge fremkommeligheden og trafiksikkerheden udbygges den eksisterende Rute 15, sa der bli-
ver en 2+1 vej fra Rogind til Ringkebing-Skjern kommune til tilslutningsanlaegget ved messemotor-
vejen ved Snejbjerg i Herning kommune.

Vasentlige en-

Godkendt o Oprindeligt/ . .
Hjemmelsgrundlag totaludgift Pabegyn- nuvaerende ab- dringer siden se-
J Forbrugper | gelsesar . a neste Anlagssta-
(Central reserve) | 1.01.2026 ningsar -
Anlaegslov L17 af 30. no- 1.330,2 148,8 2023 2028/2028 Nej
vember 2023
(59,3)
Akt. 141 af 20. marts
2024
Okonomi:

Projektbevillingen pa 1.270,9 mio. kr. forventes overholdt.

Aktuel status for projektet:
Der er aftholdt detailbesigtigelse for straeckningen est for Videbaek i begyndelsen af september 2025. I oktober og no-
vember 2025 er der atholdt detailbesigtigelse for straeekningen vest for Videbzak. Der forventes anlegsstart medio 2026.

Der er en konstruktiv dialog med Herning og Ringkebing-Skjern kommuner. Der er indgdet finansieringsaftaler med
Ringkabing-Skjern kommune om etablering af to stiforbindelser og med Herning Kommune om etablering af en stifor-
bindelse og opgradering af en kommuneve;j.

Udbygning af E45, Vejle (Hornstrup) — Skanderborg S

For at athjaelpe traengsel udvides den 38 km lange motorvejsstrekning mellem Vejle og Skander-
borg S fra 4 til 6 spor. Som led i projektet etableres der stgjafskeermning pa samlet ca. 8 km.

Godkendt . Oprindeligt) |V csentlise
. . Forbrug per Pabegyn- andringer siden
Hjemmelsgrundlag totaludgift o nuvarende
(Central reserve) 01.01.2026 delsesar Abninesir seneste
8 Anlzaegsstatus
Anlegslov 148 af 19. .
maj 2022 4.416,4 (193,6) 3.101,3 2022 2027/2027 Nej
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Okonomi:

Projektbevillingen pa 4.222,8 mio. kr. er meget presset. Hvor meget der evt. skal traekkes pa den centrale reserve er
usikkert. Totalbevillingen forventes overholdt.

Aktuel status for projektet:
Projektet forlgber planmaessigt. 14 km af streekningen er blevet ibrugtaget med 2 x 3 spor ved udgangen af 2025.

Der er nu anlagsarbejder i gang pa samtlige 38 km.

I alle storentrepriser arbejdes der med implementering af insektmotorvej langs E45. Nedrivning af broer folger tidsplan
og 4 stk. nedrives i 2026.

Udbygning af E45, Aarhus S — Aarhus N

For at afthjaelpe traengsel udvides den 16 km lange motorvejsstraekning mellem Aarhus S og Aarhus
N fra 4 til 6 spor. Som led i projektet opseattes ca. 5 km stgjskeerm og der etableres ca. 3,5 km stgj-

volde.
Godkendt Ovrindel Vasentlige
. o _| Oprindeligt/ . 3
i el by totaludgift Forbrug per Pabegyandel nuverende andringer siden
01.01.2026 sesar abni o seneste
(Central reserve) abningsar Anlaegsstatus
Anlaegslov 148 af 19. .
maj 2022 2.655,4 (117,1) 1.530,5 2022 2027/2027 Nej
Okonomi:

Projektbevillingen pa 2.538,3 mio. kr. forventes overholdt.

forste halvar af 2027.

Aktuel status for projektet:

Generelt folges tidsplanen med abning og faerdiggerelse i 2027: Medio oktober 2025 blev der ibrugtaget 2 gange 3 spor
mellem de to motorvejskryds Aarhus S til Aarhus V. Stgjskeerme pé straekningen er pabegyndt og forventes feerdige i

Udvidelse af Hilleradmotorvejens forlaengelse til motorvej

For at athjaelpe traengsel udvides den eksisterende 13 km lange motortrafikvej til en 4-sporet mo-
torvej. I projektet indgar etablering af ca. 5 km stgjskaerm og forhgjelse af ca. 1 km stgjvold.

Vasentlige
Godkendt o Oprindeligt/ . i
Hjemmelsgrundlag totaludgift Forbrug per Pabegyondel nuvzrende AL O
(Central reserve) 01.01.2026 sesar At seneste
Anlzegsstatus
Anlegslov 148 af 19.
maj 2022
Aktstykke 141 af 20. 1.614,7 (0,0) 448,1 2022 2027/2027 Nej
marts 2024.
Fortroligt aktstykke
BN af 19. september
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2024

Okonomi:

Forligskredsen bag Infrastrukturplan 2035 har den 18. december 2025 besluttet, at projektet skal tilfares 381 mio. kr.
(2026-pl) til at deekke forventede merudgifter til projektet. Den forventede samlede totaludgift udger hermed 1.614,7
mio. kr. (2026-pl).

Grundet Folketingsvalget og regeringsforhandlinger udestar foreleeggelse af aktstykke om merudgiften p& 381,0 mio. kr.
hos Finansudvalget.

Aktuel status for projektet:

Entreprise 202, den sydlige straekning, forlgber planmaessigt og forventes afsluttet ultimo 2027. Udbuddet for den
nordlige streekning blev offentliggjort 20. marts 2026. Kontraktindgéelse og anlaegsopstart afventer Finansudvalgets
tiltreedelse af aktstykket.

Entreprise 202, Sydlige strackning

Der blev indgéaet kontrakt med entreprener i juni, og anlaegsarbejderne gik i gang i juli 2025. Entreprisen forventes af-
sluttet ultimo 2027.

Entreprise 203, Nordlige streekning

Projektet er under detailprojektering. Det er fortsat uklart om straeekningen kan &bnes inden udgangen af 2027.

Opgradering til 2+1 vej mellem Albak og Skagen

Med projektet anlaegges sammenlagt ca. 11 km 2+1 vej fordelt pa to straekninger, sdledes hele Rute
40 mellem Albzk og Skagen fremadrettet vil vaere 2+1 vej. Som led i projektet forlaenges den eksi-
sterende dobbeltrettede cykelsti, ligesom der etableres ca. 1,4 km stgjskeerm.

. . Vzesentlige
. Godkenc.lt Forbrug per | Pabegyndel- (Eipndiei G andringer siden
Hjemmelsgrundlag totaludgift o nuvzerende
(Central reserve) 01.01.2026 sesar Aot seneste
Anlaegsstatus
280,0
Anykgd0V148af19' 4,1 2022 2026/2028 Nej
maj 2022 (12,2)
Okonomi:

Projektbevillingen pa 267,8 mio. kr. forventes overholdt.

Aktuel status for projektet:

Projektet er igangsat juni 2025. Der er atholdt informationsmede i december 2025 og nabomeder i januar 2026. Der er
indgéet aftale med Rambell omkring radgivning. Der arbejdes pa afklaring med Trafikstyrelsen omkring handtering af
vandrammedirektiv.
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Tredje Limfjordsforbindelse ved Aalborg

Projektet omfatter anleeg af en ca. 20 km lang 4-sporet motorvej i Egholmlinjen med forbindelse til
E45 Nordjyske Motorvej i syd og E39 Hirtshalsmotorvejen i nord. Motorvejen fores vest om Aal-
borg og hen over gen Egholm. Motorvejen fores under Limfjordens sydlige lgb i en tunnel og over
Norredyb pa en lavbro.

1 q . Vaesentlige
q Go en('lt Forbrug per | Pabegyndel- Oprindeligt/ 2ndringer siden
Hjemmelsgrundlag totaludgift o nuvarende
(Central reserve) 01.01.2026 Sesar abningsar seneste
Anlzaegsstatus

Anlagslov L112 af den 8.869,7 .

e 238,3 2024 2034/2034 Nej
11. juni 2024 (864,8)

Okonomi:
Projektbevillingen pa 8.002,9 mio. kr. forventes overholdt.

Aktuel status for projektet:

Projektets linjeforing er godkendt af ekspropriationskommissionen bortset fra den sydligste del, som forventes god-
kendt i 2027. Der foretages detailbesigtigelser i 2026-2027. Der er igangsat forundersogelser for ueksploderet ammuni-
tion, arkaeologi og geoteknik. Selve vejanlaegsaktiviteterne forventes at starte i 2026/2027.

For endringsforslaget for den sydlige udfletning har der veeret atholdt borgermede januar 2026 som opstart af MKV.
Borgerne havde stor fokus pa stgj. Der forventes afgorelse pA MKV fra Trafikstyrelsen i januar 2027. Den samlede tids-
plan for projektet forventes fortsat overholdt.

Projektet har afholdt detailbesigtigelse for Fjordkrydsningen, som blev godkendt inkl. erstatningsnatur pa Egholm. Be-
slutning om samkerselspladsen ved Nerholmsvej udestar.

Der arbejdes pa en miljogodkendelse for afvikling af slamdeponiet indenfor projektets graenser. Hertil udarbejdes en
ansggning til miljostyrelsen omkring handteringen af det forurenede jord og PFAS. Derudover samarbejdes med Port of
Aalborg, der star for miljegodkendelser og MKV for bortskaffelse af havsedimenter til Raerup spulefelt.

Korskro-Varde

Projektet omfatter udvidelse af Rute 11 med et ekstra spor pa det meste af streekningen, sa det bli-
ver en 2+1 vej, hvor der skiftevis er henholdsvis to spor og ét spor i hver retning. Pa streekningen
ved Alslev A fastholdes vejen i to spor af hensyn til den og den omgivende natur. Ombygningen af
Rute 11 medforer, at hastigheden ages til 90 km/t med lokale hastighedsnedsettelser til 70 km/t
omkring krydsene.

. . Vaesentlige
. Godkem.it Forbrug per | Pibegyndel- (gt G andringer siden
Hjemmelsgrundlag totaludgift o nuvzerende
(Central reserve) 01.01.2026 sesar Ao seneste
Anlaegsstatus
513,5

gnlaegs{)lov L8 af den 5. 26,5 2024 2028/2028 Nej

ecember 2024 (22,4)
Okonomi:
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Projektbevillingen pa 491,1 mio. kr. forventes overholdt.

Aktuel status for projektet:

Projektet folger tidsplanen, og der atholdes besigtigelse marts 2026.

@get kapacitet pa Rute 26, Sallingsund- Hanstholm

@get kapacitet pa Rute 26 mellem Sallingsund og Hanstholm skal sikre bedre fremkommelighed pa
straekningen. Derudover skal der ogsa etableres nye cykelstier og stgjskaerme. Der er afsat midler til
18 projekter, som sammenlagt udferes som et storre anlaegsprojekt.

. . Vaesentlige
q Godken('lt Forbrug per | Pidbegyndel- Oprindeligt/ andringer siden
Hjemmelsgrundlag totaludgift o nuvzerende
(Central reserve) 01.01.2026 sesar Aot seneste
Anlaegsstatus

Administrativ tilla- 865,8

delse modtaget primo 16,8 2024 2033/2033 Nej
februar 2025 (38,4)

Okonomi:

Projektbevillingen pa 827,4 mio.kr. forventes overholdt.

Aktuel status for projektet:

Projektet forlgber planmaessigt.

Radgiverudbud er afsluttet og der er indgaet kontrakt med radgivere for straekningerne i hhv. Morsg og Thisted Kom-
muner. Besigtigelsesforretninger og ekspropriationsforretninger forlgber planmaessigt.

Udvidelse af Amagermotorvejen

Udbygningsprojektet skal forbedre fremkommeligheden pa Amagermotorvejen og vejbetjeningen
af Avedere Holme, samt reducere stgjpavirkningen af de nuvarende stgjgener for boligomraderne

langs motorvejen.

Vasentlige
Godkendt o Oprindeligt/ . s
Hjemmelsgrundlag totaludgift Forbrug per Pabegyondel nuvaerende zndringer siden
(Central reserve) 01.01.2026 Sesar abningsar seneste
Anlzaegsstatus

1.964,2
Anlaegglov L113 af den 98.9 2024 2029/2029 Nej
14. maj 2024 (85,2)

Okonomi:

Projektbevillingen pa 1.876,9 mio. kr. forventes overholdt.

Aktuel status for projektet:
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Hovedtidsplanen er udarbejdet og der er indgéet kontrakt med totalradgiver.
Vejlinjefaringen er andret sa gastransmissionsledning ikke skal omlaegges.
Projektering og myndighedsbehandlinger pagar.

Projektets gennemforelse er athengig af Energinets flytning af hgjspendingskabler og sporsparringer anvist af Ba-
nedanmark péa den gst-vest-gdende jernbanetrafik. Begge forhold er stillet i udsigt tidligst at kunne begynde i 2028,
hvilket umiddelbart levner urealistisk kort tid til feerdiggarelse af de planlagte arbejder hvorfor der arbejdes med opti-
mering af tidsplanen.

Isaer arbejderne ved jernbanekrydsningen hvor der skal bygges to tunneler under banen med tilhgrende vejforlgb vil
vaere sveere at gare feerdige inden udgangen af 2029 som planlagt.

Omlagning af hgjspendingstracéet kan forst ske i maj 2029 da Energinet er ved at fa dette arbejde MKV-behandlet.
Energinet opererer med 18 méneders udferelse og et markant hgjere budget end forudsat, hvilket presser projektets
gkonomi og tidsplanen.

I projektet er der storre jordmengder der sgges nyttiggjort som stgjvolde langs den eksisterende motorvej. Dette for-
hold er under MKV-behandling, og nyttiggerelsen af jorden er en forudseatning for projektets budget. Endelig er der
konstateret omfattende invasive arter i projektomradet.

Udbygning af Fynske Motorvej

For at athjaelpe traengsel udvider Vejdirektoratet Fynske Motorvej Syd om Odense (E20) fra fire til
seks spor. Motorvejen udvides pa en 12 kilometers straekning fra Blommenslyst vest for Odense til
Hgjby st for Odense.

. . Vaesentlige
q Godketh Forbrug per | Pibegyndel- (Eipndits G5 andringer siden
Hjemmelsgrundlag totaludgift o nuvzerende
(Central reserve) 01.01.2026 sesar Aot seneste
Anlaegsstatus
Anlegslov L26 af d. 17
december 2013 1.415,8
28,4 2025 2030/2030 Nej
Zndringslov L145 af d. (61,5)
20. maj 2025

Okonomi:

Projektbevillingen pa 1.354,3 mio. kr. forventes overholdt.

Aktuel status for projektet:

ZEndringslov om godkendelse af den nye miljokonsekvensvurdering af projektet og opdatering af lovens bestemmelser
vedtaget 20. maj 2025. Myndighedsbehandling pagar. Der er atholdt informationsmgde september 2025.

Besigtigelsesforretning er gennemfort november 2025. Projekteringen er godt i gang og der arbejdes med at optimere
projektets jordmaengder, jordhdndtering og anlegslogistik.

Tunnel Under Marselis Boulevard

Anlaeg af en tunnel under Marselis Boulevard i Aarhus med henblik pa at gge fremkommeligheden
mellem Aarhus Havn og Motorvejsnettet og forbedre byrummet i omradet.
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) . Vaesentlige
. EOEL GG Forbrug per | Pibegyndel- Oprindeligt/ @ndringer siden
Hjemmelsgrundlag totaludgift o nuvaerende
(Central reserve) | 1012020 | SeSAT | apninggar S
Anlagsstatus
4.139,7
Anlaegslov 701 af den 18,9 2025 2035/2035 Nej
20/06/2025 (179,6)
Okonomi:

Projektbevillingen pa 3.960,1 mio. kr. forventes overholdt.

Aktuel status for projektet:

Projektet folger tidsplanen og projekteringen af basisdesign forlgber frem til april 2026, hvor der skal afleveres materi-
ale til besigtigelsesforretning.

Myndighedsbehandling og ledningskoordinering forlgber planmaessigt, og der pagar afklaring omkring bl.a. vejgeome-
tri, afvanding og graenseflader til Aarhus Kommune.

Der er igangsat en proces for markedsdialog, og dialogmeder er atholdt i marts 2026.

I maj og juni 2026 atholdes der henholdsvis et informationsmgde i Stavtrup vedrerende stgjvold og stejskeerm og et
feellesmade for nabofora.

Udbygning af Rute 9, Norreballe, Lolland

Projektet omfatter etablering af en ny omfartsvej fra Maribo og videre uden om Ngrreballe. Trafik-
ken ledes uden om Norreballe og dermed aflastes byen for stgj og gennemkorende trafik. Samtidig

vil omfartsvejen forbedre fremkommelighed og trafiksikkerhed lokalt pa Rute 9. Omfartsvejen
etableres som en motortrafikvej med 9o km/t.

Projektbevillingen pa 335,4 mio. kr. forventes overholdt.

. . Vaesentlige
. Godkenc.lt Forbrug per | Pabegyndel- Oprindeligt/ 2ndringer siden
Hjemmelsgrundlag totaludgift o nuvaerende
(Central reserve) 01.01.2026 sesar i seneste
Anlzaegsstatus

Anlaegslov 176 af den 352,3 .

5,1 2025 2029/2029 Nej
3/06/2025 (16,9)
Okonomi:

(GronGas).

Aktuel status for projektet:

Geotekniske boringer er udfort.

Der atholdes informationsmede medio marts 2026 i @stofte Hallen pé Lolland.

Projektet er tilpasset med en flytning af linjeforing og leengdeprofil, da der er anlagt en ny gastransmissionsledning
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Udvidelse af @resundsmotorvejen

Formaélet med projektet er at forbedre fremkommeligheden pa @resundsmotorvejen ved udvidelser
og ombygninger pa de streekninger og tilslutningsanlaeg, der er - eller vil blive - flaskehalse de kom-
mende ar. Projektet udferes af Sund & Baelt Holding A/S.

Godkendt Oprindeligt/ Vasentlige
. totaludgift | Forbrug per |Pabegyndel- P 8t andringer siden
Hjemmelsgrundlag o nuvzerende
(Central 31.12.2025 sesar Abningsar seneste
reserve) 8 Anlaegsstatus
Anlegslov L139 af den 23. .
maj 2024, 818,5 (35,7) 63,3 2023 2029 Nej
Okonomi:

Projektbevillingen forventes overholdt.

Aktuel status for projektet:

Det fremgér af den politiske aftale om Infrastrukturplan 2035 af juni 2021, at @resundsmotorvejen skal udvides med en
vognbane i hver retning fra Vestamager til Kebenhavns Lufthavn. Samtidig udvides sammenfletningen med Amagermo-
torvejen, der etableres en ny parallelrampe ved Qrestad og tilslutningsanlaegget til Amager Strandvej udbygges.

Arbejdet med detailprojekteringen er pabegyndt parallelt med miljekonsekvensvurderingen af projektet, jf. kommisso-
riet for miljgkonsekvensvurderingen. Processen for miljgkonsekvensvurderingen er afsluttet marts 2024 og anlagslo-
ven L139 vedtaget efter 3. behandling den 23. maj 2024.

Udbud af etape 1 er gennemfort og kontrakt med entreprengr er underskrevet december 2025. Udfarelsen af etape 1 er
igangsat i april 2026 og feerdiggerelse af etape 1 forventes ved udgangen af 2028. Bygherrerddgivningen for etape 2 er
udbudt marts 2026. Udbud af totalentreprise for etape 2 forventes udsendt ved udgangen af 2026.
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3.2 Sterre vedligeholdelsesprojekter pa vejomradet

Vejdirektoratet har primo 2026 igangsat vedligeholdelsesarbejder pa Ny Lillebeltsbro, jf. fortroligt
akt. af 5. februar 2026. Vedligeholdelsesarbejderne forventes at blive udfert i perioden 2026-2028
med afsluttende arbejder i 2029.

3.3 Abnede vejprojekter med mindre feerdiggerelse siden seneste anlaegssta-
tus

Tabel 3.3 | Abnede storre anlaegsprojekter med mindre feerdiggorelsesarbejder

Overhol-  Projekt- Overhol- Forbrug Dispone- .Bev11-
. Total- . delse af pr. ret Ab- lingsan-
Projekt . delse af to-  bevil- . . A G .
udgift . . projektbevil- 01.01.20 projekt- ningsar svarlig
taludgift ling .
ling 26 reserve
Ombygning af tilslut- Vejdirekto-
ningsanlaeg pi E45 299,9 Ja 287,1 Ja 233,9 42 % 2025 ratet

Aarhus N — Randers N

Anm: "Totaludgift” er den samlede bevilling (inklusive projekt- og central anlagsreserve) pa seneste finanslov. "Projektbevilling” er den afsatte
bevilling pa Vejdirektoratets egen konto (dermed inklusive projektreserve men ekskl. central anlaegsreserve). “Disponeret projektreserve” angiver
andelen af projektreserven inklusive efterkalkulationsbidraget, som der p.t. er disponeret over ekskl. risikotilleeg. ”Abningsir” er som udgangs-
punkt dret for ibrugtagning af den nye infrastruktur og ikke nedvendigvis aret for anlaegsarbejdernes feerdiggerelse.

Projekterne i tabellen er abnede men ikke regnskabsmaessigt afsluttede. Der udestar mindre feer-
diggorelsesarbejder.

3.4 Vedligeholdelsesmeessig balance og behov for kapitalbevarende vedlige-
holdelse

Kapitalbevarende vedligeholdelse omfatter vedligeholdelse af statens veje for sa vidt angar belaeg-
ninger, broer og andre bygverker, samt gvrige mindre aktiver, s det er muligt at bevare vejnettets
kapitalverdi.

Tabel 3.4 | Fornyelse og vedligehold (mio. kr.)

2026 2027 2028 2029 Total
Bevilling FL26 1.289,5 1.025,4 1.277,7 1.020,7 4.613,3
Prognose, behov 1.290,7 1.477,9 1.686,6 1. 023,8 5.479,1
Difference -1,2 - 452,5 - 408,9 -3,1 - 865,8

Note: Prognose, behov omfatter optimeret prioritering i 2026 og det prognosticerede behov i de efterfolgende ér. Forskellen mellem
bevilling og prognose, behov, skyldes dels opdaterede prognoser for vedligeholdelsesbehovet og dels at der ikke er bevilliget tilstrackke-

lige midler til at deekke behovet for gvrige mindre aktiver.

For sa vidt angar belagninger, broer og andre bygvaerker samt gvrige mindre aktiver viser progno-
sen, at vedligeholdelsesbehovet i 2026 kan atholdes indenfor bevillingen. Behovsopgerelsen er ba-
seret pa en faglig teknisk vurdering af aktivernes tilstand. Vedligeholdelsesarbejderne prioriteres
efter, hvornar det samlet set er optimalt at udfere de enkelte vedligeholdelsesarbejder. Vurderin-
gen af aktivernes tilstand kan vere pavirket af f.eks. en hard vinter ligesom sammenfald med an-
leegsprojekter kan have betydning for prioriteringen. Beleegninger pa anlegsstraekninger levetids-
forlenges og udferes som en del af anlaegsprojekterne.
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3.5 Undersogelser pa vejomradet

Tabel 3.5 Igangvaerende IP35-undersggelser pa vejomradet

Undersggelse Igangsaettelsesar
Strategisk undersggelse af en ny vej- og jernbaneforbindelse over 2023
Lillebeelt?

2022

MKV for BRT-linje pa 400S og forundersggelse af 20052

Fuld Ostlig Ringvej (beslutningsgrundlag NAB fase 2) 2023
@stlig Ringvej, 1. etape (beslutningsgrundlag NAB fase 2) 2024
Opdatering af MKV for Frederiksundsmotorvejen 2024
Oget kapacitet og stgjreduktion pa Motorring 3 2024
Opgradering af Rute 9 Téasinge 2024
Udv. Hilleradmotorvejen fra M3 til Ring 4 -Ny VVM 2025
R11 - Omfartsvej ved Abild og Skeerbeaek 2026
R15 - Omfartsvej Tirstrup og Trustrup 2026

Note: Tabellen indeholder udelukkende aktuelt igangvaerende undersogelser pa vejomradet
1) Undersogelsen af Lillebelt blev sat i bero medio 2024 og blev genoptaget medio 2025.
2) Undersogelsen af 2008 afventer beslutning om igangsatning af MKV.
o . o
3.6 Gennemforte IP35-undersggelser pa vejomradet
Gennemforte forundersogelser, MKV-undersggelser mv. pa vejomradet

Udvidelse af E45-E20 ved Kolding (opdatering af beslutningsgrundlag NAB fase 2)

Kalundborgmotorvejens 3. etape (opdatering af beslutningsgrundlag NAB fase 2)

Udvidelse af Amagermotorvejen (beslutningsgrundlag NAB fase 2)
Kapacitetsudvidelser pé Vejlefjordbroen (forundersagelse)

Delvis nedrivning af Bispeengbuen (forundersegelse)

Opgradering af Rute 11, Korskroen-Varde (beslutningsgrundlag NAB fase 2)

@get kapacitet pa Rute 26, Sallingsund- Hanstholm (beslutningsgrundlag NAB fase 2)

3. Limfjordsforbindelse (beslutningsgrundlag NAB fase 2)

Udvidelse af Hilleradmotorvejens forlaengelse til motorvej (beslutningsgrundlag NAB fase 2)

Udvidet kapacitet mellem Aalbzak og Skagen (beslutningsgrundlag NAB fase 2)
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Feerdiggoerelsesar

2026

BRT 400S ferdig
2025

Medio 2026

2026

2026

2026

2026
2026

2028

2028



Tunnel under Marselis Boulevard

Opgradering af Rute 9 pa Tésinge

E20 Syd om Odense (opdatering af beslutningsgrundlag NAB fase 2)
Fast forbindelse mellem Als og Fyn (forundersagelse)
Udbygning af motorvej nord om Herning (Rute 18)
Udbygning af Rute 34 og Rute 26, Haderup-Skive4)
Udvidelse af Ring 4 Nord

Udvidelse af Ring 4 Syd

Udvidelse af Hilleradmotorvejen, Ring4 til Farum

MKV Midtjysk (Level-Klode Molle)

MKY for befaestede nadspor, Vestmotorvejen ved Storebeelt
MKY for Rute 54 Nastved-Rennede

Supplerende MKV pé Midtjysk motorvej

R15 Bale-Téstrup3)

Opgradering af Rute 26, Sgbyvad-E45 syd om Lading Sg%

Note: Tabellen indeholder udelukkende aktuelt igangverende undersegelser pa vejomradet
3) MKV er afsluttet for nu, men skal opdateres inden igangsattelse af anlaegsprojekt senere i aftaleperioden.
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4. Femern

4.1 Kyst til kyst-forbindelse

Femern A/S har med ikrafttraeden af lov om anleaeg og drift af en fast forbindelse over Femern Beelt
med tilhgrende landanlag i Danmark faet bemyndigelse til at anlaegge og drive den faste forbin-
delse over Femern Balt. For yderligere information om projektet henvises til Femern A/S.

10,6 mia. kr. (lesbende

betalingstid.

priser).2

. Godkenc.lt Pabe- Oprindeligt/ Vaesentlige

Hjemmels- totaludgift Forbrug per . .

ndla (Projektets re- 1.12.202 gyndel- nuvaerende andringer siden seneste
gru g J 31.12. > sesar abningsar Anlagsstatus

serve)

Anlagslov 575 af 4. | 55.100 mio. kr. | 29.100 mio. kr.! | 2019 2029/Ny tidsplan Ja

. ‘ o kei | i . - del
maj 2015 (9 802% Ilm_o 1kr )i| 1i2015-priser under udarbejdelse (Aftale med hovedentrepre-

5P neren FLC, annulleret ud-
bud for jernbanespor og ka-
restrom)

Okonomi:

Den samlede gkonomiske ramme for kyst til kyst-projektet er i anlaegsloven 55.100 mio. kr. (2015-pl) inklusive reserver
pa 9,8 mia. kr. Europa-Kommissionen har samlet set ydet eller tildelt statte til projekterings- og anlaegsfasen pa i alt

Femern A/S har indgéet aftale med hovedentreprengren for de store tunnelkontrakter, FLC, om en opdateret tidsplan
for nedsznkning af tunnelelementer og hdndtering af en rackke udfordringer og risici samt claims rejst af entrepreng-
ren, herunder navnlig udfordringer vedrgrende kvaliteten af tunnelrenden og vilkdrene i den tyske miljggodkendelse,
der pa visse punkter afviger fra det ved udbuddet forudsatte. Aftalen medferer en fordyrelse af projektet, som vil fare til
en forleengelse af tilbagebetalingstiden dog inden for rammerne af den ved anlaegslovens vedtagelse forudsatte tilbage-
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Aktuel status for projekt:

Arbejdet med etablering af en fast forbindelse over Femern Beelt (kyst til kyst) pagar i Danmark, i Tyskland og til s@s i
Femern Belt. Per 1. januar 2026 har entreprengrkonsortiet FLC stgbt 12 standardelementer og 3 specialelementer. Por-
talbygningen pa dansk side er feerdigbygget og klar til, at entreprengren for de elektriske og mekaniske installationer
kan pabegynde arbejdet, og portalerne pa begge sider er forberedt til nedsenkning af de forste elementer.

Den kritiske sti i anlaegsprojektet gar i den nuverende fase gennem nedsenkning af tunnelelementerne. Nedsenkning
af det forste tunnelelement er athengig af det specialfremstillede fartgj, Immersion Pontoon, der er omkring to &r for-
sinket og er hovedérsagen til de realiserede forsinkelser pa projektet til dato. Den 2. april 2026 oplyste Femern A/St, at
fartgjet havde fiet alle de ngdvendige godkendelser. Herefter kan arbejdet med nedsenkning af tunnelelementer igang-
sattes.

I Femern Bzlt-projektets oprindelige hovedtidsplan har FLC forudsat 36 maneder til nedsaenkning af tunnelelementer.
Herefter skal der bruges ca. 30 maneder pa de tekniske installationer i tunnelen samt test, for tunnelen kan &bnes for
trafik. Det er pa nuveerende tidspunkt vurderingen, at den tabte tid ikke kan indhentes. Der udarbejdes en ny samlet
tidsplan for hele projektet efter nedsenkningen af de forste tunnelelementer.

Femern A/S og FLC har indgiet aftale om et opdateret nedseenkningsprogram, der implementerer vilkirene i den tyske
myndighedsgodkendelse og héndterer behovet for udleegning af ekstra grus i tunnelrenden. Nedszenkningsprogrammet
vil ogsd mitigere konsekvenserne af den tyske myndighedsgodkendelse.

Udbuddet af kontrakten for jernbanespor og karestrem niede i slutningen af 2025 frem til udpegningen af en foretruk-
ken tilbudsgiver. I lyset af usikkerheden omkring den samlede tidsplan for Femern Bzlt-projektet er det i imidlertid
besluttet at annullere udbuddet. Tilsvarende er et andet udbud af betalingsanlaeg til projektet ogsé annulleret. Kontrak-
terne vil blive genudbudt pa et senere tidspunkt.

tForbrug fra 1. april 2009 til 31. december 2025

2 Tildelinger fra hhv. 2014, 2022 0g 2024 samt udbetalinger uddybes i bilag 8.1: EU-statte

4.2 Danske landanlag i tilslutning til Femern Belt-forbindelsen

Projektets formal er at udbygge og opgradere det eksisterende jernbanelandanleaeg fra Ringsted til
Rodby Station, s banen kan levere den gnskede kapacitet i fremtiden. Straekningen udbygges til en
dobbeltsporet jernbane, som opgraderes til 200 km/t, elektrificeres og udstyres med nyt signalsy-
stem. For mere information om projektet henvises til Banedanmarks hjemmeside, politiske aftaler
og aktstykker.

. . Vaesentlige
. Godkent‘lt Forbrug per Pabegyndel- Oprindeligt/ sndringer sfiden
Hjemmelsgrundlag totaludgift 01.01.2026 Sesar nuvzerende B
(Projektets reserve) abningsar
Anlaegsstatus
Akt. 97 af 20. marts 9,5 mia. kr. (2,2 mia. 8,00 mia. kr. 2016 Fase 1: Ringsted | Under afklaring
2013 kr.) i 2015-priser (2015-priser) - Nykegbing F:
Lov nr. 575 af 4. maj Spor mv.:
2015 2021/2021
Bekendtgorelse nr. EP*/SP: 2027
1118 af 17/09/2015 Fase 2: Nyko-
bing F- Radby
Station (Ho-
leby):
2028 /senest
2029%
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Okonomi:
Totaludgift forventes overholdt.

Aktuel status for projektet:

I pasken 2025 blev der opstartet arbejder i sporet pa straekningen Mogenstrup-Nykebing F, som har athangighed til
hastighedsopgraderingen til 200 km/t. Sterstedelen af arbejderne er afsluttet i efteraret 2025. De resterende arbejder
udfares ilobet af 2026.

I forbindelse med afslutning af sporjustering af det nye dobbeltspor pa Lolland, har der vist sig udfordringer med spor-
vidden. Det afklares i 2026, hvordan de yderligere arbejder i den forbindelse skal gennemfores.

Genetablering af draen (Anlegspakke Lolland) forventes afsluttet i lobet af 2026. Det samme geelder den sidste beplant-
ning pa den nye Radby Station.

Etablering af den nye Kong Frederik IX’s Bro og den eksisterende jernbanebro over Guldborgsund pagar overordnet i
henhold til tidsplanen. Broen forventes at veere klar til ultimo 2026, inkl. spor, hvorefter der skal installeres kgrestrem
og signalsystem péa broen.

Elektrificering af straekningen fra Ringsted til syd for Redby Station er opdelt i delstraekninger. P4 straekningen Vor-
dingborg-Nykebing F. Station udestar elektrificering af Storstremsbroen samt faerdiggerelse af elektrificeringen pa Ny-
kebing Falster Station. Disse arbejder koordineres med arbejder relateret til udrulning af det nye signalsystem og har
atheengighed til Vejdirektoratets overdragelse af Storstromsbroen. De banerelaterede arbejder pé Storstremsbroen for-
ventes opstartet i 1. halvar 2026. Pt. gennemforer Vejdirektoratet restarbejder pé broen.

Elektrificering af Storstremsbroen er ikke pabegyndt primo januar 2026 som planlagt, hvilket totalentreprengren
meldte til Banedanmark ultimo 2025. Opstart af arbejder skal nu afklares med leverandgren sammen med tidsplan for
restarbejderne pa Nykebing F. Station. Den samlede tidsplan for elektrificeringsarbejderne er saledes under konsolide-
ring sammen med entreprengren.

For sé vidt angér udrulning af Signalprogrammet henvises til afsnittet om Signalprogrammet og den opdaterede tids-
plan for udrulning i @stdanmark.

Note: *I forbindelse med fremrykningen af fase 2 er det aftalt, at Banedanmark skal vaere feerdig med anlegsarbejdet
samt udrulningen af Elektrificeringsprogrammet og Signalprogrammet senest ved dbningen af Femern Belt-forbindelsen
12029.
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5. DSB

5.1 Indkeb af materiel

Indkeb af nye eltog

Projektet omfatter indkeb af 153 elektriske IC5-togsaet til keorsel i national trafik og som erstatning
af DSB’s eksisterende flade. Projektet omfatter ligeledes FSA (Livstid Fuld-Service Aftale) med fuld
outsourcing af vedligeholdet. DSB har skrevet kontrakt med franske Alstom om levering og vedlige-
holdelse, herunder option pa yderligere togsat. IC5-togsaettene er baseret pa Alstoms standardplat-
form ”Coradia Stream”. Kontrakten med Alstom blev indgaet i juni 2021.

Godkendt Oprindeligt/ Vzsentlige
skl totaludgift Forbrug per Pabegyndel- | nuvzerende |zndringer siden
(Central 01.01.2026 sesar idriftszettel- seneste
reserve) ses ar Anlaegsstatus
Akt. 213 af april 2021
(fortroligt) (fortroligt) 2021 2024/2027 Nej
Akt. 277 af juni 2025

Okonomi:

Den godkendte totaludgift forventes overholdt ved indkeb af 153 togsaet. Kontraktsummen indeksreguleres arligt i april
med de i kontrakten anforte indeks. Aktstykkerne 213 og 277 indeholder ikke omkostningerne til 30 ars vedligehold af
togene indgéaet med leveranderen Alstom, idet der her er tale om driftsomkostninger, der finansieres som en del af
DSB’s almindelige driftsgkonomi.

Aktuel status for projekt:
DSB har indgéet en aftale med Alstom om et merindkeb af 50 IC5 elektriske togsat.

Produktionen af IC5 er i gang. Det forste togset blev leveret til Danmark i september 2025. Der er nu fire togsat i Dan-
mark til at kere test pd dansk infrastruktur. Der er bl.a. gennemfort tunneltest i uge 5. Derudover er der flere testkersler
for togene i resten af Europa. Togene skal efterfolgende kvalitetstestes og myndighedsgodkendes, inden de farste togseet
seettes i passagerdrift forventeligt i 2027. Serieproduktionen er gaet i gang med produktion af vognkasser.

Indkeb af nye vogne

Projektet omfatter indkeb af 8 EC-vognstammer (vogne uden traekkraft da denne leveres af DSB’s
Vectron-lokomotiver) fra spanske Talgo. Vognene skal sikre tilstraekkelig seedekapacitet i den inter-
nationale trafik til Tyskland og frigere IC3-kapacitet til stotte for den nationale trafik.

Godkendt (1)111)11:;3:1111%/ Vaesentlige
Hjemmelsgrundlag | totaludgift Forbrug per | Pabegyndel- ndringer siden

(Central 01.01.2026 sesar idriftsaettelses seneste

reserve) S Anlzegsstatus
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Akt. 314 af maj 2022
(Tidligere fortrolig akt. O
af marts 2020)

781,6 2021 2023/2025 Nej

1.000,0

Okonomi:
Det godkendte totaludgift forventes overholdt. Kontraktsummen skal ikke indeksreguleres.

Aktstykket, som udger hjemmelsgrundlaget, omfatter ikke den indgéede reservedelsaftale.

Aktuel status for projekt:
Idriftseettelse af de seks forste formationer er gennemfert og forventes afsluttet med den 7. formation til marts 2026.

IC1 har fungeret som reserve og bliver udfaset i april 2026.

Merkgb af nye vogne

Projektet omfatter indkeb af yderligere 8 EC-vognstammer (vogne uden traekkraft, da denne leveres af DSB’s
Vectron-lokomotiver) fra spanske Talgo og keb af 16 styrevogne. Vognene skal sikre tilstrackkelig saeedekapacitet i
den nationale trafik i 2026-2027 og imgdekomme den stigende efterspergsel i den internationale trafik til Tysk-
land.

drift fra 2029.

Godkendt Oprindeligt/ Vaesentlige
s el L totaludgift Forbrug per Pi’lbegyondel- Sl andringer siden
(Central 01.01.2026 sesar idriftsaettelses seneste
reserve) ar Anlzegsstatus
Akt. 115 af juni 2023 1.519,0 765,0 2023 2026 Nej
Okonomi:
Det godkendte totaludgift forventes overholdt. Kontraktsummen indeksreguleres arligt med de i kontrakten fastlagte
indeks.
Aktstykket, som udger hjemmelsgrundlaget, omfatter indkeb af et startlager af reservedele men ikke kab under reserve-
delsaftalen.
Aktuel status for projekt:

Den forste formation med styrevogn er under ERA godkendelse og forventes overdraget til DSB i sommeren 2026 med
efterfolgende idriftsaettelse af formationer med inaktive styrevogne. Styrevognsfunktionen forventes aktiveret og klar til

5.2 Eksisterende materiel

Levetidsforlengelse af S-tog og IR4

Projektet omfatter levetidsforlaengelse af alle 135 S-togset og den resterende del af 28 IR4-togsaet,
sd alle 44 IR4-togset levetidsforlaenges.

Godkendt Oprindeligt/ Viesentlige
Hjemmelsgrundlag | totaludgift Forbrug per | Pibegyndel- CUESIERes zndringer siden
(Central 01.01.2026 Sesar | jdriftsaettelses seneste
reserve) Bre Anlzaegsstatus
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Akt. 71 af december 2023 554,1

420,3

2023

2027/2027

Nej

Okonomi:

Den tidligere varslede overskridelse af totaludgiften for S-tog og IR4 fastholdes. Totaludgiften for S-tog pa 381,5 mio.
kr. og varslet overskridelse pa op til 125 mio. kr. Totaludgiften for IR4 pa 172,6 mio. kr. og varslet overskridelse pa op til
25 mio. kr. Den primere arsag til overskridelserne er et uforudset behov for ekstra arbejder i forbindelse med levetids-

forleengelsen. Fordyrelserne afholdes inden for DSB’s egen gkonomi.

Aktuel status for projekterne:

Pr. 1. april 2026 er 89 S-togseet udvendigt opgraderede, og 87 S-togsaet er indvendigt opgraderede. 35 IR4-togsaet er

levetidsforleengede.
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5.3 Anlaeg af veerksteder

Anleeg af vaerksted ved Godsbanegarden i Kebenhavn

Projektet omfatter opfarelse af et nyt vaerksted centralt i Kebenhavn til vedligeholdelse af nye IC5-togset.

Oprindeligt/ q
Godkendt Forb Pab del.| muveerende Xa?senthg:iel
Hjemmelsgrundlag | totaludgift orbrug pe6r abegynde endringer siden
(Central 01.01.202 sesar idriftseettelses TR
reserve) S Anlzgsstatus
12%<t2-150 af november 1.283,8 1085,1 2017 2026/2025 Nej

Okonomi:
Det godkendte totaludgift er reguleret med indeks pr. 3. kvartal 2025. Totaludgiften forventes overholdt.

Aktuel status for projekt:

Varkstedet er overdraget fra entreprengren til DSB i 2024. I januar 2025 blev veerkstedet overdraget til togleverande-
ren, Alstom, som har indbygget udstyr og verktej, og som i dag har 4-6 medarbejdere fast pa lokationen.

DSB har taget sin egen del af byggeriet i brug. Der er mindre arbejder i gang i regi af DSB.

Projektet er under nedlukning som projekt, og drift og vedligehold er overgéet internt til DSB Ejendomme som del af
DSB’s ejendomsportefalje.

Anlaeg af veerksted i Arslev ved Aarhus

Projektet omfatter opfarelse af et nyt vaerksted vest for Aarhus til vedligeholdelse af nye IC5-togsaet.

Godkendt (:ll:ll;lgggll:‘i / Veesentlige
Hjemmelsgrundlag | totaludgift | Forbrugper Pabegyndel- sendringer siden
(Central 01.01.2026 sesar idriftszettelses seneste
reserve) S Anlzegsstatus
Akt. 204 af marts 2022 2.423,3 1.741,9 2017 2027 Nej

Okonomi:
Det godkendte totaludgift er indeksreguleret med indeks pr. 3. kvartal 2025. Totaludgiften forventes overholdt.

Aktuel status for projekt:

De sidste forberedelser for aflevering af veerkstedet fra entreprengren til DSB pagér. Verkstedet afleveres fra entrepre-

ngren til DSB 1. april 2026. Herefter pagar DSB’s egne bygherreleverancer, og verkstedet forventes at vere klar til over-
dragelse til Alstom september 2026.

Anlag af veerksted ved Nastved

Projektet omfatter opfarelse af et nyt vaerksted sydest for Nastved til vedligeholdelse af nye vogne, Vectron loko-
motiver og eksisterende dobbeltdekkervogne.

Side 56 af 86




Godkendt (I)lpri;gglllii / Veesentlige
Hjemmelsgrundlag | totaludgift Forbrugper | Pibegyndel- " ndringer siden
(Central 01.01.2026 sesar idriftszettelses seneste
reserve) - Anlzegsstatus
Akt. 271 af juni 2021 1.754,0 1428,8 2017 2025/2026 Nej

Okonomi:

Det godkendte totaludgift er reguleret med indeks pr. 3. kvartal 2025.

Totaludgiften forventes overholdt.

Aktuel status for projekt:

Der pagar mangeludbedring, aftalt udskudte entreprisearbejder (landskab, belysning, kekken, graffiti/spulehal) og pa-
begyndt i januar 2026 mindre forberedende arbejder for den kommende indflytning, frem mod forventet operationel

drift i andet kvartal 2026.

Produktionskekken og graffiti/spulehal karer som separate projekter, og forventes klar i januar 2027.

De nuvarende vaerkstedsfaciliteter pa Otto Busses Vej i Kebenhavn fraflyttes i forbindelse hermed helt.
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5.4 @Qvrige projekter

Nyt planlaegnings- og driftsafviklingssystem fra IVU

Projektet omfatter indkeb af et nyt planlaegnings- og driftsafviklingssystem med hgjere grad af automatisering og optime-

ring og dermed forbedret planlegningseffektivitet og aget driftsstabilitet. Projektet udferes af DSB.

Godkendt Oprindeligt/ Vaesentlige
Hjemmelsgrundlag | totaludgift Forbrug per | Pabegyndel- nuverende | ppdringer siden

(Central 01.01.2026 sesar idriftszettelses seneste

reserve) - Anlzegsstatus
EZI:;Ohgt akt. af maj (fortroligt) (fortroligt) 2020 2023/2025 Nej

Okonomi:

Projektet blev igangsat med fortroligt akt Z af 20. maj 2020. Aktstykket og projektets totaludgift holdes af hensyn til
markedssituationen fortroligt indtil 8 ar efter indgaelse af kontrakten med IVU. Projektet folger tidsplanen. Systemet
er fuldt ibrugtaget pa S-banen og for Fjern & Regional ved udgangen oktober 2025 i henhold til tidsplanen.

Aktuel status for projekt:
Hypercare perioden med intensiv driftssupport er forlaenget og forventes afsluttet medio juni, mens den Operationelle
Test forventes afsluttet ultimo juni 2026. Projektet forventet endeligt afsluttet ved udgangen af 2026.

Arealoverdragelse ifm. nyt veerksted ved Godsbanegarden i Kebenhavn og er-
statningsanlaeg i Haje Taastrup

Projektet omfatter arealoverdragelse fra Banedanmark til DSB i forbindelse med etablering af
DSB’s nye vaerksted ved Godsbanegéarden i Jernbanebyen i Kabenhavn og DSB’s etablering af et er-
statningsareal til Banedanmark i Hgje Taastrup. Projektet udferes af DSB.

Godkendt Oprindeligt/ Vasentlige
Hjemmelsgrundlag totaludgift Forbrug per Pﬁbegyondel- nuvarende | pendringer siden
(Central 01.01.2026 sesar idriftszettelses seneste
reserve) Ar Anlzegsstatus
Akt. 120 af juni 2023 406,9 244,9 2023 2025/2025 Nej

Okonomi:
Det godkendte totaludgift forventes overholdt.

Aktuel status for projekt:
Erstatningsanlaegget i Haje Taastrup, som er en del af aftalen om overdragelse af arealet til Godsbanegarden, er over-
draget til Banedanmark i december 2024 og ibrugtaget.

Droftelser vedr. en raekke forhold i forbindelse med arealoverdragelsen ved Jernbanebyen pagar stadig.

Programmet for Fremtidens S-bane

Fremtidens S-bane har til formal at opgradere hele den nuvarende S-bane til et fuldautomatiseret
system. Dette omfatter bl.a. anskaffelse af nye S-tog, ombygning af infrastruktur, opdatering af sig-
nalsystem og andre systemer samt samling af sektoransvaret for S-banen hos DSB. Der angives her
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status for FS-programmet som helhed. Sarskilt rapportering vedrerende udbudsprojekterne pabe-
gyndes, efter de enkelte kontrakter er underskrevet, og aktstykker er tiltradt.

Oprindeligt/ Vaesentlige
. Forventet totaludgift (Cen- | . a P 320 andringer si-
Hjemmelsgrundlag el Roane)) Pabegyndelsesar | nuvaerende idrift- den seneste
saettelsesar
Anlzegsstatus
Forste udrulning pa
Beslutningsopleag for Ringbanen (Early
Fremtidens S-bane, Deployment Line,
april 2021 EDL):
29,4 mia. inkl. programom- .
Kontrakt mellem kostninger (PL 2023) 2021 2029/ 2032 Nej
Transportmlnlster.l et Fuldautomatisk drift
og DSB om offentlig N
. . pa hele S-banen:
servicetrafik
2037/2040

Det er hensigten, at investeringerne i Fremtidens S-bane skal daekkes af folgende aktstykker:
e  CBTC - Fortroligt aktstykke A tiltradt af finansudvalget den 22. februar 2024
e Indkeb af 226 nye S-togsaet — Fortroligt aktstykke nr. 151 tiltradt af finansudvalget den 19. februar 2026.

e Rammeaktstykke om nyetableringer og tilpasninger af den nuvaerende (konventionelle) infrastruktur — For-
ventes forelagt for Early Deployment Line i 2. halvir 2026 og for den resterende udrulning i 2028.

e Indkeb af stottesystemer (SuSy) — Forventes forelagt 2. halvar 2026

e Nyt veerksted i Vinge — Forventes forelagt i 2. halvar af 2026

Okonomi:

Omkring 85 procent af investeringerne i programmet for Fremtidens S-bane gér til udskiftning af den nuverende pen-
sionsmodne togfldde og de deraf falgende investeringer i infrastruktur. Den endelige opgerelse over alle ngdvendige
omkostninger og investeringer udestar, da programmet for Fremtidens S-bane fortsat er i udbudsfase. Investerings-
overblikket og programplanen opdateres labende, nar der indgés kontrakter. Estimater til toganskaffelse inkluderer
kabling og installationspunkter, der muligger eftermontering af udstyr til semiautomatisk fremforing. Der arbejdes pa
validering af estimater for opstillingsspor og nyt vaerksted (inkl. CBTC pa veerksted).

Aktuel status for programmet:

Forligskredsen bag Infrastrukturplan 2035 besluttede den 28. juni 2021, at DSB skal gennemfore omstillingen til fuld-
automatiseret drift pa S-banen baseret pé beslutningsoplagget for Fremtidens S-bane fra april 2021.

Den 14. januar 2026 kunne DSB offentliggere, at et konsortium bestaende af tyske Siemens Mobility og schweiziske
Stadler Rail har vundet udbuddet om at levere og vedligeholde fremtidens fuldautomatiske S-tog. Kontrakten omfatter
mindst 226 nye togsat og 30 ars vedligeholdelse til en samlet verdi af ca. 23 mia. kr.

Kontrakten for de nedvendige understgttende systemer til den fuldautomatiske drift pa S-banen forventes tildelt august
2026. De forste fuldautomatiske S-tog settes i drift pa linje F mellem Kebenhavn Syd og Hellerup i 2032.

Som en del af overgangen til fuldautomatisk drift bliver sektoransvaret for S-banen samlet hos DSB 1. januar 2027. Det
betyder, at en reekke opgaver, medarbejdere og ansvarsomréder bliver flyttet fra Banedanmark til DSB. Det omfatter
ogsa ejerskabet af infrastrukturen relateret til S-banen.

Da Fremtidens S-bane stadig er i udbudsfasen, er leveranceplanerne fra tilbudsgiverne endnu ikke fastlagt, og flere pro-
jekttidsplaner er under udvikling, hvilket betyder, at den samlede programplan ma forventes at skulle justeres i medfer
heraf. Forligskredsen vil medio 2026 blive forelagt en opdateret programplan for automatiseringen af S-banen (v. 7.0).
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Indtil da arbejder DSB lgbende pé at optimere tidsplanerne for de enkelte projektspor frem mod kontraktunderskrivel-
serne pd de nye S-tog og systemer.

Strategiske risici

FS-programmets risici tager afset i fire strategiske risici ved overgangen til fuldautomatisk drift: Passagerernes praefe-
rencer imadekommes ikke, Den fuldautomatiske S-bane fordyres, Forstyrrelse under transition til fuldautomatisk
drift og Transition til fuldautomatisk drift udskydes. Disse overordnede, strategiske risici er ssmmensat af flere under-
liggende program- og projektrisici, som alle handteres jf. programmets risikostyringsstrategi.

Aktuel status for risici

DSB arbejder pa at sikre niveaufri adgang for passagerer med reduceret mobilitet i det fuldautomatiske togsystem, men
den @ldre infrastruktur kan udfordre dette. Investeringer i den fuldautomatiske S-bane er fortsat behaftet med usik-
kerhed pé grund af komplekse infrastrukturarbejder og integration af en raekke uprevede systemer, som udger en min-
dre del af det samlede investeringsomfang i programmet for Fremtidens S-bane. Der er indgéet kontrakt om levering af
de nye S-tog, som alene udger omkring halvdelen af det samlede investeringsomfang. Overgangen til fuldautomatisk
drift kan medfere midlertidige driftsforstyrrelser, primert grundet nyt overvigningssystem til opretholdelse af sikker-
heden pa S-banen, hvilket kan pavirke punktligheden, indtil systemet er konsolideret. Dette vil bl.a. blive mitigeret gen-
nem gradvis indfasning startende pé den trafikalt isolerede straekning mellem Kgbenhavn Syd og Hellerup (Ringba-
nen).

DSB har iverksat tiltag sdsom tet samarbejde med Banedanmark og gvrige interessenter, markedsdialog med leveran-
darer og optimering af udbudsprocesser for at mitigere disse risici.

Kob af onboard-enheder til nye S-tog og opgradering af signalsystemet til
fuldautomatisk S-togsdrift
Projektet indgar som del af programmet for Fremtidens S-bane og omfatter kgb af onboard-enhe-

der til 226 nye S-tog i perioden 2027-2038 og opgradering af signalsystemet til fuldautomatisk S-
togsdrift i perioden 2027-2034.

Godkendt ?lpf;gglllii/ Vaesentlige
Hjemmelsgrundlag | totaludgift | Forbrugper Pébegyndel- “ sendringer siden
(Central 01.01.2026 sesar idriftswettelses seneste
reserve) B Anlzgsstatus
E?ii‘o;lg;:kt Aaf 2. fe- (fortroligt) (fortroligt) 2024 2038 Nej
Okonomi:

Projektet blev igangsat med fortroligt akt A af 22. februar 2024. Aktstykket og projektets totaludgift holdes af hensyn til
markedssituationen fortroligt indtil garantiperioden er udlgbet. Den godkendte totaludgift forventes overholdt.

Aktuel status for projekt:
Projektet folger fortsat tidsplanen. Levering af onboard-enheder forventes fortsat afsluttet i 2038. Opgradering af sig-
nalsystemet forventes fortsat afsluttet i 2034.

Indkeb af nye fuldautomatiske S-tog

Projektet omfatter anskaffelse af en ny S-togsflade til forerlgs drift pd S-banen bestdende af 226
fuldautomatiske togsaet med en option pa tilkeb af 100 yderligere togsat. Derudover omfatter pro-
jektet indgaelse af en vedligeholdelseskontrakt (TSSSA+, Technical Support and Spares Supply Ag-
reement), som gaelderi 30 ar.
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Godkendt

Oprindeligt/ Vaesentlige
ekl totaludgift Forbrug per Pabegyondel- 'nuyaarende andringer siden
(Central 01.01.2026 sesar idriftseettel- seneste
reserve) ses ar Anlaegsstatus
AKkt. 151 af februar 2026 (fortroligt) (fortroligt) 2026 2032 Nej

Okonomi:

Projektet blev igangsat med fortroligt aktstykke 151 af 19. februar 2026. Aktstykket og projektets totaludgift holdes af

hensyn til markedssituationen fortroligt indtil garantiperioden er udlgbet. Omkostningerne til at vedligeholde S-togsaet-
tene indgér ikke i investeringsbelobet, idet der er tale om driftsomkostninger, der atholdes indenfor DSB’s eksisterende
gkonomiske rammer. Tilsvarende gelder projektomkostninger i forbindelse med indkebet. Kontrakten indeksreguleres
arligt i maj med de i kontrakten anforte indeks.

Aktuel status for projekt:

DSB har indgéet kontrakt med et konsortium bestdende af Siemens Mobility (Tyskland) og Stadler Rail (Schweiz), her-
efter benavnt CSS, om anskaffelse og vedligeholdelse af de nye fuldautomatiske S-tog. Projektet er i opstartsfasen, og de
kontraktuelle krav og forpligtelser gennemgas i faellesskab med CSS forud for igangsattelse af designfasen.
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6. Puljeprojekter patransportomradet

6.1 Status for puljer

Tabel 6.1 @konomioversigt over igangveerende puljer pa transportomradet (mio.kr., 2026-priser)

Pulje Aftale Pulje- Forbrug per Udmm}tnlngs- Pul_]e-.
storrelse 01.01.2026 periode ansvarlig
Pulje til grenne busser og Aftale om '
gron flextrafik Infrastrukturplan 2035 S 144.1 2022-2026 Trafikstyrelsen
Pulje til behovsstyret trans- Regeringens landdi-
port striktspolitiske udspil D 480 2024-2027 LB Sl
Pulje til ladeinfrastruktur pa Aftale om
privatbanerne Infrastrukturplan 2035 306,9 27:9 Sieaistas Trafikstyrelsen
P})ﬂ]e tl'l oget tilgeengelighed Aftale om finansloven o 5o (53T Banedanmark
pé stationer for 2017
Pulje til overkersler e 696 6 2009- Banedanmark
L transportpolitik 90,9 54,9 9
Aftale om Takstned-
sattelser og investerin-
Pulje til tilgeengelighed, kol- ger til forbedring af
lektiv trafik den kollektive trafik =% 198 2016-2026 Banedanmark
(bedre og billigere kol-
lektiv trafik)
Aftale om Takstned-
sattelser og investerin-
Opgradering af sikrede over- ger til forbedring af
kersler pa Vestbanen den kollektive trafik 54,6 46,7 2012-2026 LS EInEL S
(bedre og billigere kol-
lektiv trafik)
Pulje til tilgeengelighed pd  Aftale om Infrastruk-
- ek AT 779,3 43,2 2022-2035 Banedanmark
Pulje til sikkerhed ved per-  Aftale om Infrastruk-
182,2 6,1 2022-2029 Banedanmark
ronovergange turplan 2035
Pulje til signallgsning for Aftale om en gren
— el 57,3 48,0 2017-2025 Banedanmark
Pulje til veterantog Alitzlle om Inivasle 21,6 21,4 2023 Banedanmark
turplan 2035
Pulje til ladeinfrastruktur (p& Aftale om Infrastruk-
920,0 116,6 2023-2030 Banedanmark
statsbaner) turplan 2035
Pulje til eykelstier langs stats- aftale om udmentning 3889 276,4 2021 - Vejdirektoratet
vejnettet af midler til cyklisme
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og Aftale om gren om-
stilling af vejtranspor-
ten af 4.

december 2020

Aftale om
Infrastrukturplan 2035
af 28. juni 2021

Pulje til land og by

Aftale om
Infrastrukturplan 2035
af 28. juni 2021

Pulje til bedre trafiksikkerhed
— statslig del

Aftale om
Infrastrukturplan 2035
af 28. juni 2021

Pulje til bedre trafiksikkerhed
— kommunal del

Aftale om
Infrastrukturplan 2035
af 28. juni 2021

Pulje til stajbekaempelse

Aftale om
Infrastrukturplan 2035
af 28. juni 2021

Pulje til cyklisme — statslig
del

Aftale om
Infrastrukturplan 2035
af 28. juni 2021

Pulje til cyklisme — kommu-
nal del

Ramme til ladeinfrastruktur Llizllo om
Infrastrukturplan 2035

langs statsvejnettet ..
< = af 28. juni 2021

Aftale om
Infrastrukturplan 2035
af 28. juni 2021

Pulje til rastepladser

Aftale om
Infrastrukturplan 2035
af 28. juni 2021

Pulje til ladeinfrastruktur til
tung vejtransport

Aftale om infrastruk-
turplan 2035 af 28.
juni 2021

Pulje til fremme af el-delebi-
ler

Aftale om deludment-
ning af gren fond af 15.
april 2024

Pulje til gron omstilling af
tung vejtransport

Pulje til mere trygge og at-

: . Infi ki lan 2
traktive stationer nirastrukturplan 2035

*Pr. 1. januar 2026 var der disponeret 287 mio. kr. af puljen.

Anm.: ”Aftale” angiver den politiske aftale, som puljen hidrerer.
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Grundet saerlig bevagenhed afrapporteres en reekke ladeinfrastruktur-projekter sarskilt nedenfor.

Ladeinfrastruktur i Skjern (Pulje til ladeinfrastruktur)

Godkendt Oprindeligt/ Vaesentlige
A totaludgift Forbrug per Pabegyndel- p andringer siden
Hjemmelsgrundlag (Central 01.01.2026 sesar rgi,;aie;e:;: seneste
reserve) 8 Anlaegsstatus
Finansloven for 2022 69,1 56,8 2024 2025/2026 Ja
Okonomi:

Den bevillingsmaessige ramme pa 69,1 mio. kr. forventes overskredet, men udgifterne forventes at vaere under genfore-
leeggelsesgraensen.

Aktuel status for projektet:

Anlaegget blev taget i drift den 26. januar 2026. Der udestar dog mindre restarbejder, herunder oplering af medarbej-
dere samt endelig teknisk dokumentation.

Ladeinfrastruktur i Holstebro (Pulje til ladeinfrastruktur)

Godkendt i b Vaesentlige
3 totaludgift Forbrug per Pabegyndel- p sndringer siden

Hjemmelsgrundlag (Central 01.01.2026 sesar nuvzrende seneste

e abningsar

reserve) Anlaegsstatus
Ja
Finansloven for 2022 69,5 59,7 2024 2025/2026
(Udskudt dbningsar)

Okonomi:

Den gkonomiske ramme pa 69,5 mio. kr. forventes overskredet, men udgifterne forventes at vaere under genforelaggel-
sesgransen.

Aktuel status for projektet:
Anlagget blev taget i drift den 26. januar 2026. Der udestar dog mindre restarbejder, herunder oplaring af medarbej-

dere samt endelig teknisk dokumentation.

Pulje til aget tilgaengelighed pa stationer

Det er i regi af pulje til gget tilgeengelighed pa stationer planlagt, at der skal etableres en ny elevator
pa spor 13 pa QOsterport station, sledes at ogsa bevaegelsesheemmede passagerer far adgang til at
benytte perronen til spor 13. Etableringen var forudsat at blive gennemfort i 2026. Grundet planer
om at andre i fysikken i omradet, skal projektet omprojekteres. Udfarslen forventes siledes tidligst
at kunne gennemfores i 2027.

Puljen til signallgsning for godstogslokomotiver

Banedanmark har i august 2024 givet tilsagn om stgtte til ECTS-udrustning af godstogslokomoti-
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ver til Viking Rail pa 20,4 mio. kr. Herudover gav Banedanmark i december 2025 tilsagn om til-
skud til DB Cargo pa i alt 27,6 mio. kr. pba. to ansggninger modtaget i august 2025. Ansggningsfri-
sten til puljen udleb den 31. august 2025, og dermed er puljen afsluttet.

Pulje til veterantog

Veterantogspuljen blev den 15. december 2023 tildelt Dansk Veterantogsfellesreprasentation
(DVF). Puljen er afsat med det formal at understotte, at der ogsa i fremtiden kan kores veterantog
pa statens jernbanenet. DVF har lagt op til at endre i sit koncept for pilotprojektet for udrustning
af det ombordudstyr i veterantog, der er ngdvendigt for, at veterantog kan kere pa streekninger
med nyt signalsystem. Det oprindelige forslag var at udruste tre veterantog med ombordudstyr. Nu
laegges der op til en reduktion, hvor et eller to veterantog udstyres med ombordudstyr, hvilket er
blevet godkendt af Transportministeriet. Pilotprojektet kan opstartes, nar projektformalia og regel-
sat er opfyldt, hvilket forventeligt vil veere 1. halvar 2026.

Etablering af ladeinfrastruktur langs statsvejnettet

Der er afsat en gkonomisk ramme pa 580,3 mio. kr. til at understotte et hgjt serviceniveau for op-
ladning langs statsvejnettet med henblik pa at sikre en geografisk deekning af ladepunkter, som
skal fremme den grenne omstilling og understatte mobiliteten for elbilister.

Godkendt prrala Vaesentlige
Hiemmelserundla totaludgift Forbrug per | Pabegyndel- nll)lvaereni andringer siden
J & 8 (Central 01.01.2026 sesar Abningsar seneste
reserve) 8 Anlaegsstatus
Finansloven for 2022 580,3 (0,0) 325,3 2022 2027/2026 Nej

Okonomi:
Den gkonomiske ramme pé 580,3 mio. kr. forventes overholdt.

Aktuel status for projektet:
Pa motorvejsnettet er &bnet 4 ladeparker i 2023, 112024 og 22 i 2026. P4 det gvrige statsvejnet er abnet 7 ladeparker i
2024. Dermed er alle ladeparker under aftalerammen nu abne.
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6.2 Status for sterrepuljeprojekter

Tabel 6.2 viser en gkonomioversigt med Transportministeriets igangverende puljeprojekter med
en totaludgift pa over 70,0 mio. kr., da dette er den forelaeggelsesgranse, der galder for Vejdirekto-
ratets og Banedanmarks projekter.

Tabel 6.2 @konomioversigt over puljeprojekter over 70 mio. kr.

. . . o11e Forbrug per .
Puljeprojekt Pulje Bevilling 01.01.202 Fzerdiggorelse
6
Rl T Ve Pulje til land og by 271,6 115,6 2025

Aalborg Universitetshospital
Etablering af stojskeerm ved

Universitetsboulevard/ Pulje til stajbekeempelse 82,9 69,6 2024
Egnsplanvej, Aalborg

Stegjskeerm ved @ster Uttrupvej,

Aalborg Pulje til stajbekeempelse 71,8 70,5 2026
11\(/1; (;gil;ieng 3 ved Norregdrdsvej, Pulje til stgjbekaempelse 85,7 49,6 2025
El;};(iz);gl::%ning 151 Pulje til land og by 142,1 99,0 2024
Egéggﬁ Egj;zissl;a:{ m ved Pulje til stejbekeempelse 85,1 16,8 2025
Stejskaerm E45 Vorup, Nordjyske Pulie tl stojbekeempelse "y 60 soss

MotorvejV

Cykelsti ved Hvidkilde Gods vest Pulje til cyklisme — statslig

for Svendborg? del 77,1 65,5 2024
g;relggirclll:l% ved TSA 61 Taulov, Pulie til land og by 0.9 co4 2025
itgzl}if;lffslg ‘fg;huoi?en’ Pulje til stajbeksempelse 125,1 " 0027
:Zlagzklzeorrrnnn\llsi:}mnningen, Sla- Pulje til stojbekaempelse 85,7 2,3 2027
it(?:rl;airnrz ved Pedersborg, Soro Pulje til stejbekeempelse 74,0 2,8 2027
Signalanlaeg ved TSA24, Aalborg Pulje til land og by 95,1 0,0 2029
"é"}i]lglutningsanlaeg ved Hedensted Pulje til land og by 185,4 0,0 2029
Stojskzerm gennem Nyborg, Ny- Pulje til stejbekeempelse 313,9 0,0 2028/2029

borg Kommune
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Stajskeerm ved Roskilde by, Ros-

kilde kommune Pulje til stgjbekaempelse 182,9 0,0 2028/2029

1) Projekterne overstiger 70 mio. kr. som folge af prisopregning og ikke som folge af veesentlige projektaendringer.
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7. Bygninger

I dette kapitel gives en status for igangveerende byggeprojekter. Af bilag 5 fremgar en oversigt over
den geografiske placering af igangvaerende aktstykke-godkendte projekter pa bygningsomradet.

Governance — tilpasset Ny Anlaegsbudgettering
Med virkning fra 1. januar 2017 har der i forhold til Bygningsstyrelsens projekter veeret anvendt fol-
gende tiltag for projekter over 500 mio. kr. eller projekter, der vurderes som serligt risikofyldte.

Eksterne kvalitetssikringer
Projekternes beslutningsgrundlag, inklusive totaludgift, underlaegges en ekstern kvalitetssikring,
som bestilles af Transportministeriets departement.

Fast korrektionstilleeg

For projekter, hvor der er indgaet dialogbaserede aftaler med kunden, tilleegges totaludgiften et
korrektionstilleeg pa 10 pct. Totaludgift, inklusive korrektionstilleg, udger den nye dispositions-
ramme. Det er fortsat projektets endelige udgifter, der ligger til grund for huslejefastsattelsen.

For projekter, hvor der er indgaet fastprisaftaler med kunden, tillaegges budgettet et korrektionstil-
leeg pé 2,5 pct. For fastprisprojekter baseres huslejen pa budgettet, inklusive korrektionstillegget.

Kundegnskede tilvalg og eendringer

Transportministeriets departement orienteres om kundegnskede tilvalg og &endringer, der medfe-
rer udgifter pa 10 pct. af den besluttede dispositionsramme, dog minimum 10 mio. kr. Bygningssty-
relsen skal i orienteringen redegore for eendringens effekt pa projektet, herunder risici og handte-
ring heraf. Ved kumulative tilvalg og &ndringer orienteres Transportministeriets departement, nar
10 pct. af dispositionsrammen, dog minimum 10 mio. kr., er disponeret.

Boks 4 - Markedssituationen pa bygningsomradet

Bygningsstyrelsen genudbed i foraret 2024 den strategiske rammeaftale for totalentrepriser og kunne i december 2024
udpege Hoffmann A/S som samarbejdspartner under den strategiske rammeaftale for totalentrepriser. Den Strategiske
Rammeaftale for totalentreprenogrydelser omfatter planlaegning, projektudvikling, projektering og udfersel pa hele Byg-
ningsstyrelsens opgaveportefolje som nybyggeri, tilbygning, modernisering, renovering og vedligehold.

Malet med den strategiske rammeaftale er, via gentagne samarbejder med én aftalepart, blandt andet at opbygge et taet og
lebende samarbejde om byggeprojekterne med fokus pé optimering af tid, budget og kvalitet. Bygningsstyrelsens bygge-
projekter vil som udgangspunkt blive gennemfort i den strategiske rammeaftale, hvorfor Bygningsstyrelsen er mindre sar-
bar i forhold til markedsudsving og herudover hurtigere vil kunne igangseette og gennemfore byggeprojekter.

I forste halvar 2026 fortsatte byggeriet med at vaere udfordret af mangel pa kvalificeret arbejdskraft samt relativ lange
leveringstider.

Bygningsstyrelsen oplever fortsat et stabiliserende prisniveau pa materialepriser, og forventer at tendensen fortsatter de

kommende ar. Bygningsstyrelsen fastholder derfor sine budgetteringsforudsetninger til indeksering i 2026 pa baggrund
af de aktuelle og forventede fremtidige markedsforhold.
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7.1 Storre igangverende byggeprojekter

Igangveerende byggeprojekter

Tabellen 7.1 viser Bygningsstyrelsens igangvearende byggeprojekter (nybygning og ombygning) pa
over 100 mio. kr. Byggeprojekter finansieres, hvor andet ikke fremgéar, ved lanoptagning mod efter-
falgende huslejebetaling.

Tabel 7.1 | Oversigt over byggeprojekter over 100 mio. kr. (mio. kr., 2026-priser)

Overholdelse af . . .,

Projekt Kunde G(:(lik?::ltdt godkendt Z:;:;:hegﬁ Ibrgitzig:lgﬁgs _

&t budget 8 8
Modernisering . . . .
S0 Barh Roskilde Universitet 458,7 Ja Nej 2026
e I | T e Pe T 274,8 Ja Nej 2026
ringscenter
Facaderenove-
ring, Datalo- Kobenhavns Universitet 235,1 Ja Nej 2028
gisk institut
Ombygning af . .. .
Frdlcriisleo Rigspolitiet 529,5 Ja Nej 2027
Modernisering
af Holmens Bygningsstyrelsen 207,9 Ja Nyt projekt 2028
Kanal 42

Anm: "Kunde” angiver den part, som projektet opfores pa vegne af. "Godkendt budget" er senest godkendte budget og udger projektets
totaludgift som angivet i igangsettelsesaktstykke, seneste aktstykke eller finanslov. "Overholdelse af godkendt budget” angiver, hvorvidt
Bygningsstyrelsen forventer, at den senest godkendte totaludgift for projektet overholdes. Ved overskridelse af totaludgiften er graensen
for, hvornar overskridelsen skal forelaegges Finansudvalget, &ndringer pa mindst 10 pct. og mindst 10 mio. kr. Overholdelse af godkendt
budget er opgjort i oprindelige priser (medmindre andet er angivet).

1) Kolonnen angiver, om der har veret vaesentlige andringer siden seneste Anlagsstatus. Vaesentlige eendringer indbefatter blandt andet
forsinkelser og fordyrelser. Pa side 9 i leesevejledningen beskrives vaesentlige &endringer narmere.

Modernisering af RUC Pergola, Roskilde Universitet

Modernisering med henblik pa fornyelse af de oprindelige bygninger for Roskilde Universitet, som
blandt andet omfatter en totalrenovering og ny disponering af fem eksisterende bygninger samt
etablering af to nye mellembygninger. Projektet er placeret pa Universitetsvej 1, 4000 Roskilde.

Oprindeligt/ Vaesentlige
. Godkendt total-  Forbrug per o o nuvaerende andringer siden
Hjemmelsgrundlag udgift 01.01.2026 Pabegyndelsesar sy B
ningsar Anlzegsstatus
Akt. 63 af 7. december 458,7 380,2 2023 2026/2026 Nej
2023
Okonomi:
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Den godkendte totaludgift forventes overholdt.

Aktuel status for projekt:

Projektet udferes i Bygningsstyrelsens strategiske rammeaftale for totalentrepriser.

Deletape 1 blev som planlagt overdraget til RUC den 1. december 2025. Hoffmann i samarbejde med Bygningsstyrelsen
intensiverede samtidig udferelsen af deletape 2 i efterdret 2025, hvorved det var muligt at komme foran tidsplanen med
deletape 2, som séledes blev ABT-afleveret allerede den 18. december 2025. Bygningsstyrelsen har overdraget deletape
2 til RUC primo april. Séledes fair RUC de gnskede tre maneder til indflytning og klargering til endelig ibrugtagning den
1. august.

Nyt krisestyringscenter, Kebenhavns Politi

Kobenhavns Politi ensker et nyt krisestyringscenter pa ca. 2.145 m2 opfert ved eksisterende kon-
torbygning og parkeringsanleeg pa adressen Hambrosgade 21 beliggende over for Kebenhavns Poli-
tigard, Otto Mensteds Gade 2. Krisestyringscenteret vil indeholde en rakke fysiske faciliteter, som
skal understotte Kabenhavns Politis operative forpligtelser og behov ved at stille henholdsvis krise-
styrings- og stabsfaciliteter til radighed.

Oprindeligt/ Vaesentlige
. Godkendt total-  Forbrug per nuvarende sndringer siden
Hjemmelsgrundlag udgift 01.01.2026 Pabegyndelsesar s seneste
ningsar Anlzegsstatus
Akt. 76 af 5. december 274,8 144,8 2024 2026/2026 Nej
2024
Okonomi:

Den godkendte totaludgift forventes overholdt.

Aktuel status for projekt:
Projektet udferes i Bygningsstyrelsens strategiske rammeaftale for totalentrepriser.

Projektet forlgber planmaessigt, og byggeriet er i en fase, hvor der pdgéar montering af tekniske installationer, aptering
og performancetest. Hoffmann forventer at opsaette den nye gangbro (over Hambrosgade), som skal forbinde Krisesty-
ringscenteret med Politigdrden, i maj 2026.

Facaderenovering, Datalogisk Institut

Bygningsstyrelsen har valgt at prioritere midler fra puljen til centralt vedligehold pa § 28.73.01 til
vedligehold pa bygningen beliggende Universitetsparken 1 i 2100 Kebenhavn N, som bruges af Da-
talogisk Institut pa Kebenhavns Universitet. Bygningens facader og vinduer er i darlig stand og
kraever omfattende vedligeholdelsesarbejder. Facaderne er i sa darlig stand, at facadestenene har
nedfaldsfare, da armeringsjernet i den bagvedliggende ydervaeg korroderer (udvider sig) og skub-
ber facadestenene lgs.

Oprindeligt/ Vaesentlige
q Godkendt total-  Forbrug per o o nuvarende sndringer siden
Hjemmelsgrundlag udgift 01.01.2026 Pabegyndelsesar T B
ningsar Anlzegsstatus
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Akt. 185 af 27. marts 2025 235,1 42,1 2025 2028/2028 Nej

Okonomi:
Den godkendte totaludgift forventes overholdt.

Aktuel status for projekt:

Projektet forlgber planmaessigt. Pa etape 1 nedspules porgs beton pa eksisterende baerende facade, korroderet arme-
ringsjern bliver skiftet og ny barende facade stebt. Der er etableret mock-up, hvor nye vinduer, facadebekleedning af
genbrugte Faksekalkstensfliser og facadedetaljer godkendes som princip for udferelse af resten af facadearbejderne pa
etape 1. Der er nedlagt draen rundt om bygningen svarende til etape 1-3 mens nedlegning af dreen svarende til etape 4
pagar.

Ombygning af Frederikskaj 6, Rigspolitiet

Bygningsstyrelsen kabte i 2024 ejendommen Frederikskaj 6, 2450 Kobenhavn SV til Rigspolitiet.
Ejendommen skal moderniseres og ombygges og vil herefter blive anvendt som kontorbygning
samt til Rigspolitiets dggnbetjente og gvrige serfunktioner.

Oprindeligt/ Vaesentlige
. Godkendt total-  Forbrug per o o nuvzerende andringer siden
Hjemmelsgrundlag udgift 01.01.2026 Pabegyndelsesar Ty -
ningsar Anlaegsstatus
Akt. 173 af 25. april 2024 529,5 270,1 2025 2027/2027 Nej

Akt. 215 af 15. maj 2025

Okonomi:

Den godkendte totaludgift forventes overholdt.

Aktuel status for projekt:
Projektet udferes i Bygningsstyrelsens strategiske rammeaftale for totalentrepriser.

Projektet pdgér som planlagt pé trods af forsinket modtagelse af byggetilladelse fra Kebenhavns Kommune. Fastprisaf-
taleseddel om faerdigprojektering og udferelse blev indgéet mellem Bygningsstyrelsen og Hoffmann den 21 november,
og projektet er nu under udforelse.

Modernisering af Holmens Kanal 42, Bygningsstyrelsen

Bygningsstyrelsen moderniserer den ubenyttede statsejendom pa Holmens Kanal 42 i Kgbenhavn,
sd bygningen, som er beliggende teet pa Christiansborg, opfylder behovene for op til to departe-
menter. Ejendommen kan, nar den star faerdig, anvendes som erstatning for nuvarende dyre og
ufleksible private lejemal i samme omrade.

Oprindeligt/ Vaesentlige
. Godkendt total-  Forbrug per o o nuvaerende andringer siden
Hjemmelsgrundlag udgift 01.01.2026 Pabegyndelsesar T e
ningsar Anlaegsstatus
Akt. 146 af 19. februar 207,9 24,6 2026 2027/2027 Nyt projekt
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2026

Okonomi:

Projektet er igangsat med akt. 146 af 19. februar 2026 med en totaludgift pa 207,9 mio. kr. Den godkendte totaludgift
forventes overholdt.

Aktuel status for projekt:
Projektet udferes i Bygningsstyrelsens strategiske rammeaftale for totalentrepriser.

Nedtagning af de indvendige bygningselementer er opstartet den 23. februar 2026 og forlgber planmaessigt.

Projekter under lukning

Ombygning af Sankt Kjelds Gard, Kebenhavn

Ombygningen af Sankt Kjelds Gérd blev tiltradt af Finansudvalget i akt. 111 af 8. december 2020
med en gkonomisk ramme pa 287,9 mio. kr. (2025-pl). Det realiserede forbrug pr. 1. juli 2025 er
227,6 mio. kr. Projektet blev overdraget til kunden den 1. oktober 2023. Efter overdragelsen frem-
satte totalentreprengren en raekke krav over for Bygningsstyrelsen, hvor sterstedelen omfatter for-
leenget byggepladsdrift.

Efter l&ngere forhandlinger mellem parterne blev der i december 2025 indgaet forlig om tvisterne
med totalentreprengren. Pa den baggrund kan sagen nu regnskabsmaessigt afsluttes.

Niels Bohr Bygningen, Kabenhavns Universitet

Nybyggeriet af Niels Bohr Bygningen blev tiltradt af Finansudvalget ved akt. 109 af 30. maj 2013.
Projektets gkonomiske ramme er efterfalgende udvidet ad flere omgange, senest ved akt. 267 af 10.
september 2024 (tidligere fortroligt akt. @ af 19. maj 2022), hvor projektets gkonomiske ramme er
4.837,0 mio. kr. (2026-pl). Det realiserede forbrug pr. 1. januar 2026 udger 5.389,8 mio. kr.

Den 19. december 2025 blev der afsagt kendelse i voldgiftssagen mellem Bravida og Bygningssty-
relsen. Kendelsen palegger Bygningsstyrelsen at betale 68,5 mio. kr. ekskl. procesrenter til Bravida
og illustrerer, at der er betydelig skonomiske risiko forbundet med voldgiftssager, hvilket ogsa gel-
der for de tilbageverende tvister. Udfaldet af disse sager forventes forst afklaret i de kommende ar
og kan fa veesentlig indflydelse pa den endelige projektsum.

Niels Bohr Bygningen blev overdraget til Kebenhavns Universitet den 1. juli 2023.

SDU SUND, Syddansk Universitet

Nybyggeriet af SDU SUND blev tiltradt af Finansudvalget ved akt. 136 af 7. juni 2018 med en bevil-
liget skonomisk ramme pa 1.930,8 mio. kr. (2025-prisniveau). Pr. 31. december 2025 er projektets
forventede totaludgift opgjort til 1.860 mio. kr., og det realiserede forbrug pr. 31. december 2025
udger 1.849,2 mio. kr. SDU SUND blev overdraget fra Vejdirektoratet til Syddansk Universitet den
1. september 2023. Status er, at 2-ars eftersyn er gennemfort pa hovedentrepriserne, og langt ho-
vedparten af registrerede mangler er udbedret. Enkelte forhold udestar dog, herunder etablering af
ny brend ved parkeringsomrade og udbedring af resterende fejl pa vandtageanleegget. Derudover
foregér afklaring af regnvandsudledning fra SDU SUND til Nyt Odense Universitetshospital, hvor
der skal etableres to regnvandsbassiner.
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Nyt Statens Naturhistoriske Museum, Kebenhavns Universitet

Nybyggeriet af Nyt Statens Naturhistoriske Museum blev tiltradt af Finansudvalget ved akt. 165 af
14. marts 2019 med en bevilliget skonomisk ramme pa 1.260,4 mio. kr. (2025-prisniveau). Projek-
tets samlede gkonomi, inklusive ekstrabevilling og tilkeb finansieret af Kebenhavns Universitet, er
estimeret til 1.380 mio. kr. Det realiserede forbrug pr. 31. december 2025 udger 1.363,9 mio. kr.
Nyt Statens Naturhistoriske Museum blev overdraget fra Vejdirektoratet til Kebenhavns Universi-
tet den 12. juli 2024. Efter overtagelsen er der gennemfort 1-ars gennemgang i 2025, og flere af Ko-
benhavns Universitets tilkgb er blevet implementeret. Udover dette er der ikke vaesentlige a&endrin-
ger siden sidste anlegsstatus. Projektet forventes regnskabsmeessigt afsluttet i 1. halvar 2026 og vil
derfor fremga som afsluttet i naeste anlaegsstatus.

Afsluttede projekter siden seneste Anlaegsstatus

Projekterne indeholdt i nedenstdende tabel er ibrugtaget og afsluttet siden seneste Anlaegsstatus.
Projekterne vil udga ved naste Anlegsstatus. Hvis der gnskes yderligere information om projek-
terne, henvises der til Bygningsstyrelsens hjemmeside bygst.dk.

Tabel 7.2 Projekter lukket siden seneste Anlagsstatus

Overholdelse af Bevil-
Projekt Kunde A}(tstykke/ (SIS b godkendt bud- Il?rugtoag- lings-
hjemmel budget 01.01.2026 ningsar .
get ansvarlig
Etablering af
Rl Sl.k ret Domstolssty-  Akt. K af 3. marts . .Byg—
retsbygning 165,9 182,4 Nej 2022 ningssty-
relsen 2021
ved Vestre relsen
Faengsel
Kontorknude- Fortroligt akt. AK
punkt, Ler- Flerbruger-  af 25.juni 2020 . Byg-
. 955,1 792,0 Ja 2025 ningssty-
chesgade 35, ejendom Akt. 69 af 2. de- relsen
Odense cember 2021

7.2 Status pa UNILAB-midlerne

Formal

Bygningsstyrelsen har i perioden 2007-2009 sammen med eksterne radgivere undersogt laborato-
rielokale-standarden pé de danske universiteter. Det samlede moderniseringsbehov for laborato-
rielokaler blev opgjort til ca. 6,0 mia. kr. I Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forsk-
ning og udvikling 2010-2012 af 5. november 2009 blev der afsat 3 mia. kr. til teknologisk laft af la-
boratorierne pa universiteterne, hvilket inkluderer opgradering af ventilation, klima- og CTS-anlaeg
samt tilhgrende styringssystemer til moderne forskningsstandarder. De resterende 3,0 mia. kr. er
projekter, som finansieres under § 28.73.01. Ejendoms-virksomhed vedrgrende uddannelses- og
forskningsbygninger.

Status
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Bygningsstyrelsen har indtil nu igangsat 135 laboratoriegenopretningsprojekter pa universiteterne
til en samlet veerdi af 2.572,8 mio. kr. (lesbende priser), hvoraf 128 projekter er afsluttet, jf. neden-
stdende tabel. Herudover er der afsat midler til endnu ikke-igangsatte genopretningsprojekter pa
de enkelte universiteter, som skal igangseettes i de kommende ar.

Arbejdet vedrgrende laboratorieerstatningslokaler er godt i gang, og der er afgivet tilsagn til en
verdi af 2.877,3 mio. kr. til i alt 22 projekter, jf. nedenstdende tabel. Der udestar saledes ikke
igangseetning af yderligere laboratorieerstatningslokaler.

Den budgetmaessige situation

I henhold til aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og udvikling 2010-2012 af 5.
november 2009 blev der bevilget en gkonomisk ramme péa ca. 6 mia. kr. (lobende priser), hvoraf §
28.73.01. Ejendomsvirksomhed vedrgrende uddannelses- og forskningsbygninger finansierer 3,0
mia. kr. Af den samlede pulje pa 6,0 mia. kr. er der brugt ca. 5,5 mia. kr. og yderligere afsat 279,1
mio. kr. til endnu ikke igangsatte projekter.

Tabel 7.3 | Laboratoriemoderniseringer per januar 2026 (mio. kr., labende priser)

Antal projekter, Tilsagn i alt, Afsatte midler Laboratoriebi- Antal regnskabs-

st mioke, (MO i, s autede
Genopretninger 135 2.572,8 279,1 2.851,9 128
Erstatningslokaler 22 2.877,3 (o} 2.877,3 18
Ialt 156 5.450,1 270,1 5.729,2 143

7.3 Status pa nedrivning af minkerhvervets produktionsanlaeg
Formal

Bygningsstyrelsen gennemferer nedrivning mv. af minkvirksomhedernes produktionsanlag i over-
ensstemmelse med Bekendtgerelse om fuldstendig erstatning og kompensation til minkvirksom-
heder mv. (BEK nr. 2463 af 11. dec. 2021).

Status

Bygningsstyrelsen har indgdet rammeaftaler for hhv. miljoradgivning og nedrivningsopgaven. Byg-
ningsstyrelsen har valgt den model for at sikre en effektiv eksekvering og sikre at nedrivnings- og
bortskaffelsesopgaverne handteres miljo- og arbejdsmiljemeessigt forsvarligt.

Bygningsstyrelsen havde pr. 12. februar 2026 faet overdraget 525 sager fra Fodevarestyrelsen.
Heraf er 18 sager i fase 1 til indledende behandling, 87 sager er i fase 2, hvor miljeradgiver udarbe;j-
der miljeorapport. Der er 37 farme i miniudbud, 98 sager i fase 4, hvor nedrivninger er igangsat, og
277 nedrivninger er afsluttet og ligger i fase 5.

I henhold til akt. 86 af 30. marts 2023 blev der bevilget en gkonomisk ramme pa ca. 3.791,4 mio.

kr. (2023-priser). Af den samlede gkonomiske ramme er der pr. 01.01.2026 brugt 606,9 mio. kr.
Mindre forbruget kan hovedsageligt henfores til tidsforskydning i projektet vedrerende nedrivning

Side 74 af 86



af minkerhvervets produktionsanleg grundet farre overdragede sager fra Fodevarestyrelsen end
forventet. Ydermere har atholdte entrepriseudgifter til de afsluttede nedrivninger vist sig at vaere
lavere end de budgetterede udgifter. Dette skyldes bl.a. lave tilbudspriser grundet stor konkurrence
mellem entreprengrerne pa rammeaftalen, samt at identificerede usikkerheder kun i begranset
omfang er indtruffet, hvilket ikke med sikkerhed er reprasentativt for kommende nedrivninger.

Tre deponier modtager pa nuvaerende tidspunkt ikke asbestholdigt jord fra nedrivning af mink-
farme grundet manglende kapacitet, ydermere modtager det ene af de tre deponier ej heller andre
materialer indeholdende asbest. Den manglende deponikapacitet vil derfor fa betydning for den
videre gennemforelse af nedrivningsopgaven pa sager overdraget til nedrivning, da der pa nuva-

rende tidspunkt ikke er alternative muligheder for at bortskaffe asbestholdigt jord samt evrige as-
bestholdige materialer.

Tabel 7.4 | Antal sager overdraget til Bygningsstyrelsen fordelt pa stade pr. 1. maj 2026.

. ] . . Fases:
Sager mod Fase 1: Fas.e' 2: Udarb'ej' e MOfltagne Fase 3.' Fase .4. Afslut-
taget fra Fo- Miljgrappor- dede miljg- . . . nedrivnings- Farmei  Nedriv-

Indle- . rivningstilla- . . . . . tede
devaresty- ter under ud- rapporter, i . tilladelser, i mini- ninger .
dende . delse, i alt . nedriv-
relsen . arbejdelse alt alt udbud  igangsat .
screening ninger
552 20 91 441 465 447 8 123 310

Tabel 7.5 | Nedrivning af minkerhvervets produktionsanlaeg (mio. kr., lsbende priser)

Ar Bevilling jf. akt §6 af 30. marts Forventet forbrug Faktisk forbrug pr.
2023 (mio. kr.) 01.01.2026

2023 186,2 - 17,2

2024 857,2 = 147,4

2025 928,1 = 442,3

2026 728,6 735,3%* -

I alt 4.326,8*% - 606,9

Anmerkning: *) Samlet totaludgift som angivet pa finansloven for 2026. **) Beregningen pr. ejendom er revideret pr. september 2025,

jf. tilbudspriser til rammeaftaler. Prisen pr. ejendom er i gennemsnit ca. 2,45 mio. kr. (2026-pl). Heri er indregnet usikkerhed med hen-
syn til pris og meengde. Antal er estimeret til 250 stk. i 2026.
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8. Bilag

Bilag 1: EU-stotte

Gennem EU’s infrastrukturfond, Connecting Europe Facility (CEF), kan statslige anlagsprojekter
pa det transeuropeiske transportnet (TEN-T) kan soge om EU- statte. CEF-budgettet folger perio-
den for EU’s flerarige finansielle ramme.

Den nuvarende budgetperiode lgber fra 2021-2027, mens den tidligere budgetperiode lgb fra
2014-2020. EU-stgtte til statslige anlaegsprojekter tildelt for 2014 er ikke medtaget her. Der henvi-
ses til tidligere udgaver af anleegsstatus for overblik herover. Nar Europa-Kommissionen annonce-
rer en ansggningsrunde, kan der soges om EU-statte til forskellige prioriteter med forskellige ter-
miner.

Tabel 8.1 nedenfor viser den tildelte EU-stotte i to budgetperioder samt de udbetalte stottebelob til
og med 31. december 2025 fordelt pa statslige bane- og vejprojekter.

Den samlede tildelte EU-stotte til de anfarte projekter er pa 11.924,9 mio. kr., hvoraf de 5.884,0
mio. kr. forelgbigt er udbetalt. Den konkrete status for de enkelte anlaegsprojekter fremgar af de
projektspecifikke beskrivelser andetsteds i publikationen.

Tildelt EU-statte henviser til det stattebelob, som Europa-Kommissionen har givet tilsagn om at
udbetale til det givne projekt. Udbetalt EU-stotte henviser til det akkumulerede stottebelgb, som
anlegsprojekterne har fiet udbetalt fra indgaelsen af statteaftalen til og med 31. december 2025.
Udbetaling af EU-stotten foregar i rater i takt med, at fremdriften i projektet indberettes til Eu-
ropa-Kommissionens agentur, kaldet CINEA. Indtil projektet er afsluttet, og der er udarbejdet slut-
rapport, som er godkendt af CINEA, anses den udbetalte EU-statte som forelagbig.

Tabel 8.1: Tildelt og udbetalt stoatte til stotteaftaler indgaet i perioden 2014 - 2025

Projekt Tildelt EU-stotte, Udbetalt EU-
) mio. kr. stotte, mio. kr.

Femern Balt - Kyst-til-Kyst; anlaegsfasen. 2014 tildeling 4.388,1 4.032,9 9

Femern Bzlt — Kyst-til-Kyst; anlaegsfasen. 2022 tildeling 4.026,7 1.458,5

Femern Belt — Kyst til Kyst; anleegsfasen. 2024 tildeling 1.188,3 415,9

Femern Bzlt - Danske jernbanelandanlag (Ringsted-Femern Banen); 863,2 808,32

anlaegsfasen. fase 1

Femern Bzlt - Danske jernbaneanlaeg (Ringsted-Femern Banen); pro-

. . 28,9 28,9

jektering. Fase 2

Sund & Bzlt — Udvidelse af jernbanekapaciteten ved Kabenhavns Luft- 50,7 50,7

havn Station; projektering
Sund & Belt - Udvidelse af jernbanekapaciteten ved Kgbenhavns Luft-

havn Station; anlaegsfasen. Stgtten er bevilget som en del af den mili- 196,1 102,9
teere mobilitetsprioritet.
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Projekt

Sund & Bzlt — Etablering af vendespor ved Kgbenhavns Lufthavn Sta-
tion og overhalingsspor ved Kalvebod Brygge; projektering. Stotten er

bevilget som en del af den militeere mobilitetsprioritet

Sund & Bzlt — Etablering af overhalingsspor ved Kalvebod Brygge; an-

lzegsfasen. Statten er bevilget som en del af den militeere mobilitetspri-
oritet.

Banedanmark — Signalprogrammet — Ombordudstyr
Banedanmark — Signalprogrammet - Ny Bane Kgbenhavn-Ringsted

Banedanmark — Signalprogrammet — Fredericia - Aarhus og Aarhus-
Aalborg Lufthavn

Banedanmark — Signalprogrammet — Etablering af sikringsanleg pa
streekningen Aarhus- Aalborg Lufthavn

Banedanmark — Signalprogrammet — Fredericia (Middelfart) — Pad-
borg

Banedanmark i samarbejde med A/S Storebzlt — Signalprogrammet — Korser —
Middelfart

Vejdirektoratet - Ny Storstremsbro, anlaegsfasen

DSB — Udrulning af ERTMS i DSBs rullende materiel

Noter:

Tildelt EU-stotte,
mio. kr.

19,79

318,6

37,0

53,3

161,8

69,1

193,8

175,9

316,9

26,8

Udbetalt EU-
stotte, mio. kr.

13,1

111,5

37,0

53,3

80,7

69,2 4

96,9

87,9

253,5

24,4

1) Dette Femern Belt Kyst-til-Kyst projekt er afsluttet. Grundet forsinkelser med projektet har det ikke vaeret mu-

ligt at udnytte den tildelte ramme fuldt ud. Den finansielle fremdrift pa projektet svarer til den tekniske frem-

drift i projektperioden.

2) Femern Landanlag projektet er afsluttet. Forbruget pa projektet har veeret lavere end den tildelte EU-stotte,

hvorfor den udbetalte stotte er lavere end den tildelte. Det lavere forbrug skyldes blandt andet styringen af de

indgdede kontrakter efter indgaelsen af aftalen. Den tekniske fremdrift pa projektet var 100%.

3) Iseptember 2025 blev statteaftalen med CINEA pé opfordring fra stottemodtageren andret, si projektet blev

forleenget med et halvt ar og samtidig blev EU-statten beskéret fra tidligere 26,2 til 19,7 mio. kr. Tilpasningen af

stotteaftalen reflekterer de politiske @endringer, som forligskredsen har besluttet om projektet.

4) Banedanmarks projekt kaldet "Signalprogrammet — Etablering af sikringsanlaeg pa straekningen Aarhus- Aal-

borg Lufthavn” blev afsluttet som planlagt i efteraret 2024 og Banedanmark har i maj 2025 modtaget slutbeta-

lingen fra Kommissionen. Den udbetalte EU-statte er umiddelbart hgjere end den tildelte statte, hvilket skyldes

kursdifferencer.
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Bilag 2: Banedanmarks igangvarende projekter pabaneomradet

D
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. Holte

2028 Klampenborg
2026
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“
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o o e e
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2026

Kalundborg 2027 e J&*@mﬂl d[(2025),
Vejle : ‘
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Bilag 3: Plan for ibrugtagning af Signalprogrammet pa fjernbanen

BANEDANMARK

Udrulningsplan

Signalprogrammet

Frederikshavn

Aalborg
Lufthavn
Aalborg
Thisted
Skarping
Struer
Viborg Randers
Holstebro Langa
Hernin
S @ Aarhus
Helsingar
® Skanderborg g
Skjern RO1S
b @sterport
%R : 1 RO11
Roskilde
Vejle @, Kalundborg o .{benhavn H
Fredericia RO4
Lunderskov Taum'(’ Middelfart -y Ty
Esbjer e 1gaehian
Ly L] & Odense Kede
Bramming
Nyborg Nzestved .e’\
RO3/10 ‘\k 'Mogenstrup
\Svendborg
® Vordingberg
Tond Til‘lg|E'V Ny Storstremsbro
r o—\/\
e @ Sonderborg
® Padborg Nykabing F Vest
RO7 S s Fora kb
5 Radby ¢
Straekninger
Taget i brug
Frederikshavn — (Lindholm) Oktaber 2018 Femern Tunnel
{Raskilde) - (Kege) December 2019
(Struer) — Thisted April 2020
{Langa) — Struer — (Holstebro) Marts 2021
Kage — (Nastved) August 2021
Megenstrup — Nykebing F Vest December 2021 = 1 halvar 2027 = 2030
{Vejle) - Holstebro — Herning - (Skanderborg) August 2022 (Kebenhavn / Vigerslev) - (Peberholm) Roskilde — (Ringsted)
(Vigerslev) — (Ringsted) April 2023 Ny Storstremsbro - 2031
{Esbjerg) - (Holstebro) - Skjern - (Herning) Juni 2023 Fredericia — (Middelfart) — Padborg — Tinglev — Senderborg .
(Aarhus) — Aalborg Lufthavn Oktober 2024 ) Sietenbavn [Oserpor)
{Lunderskov) — Esbjerg — Bramming — Tander April 2025 = 2. halvar 2027 20332
Ny Kong Frederik [X bro (Kebenhavn)/Vigerslev — (Roskilde) 3
Beslutning om ibrugtagningsdato udestir Nykabing F. Vest — Femernforbindelsen Osterpart - Helsinger
(Roskilde) - Kalundborg! = 2028
Korsar — Middelfart Noter
== 1. halvar 2026 Gammel Kong Frederik IX bro 1 Straekningen er immuniseret. ERTMS ibrugtages senere,
(Fredericia) - Aarhus - 2029 2 Senest 2033, tidligere his muligt
o e oos Eametniinne 3 Inklusive Kabenhavn godsbanestation,
(Odense) - Svendborg Ny bane Vestfyn
(Ringsted) - (Mogenstrup) Ringsted - (Korsar)
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Bilag 4: Vejdirektoratets igangvarende storre anlaegsprojekter pa vejomradet

Igangvaerende storre vejprojekter

Opdateret 17.02.2026

o

/

2+1 vej mellem Albak og Skagen
| Forventet bningsar 2029

@get kapacitet pa rute 26,
Sallingsund-Hanstholm
Forventet abningsar 2033

| 3. Limfjordsforbindelse
Forventet abningsar 2034

Hilleredmotorvejens forleengelse

Midtjysk Motorvej
Forventet 8bningsér 2027

Klode Malle-Level
Forventet &bningsar 2032 \‘

Udbygning af E45, Aarhus S-Aarhus N

Dget kapacitet rute 15, | Forventet 8bningsar 2027
Herning-Ringkebing L, J i T S|
| Forventet dbningsér 2028 | - Nordhavnstunnel i Kebenhavn
« | Tunnel under Marselis Boulevard Sbneri 2028
___..-/ Forventet &bningsar 2035
Udbygni f E45, Vejle-Skanderb S | [
yaning @ el e HaNCerRo Ny vejforbindelse mellem
Forventet &bningsér 2027 =
| Tingbjerg og Husum
= Forventet 3bningsar 2028 |
Midtjyske Motorvej / s ik ning | *
Give-Billund V [ ]
W Yl

Forventet abningsar 2032

Kalundborgmotorvejens 3. etape ‘

l Uvidelse af Amagermotorvejen
~ Forventet &bningsér 2028 | Forventet abningsar 2029

| Udbygning af E45/E20
nord om Kolding
| Forventet dbningsar 2028 | ‘

S

Udbygning af Fynske Motorve]

W 1 | Forventet abningsar 2030 | | Storstremsbroen
Udbygning af rute 11 : &bningsér 2026 (vejforbindelse)/
Varde-Korskro i 2027 (baneforbindelse)
Forventet &bningsér 2028 r

-

Udbygning af rute 8, Nerreballe
Forventet 3bningsar 2029

Copyright Vejdirektoratet (66)
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Bilag 5: Aktstykkegodkendte byggeprojekter

Kebenhavn

Niels Bohr Bygningen

Seerligt Sikret Retsbygning

Nyt Statens Naturhistoriske Museum
Ombygning af Sankt Kelds Gard (SKG)
Nyt krisestyringscenter
Facaderenovering, Datalogisk Institut
Ombygning af Frederikskaj 6
Modernisering af Holmens Kanal 42

Roskilde

Modernisering af RUC Pergola
Odense
Lerchesgade 35
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Tabel 8.3: Liste over kortets projekter

By

Kaebenhavn

Odense

Roskilde

Projekt

Niels Bohr Bygningen

Seerligt Sikret Retsbygning

Nyt Statens Naturhistoriske Museum
Ombygning af Sankt Kelds Gard (SKG)
Nyt krisestyringscenter
Facaderenovering, Datalogisk institut
Ombygning af Frederikskaj 6

Modernisering af Holmens Kanal 42

Lerchesgade 35

Modernisering af RUC Pergola
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Kunde

Kgbenhavns Universitet
Domstolsstyrelsen

Kgbenhavns Universitet

Danmarks Metrologiske Institut
Koebenhavns Politi

Kobenhavns Universitet
Rigspolitiet

Bygningsstyrelsen

Danmarks Frie Forskningsfond,
Spillemyndigheden, Skattestyrelsen,
Skatteankestyrelsen, Miljostyrelsen,
Social- og Boligstyrelsen, Styrelsen
for Gren Arealomlaegning og Vand-

miljo og Styrelsen for Arbejdsmar-
ked og Rekruttering.

Roskilde Universitet



Bilag 6: Status for trak pa den centrale anlaegsreserve

Den centrale reserve er et element i Ny Anlaegsbudgettering — en raekke principper for, hvordan der
for storre vej- og baneprojekter pa Transportministeriets omrade budgetleegges, styres og afrappor-
teres. Ny Anlaegsbudgettering blev indfort med akt. 16 af 24. oktober 2006, og den konkrete ud-
mentning er beskrevet i en reekke dokumenter udarbejdet af Transportministeriet.

For projekter omfattet af Ny Anlaegsbudgettering afseettes reserver (korrektionstilleeg) svarende til
30 pct. af projektets basisoverslag med henblik pa at finansiere de fordyrelser, som erfaringsmaes-
sigt opstar som folge af uforudsete haendelser, ufuldsteendig viden mv. Af disse svarer 10 pct. til
projektreserven, der disponeres af anleegsmyndigheden. De resterende 20 pct. er projektets bidrag
til den centrale reserve. Adgang til midler i den centrale reserve skal godkendes af Transportmini-
steriets departement og Finansministeriet efter naermere fastsatte regler. Projektets totaludgift er
sdledes basisoverslaget tillagt 10 og 20 pct.-reserverne. Det er pa baggrund af tidligere erfarings-
grundlag besluttet, at de afsatte reserver for vejprojekter reduceres og fremover skal udgere 15 pct.
af projektets basisoverslag, henholdsvis 10 pct. til projektreserven og 5 pct. til den centrale reserve.

Den centrale anlaegsreserve er en portefoljereserve, hvorfor et projekt i tilfzelde af en veesentlig for-
dyrelse kan blive tilfort flere midler fra den centrale reserve, end det i sin tid bidrog med. Hvis pro-
jektets totaludgift forventes overskredet med mere end 10 mio. kr. (for sa vidt angér vejprojekter)
eller 10 pct. (for sa vidt angar hovedparten af baneprojekter), forelaeegges projektet dog for Folketin-
gets Finansudvalg, for der kan disponeres.

Tabel 8.4 | Oversigt over udmentning af den centrale anlaegsreserve til igangvaerende projekter
(mio. kr.)

Oprindelig Tidligere ud- Udmentning Resterende
Proiekt reserve mentet re- siden seneste reserve Projekt-
) (lebende pri- serve (lsbende  Anlaegsstatus (2026-pri- ansvarlig
ser) priser) (Isbende priser) ser)
Signalprogrammet 2.841,2%* 3.049,70 0,0 0,0 Banedanmark
Ny bane Aalborg
Lufthavn* 43,8 51,3 0,0 0,0 Banedanmark
Hastighedsopgra-
dering Aarhus- 91,3 33,4 0,0 67,6 Banedanmark
Langa
Elektrificering af
Aarhus-Aalborg 389,3 478,9 0,0 0,0 Banedanmark
(Lindholm)
Kapacitetsudvi-
delse af jernbanen
mellem Aal- 13,8 34,4 0,0 0,0 Banedanmark
borg/Lindholm og
Hjorring*
Elektrificering
Roskilde-Kalund- 181,2 185,2 0,0 13,4 Banedanmark
borg
Storstrgmsbroen 651,4 754,06 0,0 0,0 Vejdirektoratet
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Ny bane over Vest-

fyn 756,7 595,1 613,0 0,0 Vejdirektoratet
VK;leunr;d;oertgar;l:tor- 83,5 493,0 129,8 0,0 Vejdirektoratet
Udvidelse af Hille-

?fﬁ?ﬁgéﬁgﬁ? rsno- 54,0 0,0 54,0 0,0 Vejdirektoratet
torvej

Udvidelse af Ko-

benhavns Luft- 109,6 76,9 0,0 36,6 A/S @resund
havn Station

Elektrificering Baned K
Fredericia-Aarhus. 4147 449,2 0,0 0,0 anedahinar
Odense Let- 171 . 0.0 5 Odense Let-
bane*** 7 ’5 573 > 331 bane
Letbane pa Ring Hovedstadens
e 282 166,8 0,0 0,0 Letbane
@resundsperroner

Kgbenhavn Syd 8.8 79 0.0 L Metroselska-
(Ny Ellebjerg Sta- 7% 7 ’ 33, bet I/S
tion)

Ombygning af F i F i F li F li Baned X
Aarhus H ortrohigt ortroligt ortrohigt ortrohigt anedanmar
33%;::52&%12 64,0 0,0 64,0 0,0 Banedanmark

Anm.: Da belgbene i kolonnerne Oprindelig reserve og Tidligere udmontet reserve er ilobende priser, kan belgbet for den tidligere udmeontede reserve
vere hojere end belgbet for den oprindelige reserve, uden at projektet har faet overfort mere end dets oprindelige reserve. Projekterne markeret med

* har féet tilfort mere fra den centrale anlaegsreserve end dets oprindelige reserve.

**Signalprogrammets oprindelige totaludgift med akt. 148 af 10. maj 2011 og akt. 147 af 30. november 2011 indeholdt en central reserve pa i alt 3.544,6
mio. kr. (2011-priser). Ved reduktionen af totaludgiften med Aftale om bedre cykeltrafik og ny metro til Kebenhavns Nordhavn af 20. juni 2012 samt med
finansloven for 2013 blev centralreserven reduceret til 2.841,2 mio. kr. (2012-priser).

#*#* I skemaet fremgér kun den statslige andel af projektets centrale reserve.

Elektrificering af Aarhus-Aalborg (Lindholm)

Finansministeriet godkendte ultimo november 2024 traek pa den fulde reserve til projektet Elektri-
ficering af Aarhus-Aalborg (Lindholm). Traekket sker som folge af vaesentlige merudgifter pa bade
elektrificeringsentreprisen (bl.a. stigninger i kontraktbetalingernes prisindekseringer, prisstignin-
ger pa materialer/leverancer, herunder metal, ekstraarbejder samt indgéelse af aftale med leveran-
deren om at accelerere arbejdet for at sikre, at forsinkelser pa dette projekt ikke pévirker udrulnin-
gen pa Elektrificering Aarhus-Aalborg) og pa de forberedende arbejder til elektrificeringen (bl.a.
dyrere udbud af broarbejder)

Ny bane over Vestfyn

Henset til projektets risikoprofil har Vejdirektoratet vurderet, at det er nodvendigt at treekke pa
projektets centrale reserve. Projektfordyrelserne skyldes primert markant hgjere priser end forud-
sat til gasledningsomlaegningen savel som til elektrificerings- og signaldelene. Vejdirektoratet har
marts 2024 faet tilslutning til at udmente 545,1 mio. kr. (2024-priser) fra den centrale reserve. Ud-
mentningen sker pa FFL25. I december 2024 blev der udmentet yderligere 150 mio. kr. Begge track
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er inden for projektets totaludgift, der fortsat forventes overholdt. Det er i oktober besluttet at til-
fore yderligere 613,0 mio. kr. (2025-pl).

Kalundborgmotorvejens 3. etape

Den opdaterede miljokonsekvensvurdering har varet i offentlig hgring inkl. en rakke besparelses-
forslag. Pa baggrund heraf har forligskredsen bag vejdelen af Infrastrukturplan 2035 truffet beslut-
ning om, at projektet udformes, séledes at der etableres motorvej pa den fulde straekning. Med be-
slutningen vil totaludgiften foreges med 452,4 mio. kr. (2023-priser), hvilket finansieres gennem
treek fra den centrale reserve pa vejprojekter og ikke Kalundborgmotorvejens bidrag. forligskredsen
bag Infrastrukturplan 2035 har den 18. december 2025 tilsluttet sig, at projektet skal tilferes 499
mio. kr. (2026-pl) til at daekke forventede merudgifter til projektet, herunder finansiering fra det
resterende bidrag fra centralreserven.

Udvidelse af Hillereadmotorvejens forleengelse til motorvej

Den forventede samlede totaludgift er 1.615 mio. kr. (2026-pl). En del af de ekstra 381 mio. kr.
kommer fra finansiering af projektets bidrag til den centrale anlagsreserve.

Ombygning af Aarhus H

Projektet har faet tilfort et fortroligt belgb fra den centrale anlaegsreserve.

Opgradering af Hillerad Station

Forligskredsen bag Infrastrukturplan 2035 besluttede pa baggrund af en af Banedanmark konsta-
teret fordyrelse i marts 2025 at reducere projektets omfang. Beslutningen medferte, at projektet
har faet tilfort sit fulde bidrag fra den centrale anlagsreserve svarende til 64,0 mio. kr.

@resundsperroner Kgbenhavn Syd (Ny Ellebjerg Station)

Projektet har faet tilfort 38,5 mio. kr. til 28.11.40.21. @resundsperroner — Ny Ellebjerg Station som
folge af projektudfordringer pa Banedanmarks Signalprogram og 2) Projektudfordringer pa entre-
prisen for etablering af @resundsperroner og transfertunnel som fglge af bl.a. ma&ngdeaendringer.
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