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Baggrund

Hvis DSBFirst stopper i Danmark eller i Sverige

— Forligspartierne bag trafikaftalen af 2003 har vedtaget en plan B, hvis DSBFirst

stopper med at kgre togtrafik
— De fglgende sider beskriver hvordan overgangen til Plan B vil forega, hvis DSBFirst

stopper med at kgre togtrafik i Danmark eller Sverige inddrager DSBFirsts svenske

licens.

N.B. Alt efter hvor mange dage der gar, fra man eventuelt beslutter at stoppe DSBFirst,
til det effektueres i praksis, vil slide 4, 5 og 6 vaere mere eller mindre relevante. Der

er to faser:
1. Hyvis det bliver en "her & nu”-effektuering, giver det forholdsvist store

udfordringer i Danmark, hvilket beskrives pa slide 4. Disse udfordringer kan

overkommes pa én uge.
2. Hvis man veelger at give en uges varsling, er situationen som beskrevet pa slide

5
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"Plan B”
Ny basiskgreplan i 2011, hvis DSBFirst stoppergangseunke

» DSB’s assistanceforpligtigelse kan
alene anvendes for dansk trafik.

Helsingar
o Kystbanen lukket system
til Kgbenhavns Lufthavn i 20 min drift.
» @resundssysteméilA og GUL): 20
min. drift mellem Sverige og
Kgbenhavn i 20 min drifDisse tog
v kares alene med svensk materiel.
» Nivasysteme{GR@N) kanbindes op
pa eksisterende tog til Roskilde /
Malmg C I Ringsted. Togene karer i 20 min. drift
pa Kystbanen.
» Supplerende myldretidst@dgILLA)

Kbh ) til dels ved gennemlgb til/fra Sjeelland.
Hyllie —|—

Lufthavn :
 Infrastrukturkapacitet/ sporplads:
Antallet af tog er det samme som i dag
pa den centrale straekning.
I » Opholdstider pa Kgbenhavn H og
— o — — — - overliggende stammer i Helsingar og
Niva tilpasses anbefalinger fra
Rettidighedsarbejdet.

Niva

@sterport

Kgbenhavn H

é---

Note: | princippet kan situationen opsta, at de svenske myndigheder stopderdiSBarsel i Sverige, men at DSBFirst stadig
eksisterer i Danmark. | denne situation vil ovenstaende plan stadig veereldendggemen her ma DSB / DSBFirst afklare

hvem, der varetaier selve driften.
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Hvis DSBFirst stopper i Danmark eller i Sverige

Den fgrste uges togtrafik i Danmark ved en “"her & nu”-lukning

For passagerne betyder denne plan et tog hvert 20.

minut, der standser ved alle stationer, og med tre

ekstratog i timen i myldretiden. @resundsbanen
far 20 minutters drift.

Det er ngdvendigt med en overgangsperiode, hvg
der planlaegges personaleture og materielture pa
lidt leengere sigt. Dette vil vare ca. en uge.

I mellemtiden vil der blive kart efter en
beredskabsplan, der betyder 20 min. drift, men
stop ved alle stationer mellem Helsinggar og
Lufthavnen (orange linje). Denne ligger allerede i
kareplanssystemet, men kraever naturligvis
materiel/personale.

DSB vil straks igangseette en planlaegning af

Helsingar

" Niva
@sterport Malmg C f

Kgbenhavn H

< -

Kbh Lufthavn HYllie 7
1

4l
I
I-

brugen af personale og materiel i "her&nu’-
situationen.

Herudover vil det veere muligt at fortseette det
nuveerende myldretidssystem, der er i forbindelse
med Ringsted. (Her kan standsningsmgnstret
aendres ift. hvad der er mest optimalt (lilla linje).)
Der vil gjensynligt blive etableret en eller anden
form for passagerbefordring over broen, bus eller

eventuelt nogle tog kart af svensk operatgr, da det

kun er DSBFirst / SJ, der har licens til at kere
passagerer i Sverige og Danmark (r@d linje).

banedanmark

I




Hvis DSBFirst stopper i Danmark eller i Sverige

Ved en uges varsling

For passagerne betyder denne plan, at togene pa
Kystbanen ligesom i dag karer med et tog til
Helsinger og et tog til Niva hvert 20. minut og
med ekstratog i timen i myldretiden. @resunds-
banen far 20 minutters drift.

En mere fastlagt kareplan vil treede i kraft, hvilket
betyder falgende:

. Der vil veere et togsystem Helsingar —
Lufthavnen med stop ved samme stationer
som nuveerende @resundstog hvert 20. min
(orange).

. Der vil veere et togsystem Niva —
Kgbenhavn H, men stop ved alle stationer,
ogsa hvert 20. min (gran).

. Der vil veere det seedvanlige myldretidstog,
der fortseetter til Ringsted (lilla).

. Der vil veere etableret en forbindelse over
broen med tog (r@d), hvis Trafikstyrelsen
finder en gkonomisk / kontraktuel Igsning
pa dette med svenske myndigheder.

Helsingar

Niva

Dsterport Malmg C f

Kagbenhavn H [ Kbh Lufthavn bvllie =T

é- I---
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Indsatser ved overgangen til Plan B

Ved overgangen til Plan B er der fglgende hovedopgaver:

1. Kgreplanlaegning / udarbejdelse af toganmeldelser: Der er allerede lavet
brugbare kgreplaner / toganmeldelser i systemet, der umiddelbart kan
effektueres. /

2. Trafikinformationsplaner for Kystbanen /

3. Materielplaner -/ (Den sidste del af denne del af planlaegningen kan farst
udarbejdes efter en eventuel melding om stop af DSBFirst)

4. Personaleplaner »/ (Den sidste del af denne del af planlaegningen kan farst
udarbejdes efter en eventuel melding om stop af DSBFirst)

5. Straekningsindgvelse af DSB’s lokofgrere

6. Trafikinformation til skaerme / hgjtalere v

7. Granskning af selve afviklingen og potentielle udfordringer / (Den sidste del af
denne granskning kan fgrst ske efter den endelige plan)

8. Kgreplansafstemning i forhold til de svenske forbindelser /
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