21. Helhedsplan for Norrebrogade

Det skal besluttes, hvilken trafikal losningsmodel der skal danne grundlag for helhedsplanen for
Norrebrogade, hvordan helhedsplanen skal implementeres, samt at der skal gennemfores et
trafikforseg for at fa overblik over de trafikale konsekvenser.

INDSTILLING OG Beslutning

Indstilling om,

1. at lesningen med begransning af biltrafikken ved etablering af to busgader og
med traditionel opdeling af trafikarterne (model 4) anvendes som grundlag for
den videre udvikling af Nerrebrogade,

2. at implementeringen af helhedsplanen etapeinddeles, saledes at forste etape kan
gennemfores inden for en forventet ramme pa 30 mio. kr. til anleg,

3. at der fra oktober til december 2008 gennemfores et trafikforseg, sdledes at der
skabes overblik over de trafikale konsekvenser af helhedsplanen ,

4. at trafikforseget gennemfores inden for en ramme pa 4,8 mio. kr., hvoraf 1,5 mio.
kr. finansieres af puljen til lokale trafikforseg og miljeprojekter 1 2008 (TMU
280/2008),

5. at der frigives en anlaegsbevilling pa 6,5 mio. kr. Teknik- og Miljeudvalgets,
bevilling, Ordiner anlaeg, funktion 2.28.23.3 til gennemforelse af trafikforsoget
(3,3 mio. kr.) og til den videre projektering af forste etape (3,2 mio. kr.).
Anlegsbevillingen finansieres under Teknik- og Miljoudvalgets bevilling, Ordinaer
anlaeg, funktion 2.28.23.3. og fordeles med 5,0 mio. kr. 1 2008 og 1,5 mio. kr. i
2009, samt

6. at igangsatning af detailprojekteringen (for at spare tid) ikke afventer
gennemforelse af trafikforseget, og at eventuelle @ndringer som folge af
evalueringen af trafikforseget indarbejdes efterfolgende (omprojektering).

Det forudsattes, at eventuelle merudgifter som folge af sagen atholdes inden for Teknik-
og Miljeudvalget budgetramme.

Det bemaerkes, at nerverende indstilling indgér 1 prioriteringen af anleegsudgifterne 1
2008, som blev behandlet pd Borgerrepraesentationens mede den 15. maj 2008.

(Teknik- og Miljoudvalget)

Problemstilling

Norrebrogade er et komplekst byrum, hvor der sker meget, og hvor der skal vere plads til varieret
anvendelse - trafik, handel, beboelse, oplevelser mv. De mange og forskelligartede interesser i gaden
samt gaderummets begraensede udstrekning betyder, at fremkommeligheden i gaden er darlig, og
mulighederne for udfoldelse af bylivet er begraensede.



Lesning

Helhedsplan for Norrebrogade

I september 2006 besluttede TMU (TMUS565/2006), at ”Nerrebrogade skal vere et handelsstrog,
hvor det er rart og spaendende at opholde sig, sikkert at faerdes for cyklister og fodgaengere, og med
god fremkommelighed for busser og buspassagerer”.

Forvaltningen har derfor igangsat udviklingen af en helhedsplan og som grundlag herfor udviklet tre
principielle trafikale lesningsmodeller (bilag 1).

Forudsaetningen for at kunne skabe en handelsgade, hvor der er bedre plads til byliv, cyklister og
busser, er at begrense biltrafikken pa Nerrebrogade. Dette kan opnds ved at forhindre
gennemkerende trafik ved etablering af kortere eller lengere streekninger, hvor det kun er tilladt
busser at kere igennem, samt ved at indfere trafikale restriktioner ved adgangen til Norrebrogade - i
enderne og/eller ved sidetilslutningerne.

I en af de tre losningsmodeller (model 3) foreslas det, at hele Norrebrogade omdannes til én 8 m bred
bus-/cykelbane, hvor der kun gives adgang for en meget begranset trafikmangde, som har konkret
@rinde pa Norrebrogade. Denne lgsningsmodel giver den storste trafikreduktion og de bedste
muligheder for at styrke bylivet og kunne vare meget interessant at afprove pd en af Kebenhavns
handelsgader. Men pé grund af det meget store antal busser og cykler der kerer pd Nerrebrogade,
har forvaltningen 1 samrad med Kebenhavns Politi af sikkerhedsmeessige arsager fravalgt dette.

Forvaltningen har derfor med udgangspunkt i principperne fra en af de andre modeller (model 1)
udviklet en model 4, hvor begrensningen af biltrafikken foreslds gennemfort ved etablering af to
busgader og med en traditionel opdeling af trafikarterne (bilag 2).

For at styrke bylivet og fremkommeligheden for cyklisterne mest muligt, arbejdes der i model 4 med
et asymmetrisk gaderum, saledes at bredden pa cykelstier og fortove kun gges der, hvor der er storst
behov eller de bedste muligheder for at styrke bylivet.

Model 4 forventes at halvere biltrafikken pd Nerrebrogade, og det vurderes derfor, at bussernes
rejsetid vil kunne reduceres med ca. 10 %. En yderligere forbedring af bussernes fremkommelighed
vil kunne opnés ved justering af lyssignalerne i nogle af krydsene pa Nerrebrogade.

Udarbejdelsen af det anbefalede forslag er koordineret med Qkonomiforvaltningen. Movia,
Kebenhavns Politi og Nerrebro Lokalrad har tilsluttet sig forslaget.

Etape 1
Forvaltningen foresldr, at implementeringen af helhedsplanen etapeinddeles, saledes at forste etape
kan gennemfores inden for en forventet ramme pa 30 mio. kr. til anleg (bilag 2).

Indsatsen 1 denne etape vil fokusere pé at tilvejebringe de trafikale virkemidler (busgaderne),
forbedre fremkommeligheden for cyklisterne, hvor den er verst (Ravnsborggade-Setorvet), og pé at

styrke bylivet, hvor potentialet vurderes at vare storst (pd streekningen ud for Assistens Kirkegérd).

Trafikforsog



For at skabe det fulde overblik over de trafikale konsekvenser ved gennemforelse af helhedsplanen
foreslér forvaltningen, at der 1 oktober-december 2008 gennemfores et trafikforseg (med
udgangspunkt i etape 1), som dels kan afpreve og opsamle vigtige erfaringer til det videre arbejde,
dels skabe lokal debat om projektet (bilag 3).

Forvaltningen vurderer, at den lokale forstielse og opbakning til trafikforseget krever en bred og
grundig informationsindsats. Forvaltningen planlegger derfor - ud over udsendelser af
pressemeddelelser, direkte information til bererte af forseget, opstilling af Info-points pa
Norrebrogade samt borgermader - at indgé et samarbejde med Copenhagen X om formidling pa
internettet og SMS-tjenester mv.

Forvaltningen planlaegger en samlet evalueringsindsats, hvor der sarligt méles pa reduktionen af
biltrafikken pa Nerrebrogade, endringer i trafikmangderne 1 de omkringliggende boligomrader og
afledte stgjgener. Herudover evalueres der pa fremkommeligheden for cykler, busser og fodgengere
samt sikkerheden.

Evalueringen vil yderligere indeholde en repraesentativ undersegelse af holdningerne blandt brugere
og handlende til forseget og en permanent omdannelse af Norrebrogade.

I forbindelse med afrapporteringen vil forvaltningen vurdere om trafikforseget skal foreslés forlenget
frem til etablering af forste etape.

Okonomi

Forvaltningen har til dato fiet bevillinger pd 1,75 mio. kr. (BR 564/2006 og BR 351/2007) samt 0,25
mio. kr. fra HUR til forundersegelser og udvikling af helhedsplanen frem til
dispositionsforslagsniveau.

Forvaltningen vurderer, at trafikforseget kan gennemferes inden for en ramme pa 4,8 mio. kr.
(udvikling, gennemforelse og evaluering). Det er besluttet, at puljen til lokale trafikforseg og
miljeprojekter pd 1,5 mio. kr. 1 2008 skal anvendes til trafikforseg pa Nerrebrogade jf. TMU
280/2008. Forvaltningen foreslér, at de resterende 3,3 mio. kr. finansieres under Teknik- og
Miljeudvalgets bevilling, Ordinzr anleg, Center for Anleg og Udbud, funktion 2.28.23.3. Endvidere
foreslar forvaltningen, at der bevilges 3,2 mio. kr. til den videre detailudvikling af helhedsplanens
forste etape, som ligeledes enskes finansieret under Teknik- og Miljeudvalgets bevilling, Ordinaer
anlaeg, Center for Anlaeg og Udbud, funktion 2.28.23.3. Anlegsbevillingen fordeles med 5 mio. kr. i
2008 og 1,5 mio. kr. 1 2009.

Ved BR’s beslutning om prioritering af anleegsudgifter i budget 2008 (BR 281/08) er der disponeret
med 5,888 mio. kr. til udvikling af Nerrebrogade 1 2008.

Videre proces

Efter at TMU har behandlet sagen, igangsettes detailplanleegningen af trafikforseget, saledes at
TMU midt 1 august 2008 - kan orienteres om den nejagtige udformning af forseget. Information af
borgere og interessenter igangsettes forst efter BR’s behandling af sagen sidst 1 august 2008.



Efter trafikforsegets afslutning vil der blive udarbejdet en samlet evaluering, der planlegges forelagt
TMU inden udgangen af 2008.

Projektets forste etape planlegges gennemfort i 2009-2010.

Hjalte Aaberg Torben Gleesborg

BILAG
Grundet storrelsen pé bilagene forefindes disse pd Nettet pd folgende link:

http://www3.kk.dk/Service/By%2009%20Trafik/anlaegsprojekter/gader veje/noerrebrogade/projekt material
e.aspx

bilag

Bilag 1 Helhedsplan for Nerrebrogade, Teknisk rapport marts 2008

Bilag 2 Tillaeg til teknisk rapport, Model 4 - helhedsplan og etape 1. maj 2008
Bilag 3 1:1 Forsegsprojekt, Norrebrogade

Oversigt over politisk behandling

Venstre enskede afstemning om indstillingens 6. at-punkt.

Indstillingens 6. at-punkt blev godkendt med 41 stemmer imod 10.
For stemte: A, B, F, O og ©.

Imod stemte: C, C2, V og Louise Frevert (losganger).
Indstillingen blev herefter godkendt med 38 stemmer imod 13.

For stemte: A, B, F og O.
Imod stemte: C, C2, O, V og Louise Frevert (losgenger).



