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Kapitel 1 Baggrund

Kapitel 1

for arealanalysen

Baggrund for arealanalysen

1.1 Indledning

Som led i den tidligere regerings Hovedstadsudspil
fra 2019 blev det besluttet at udarbejde et beslut-
ningsgrundlag med henblik pa at indsnaevre arealer i
Fingerplanens nord-sydgdende transportkorridor vest
om Kgbenhavn pé straskningen mellem

Frederikssundsvej og Helsinger. | denne rapport fore-
ligger et forslag til beslutningsgrundlag for at ind-
snaevre arealinteresserne i fingerplanens transport-
korridor pa streekningen mellem Frederikssundsvej og
Helsinger se Figur 1.
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Figur 1: Transportkorridoren fra Kege-Helsinger og afgreensning
afkerelsen ved Nivé pd Helsingarmotorvejen.

af denne undersggelse mellem Frederikssundsvej og
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1.2 Vejanalyser

Fingerplanens transportkorridor syd for Frederiks-
sundsvej og til Kgge har senest veeret genstand for
en forundersggelse af en sékaldt sydlig Ring 5 vejfor-
bindelse, som er afrapporteret samtidigt i en saarskilt
analyse med forslag om flere mulige vejforlgb, her-
under ogsa vejlinjer udenfor Fingerplanens transport-
korridorer.

1 2013 gennemforte Vejdirektoratet en strategisk ana-
lyse af vestlig ringvejskorridor i hovedstadsomrédet,
hvor bade vejforbindelser i Ring 5 i transportkorrido-
ren, som en Ring 5 Y2 og en Ring 6 (udbygning af rute
6), udenfor transportkorridoren, blev analyseret neer-
mere. Analysen viste at mellem 30.000-50.000 ka-
retgjer vil anvende en vestlig ring korridor og med en
god samfundsmaessig forrentning. 1 2016 gennem-
forte Vejdirektoratet en trafikal analyse af hoved-
stadsomradet, med vurderinger af trafikale effekter af
en raekke vejinfrastrukturprojekter, herunder en Ring
5 vejforbindelse.

Behovet for at styrke vejinfrastrukturen i hovedstads-
omrédet er dermed undersggt, herunder at der vil
vaere god trafikal effekt af en samlet vejforbindelse i
Fingerplanens Ring 5 transportkorridor mellem Kage
og Helsinger. De tidligere analyser viser sdledes et
trafikalt behov for en ringvejsforbindelse vest om
Kgbenhavn og i Nordsjeelland.

1.3 Fingerplanen

Byudyviklingen i hovedstadsomrédet har igennem en
lang arraekke veeret reguleret af Fingerplanen, der
gér tilbage til &rene efter 2. verdenskrig. | Fingerplan
1947 gennemferte man en planlagning af byudvik-
lingen og infrastrukturen (veje og jernbaner) i form af
byfingre, der udgik fra det centrale Kgbenhavn. Neer-
mest Kgbenhavn blev der planlagt ringforbindelser,
der skulle sikre trafikken pa tveers af byfingrene og
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med den fortsatte byudvikling, blev ogsa Ring 3 og
Ring 4 anlagt.

| Regionplan 1973 blev der fastlagt en storbystruk-
tur med transportkorridorer, hvor der i den nord-syd-
géende transportkorridor vest for Kebenhavn bl.a.
kunne placeres en Ring 5, som en overordnet vejfor-
bindelse i den ydre del af hovedstadsomrédet. Re-
gionplanen fastlagde, at transportkorridoren blev
indarbejdet i kommunernes planlagning i form af are-
alreservationer i kommuneplanerne. Det betyder, at
arealer inden for transportkorridoren ikke kan anven-
des til by- og erhvervsudvikling og lignende. Trans-
portkorridorerne er séledes friholdt for byudvikling,
og er i store treek opretholdt som abne arealer.

Senest i marts 2019 foreligger Fingerplanen som ” Be-
kendtgarelse om hovedstadsomrédets planlaegning
(Fingerplan 2019 - landsplandirektiv for hovedstads-
omrédets planlaegning)” og Fingerplanens bestem-
melser er fastsat i medfer af § 3, stk. 1,09 § 5, stk.

4, ilov om planlaegning, jf. lovbekendtgarelse nr. 287
af 16. april 2018. Planlaegning i hovedstadsomradet er
omhandlet seerskilt i planlovens kapitel 2 c.

Helsinger

Hillered

Frederikssund

Der er sdledes i Fingerplanen fastsat regler for an-
vendelsen af planlovens befgjelser og for indholdet
af planleegningen efter loven til varetagelse af lands-
planmaessige interesser, herunder sikring af kvali-
tet i planlaagningen, og saledes sikret at hovedsta-
dens planleegning gennem kommuneplanlaegningen

i hovedstadsomrédet udferes pé grundlag af en vur-
dering af udviklingen i omrédet som helhed og, at
hovedprincipperne i den overordnede fingerbystruk-
tur viderefgres. Herunder blandt andet at byudvikling
af regional betydning koordineres med udbygning af
hovedstadsomrédets overordnede infrastruktur, og
at kommuneplanleegningen i hovedstadsomrédet skal
sikre overordnede arealreservationer til fremtidig tra-
fikal infrastruktur, tekniske anlaeg, stojkonsekvens-
omrader og lign. af betydning for udviklingen i omré&-
det som helhed.
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1.4 Transportkorridorbestemmelsen i
Fingerplan 2019

Transportkorridoren indgér i dag i Fingerplan 2019,
og formélet med transportkorridoren er, at den skal
udgere en arealreservation til fremtidig endnu ikke
kendt overordnet infrastruktur i en udbygget storby-
region, fx i form af vej- og baneanlaeg og andre tekni-
ske linjeanleeg, der kan etableres med mindst mulige
samfundsmaessige omkostninger og miljgpavirknin-
ger. Hensigten er séledes at holde korridoren fri for
by- og erhvervsudvikling og byanlasg for at sikre pas-
sage for infrastruktur, hvor ny bymaessig bebyggelse
ellers ville blive en barriere eller umuliggere infra-
strukturanleeg.

Som grundlag for planlaagning i transportkorridorerne
er der lavet en vejledning om administration af trans-
portkorridorerne i hovedstadsomradet. Formaélet er at
skabe grundlag for beliggenhedskommunernes admi-
nistration af transportkorridorerne, og der er séledes
opstillet en reekke anvisninger for, hvordan der skal
administreres inden for transportkorridoren ved fx
landzonetilladelser, byzoner, rastofinteresser, rekrea-
tive interesser og beskyttelsesinteresser for land-
skab, natur og kulturveerdier.

| Fingerplan 2019 indgar transportkorridorer som §24,
der siger, at den kommunale planlaagning skal sikre:
At den langsigtede reservation af transportkorridorer
til fremtidig overordnet trafikal infrastruktur og tek-
niske anlaeg fastholdes. At transportkorridorer-

nes landzonearealer friholdes for yderligere perma-
nent bebyggelse og anlaeg, bortset fra bebyggelse
0g anleeg, som er ngdvendig for driften af land-
brugsejendomme. At udnyttelse af byzonearealer

i transportkorridorerne ikke intensiveres eller sker

i strid med konkrete infrastrukturformél i Finger-
plan. At fremtidige trafikanlaeg og tekniske anleeg i

transportkorridoren skal placeres og udformes med
hensyntagen til landskabs-, natur-og kulturvaerdier.
Naervaerende arealanalyse vedrerer alene arealud-
streekningen og arealbredder af Fingerplanens nord-
sydgéende transportkorridor vest om Kebenhavn pé
straekningen nord for Frederikssundsvej/ Malav Byve;j.

1.5 Andre arealinteresser

Inden for transportkorridoren findes en raekke areal-
interesser som planer om infrastruktur i givet fald skal
tage hensyn til, fx mindre bysamfund, der har eksiste-
ret fagr transportkorridoren blev udlagt. Andre interes-
ser er kommet til siden, fx udpegede veerdifulde na-
turomrader, som Natura 2000-omrader, fredninger af
saerlige landskaber, kulturarv og andre naturomrader.
Der er séledes siden transportkorridoren blev fast-
lagti 1973 tilkommet en raekke arealinteresser, saerligt
natur- og miljginteresser, som der skal tages seerskilt
hensyn til, og som vil kunne vanskeliggere eller méske
gere vejinfrastrukturanlaeg urealistiske at gennemfare
indenfor den udlagte transportkorridor i Fingerpla-
nen. De nuvaerende arealinteresser i transportkorri-
doren betyder, at en evt. senere konkret undersg-
gelse af en fremtidig Ring 5 vejforbindelse, foruden
en vejforbindelse i transportkorridoren, ogsé skal om-
fatte alternative vejforbindelser i det omfang dette
métte anses for en realistisk mulighed i en udbygget
storbyregion.

1.6 Metode

Idet transportkorridoren har veeret udlagt siden 1973
og der ikke er sket saerskilt sikring af arealer til et
konkret Ring 5 motorvejsanleeg i transportkorridoren,
er der blandt beliggenhedskommunerne fremsat gn-
ske om at kunne anvende transportkorridorens area-
ler til andre formal.
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I neerveerende analyse har der séledes veeret fokus pa
at udpege arealer indenfor transportkorridoren, som
ikke vurderes relevante for sikring af en evt. fremtidig
Ring 5 vejinteresse i den fysiske planlaagning og der-
med ikke behgves omfattet af Fingerplanens trans-
portkorridorbestemmelse. Der er indledningsvist fore-
taget en overordnet kortleegning og vurdering af en
reekke plan-, natur og miljgforhold samt udfert land-
skabsanalyser indenfor og omkring transportkorrido-
rens areal.

Det er i denne arealanalyse valgt at se pa arealinte-
resser, der vurderes at kunne f& vaesentlig indflydelse
i forhold til placeringen af et vejinfrastrukturanlaeg.
De inddragede natur-, miljg-, og landskabsforhold

er bl.a. valgt pa baggrund af de lovgivningsmasssige
bindinger af bdde international og/eller national ka-
rakter inklusive disses tilhgrende forbudsbestemmel-
ser. Desuden er det valgt at medtage oplysninger om
kommunernes planrammer, der viser arealanvendel-
sen i de neerliggende bysamfund.

For at komme med forslag til arealindsnasvringer i
korridoren er det p& overordnet niveau vurderet, hvor
et vejinfrastrukturanleeg kan taenkes placeret. Den
nuvarende transportkorridor er ca. 1 km bred. Ved
overordnede analyser af placering af vejanlaeg vil en
undersggelseskorridor variere med omkring 500-
800 m pa hver side af vejens midte. En 4-sporet mo-
torvej er ca. 40 m bred inkl. arealer i siden til bl.a.
stgjskarme. At vurderingen er foretaget pa over-
ordnet niveau betyder, at der knytter sig en vis usik-
kerhed til afgraensningen af arealerne. Fastleeggelse
af et vejinfrastrukturanleegs praecise placering, dets
konkrete udstraekning og tilpasninger, og indarbej-
dede hensyn til omgivelserne mé i givet fald méa bero
pa senere konkret vejplanlsagning med videre skitse-
projektering og miljgvurdering.

Vurderinger er i denne arealanalyse foretaget

i en iterativ proces, hvor en reekke vejtekniske
forudseetninger samt pavirkninger af arealinteres-
ser har dannet grundlag for en overordnet vurdering
af et vejinfrastrukturanleegs placering og udform-
ning som et standard 4-sporet motorvejsprofil. Der er
ikke foretaget miljgvurdering af en evt. pavirkning for
et konkret vejprojekt, men alene vurderet mulige péa-
virkninger og hensyn som et evt. fremtidigt vejanlaeg

vil skulle planleegges efter. Der er i vurderingen ikke
taget hgjde for de enkelte matrikler eller anden opde-
ling af arealer i forhold til en indsnasvring og fremtidig
anvendelse af arealer.

1.7 Andre infrastrukturejere

Der harianalysen veeret dialog med infrastrukturejere
for bane og ledninger. Formélet med denne dialog har
veeret at se@ge at afklare behovet for korridoren til an-
dre formal end vejanleeg.

Energinet

Der eri Energinets langsigtede netstruktur for
eltransmissionsnettet ingen indikation pé fremtidige
behov for netudbygninger fra Frederikssundsmotor-
vejen og mod Helsinger og dermed ikke gnske om
fremtidige arealer i transportkorridoren mellem Fre-
derikssundsvej og Helsingar.

Bane

Det regionale og kommunale samarbejdsprojekt IBU,
om Infrastruktur og Byudvikling i @resundsregionen,
fremlagde i perioden 2008-2010, en raekke trafik-,
plan- og miljgstudier vedr. mulighederne for at an-
laegge en hgjklasset motorvej og jernbane parallelt
med hinanden i Ring 5-korridoren og mellem Helsin-
ger og Helsingborg (via en HH-forbindelse). Den vae-
sentligste internationale trafik p& jernbanen ville be-
sta af godstransport, dvs. godstog i transit mellem
Sverige/Norge og Tyskland/gvrige Europa.

Forudsaetningerne om en sddan HH-forbindelse til
godstog er imidlertid ikke til stede, idet tidligere ana-
lyser alene omfatter en tilkobling af Kystbanens per-
sontog til HH-forbindelsen. P& svensk side er der ikke
foretaget analyser, hvor en tilslutning af godstog til
HH-forbindelsen inkluderes. Forudsastningerne om
en egentlig tveergdende kollektiv trafik med betjening
af oplande af en vis starrelse vurderes ikke at veere

til stede, ligesom passagerpotentialet synes begraen-
set. Dette beror pa, at der pé tveers i de ydre dele af
regionen ikke forekommer pendlerstremme af stort
omfang svarende til de pendlerstremme, der lgber fra
byfingrene ind mod Kgbenhavn. Samtidig mé& det kon-
stateres, at det vil kraeve en meget betydelig byud-
vikling langs Ring 5-korriodoren at haeve passager-
grundlaget til et niveau, der samfundsgkonomisk kan
forrente den store anlagsinvestering, som en Ring 5
bane omfatter.

Med de sma oplande for persontogstrafik i Ring 5
bane, og uden forbindelse til transittrafikken for ba-
negods, synes grundlaget for en jernbane i hele Ring
5-korridoren fra Helsinger til Kege at veere begreen-
set. Der er bl.a. p& denne baggrund ikke foretaget
naermere vurderinger af etablering af en baneforbin-
delse til person- og godstrafik i den nordlige Ring 5
transportkorridor.
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Kapitel 2

Sammenfatning

2.1 Forslag til indsnaevring af nordlig
Ring 5

Der er i neervaerende analyse foretaget en vurdering
af en mulig fremtidig smallere arealkorridor for en
eventuel fremtidig Ring 5 vejforbindelse i transport-
korridoren mellem Frederikssundsvej og Helsingear.

Hermed vil nogle af de eksisterende arealer i trans-
portkorridoren kunne udtages uden transportkorrido-
rens vejhensyn opgives.

P& Figur 2 vises de arealer der kan overvejes udtaget
af transportkorridoren. Ved St. Dyrehave sydgst for
Hillerad er forslag til arealudtag skraveret. Dette skyl-
des at omrédet indeholder en raskke saerlig beskyt-
tede omréder, hvor en pavirkning skal undgés. Det har
ikke i neervaerende meget overordnede analyse vee-
ret muligt at preecisere et areal til et evt. fremtidigt
vejanlaeg, og forudsaetningen er pa det foreliggende
grundlag, at der formentlig skal etableres en tunnel
under omradet. Derfor kan arealreservationen en-
ten udtages i hele sin bredde, under forudseetning af
mulighed for en tunnel, eller ikke indsneevres, da det
vil kreeve en naermere vurdering, som ligger ud over
denne analyse.

Der er i neervaerende analyse forudsat en smallere
arealkorridor i en bredde af cirka 300 meter og pa
nogle streekninger en starre bredde af hensyn til bl.a.
tilslutninger til andre veje. Det er grundlaaggende
vanskeligt at afgreense arealer til et vejinfrastruktur-
anlaeg alene med en overordnet analyse som naerveae-
rende. En naermere arealafgraensning vil i givet fald
kraeve, at der planlaagges og skitseres pé et vist de-
taljeret skitseprojektniveau, som er egnet til at belyse
et konkret vejanlaegs pavirkninger og ngdvendige af-
vaergeforanstaltninger.

Arealanalysen viser, at flere arealinteresser i den ek-
sisterende transportkorridor, bl.a. Natura 2000-omra-
der, betyder, at alternative vejlinjer udenfor korridoren
vil komme pé tale i en eventuel senere miljgkonse-
kvensvurdering af konkrete forslag til vejanlaeg, lige-
som der ogsé pa arealerne er overlappende hensyn til
natur, stgj, kulturarv, rekreative veerdier og fredninger
som vil skulle inddrages for at fastleegge en evt. vej-
placering naermere.

| transportkorridoren pé straskningen fra en evt. vej-
forbindelses tilslutning til Helsing@rmotorvejen ved
Nivé og frem til Helsinger er der ikke fundet behov for
transportkorridorarealer til statslige vejanlaeg. Langs
Helsing@rmotorvejen er sikrede vejbyggelinjearealer
efter vejlovens bestemmelser. Fingerplanens bestem-
melsen om transportkorridor pa denne straekning kan
derfor overvejes udtaget af transportkorridoren uden
hensyn til eventuelle Ring 5 vejinteresser i nuvaerende
Helsinggrmotorvej.

Trafikanalyser i 2013 og i 2016 har vurderet, at der er
en positiv samfundsgkonomisk forrentning af en vest-
lig vejforbindelse i en Ring 5 korridor i Nordsjeelland,
vest om Kgbenhavn i forleengelse af en sydlig Ring 5
vejforbindelse.

Der er gennemfert en forundersggelse af en sydlig
Ring 5 mellem Kage og Frederikssundsvej, som afrap-
porteres samtidigt med naerveerende analyse.

Det vil i givet fald veere op til en politisk dreftelse at
afklare, hvorvidt der gnskes igangsat en naarmere
planleegning af en Ring 5 vejforbindelse i eller udenfor
den eksisterende transportkorridor.
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Figur 2: Forslag til udtagede arealer i transportkorridoren.
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Kapitel 3

Arealinteresser i Ring 5

korridoren

Transportkorridoren for Nordlig Ring 5 er ca. 27 km
fra Frederikssundsvej til Helsinggrmotorvejen. Kor-
ridoren forlgber primeert gennem det dbne land og
krydser flere storre naturomréder. Neer transportkor-
ridoren ligger flere starre byer, og inden for korrido-
ren ligger ogsa fa mindre bysamfund og spredt be-
byggelse i landomraderne. Transportkorridoren ligger
taet pa sterre infrastrukturanleeg ved Frederikssunds-
vej og ved krydsningen med Hilleredmotorvejens For-
lzengelse vest for Lillergd. @st for Store Dyrehave
krydser korridoren Istergdvejen, og den forbindes
med Helsinggrmotorvejen ved Kokkedal/Niva og for-
leber videre omkring Helsingermotorvejen til Helsin-
ger. Transportkorridoren er i det falgende opdelti tre
delstraekninger, for hvilke de neevnte arealinteresser
vedrgrende plan-, natur-, miljg- og landskabsforhold
er beskrevet:

Frederikssundsvej — Ganlgse (Nyvang)

Ganlgse Ore — Hillergdmotorvejen
o Hilleredmotorvejens forleengelse — Helsingar-
motorvejen (ved Niva afkersel)

For hver delstraekning nsevnes en raekke opmaerk-
somhedspunkter, der i teksten er angivet med num-
mer, og som kan genfindes pa de tilhgrende figurer.
De arealer der kan overvejes udtaget af transportkor-
ridoren er vist med gul pé figurerne og nummereret
med romertal.

3.1 Mellem Frederikssundsvej og
Ganlgse (Nyvang)

3.1.1 Planforhold

P& delstraekningen mellem Frederikssundsvej og Gan-
Izse findes f& kommuneplanrammer inden for trans-
portkorridoren, se Figur 3. Ved Frederikssundsvej,
vest for Serup, ligger et starre omréde udpeget til of-
fentlige formal @), med bl.a. dyrkningsinteresser, fri-
luftsliv og landskabspleje. | udkanten af transportkor-
ridoren er der op til dette udpeget rekreative omréder,
hvoraf det sterste er Kildedal fritidsomrade, der om-
fatter interesser til turistformal, fx i form af feriebe-
byggelse, center, hotel eller weliness @. Lige syd

for fritidsomradet ligger et ernvervsomréde. Ballerup
Kommune har udarbejdet en helhedsplan for omradet
omkring Serup.

Syd for Ganlgse ligger en mindre del af erhvervs-
omradet Toppevad og en genbrugsstation inden for
transportkorridoren. | bade landsbyen Knardrup og
Ganlgse ligger flere boligomrader helt op til trans-
portkorridoren og disse vil kunne fa veesentlige stoj-
gener ved anleeg af en motorvej €. Vest for skov-
omradet Ganlase Ore @) ligger to mindre rekreative
omréder, en Skydebane og Campingpladsen Hylde-
gérden.

3.1.2 Natur og milje

@st for Ganlgse ligger fem starre gravhgje (rundhgje)
langs Mélgvvej og Bundsvej, hvilket medferer, at et
eventuelt motorvejsanleeg vil skulle indpasses mellem
gravhgjene, der er beskyttede fortidsminder omgivet
af beskyttelseslinjer @), se Figur 3. Transportkorri-
doren krydser flere steder stgrre sammenhangende
naturomréder som moser og enge, der ofte findes i
forbindelse med vandigb. Transportkorridoren kryd-
ser mellem Frederikssundsvej og Ganlgse et net-
veerk af vandlgb bestédende af Vaerebro A, Veksgmose
Vandlgb, Engagerrenden og Damvad A, der alle ligger
i forbindelse med sterre sammenhangende arealer
med beskyttede moser, enge og vandhuller @.
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Dette netveerk af vandlgb steder mod sydvest op

til fredningen af Fuglesedalen @, der granser op

til transportkorridoren. Fuglesgdalen er en sidedal

til den sterre fredede Vaerebro Adal, ca. 1,5 km syd
for Frederikssundsvej. Fuglesgdalen har et kuperet
&dalslandskab med stejle skraenter, smasger og mo-
ser samt Veksgmose Vandlgb, der er er tillab til Vaere-
bro A, der ligger i korridoren og leber mod syd til Vae-
rebro Adal.

De mange mindre smésger i Fuglesgdalen er i dag
tilvokset med krat, der giver et varierende fugleliv i
sammenhang med Varebro A. Fredningssagen blev
rejst i 1973, og omfattede mindre omréder inden for
transportkorridoren. | fredningskendelsen fra 1977

folger fredningen afgraensningen af transportkorrido-
ren.

Nordgst for Ganlgse krydser transportkorridoren
Bundsd @, der ligger i en starre gst-vestgdende tun-
neldal, og langs aen findes flere beskyttede moser,
enge og seer. Ved Ganlgse Marke ligger Bgllemose
© i den vestlige del af transportkorridoren, se Fi-
gur 3. Nordgst for Ganlgse ligger en mindre del af
skovomradet Ganlgse Ore 9, der er en del af Natura
2000-omréde nr. 139 @vre Mglleéddal, Furese og Fre-
deriksdal Skov inden for transportkorridoren.

Denne del af Ganlgse Ore er udlagt til urert skov og
har ligget upévirket hen siden 1917. En linjefering vil
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Figur 3: Arealinteresser pa delstraeekningen mellem Frederikssundsvej og Ganlagse (Nyvang). Numre i cirkler henviser til de
naevnte arealinteresser i teksten. Principsnit A, B henviser til Figur 5 og Figur 7.
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i kraft af korridorens bredde, kunne ligge inden for
transportkorridoren uden at pdvirke Natura 2000-om-
rédet direkte, men i en eventuel senere fase skal en
vaesentlighedsvurdering og evt. konsekvensvurdering
vise, om en eventuel motorvej vil kunne pévirke Na-
tura 2000-omrédet.

3.1.3 Fredninger og landskab

En fremtidig vejinteressezone inden for korrido-

ren kan ikke undgé at krydse fredningen Ganlgse og
Slagslunde Tunneldale ) i omr&det mellem Ganlase
og skovomradet Ganlgse Ore, se Figur 3. De fredede
arealer rummer dele af landets sta@rste tunneldalsy-
stemer, som er dannet i istiden af smeltevandsfloder,
der har skabt et landskab med markante kuperede
terraenformer.

Landskaberne er af stor geologisk veerdi og udger et
af landets allerstarste og mest karakteristiske tun-
neldalsystemer. Omradet indeholder desuden store
natur- og kulturveerdier, og formélet med fredningen
er at bevare de landskabelige veerdier og sikre of-
fentlig adgang til omraderne. | fredningskendelsen er
det anfart, at fredningen af Ganlgse og Slagslunde

Tunneldale ikke skal vaere til hinder for, at der ef-

ter fredningsnaevnets naermere godkendelse kan
gennemfgres de samfundsmaessige ngdvendige over-
ordnede streekningsanlaeg indenfor den fastlagte
transportkorridor.

Dalforlgbene langs med Vaerebro A og Bundsd @ @,
med tilstedende mindre dale og der, har en meget hgj
landskabelig veerdi i kraft af deres sammenhaengende
karakter og omrédernes store skala. Der er lavet to
principsnit af landskabet, som er angivet med A og B
pa Figur 3. Nedenst&ende billeder og snit viser land-
skabet ved principsnittene ved Vaerebro A og Bundsé.
Der er en staerk visuel og rummelig kontakt pé tveers
af dalforlgbene, set fra de omkringliggende &bne
dyrkningslandskaber.

Ganlgse ligger pa en stor bakke, markant afgraen-
set af dalstregene langs med Bundsa og Damvad A.
Landskabet omkring Ganlase er et dbent storskala
dyrkningslandskab, med kontakt til omkringliggende
natur- og rekreative omréder fx ved Ganlgse Ore og
Oremose, se Figur 6 og Figur 7.

Figur 4: Veerebro A tegner sig markant i landskabet, med 8bne dyrkningsarealer pa hver side af 4dalen. Foto fra Nyholmvej.

Figur 5: Principsnit A: Snit gennem Vaerebro Adal og tilstadende dalsystem ved Rolandsgraften (stiplede linjer markerer
afgreensning af transportkorridoren). Placering af principsnit fremgar af Figur 3.
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Figur 6: Udsigt fra det hejreliggende bakkelandskab ved Ganlase mod Bundsé og Ganlgse Ore. Foto fra Moseve;j.

Ganlgse

Almager Bakke Broskovsgrgften  Oremose

_oleclee 00

Figur 7: Principsnit B: Snit gennem bakke ved Ganlgse og lavereliggende omrader ved Oremose (stiplede linjer markerer
afgraensning af transportkorridoren). Placering af principsnit fremgér af Figur 3.

3.1.4 Forslag til indsnaevring af transportkor-
ridoren mellem Frederikssundsvej og Ganlase
(Nyvang)

Figur 8 viser forslag til omréder, der kan overvejes
udtaget af transportkorridoren. Den vestlige del af
korridoren kan overvejes udtaget efter en samlet af-
vejning af omrédets naturinteresser med mange
vandlgb og moser, der er sammenhaengende med
fredningen af Fuglesgdalen og Veerebro A—systemet,
se Figur 8 (I).

Den vestlige del af korridoren (1) der kan over-
vejes udtaget af transportkorridoren, indeholder

landskabelige veerdifulde omréader i forbindelse med
de store sammenheaengende dalforlgb langs med Vee-
rebro A, Damvad A og Bunds4, og ved Ganlese, hvor
de markante visuelle og rummelige forhold skaber en
vigtig landskabelig forbindelse. Ved at udtage dette
areal, er det muligt at friholde dalbunden langs med
Vaerebro A for et eventuelt fremtidig vejanlaeg, og et
vejanlaeg vil rent vejteknisk kunne fglge og indpas-
ses i den gstlige dalside og krydse de tilstedende
dalsystemer pa landskabsbroer. | den gstlige del kan
overvejes et mindre omréde udtaget, der stader op
til Kildedal fritidsomrade samt et muligt kommende
erhvervs- og boligomréde (11).
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Ved at udtage arealer af den vestlige del af korridoren  vejtekniske bindinger til et evt. vejanlaeg bade syd og

sikres en minimumsafstand pa 400 m fra et evt. kom- nord for denne straekning (llI).

mende vejanlaeg til boligomréderne i Ganlagse, samt

at der er afstand til hovedparten af landsbyen Knar- Ved vurderingerne er der desuden inddraget vejtek-
drup. Det vurderes, at en evt. vejinteresse kan etab- niske forhold, herunder et eventuelt vejanleegs tilslut-
leres uden at pavirke fortidsminderne, og der opret- ning til Frederikssundsvej og en evt. tilslutning til en
holdes afstand til Natura 2000-omréde nr. 139 @vre sydlig Ring 5. En evt. fremtidig vejinteressezone er
Mglle&dal, Furese og Frederiksdal Skov ved Ganlgse samlet set placeret under hensyn til de omkringlig-
Ore. Arealerne gst for Nyvang, der stgder op til Gan- gende arealer omkring Vaerebro A og en evt. tilslut-

Izse Ore kan overvejes udtaget af korridoren, dels pé ning til Frederikssundsvej, samt et videre forleb mod
grund af afstanden til Natura 2000-omrédet samt de nord.
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Figur 8: Forslag til udtagning af arealer af transportkorridoren mellem Frederikssundsvej og Ganlgse. Numre med romertal
henviser til beskrivelse i teksten.
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3.2 Mellem Ganlese (Nyvang) og
Hilleradmotorvejens forlaengelse

3.2.1 Planforhold

P& Figur 9 ses arealinteresser pé delstraeekningen mel-
lem Ganlgse og Hilleradmotorvejens Forlaengelse.
Syd for Bastrup Se ligger et mindre erhvervsomréde,
der anvendes som forsegsgard. Nord for Malleden
ligger landsbyen Nymalle langs Bastrupvej @ inden
for den gstlige del af transportkorridoren, og nord for
Slangerupvej forlgber korridoren mellem boligomréa-
derilynge @ og erhvervsomrddet Vassingerad ved

Nymalle €.

Transportkorridoren forlgber igennem det rekrea-
tive omréde for Lynge grusgrav, der ogsa omfatter tre
store aldre sger opstédet pé grund af réstofindvinding
@, og en mindre aktiv grusgrav langs Nymgllevej. Et
eventuelt vejanlaeg inden for korridoren vil p& grund
af sgernes dybde skulle passere hen over sgerne pa
en landskabsbro eller i en boret tunnel. | Lynge ligger
en mindre del af Lynge idreestsomrade inden for korri-
doren ved Artusindeskifteskoven. Et eventuelt vejan-
laeg vil kunne medfere vaesentlige stojgener for bade
Nymaglle landsby og boligomréder i Lynge og Vassin-
gerad @ samt den rekreative vaerdi i Lynge Grusgrav,
se Figur 9.

Ved Hilleredmotorvejens Forleengelse stgder bolig-og
erhvervsomrédet Kollergd helt op til transportkorrido-
ren, mens en mindre del af Mgllemosens Idreetsanlaeg
ligger inden for korridoren ved Kollergdvej.

3.2.2 Natur og milje

Transportkorridoren krydser Mglleden 6 mellem Ba-
strup S@ og skovomrédet Ganlgse Ore. Mglleden har
sit udspring i Hettings Mose mellem Bure Sg og Ba-
strup Se og leber mod gst til @resund, se Figur 9.
Langs Mglleden findes en hgj teethed af beskyttede
naturtyper som sger, moser og overdrev, og Mglleé-
dalen rummer et rigt plante- og dyreliv. Det vaerdi-
fulde omrade omkring Mglle&dalen er omfattet af Na-
tura 2000-omrédet N139 @vre Mglleddal, Furesg og
Frederiksdal Skov (. Natura 2000 omradet er udpe-
get i perioden 1998-2004.

Inden for korridoren ligger 3.844 ha af Natura
2000-omrédet, og det er udpeget for at beskytte
Molleddalens varierende &dalslandskab med store og
sma soer, de lysdbne mose- og kaeromrader og dis-
ses tilknyttede arter og skovomréder. Inden for trans-
portkorridoren findes seerlige naturomréder som rig-
keer og kalkoverdrev og specielle skovnaturtyper som
elle- og askeskov, egeskov og bag pad muld. Desuden
findes langs Mglleden en raekke seerlige arter som
stor fx keerguldsmed, sumpvindelsnegl og stor vand-
salamander, der ligger til grund for udpegningen som
Natura 2000-omrade. Malleddalen er desuden om-
fattet af en fredning @ og p& omraderne nord herfor,
op til Slangerupvej, er der rejst et fredningsforslag @
(se afsnit 3.2.3 om fredninger).

Nord for Malleden ligger Lynge Grusgrav inden for
transportkorridoren med tre storre sger @), der er
opstaet som felge af réstofindvinding under grund-
vandsspejlet. Der foregar ikke lsengere rastofindvin-
ding i s@erne, der nu er beskyttet af naturbeskyt-
telsesloven, og omkring sgerne har der udviklet sig
vaerdifuldt overdrev. Der er store topografiske for-
skelle som felge af rastofindvinding i sgerne og de-
poneret fyldjord langs Nymellevej, der rejser sig til ca.
65 meters hgjde. Et evt. vejanlaeg vil derfor skulle fg-
res over sgerne pa en landskabsbro eller under Mglle-
&dalen via en tunnel.

Et vejteknisk anleeg med en brolgsning kan ikke
undgé at krydse igennem Natura 2000-omrédet i
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Mglleddalen @ og medfere en fragmentering af et leengde, sa direkte pavirkning af Natura 2000-om-
omrade, der i dag ikke omfatter veje, men indeholder radet undgas. Ved denne lgsning vil omrédet i Lynge
store naturveerdier. Der skal i en eventuel senere fase  grusgrav blive underboret. Der vil ved valg af tun-

gennemfgres en raekke Natura 2000 vaesentligheds- nel fortsat skulle gennemfgres lignende vaesentlig-
og konsekvensvurderinger, for de omrader, som ikke heds- og konsekvensvurderinger i forhold til Natura
kan udelukkes at blive vaesentlig pavirket. Umiddel- 2000-omrédet. Mellem Lynge og Hilleradmotorvejens
bart kan vaesentlig pavirkning af Mglleddalen ikke af- forleengelse krydser vandlgbet Lynge A @) to steder
vises. Hvis det vurderes, at et forslag til et vejteknisk pa tveers af transportkorridoren, og nord for Lynge
anlaeg med en brolgsning medferer skade pa Natura ligger langs Kollergdvej to beskyttede fortidsminder
2000-omrédet, kan et sddant projekt ikke vedtages, (mindre rundhgje), se Figur 9.
sa&fremt der findes alternative I@sninger, som ikke
medferer skade pa Natura 2000-omrédet. 3.2.3 Fredninger og landskab

En fremtidig vejinteressezone inden for korridoren
Et eventuelt vejanlaeg kan pa denne straekning feres kan ikke undgé at krydse pé tveers af fredningen Mal-

under Molle&dalen ved en tunnellgsning pé ca. 4,2 km  led, Bastrup- og Bure Sg @. Fredningen forbinder

® )\

" Uvelse
\ Enghave ™

B G

T,

| I:l Transportkorridor
& & " [] Natura 2000-omréde
J\ Beskyttet natur
“ﬁ{: b [ Skov

| Fredninger
ye | 77 Kommuneplanramme

2 ‘ ~ -
’L’t RN ‘b‘

Figur 9: Arealinteresser pa delstraekningen mellem Ganlgse og Hilleredmotorvejens Forleengelse. Numre henviser til de
naevnte arealinteresser. Principsnit C og D henviser til Figur 11 og 13.
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starre naturomréder mellem Buresg, Bastrup Se og
Farum Sg, der udger et stgrre tunneldalsystem langs
Malleden, der stader op til starre skovomrader mod
syd, - Ganlgse Eged og Ganlgse Ore. Omrédet blev
fredet tilbage i 1956 p& grund af omradets saerlige
natur langs Mglleden, hvor der findes et stort antal
moser, vald, rarskov og ellesumpe og en raekke dbne
enge og keer, der anvendes til greesning. Omrédet in-
deholder mange specielle planter, herunder mange
typer orkideer, og der er et varieret dyreliv med bl.a.
sumpfugle langs Mglleden. En raekke stiforlgb sikrer
adgangen til omradet. Fredningen forlgber pa tveers
af transportkorridoren og omfatter ca. 220.000 m?2.

Malleden aftegner sig tydeligt i landskabet som et
sammenhangende dalforlgb vekslende mellem skov-
og vadomrader. De relativt stejle dalsider fremstar
markant i landskabet, med en tydelig overgang, hvor
de greenser op til det tilstedende abne dyrkningsland-
skab. Det samlede landskab langs med Mglleden har
en meget hgj landskabelig vaerdi, se Figur 10.

Inden for arealerne mellem Mglleden og Slangerup-
vej er der i 2019 stillet et fredningsforslag — Bastrup
Nord, der ogsa forlgber pé tveers af transportkor-
ridoren @), se Figur 9. Fredningsforslaget omfatter
et vaerdifuldt geologisk omrade, der udger en del af
Farum Naturpark. Fredningsforslaget understotter

naturparkens formal ved at medbvirke til at forbedre
offentlighedens muligheder for at opleve landskabet,
geologien, naturen og kulturhistorien i den nordlige
del af Naturpark Mglled, som er en betydningsfuld del
af det Nationale geologiske interesseomréde, som er
en del af tunneldalsystemet omkring Malle&en og Ba-
strup og Bure Sg. Naturindholdet i fredningsforslaget
er begraenset, idet omrédet er opdyrket, men der fin-
des et stort antal kulturspor, og de &bne arealer viser
landskabets dannelse med stremmende vand. | den
nordlige del er der tidligere indvundet sand og grus.
Fredningsforslaget er rejst med henblik p4 at be-
skytte det dbne landskab og de geologiske formatio-
ner mod gdeleeggelse ved fx réstofgravning, tilplant-
ning eller byudvikling. Fredningsforslag omfatter ca.
440.000 m?inden for korridoren. Transportkorridoren
er nevnt i fredningsforslaget under planleegnings-
maessige forhold, men det er ikke yderligere beskre-
vet.

Nord for Slangerupvej ligger den st@rre Lynge Grus-
grav @. Det rekreative areal inden for det tidligere
rastofindvindingsomréde er landskabeligt vigtigt med
sin direkte visuelle og fysiske kontakt til Lynge. Det
steerkt kuperede terraen og store sg@er giver varierede
kig pa tveers af landskabet og er med til at forteelle
om omradets historie med markant réstofindvinding
gennem értier, se Figur 12.

Figur 10: Abent eng og moseomrade langs med Malleden, med markante skove pé hver side af dalen. Foto fra Bastrupve;j.
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Figur 11: Principsnit C: Snit gennem Bastrup Sg og langs med Malleden (stiplede linjer markerer afgraensning af transport-

korridoren). Placering af principsnit fremgar af Figur 9.
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Figur 12: Rekreativt omrade ved Lynge Grusgrav. Landskabet er staerkt kuperet og med sger der vidner om omradets histo-
rie. Foto fra Stensove;j.

Lynge Grusgrave Mglled

Figur 13: Principsnit D: Snit langs med transportkorridoren gennem Maglled og de rekreative omrader ved Lynge Grusgrav.
Placering af principsnit fremgar af Figur 8.

Omrédet nord for Lynge er et relativt fladt til smaku- kirken, omfattet af en s&kaldt Exnerfredning fra 1950,
peret dyrkningslandskab med enkelte markante bak- der betyder, at der ikke ma opfares bygninger gst og
ker. Figur 14 viser et billede i omrédet mellem Lynge sydgst for kirken, dog undtaget fremtidige praeste-
og Hillergdmotorvejens Forleengelse. | den nordlige gérdsbygninger. Ca. 35.000 m2af fredningen ligger

del af Lynge, er Lynge Kirke og omgivelserne omkring inden for transportkorridoren, se Figur 9.

Figur 14: Smékuperet storskala dyrkningslandskab med lange kig pé tveers af landskabet. Foto fra Vrélyngen, nordest for
Lynge.
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3.2.4 Forslag til indsneevring af transportkorridoren
mellem Ganlgse (Nyvang) og Hilleredmotorvejens
forlaengelse

P& Figur 15 ses forslag til arealer der kan overve-

jes udtaget i transportkorridoren. | den gstlige del

af korridoren, @st for Nyvang, kan et areal overve-
jes udtaget, dels pé grund af Natura 2000-omréde
nr. 139 @vre Molleddal, Furese og Frederiksdal Skov
ved Ganlgse Ore samt de vejtekniske bindinger, der
vil veere til et evt. vejanleeg pé tveers af Mglledda-
len, hvor Natura 2000-omr&det omfatter hele korri-
doren, se omréde (1) pa Figur 15. Inden for de area-
ler der kan overvejes udtaget langs Mglleden findes
flere habitatnaturtyper, der er p& udpegningsgrund-
laget for Natura 2000 omrédet. Som falge af
Mglle&dalens markante topografi, de mange natur-
interesser og fredninger vurderes den vestlige del af
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transportkorridoren ikke at kunne rumme en passage
for et vejanleeg med en bro- eller tunnellgsning. Pa
den baggrund kan bade den vestlige (IV) og gstlige
del (1) overvejes udtaget af transportkorridoren om-
kring Mglleden. Samlet set vurderes det, at det er de
mest sérbare og veerdifulde omrader ved Malleddalen
og inden for Natura 2000-omradet, som kan overve-
jes udtaget af transportkorridoren.

Den vestlige (IV) og estlige del af korridoren (l11) der
kan overvejes udtaget indeholder begge landskabe-
lige veerdifulde omrader i forbindelse med det sam-
menhaengende dalforlgb langs med Malleden. Ved at
udtage disse arealer, muliggeres det delvist at bibe-
holde den vigtige visuelle og fysiske landskabelige
sammenhang i omrédet ved Mglleden.
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Figur 15: Forslag til indsvaevring af transportkorridoren mellem Ganlgse og Hilleredmotorvejens Forlaengelse
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Som fglge af disse bindinger ved forleb omkring Mal-
leden vil en evt. fremtidig vejinteressezone ikke veere
nedvendigt at opretholde b&de nord for Lynge og
frem til Koller@d samt nord for Vassingered, hvorfor
disse arealer kan overvejes udtaget (V og VI). Ved
Vassingergd og vest for Lillergd ved Hillergdmotor-
vejens forlaengelse foreslés et starre areal opretholdt
i transportkorridoren for at kunne sikre et eventuelt
vejanlaegs tilslutning til bade Nymagllevej og Hillerad-
motorvejens Forlaengelse.

3.3 Mellem Hilleredmotorvejens
Forlengelse og Helsingermotorvejen
(ved Niva afkersel)

3.3.1 Planforhold

P& Figur 16 fremgér arealinteresser mellem Hillerad-
motorvejens Forlaengelse og Helsingarmotorvejen. |
den nordlige del af Lillergd ligger flere starre bolig-
omréder @ helt op til transportkorridoren og del-
vist inden for korridoren ved Buskehuse @). Disse vil
kunne pévirkes veesentligt af stgj fra et eventuelt vej-
anlaeg afheengig af placeringen af en vejinteresse i
korridoren, se Figur 16.

Lillered Renseanleeg @ og det rekreative fredede na-
turomrade Berstingerad Mose € ligger nord for Lil-
lergd centralt i transportkorridoren, og det vurde-

res ikke muligt at etablere et eventuelt vejanlaeg pé
denne straekning uden at pavirke mosen eller rens-
ningsanlaegget. | det nordlige Lillerad ligger ogsa min-
dre dele af det rekreative omrédde Mgllemose Idraets-
anlaeg og kolonihaverne ved Enghaven i udkanten af
korridoren.

Syd for Store Dyrehave ligger landsbyen Kirkelte @)
midt i transportkorridoren, og lige syd for Kirkelte lig-
ger et mindre sommerhusomrade delvist inden for
korridoren op til Tokkekgb Hegn. Dette omrade er
omfattet af en fredning (se afsnit 3.3.3 om frednin-
ger).

Mellem Istergdvejen og Helsinggrmotorvejen ligger
de to mindre landsbyer Gunderad og Fredtofte inden
for transportkorridorens sydlige del. Vest for Kokke-
dal, hvor transportkorridoren forbindes med Helsin-
germotorvejen ligger de to rekreative omréder Niva
Golfbane og Semosen @ pa tveers af transportkorri-
doren. Neer tilslutningsanlaegget til Niva ligger lands-
byen Vejenbred (@ midt i transportkorridoren, se Fi-
gur 16.

3.3.2 Natur og milje

Transportkorridoren krydser pé delstraekningen fra
Hilleredmotorvejens Forlaengelse til Helsinggrmotor-
vejen flere sterre natur- og skovomréder, se Figur 16.
Ved Lillered krydser transportkorridoren Kollerad A,
som ligger i forbindelse med Barstingerad Mose €),
der er et starre sammenhaengende naturomréde med
beskyttede sger, moser og enge. Barstingerad Mose
er fredet og rummer flere sjaldne plantearter, sdsom
gul star og blaererod (se under afsnit 3.3.3 om fred-
ninger).

Nordgst for Lillergd er transportkorridoren tre ste-
der sammenfaldne med Natura 2000-omréde nr. 260
Tokkekab Hegn, Grgnholt Hegn og Ny Hammersholt
@. Natura 2000-omradet er udpeget for at beskytte
bade vade og terre skovnaturtyper. Inden for trans-
portkorridoren udger skovomradet Ny Hammersholt
51 ha, og der findes spredte forekomster af naturty-
pen bag pa mor. Natura 2000-omrédet, der bédde om-
fatter Ny Hammersholt og Tokkekgb Hegn er udpeget
i2018.

Den del af Natura 2000-omrédet, der omfatter Tok-
kekab Hegn ligger to steder inden for transport-
korridoren, der tilsammen udger ca. 34 ha. Her lig-
ger spredte forekomster af skovnaturtyperne bag pa
muld, egeblandskov og bag pa mor. Der findes in-
gen habitatarter pa udpegningsgrundlaget for Natura
2000-omrédet.
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Figur 16: Arealinteresser pa delstreekningen mellem Hilleradmotorvejens Forlaengelse og Helsinggrmotorvejen. Numre hen-
viser til de naevnte arealinteresser. Principsnip E, F og G henviser til Figur 18, 19 og 21.

Transportkorridoren bergrer desuden ca. 122 ha af
skovomrédet Store Dyrehave @), der ligger inden

for naesten hele transportkorridorens bredde. | Store
Dyrehave vokser mange gamle traeer, som har stor
betydning for biodiversiteten i skovene. Store gamle
traeer med hulheder og begyndende nedbrydning af
treeet er levested for mange typer dyr og organismer,
og de eldre traeer rummer derfor et rigt dyreliv med
fx flagermus, insekter og svampe. Den sydlige del af
skovbrynet i Store Dyrehave ses pé Figur 19.

Skoven beerer stort preeg af et veeld af kulturspor som
fortidsminder, diger, tervegravning og stenhuggere
samt kongeligt jagtterreen. Inden for skovomraderne
Ny Hammersholt, Tokkekgb Hegn og Store Dyrehave
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ligger et stort antal beskyttede enge, moser, vand-
huller og vandigb.

Skovomraderne Ny Hammersholt og Store Dyre-
have er udpeget som UNESCO Verdenskulturarv €)
pa grund af de mange kulturspor, der bl.a. vidner om
det tidligere parforcejagtterraen, der blev grundlagt
af Christian V, der gjorde Store Dyrehave til konge-
lig jagtskov, se Figur 16. Kongen anlagde det stjerne-
formede vejsystem, der ligger til grund for parforce-
jagten med kongestjernen i midten. Store Dyrehave
er i dag det bedste sted i Nordsjeaelland, hvorfra stor-
heden af det tidligere Parforcelandskab og dets vej-
system kan opleves.
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Et vejteknisk anlaeg i transportkorridoren kan ikke
undga af krydse igennem Natura 2000-omréde nr.
260 Tokkekgb Hegn, Grenholt Hegn og Ny Hammers-
holt @ samt Store Dyrehave, der er udpeget som
Unesco Verdensarv @ €), se Figur 16. Et vejanlaeg
igennem dette omrade vurderes dermed at pavirke
og fragmentere et starre skovomrade, der omfatter
mange natur- og kulturveerdier vaesentligt. Der skal i
en eventuel senere fase gennemfares en raekke Na-
tura 2000 vaesentligheds- og konsekvensvurderinger,
for de omréder som ikke kan udelukkes at blive vee-
sentlig pavirket. Umiddelbart kan veesentlig pavirk-
ning af Natura 2000-omradet ikke afvises. Hvis det
vurderes, at et forslag til et vejteknisk anleeg med-
forer skade p& Natura 2000-omradet, kan et sddant
projekt ikke gennemfores, safremt der findes alter-
native l@sninger, som ikke medferer skade pa Natura
2000-omrédet.

Et eventuelt vejanlaeg kan pa denne straekning fo-
res under Natura 2000 omrédet og frem til Isterad-
vejen ved en tunnellgsning pé ca. 3-4 km laengde, sé
direkte pavirkning af Natura 2000-omrédet, Unesco
omradet og Kirkeltefredningen undgés. Der vil ved
valg af tunnel fortsat skulle gennemfgres veesentlig-
heds- og konsekvensvurderinger i forhold til det naer-
liggende Natura 2000-omrade, men pavirkning af
omradet vurderes at blive vaesentligt mindre.

| Tokkekeb Hegn ligger i den sydlige del af transport-
korridoren tre beskyttede fortidsminder, en deem-
ning og to langdysser. @st for Avdergd findes langs

Fredensborg Kongevej tre fortidsminder, der omfatter
eldre broanleeg i form af stenkister under det eksi-
sterende vejanlaeg.

Transportkorridoren krydser vandigbet Nivé () syd-
vest for Niverad, der forbinder storre sammenhaen-
gende naturomréder med en raekke beskyttede na-
turtyper med Langstrup Mose, se Figur 16.

3.3.3 Landskab og fredninger

Nord for Lillergd ligger Borstingergd Mose der er fre-
det. Fredningssagen er rejst i 1972 og vedtaget i 1977,
se Figur 16 €. Transportkorridoren er ikke naevnt i
fredningskendelsen. Bgrstingered Mose graenser op
til Brodeskov og omfatter et delvist tilgroet terve-
gravsomréde. Den bestér af bade eeldre naeringsrige
greesningsenge, men rummer ogsa sterre lyngomréa-
der og taet busk- og treevegetation. Tarvegravene fin-
des i flere tilgroningsstadier og lokaliteten er ifglge
fredningskendelsen af udpraeget ornitologisk inte-
resse.

Det er pélagt at omrédets karakter bevares ved pleje,
at omrédet skal bevares som mose med vandhuller,
sump, eng og dyreliv, og at omradet ikke ma draenes
eller tilplantes. Der skal sikres adgang for offentlig-
heden. Fredningen af Barstingered mose daekker ca.
halvdelen af transportkorridorens bredde og udger
ca. 370.000 m2. Et vejanlaeg inden for transportkor-
ridoren vil pd denne straekning pévirke Berstingerad
Mose direkte eller indirekte, idet stgj kan pavirke det
etablerede dyreliv, herunder seerligt fugle i mosen.

Brgdeskov

Kollergd A

Figur 18: Principsnit E: Snit gennem Lillerad og naturomraderne ved Kollerad A og Bredeskov (stiplede linjer markerer af-
greensning af transportkorridoren). Placering af principsnit fremgar af Figur 16.
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Figur 19: Den sydgstlige afgraensning af Store Dyrehave ses som en markant sammenhangende beplantning i landskabet.
Foto fra Kirkelteve;j.

Store Dyrehave Kirkelte

@

3 000 —m

Figur 20: Principsnit F: Snit gennem Store Dyrehave. Terreeenet falder ned mod Kirkelte (stiplede linjer markerer afgraens-
ning af transportkorridoren). Placering af principsnit fremgar af Figur 15.

Naturomraderne langs med Kollerad A og Berstinge- steerk visuel og rummelig kontakt til Store Dyrehave
red Mose har en hgj landskabelig veerdi, bade i kraft og de tilstedende rekreative skov- og naturomrader
af deres store sammenhangende karakter og den vi- ved Tokkekgb Hegn og Kirkelte Hegn.
suelle og rummelige kontakt til Lillerad. De er ogsa,
sammen med Braedeskov, vigtige rekreative omréder Omrédet nordgst for Store Dyrehave fremstar som
for lokalomradet. et smékuperet dyrkningslandskab, med enkelte mar-
kante bakkedrag som Smidsbjerg og Selested bakke,
Syd for Store Dyrehave kan en fremtidig vejinteres- se Figur 21. Landskabet er opdelt af levende hegn og
sezone inden for korridoren ikke undgé at krydse pé sammenhangende beplantninger, hvilket er med til,
tveers af fredningen Kirkelte @, se Figur 16. Fred- at det opleves varieret. Karakteristisk for omradet er
ningen er fra 1972 og ligger omkring Kirkelte landsby de mange spredte mindre bebyggelser som Lille Gun-
mellem Tokkek@b Hegn og Store Dyrehave og om- dered, Gundergd og Fredtofte.

fatter opdyrkede landbrugsarealer mellem de store
skovomrader.

Landskabet indeholder store aestetiske vaerdier med
mange fine udsigtsmuligheder til bl.a. skovbrynene,
sével fra den gamle landevej Kirkeltevej, som fra Iste-
redvejen, se Figur 19. Ligeledes er der mange kul-
turspor i omrédet fx Donse Damme og langdyssen

” Kongedysse” ved Daempegard. Kirkeltefredningen
daekker hele transportkorridorens bredde og 1,28 km?
af fredningen ligger inden for korridoren.

Landskabet ved Store Dyrehave og Kirkelte har en
meget hgj landskabelig og kulturhistorisk veerdi. Store
Dyrehave fremstar som et markant landskabsarkitek-
tonisk anleeg med en klart defineret afgraensning mod
de omkringliggende arealer. Kirkelte landsby opleves
som en relativ spredt bebyggelse, hvor de enkelte
ejendomme ligger langs Kirkeltevej. Kirkelte har en
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Figur 21: Kuperet landskab med dyrkningsarealer opdelt af levende hegn og sammenhangende beplantninger. Foto fra

Gundergdvej.

Lille Gundergd

Smidsbjerg

Gundergd

Figur 22: Principsnit G: Smidsbjerg fremstér som en markant bakke i det smakuperede landskab (stiplede linjer markerer
afgraensning af transportkorridoren). Placering af principsnit fremgar af Figur 16.

3.4 Forslag til indsneevring af transport-
korridoren mellem Hilleradmotorvejens
Forlaengelse og Helsingermotorvejen
(Niva)

P& Figur 23 ses forslag til arealer der kan overvejes
udtaget af transportkorridoren. | den gstlige del af
korridoren kan et omréde, der stgder op til boligom-
rader i Lillerod overvejes udtaget (VII), hvorved der
sikres en minimumsafstand pa ca. 200 m fra et evt.
kommende vejanlaeg til boligomraderne og dele af det
omréde, der anvendes til renseanlaeg kan overvejes
udtaget. Den vestlige del af korridoren, kan overvejes
udtaget af transportkorridoren efter en samlet afvej-
ning af omradets naturinteresser samt fredningen af
Barstingered Mose (VIII).

Den vestlige del af korridoren (VIII), der kan over-
vejes udtaget af transportkorridoren indeholder land-
skabelige veerdifulde omrader. Et eventuelt fremtidigt
vejanlaeg vil fortsat udgare en barriere for den fysi-
ske og visuelle kontakt mellem Lillergd og de rekre-
ative naturomrader ved Berstingerad Mose. Dele af
Barstingerad Mose vil efter indsneevring af korridoren
fortsat ligge inden for transportkorridoren. Ved vur-
deringerne er desuden inddraget vejtekniske forhold,
herunder i forhold til et eventuelt vejanlags tilslutning
til Hilleredmotorvejens Forleengelse, som betyder, at
en starre del af transportkorridoren omkring Hillergd-
motorvejens Forlaengelse foreslas fastholdt.

24

Nordgst for Lillered kan et vejanlaeg inden for trans-
portkorridoren ikke undgé at krydse igennem Natura
2000-omréde nr. 260 Tokkekab Hegn, Grgnholt Hegn
og Ny Hammersholt samt Store Dyrehave, der tillige
er udpeget som Unesco Verdensarv og Kirkeltefred-
ningen. Inden for skovomraderne findes flere habitat-
naturtyper, der er pad udpegningsgrundlaget for Na-
tura 2000-omréadet.

Et vejanlaeg vil dermed pavirke de mange veerdier i
omradet vaesentligt, medmindre der etableres en tun-
nel p& denne straskning.
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Et vejanleeg vil desuden formodentlig medfere, at dele  Eller
af udpegningen som Unesco Verdensarv ma ophee-
ves. P& baggrund af en samlet afvejning af omréadets o At opretholde transportkorridoren i sin fulde

arealinteresser med Natura 2000, Unesco og Kirkel- bredde pé hele straeekningen omkring Store Dyre-
tefredningen og de store landskabelige veerdier, fore- have, da en udpegning af en evt. vejinteressezo-
slas derfor: ner og tekniske lgsninger vil kreeve en neermere
undersggelse.
Enten
Som fglge af de vejtekniske bindinger, der vil veere

o et starre omrade omkring Store Dyrehave kan ved en fremtidig vejinteressezones forlgb frem mod

overvejes udtaget af transportkorridoren i hele en tilslutning til Helsingermotorvejen og et evt. tun-

korridorens bredde (IX), hvilket betyder, at s&fremt  nelforlgb ved Store Dyrehave, kan et areal fra syd

et vejanlaeg skal passere omrédet her, skal det ske  for Avderad og frem til tilslutningsanleegget ved Niva
ved en laengere tunnellgsning. Det skal i givet fald overvejes udtaget af transportkorridoren (X).

sikres, at der er vil veere mulighed for etablering af

en tunnel.
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Figur 23: Forslag til indsveevring af transportkorridoren mellem Hilleredmotorvejens Forleengelse og Helsingermotorvejen.
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3.5 Fra Niva til Helsinger

Fra tilslutningsanlaegget fra Helsingermotorvejen til
Nivé fortseetter transportkorridoren langs Helsingar-
motorvejen frem til sammenfletningen med Kongeve-
jen (Rute 5) i Helsinger. Langs Helsinggrmotorvejen er
der vedtaget vejtekniske interesser med +byggelinjer,

der betyder, at det ikke laeengere vurderes ngdven-
digt at fastholde de arealreservationer, der er fastlagt
med transportkorridoren.

Dette betyder, at transportkorridoren fra tilslutnings-
anlaegget ved Nivé og nordpa til Helsinger kan over-
vejes udtaget, se Figur 24.

D Transportkorridor

Forslag til udtagede
arealer

[ Natura 2000-omrade
Beskyttet natur

[ skov
| Fredninger

[ Kommuneplanramme
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Figur 24: Den nordlige del af transportkorridoren omkring Helsingarmotorvejen foreslas udtaget.
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