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Definitioner
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Mobilitet

Mobilitet er et udtryk for hvor hurtigt, man ved brug af
transportsystemet kan flytte sig geografisk sikkert og
komfortabelt og overkommeligt.

Mobiliteten er bestemt ud fra lokalitet og tidspunkt, og kan opdeles pa
transportformer.

Tilgeengelighed

Tilgaengeligheden er et udtryk for hvor hurtigt man ved brug af
transportsystemet har adgang til at udfgre forskellige typer af
aktiviteter.

Tilgeengeligheden er ligesom mobilitet bestemt ud fra lokalitet og tidspunkt
og kan opdeles pa transportformer. Derudover kan tilgaengeligheden
opdeles pa aktivitetstyper

Fremkommelighed

Fremkommelighed er et udtryk for det serviceniveau som
borgeren oplever, at transportsystemet yder i forhold til det
konkrete rejsemanster.

Fremkommeligheden er bestemt ud fra borgerens bopeael og
sammensatningen af de konkrete rejser pa destination og tidspunki.
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Mal (indikatorer) =

P

Mobilitet Mobilitet kan males ved, hvor stort et areal man kan na inden for
et givent tidsrum. Graenseveerdien (tidsrummet) kan skelne
mellem forskellige formal med mobiliteten

Den gennemsnitlige hastighed for destinationer inden for
mobilitetsmalet, er en indikator for potentiel fremkommelighed

Tilgeengelighed Tilgeengeligheden kan males ved hvor mange arbejdspladser,
befolkning eller aktivitetspunkter, der kan nas inden for et givet
tidsrum. Malet er sdledes maengden af aktiviteter man kan
tilfredsstille inden for en given mobilitet. Greenseveerdien og
tidspunktet der males vil afheenge af aktiviteten

Fremkommelighed |Fremkommeligheden defineres som den gennemsnitlige rejsetid
eller rejsehastighed for eksisterende rejser til- og fra geografiske
omrader
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Mobilitet fra Radhuspladsen
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Hvor stort et areal kan nas fra forskellige
omrdder (samlet mobilitet)

Bil
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Biltrafik
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Hvor mange arbejdspladser kan nas fra
forskellige omrader pa /2 time (samlet

tilgeengelighed)
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HE

Hvor mange arbejdspladser kan nas fra
forskellige omrader pa /2 time (samlet

tilgeengelighed)

¢
y :‘ &
- .
il e | N
. ¥ ) N
a EH L/ . \
N
s
» s

Bil

DTU Transport

Kollektiv



Fremkommelighed (gennemsnitlig rejsetid)
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Signaturforklaring

- Kolektiv meget bedre
- Kollektiv noget bedre

| Kollektiv bedre

Bilisme bedre

Bilisme noget bedre
) [ Bilisme mepet bedre
I Gilisme vasentlig bedra
I Gilisme markant bedre

Forskel i
fremkommelighed -
bil/kollektiv
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Overflytningspotentialer

Overflytningspotentiale til kollektiv trafik:
Hvor meget mere (eller mindre) tid skulle bilister fra et givet omrade bruge, hvis de
for deres konkrete ture skiftede til kollektiv trafik

Fastholdelsespotentialer

Fastholdelsespotentiale for den kollektive trafik:
Hvor meget mere (eller mindre) tid skulle passagerer i den kollektive trafik bruge,
hvis de for deres konkrete ture skiftede til biler
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Naerhed til transportsystemerne
- Indikator for servicemal

e Ikke at forveksle med tilgaengelighedsmal

e Stationsnaerhed og stationsoplande

e Rejsetider til stationer
o Attraktionspotentialer
e Multimodalitet pa stationer
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Servicemdl og praeferencer
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e Handterer forskellig kvalitet og oplevelser under rejsen i

forhold til “ren” rejsetid
e Biltrafik
- Traengsel

- Sekundaere servicemal (vejtype, faerger, pris)

e Kollektiv trafik
— Forsinkelser
— Adgangstid
- Skift og skiftetid
- Skinnefaktor
- Komfort
- Frekvens
- Pris
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Maling af servicemal
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Den oplevede biltraengsel for ture fra et givet geografisk omrade defineres ved at
sammenligne aktuel rejsetid med fri rejsetid og vaegte forskellen med tidsvaerdier
for traangsel

Det oplevede kollektive serviceniveau for ture fra et givet geografisk omrade
defineres ved at sammenligne aktuel vaegtet rejsetid med den direkte dor til dor
rejsetid med de kollektive transportmidler, der er benyttet
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